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istoria polskiego lotnictwa wojskowego w okresie 11 Wojny

Swiatowej jest jedna z najbardziej pasjonujacych kart w dziejach

polskiego oreza, nierozerwalnie zwigzanych z dziejami panstwa
polskiego. Lotnictwo polskie dziatalo aktywnie w obronie panstwa
polskiego we wrze$niu 1939 r., nastepnie wzigto udzial w walkach na
terenie Francji, jednakze najwicksze sukcesy polskich lotnikow miaty
miejsce na terenie Wielkiej Brytanii, gdzie po raz kolejny odtworzono
polskie lotnictwo wojskowe, tym razem u boku Brytyjczykow.

W okresie PRL duzo miejsca w historiografii 1 literaturze
wspomnieniowe]j poswigcano tematowi, ktory dzisiaj jest praktycznie
kompletnie zapomniany — tematem tym jest dziatalnos$¢ ,,ludowego”
lotnictwa polskiego utworzonego w ramach ,armii Berlinga”. W
zasadzie badania i zainteresowanie tym watkiem historii polskiego
lotnictwa, w zasadzie ,,urwato si¢” na przetomie lat 80., 1 90. Powody
takiego stanu rzeczy sg dos¢ oczywiste — po latach komunistycznych
rzadéw, wreszcie mozna bylo otwarcie mowi¢ o Polskich Sitach
Zbrojnych na Zachodzie, o dziatajacej na terenie okupowanego kraju
Armii Krajowej, zaczely pojawiaé si¢ pierwsze publikacje dotyczace
podziemia niepodlegtosciowego, ktoére po zakonczeniu wojny
kontynuowato walk¢ z komunizmem. Roéwnocze$nie w Polsce zaszty
rowniez daleko idace przemiany — nasze panstwo stato si¢ cztonkiem
NATO i Unii Europejskiej. W tym samym czasie zaczgli umiera¢ ostatni
weterani II Wojny Swiatowej. W 2000 r. zmart pik. pil. Edward Chromy.
W 2015 r. zmarl inny lotnik ,,ze wschodu” Mieczystaw Podgorski.
Niestety, wraz z ich $§miercig zatarciu ulegto wiele cennych dla historyka
informacji.

Tymczasem dzieje ,,ludowego” lotnictwa polskiego sg réwnie
pasjonujace jak jednostek utworzonych na terenie Wielkiej Brytanii i
Francji. Zainteresowanie autora niniejszego opracowania dziataniami
jednostek lotniczych sformowanych na wschodzie trwa od kilku lat. Nie
jest to pierwsza proba przedstawienia mozliwie pelnego obrazu dziatan
jednostek lotniczych stworzonych na terenie ZSRR, w 2017 r. ukazata
si¢ drukiem monografia poswiecona 1 Putkowi Lotnictwa Mysliwskiego



,Warszawa” w latach 1943 — 1945. Podczas gromadzenia materialow
archiwalnych, autorowi udato si¢ zgromadzi¢ znacznie wigcej
dokumentow, niz wymagato tego stosunkowo dokladne omoéwienie
dziatan jednego z kilku putkdw lotniczych.

Celem niniejszej pracy nie jest udowadnianie, ze ,,Judowe” lotnictwo
polskie powinno by¢ uznawane za czes$¢ historii polskiego wysitku
wojennego. Praca

Wstep

ma przyblizy¢ dziatania 1 Mieszanej Dywizji  Lotniczej,

przemianowanej jesienig 1944 r. na 4 Mieszang Dywizj¢ Lotniczg. Szlak

bojowy jednostki obejmuje walki w rejonie Warszawy, udzial w

przetamaniu frontu podczas styczniowej ofensywy Armii Czerwonej,

dziatania bojowe na Pomorzu oraz udziat w szturmie Berlina i walk na
terenie Brandenburgii. Mimo, iz w okresie PRL pojawito si¢ wiele
opracowan dotyczqcych tej konkretnej jednostki to jednak odczuwalny

jest obecnie brak w miarg dokladnego omoéwienia historii dleZJl a

takze wykorzystywanego przez nig sprzgtu. Oczyw1501e mmejsze

opracowanie nie pretenduje do miana wyczerpujacego omowienia
dziatan bojowych prowadzonych przez 4 MDL w czasie 11 Wojny

Swiatowej — podczas gromadzenia materiatbw 1 tworzenia pracy

nalezalo rozwigza¢ liczne problemy. Do najwazniejszych z nich

nalezaly:

» brak dokumentacji archiwalnej dotyczacej 3 PLSz i 2 PNB
,»Krakow”, oraz 103  Samodzielnej Eskadry Lotnictwa
Lacznikowego, uniemozliwilo to min., odtworzenie obsady
personalnej poszczegoélnych par 1 kluczy, a takze dotarcie do
informacji na temat numerow bocznych samolotow, okreslenie ilosci
lotow bojowych, rozpoznawczych 1 szkoleniowych wykonanych
przez poszczegélnych pilotdéw, nawigatorow 1  strzelcow
poktadowych,

* zly stan oryginalnej dokumentacji archiwalnej, zgromadzonej w
Centralnym Archiwum Wojskowym, ktora w wielu przypadkach
byla nieczytelna, czy to ze wzgledu na uszkodzenie mikrofilmu, czy
niewlasciwe  ustawienie  taSmy  fotograficznej  podczas
fotografowania dokumentow,

* znaczne trudnosci jezykowe, wynikajace z faktu, iz dokumenty w
przewazajacej wigkszosci byly stworzone w jezyku rosyjskim, a
tylko nieliczne z nich zostaly napisane po polsku,

» konieczno$¢ oparcia si¢ na opracowaniach stworzonych przed 1989
r., w ktorych chwilami trudno bylo odrézni¢ fakty od propagandy.

W tresci pracy mozna napotka¢ na sformutowania, ktore dla

czytelnika nie obeznanego z terminologia lotnicza stosowang w

jednostkach ,,ludowego” lotnictwa moga budzi¢ wiele watpliwosci.



Jednym z nich jest okreslenie ,,samolotolot” — odnosi si¢ ono do ilosci
lotow wykonanych w danym czasie (zazwyczaj w ciggu dnia, tygodnia
lub miesigca) przez jeden samolot lub zatoge. Kolejnym jest nieznanym
okresleniem, przywotywanym czasami w tekscie jest ,,linia stycznosci
bojowej”, w skrocie LBS. Linia stycznos$ci bojowej, jest miejscem w
ktorym na linii frontu, dochodzi do walki pomig¢dzy oddzialami
wlasnymi i sitami nieprzyjaciela. Co zrozumiate termin ten zazwyczaj
pojawia si¢ w konteks$cie dziatan 3 PLSz, ktory miat za zadanie udziela¢
bezposredniego wsparcia wiasnym oddziatom.

Praca zostata podzielona na kilka rozdziatow. W pierwszym z nich
przyblizone zostato formowanie 1 1 2 Pulku, oraz szkolenie obu
jednostek, ktore odbywalo si¢ na terenie ZSRR. W drugim rozdziale
znalazty si¢ informacje dotyczace wyposazenia, ktore otrzymaly obie
jednostki, w tym takze broni poktadowej montowanej na samolotach
mysliwskich Jakowlewa i szturmow-
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cach II-2. Po krotce opisane zostaly rowniez samoloty szkolne i
zdobyczne, znajdujace si¢ na wyposazeniu 1, a potem 4 MDL. W
kolejnych rozdziatach zostaly omowione dzialania bojowe dywizji, az
do zakonczenia wojny i nadania jej nazwy wyrdzniajacej ,,Pomorska”.
Nie cheac sztucznie wydtuzad, i tak juz do$¢ obszernej pracy, nie zostaty
w niej zawarte informacje dotyczace pracy polityczno-wychowawczej,
prowadzonej w ramach dywizji, przypadkach naruszenia dyscypliny,
wypadkach $miertelnych, dezercjach 1 innych wypadkach bedacych
przedmiotem dochodzen sadow wojskowych dziatajacych w czasie
wojny. Decyzja ta wynika z faktu, iz podobnych wypadkow bylo na tyle
duzo, ze konieczne jest stworzenie odrebnego opracowania dotyczacego
tylko pracy polityczno-wychowawczej, i licznych porazek jakich
doswiadczyli oficerowie polityczni stuzacy w 4 MDL.

Celowym zabiegiem byto rowniez odstgpienie od zaprezentowania
wybranych zyciorysow lotnikow stuzacych w dywizji. Ich umieszczenie
W niniejszym opracowaniu nie tylko znaczaco wydtuzytoby prace, ale
wymagatoby takze omoéwienia organizacji 1 funkcjonowania
»ludowego” lotnictwa polskiego w okresie PRL, a takze chocby
pobieznego omowienia funkcjonowania Polskich Linii Lotniczych
,,LOT”, w ktorych po zakonczeniu wojny, wielu lotnikow podjeto prace
zarobkowg, w charakterze cztonkow personelu latajacego, biurowego i
naziemnego.

Podsumowujgc, praca ta jest kolejnym krokiem przyblizajacym
mito$nikow polskiego lotnictwa do obiektywnej prawdy o dziataniach,
funkcjonowaniu 1 mozliwosciach jednostek ,,ludowego” lotnictwa
polskiego podczas IT Wojny Swiatowej. Oczywiscie nie wyczerpuje ona
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calkowicie tematu, ktory nie byl przedmiotem badan historycznych
przez ostatnich kilkanascie lat. W tym czasie okazywaty si¢ gldwnie
nieliczne artykuly dotyczqce biografii poszczegdlnych pilotc')w zdarzato
si¢ rowniez, ze w prasie lotmczej np., W czasopismie ,,Gapa
zamieszczano przedruki wspomnien lotnikéw, publikowane wczesniej
w ,,Skrzydlatej Polsce”. Niestety, dopiero w 2017 r., na rynku pojawita
si¢ praca I Putk Lotnictwa Mysliwskiego ,, Warszawa 71943 — 1945 1
ktora przyblizyla dziatania jednostek ludowego lotnictwa polskiego.
Weczesdniej, polscy historycy podchodzili do tematu do$¢ niechgtnie, co
zmusza historykéw do opierania si¢ na wydawanych w latach 60., 70., i
80., pracach polskich historykow, takich jak Izydor Kolinski, Czestaw
Krzeminski, Kazimierz Stawinski, czy tworzacy w latach 50., Marcin
Monis. Oprécz tego mozna natrafi¢ jeszcze na monografie poswigcone
poszczegdlnym typom samolotow wykorzystywanych przez 4 MDL,
jednakze prace te byly przygotowane raczej z mysla o modelarzach —
stad np., duza ilo$¢ barwnych grafik przedstawiajagcych malowanie
poszczego6lnych maszyn, niz historykach.

Korzystajac z okazji autor pragnatby rowniez podzickowa¢ osobom,
bez ktorych niniejsza praca nie powstataby. W pierwszym rzedzie,
podzigkowania naleza si¢ pani Urszuli Miskiewicz, pracownikom
Centralnego Archiwum

Wstep

Wojskowego w Warszawie, pracownikom Oddzialowego Biura
Udostepniania Akt tédzkiego oddzialu Instytutu Pamigci Narodowe;,
catej spotecznosci skupionej wokot Muzeum Dywizjonu 303 im. pptk.
pil. Jana Zumbacha w Napoleonie kolo Czestochowy, recenzentom,
rodzinie pana ptk. pil. Edwarda Chromego oraz wszystkim
przyjaciotom, ktorzy podczas pracy nad ksigzka stuzyli radg 1 dobrym
stowem.

! P. Rapinski, I Putk Lotnictwa Mysliwskiego ,, Warszawa” 1943 — 1945, O$wigcim 2018.



Rozdzial 1

Przed powstaniem ,,skrzydlatej

..”

dywizji

General Berling i jego poglgd na lotnictwo

ormowanie 1 dziatalno$¢ bojowa 4 Mieszanej Dywizji Lotniczej sg
Fnierozlqcznie zwigzane z powstaniem 1 Dywizji Piechoty im.

Tadeusza Kos$ciuszki, oraz 1 Armii Wojska Polskiego, dowodzonej
przez generala Zygmunta Berlinga. Obecnie gen. Berling jest
postrzegany, przez wielu wspotczesnych historykow, jako renegat i
zdrajca. Obraz ten nie jest jednak do konca prawdziwy. Berling, jako
przedwojenny oficer bardzo blisko zwigzany 2z obozem
pitsudczykowskim jest postacia wielowymiarowa, ktora wymyka si¢
prostym ocenom.

Nie ulega natomiast watpliwosci, ze przed stworzong przez siebie
armig, general postawit kilka powaznych celéw. Cze$¢ z nich miata
charakter polityczny, inne za$ nalezy rozpatrywaé jedynie pod
wzgledem wojskowym. Zgodnie z planami generata, polskie jednostki
wojskowe formowane na wschodzie miaty za zadanie przeja¢ wladze w
wyzwolone] spod niemieckiej okupacji Polsce, 1 stworzy¢ podstawy
nowego systemu pohtycznego w ktorym dominujacg rolg odegrata by
$cisle zwigzana z ZSRR armia 2. Przeciwko takiemu rozwojowi sytuacji
zdecydowanie wystapili d21a1acze komunistyczni, skupieni wokot
Centralnego Biura Komunistow Polskich 3.

Oczywiscie droga do takiej wizji wspoOtpracy z Sowietami nie byta
prosta. Berling zaczat wspotprace z komunistami juz podczas pobytu w
niewoli, w ktorej nawigzat kontakt z bylymi cztonkami KPP. Byty
dowddca stacjonujacego w  Wilnie putku piechoty podzielat
niezadowolenie przebywajacych w obozie komunistow, ze zniszczenia
stworzonego przy wsparciu wtadz obozowych ,,czerwonego kacika” “.
Trzeba przyznaé, ze podobne zatamanie wsrdd przebywajacych w
niewoli oficeréw nie byto odosobnionym przypadkiem. Dobrym

2 P. Rapinski, / Putk Lotnictwa Mysliwskiego ,, Warszawa” w latach 1943 — 1945, O$wiecim
2018, 5. 97.
® lbidem.

+ Z. Berling, Wspomnienia. Z lagréw do Andersa, \Warszawa 1990, s. 65.
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przyktadem jest np., posta¢ Mikotaja Arciszewskiego, lewicujacego
dziennika-



Przed powstaniem ,,skrzydlatej dywizji”

rza, ktory po wkroczeniu oddzialéw niemieckich do ZSRR zdecydowat
si¢ na wstgpienie do Armii Czerwonej 1 podjecie dziatalnosci
wywiadowczej na korzysci Sowietow.

Konflikt doprowadzit do upadku koncepcji politycznej gen. Berlinga,
ktora w pewnym stopniu zostata ,,odtworzona” pod koniec istnienia
systemu komunistycznego w Polsce, za sprawa gen. Wojciecha
Jaruzelskiego, ktory skupit w swoim reku petlni¢ wladzy politycznej
(min., jako szef Wojskowej Rady Ocalenia Narodowego) i wojskowe;j.
Pomimo porazki koncepcji politycznej Berlinga, trzeba przyzna¢, ze pod
wzgledem wojskowym, zadania jakie postawiono przed ,,ludowym”
Wojskiem Polskim zostaty w petni zrealizowane.

Pierwszym celem bylo wyzwolenie ziem polskich spod okupacji —
oczywiscie podobne dziatania nie mogly by¢ wykonane samodzielnie —
kluczowa role odegrata tu Armia Czerwona, ktora poczawszy od lata
1943 (zakonczona zwycigstwem Sowietow bitwa na Luku Kurskim),
znajdowata si¢ w ofensywie. Kolejnym celem byto stworzenie
przeciwwagi dla Polskich Sit Zbrojnych dziatajacych przy legalnym
rzadzie polskim na emigracji. Rowniez ten cel udato si¢ zrealizowac.
Kolejng kwestia, bylo stworzenie nowoczesnego wojska, zdolnego do
skutecznego radzenia sobie na polu walki. Armia ta miata stanowi¢ nie
tylko o bezpieczenstwie nowego panstwa polskiego, ale takze stac si¢
jednym z najwazniejszych elementow nowego ustroju politycznego. By
zrealizowac to zadanie ,,Judowe” Wojsko Polskie musiato by¢ armia
nowoczesng, wyposazong w setki pojazdéw pancernych, armat,
karabinow maszynowych, mozdzierzy i innego nowoczesnego sprzetu.

Dziatania ,,ludowego” WP okazaly si¢ pod wieloma wzgledami...
nieudane. General Berling odnotowat trzy powazne porazki — pierwszy
raz w bitwie pod Lenino, drugi raz podczas walk w rejonie Deblina.
Ostatnig porazka wojskowa Berlinga byly walki w rejonie Warszawy i
nieudana proba przyjscia z pomocyg Powstaniu Warszawskiemu.
Dlaczego Berling okazat si¢ niezbyt skutecznym dowddca? Odpowiedz
wydaje si¢ dos¢ prosta — po pierwsze, w Il Rzeczpospolitej Berling
zakonczyt karier¢ wojskowa na stanowisku dowodcy putku, po drugie,
wiadomosci 1 wiedza wojskowa Berlinga w latach 1940 — 1943 byta dos¢
ograniczona, brakowato kogo$ kto mogltby sprawdzi¢ jego zdolnosci i
wiedzg. Co gorsza general otrzymal swoj stopien wojskowy bardzo
szybko. W momencie wstapienia do armii gen. Wiadystawa Andersa,
Berling byt tylko, albo az, podputkownikiem. W chwili gdy 1 Dywizja
Piechoty im. Tadeusza Kos$ciuszki sktadala przysigge w Sielcach nad
Oka, Berling byt juz generatem. Do sprawowania tej funkcji nie miat
zadnych predyspozycji fachowych. W latach 30., przyszty general na
krotko trafit do Wyzszej Szkolty Wojenne;j. Z tego okresu zachowatly sie¢

13



14 Rozdziat 1

opinie na temat Odwczesnego podputkownika. Wyktadowcy pisali o
Berlingu:

Bardzo dobry oficer. Charakter spokojny i pewny. Pracowity,
sumienny, jednak nieco powolny. Doswiadczony, ma praktyke w
dowodzeniu. — Posiada sqd, decyzje i zimng krew. — Czasami brak mu
gietkiego umystu. — Nie osiggnqgl takich rezultatow, jakich mozna sig
byto spodziewac po jego lokacie, osiggnietej przy egzaminie wstepnym
5

W tym samym dokumencie znajduje si¢ takze kolejna opinia:

Bardzo dobra. Indywidualnos¢ silna, duza energia i inicjatywa,
opanowany, stanowczy, bardzo ambitny w pracy. Oficer zdolny o
zdrowym umysle taktycznym.

Samodzielny, duzym zmyst organizacyjny i kierowniczy °.

Niewatpliwie obie opinie duzo mdéwiag o mianowanym pdzniej
generalem oficerze. Berling podczas swojego pobytu w ZSRR zostat
wytypowany na ,,pierwszego zdrajc¢”. Oczywiscie nie byt jednym
kandydatem do odegrania Kierowniczej roli, ale ostatecznie to wtasnie
jego wybraly wladze sowieckie. W tej sytuacji zdegradowanie go do roli
oficera sztabowego, w armii Andersa musiato okaza¢ si¢ bolesne. O
generale Andersie Berling wypowiadat si¢ bardzo krytycznie. Trzeba
przyzna¢, ze Anders rOwniez nie pozostawat mu dtuzny:

W tym czasie wynikla sprawa pptk. Berlinga. Od gen. Boruty —
Spiechowicza otrzymatem depesze, wystang juz z miejscowosci DzZatal —
Abad, nowego miejsca postoju 5-¢j dywizji piechoty. Gen. Boruta prosit
0 natychmiastowe zabranie z dywizji i ukaranie pptk. Berlinga za wysoce
niewtasciwe zachowanie w stosunku do dowddcy dywizji. Sprawa byla o
tyle nie jasna, ze w swoim czasie gen. Boruta usilnie domagal si¢
mianowania pptk. Berlinga szefem sztabu swojej dywizji. Zgodzitem sie
wtedy na to niechetnie, ze wzgledu na postawe pptk. Berlinga wobec
wiadz sowieckich. Wspomniatem juz, ze pptk. Berling jeszcze w okresie
przyjazni sowiecko — niemieckiej zglaszal sie¢ na stuzbe do armii
czerwonej. Nasze ciezkie polozenie w Rosji sowieckiej nie pozwolito na
najodpowiedniejszy krok: usuniecie. W czasie raportu pptk. Berling
stwierdzil, Ze jego nieporozumienia z gen. Boruta byly natury osobistej.
Ukaratem go aresztem domowym i przeniostem na stanowisku dowodcy
bazy w Krasnowodzku, skgd zresztq pozniej, w sierpniu 1942,
zdezerterowal kradngc powierzone sobie dokumenty i papiery.

Pplk Berling wiedzial o nurtujgcym mnie ciggle niepokoju i o moich
wysitkach aby odnalez¢ 11.000 zaginionych oficerow. Zupetnie

> Wojskowe Biuro Historyczne, Centralne Archiwum Wojskowe, sygn. WSWoj. 1.340.1.232, k.
2.

& |bidem.
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nieoczekiwanie zaproponowat mi, Ze zajmie sig tq sprawq pod
warunkiem awansowania go na stopien generala. Odrzucilem jego
propozycje. Czulem instynktownie, Ze jest to posuniecie uplanowane
przez wladze sowieckie, Ze oczywiscie mowy nie ma o szukaniu przez
Berlinga oficerow, ze chodzi tylko o mianowanie Berlinga generatem,
wlasnie przez prawowite wiladze polskie '

W odpowiedzi na zarzuty sformutowane przez gen. Andersa,
mianowany generatem przez stron¢ sowiecka Berling twierdzil, ze
przyszty dowodca II Korpusu Polskich Sit Zbrojnych, zorganizowat
siatke agenturalng ztozong z przedstawicieli Oddziatu II, ktérej celem
byla fizyczna likwidacja ,,niewygodnego” dla Andersa 1 jego ,.kliki”
oficera. Z perspektywy czasu trudno domniemywaé jak w
rzeczywistosci  wygladat  konflikt obu oficerow. Najbardziej
prawdopodobne wydaje si¢ jednak, ze Anders nie byt tak diaboliczng
postacia, jak chciatby tego Berling.

Konflikt pomiedzy podputkownikiem i generalem miat zreszta
znacznie bardziej solidne podstawy i si¢gat wydarzen majowych 1926
roku. Woéwczas to Berling nalezal do grona oficerow, ktorzy
zdecydowanie poparli przewrdt wojskowy dokonany przez Jozefa
Pitsudskiego. Berling nalezat zreszta do grona oficerdéw, ktorzy glosno
wyrazali poparcie dla nowego systemu politycznego, opartego na
kadrach wywodzacych si¢ z Legionow Polskich. Wtadystaw Anders od
samego poczatku byl jednym =z najwazniejszych przedstawicieli
wrogiego obozu — podczas wojskowego puczu zorganizowanego przez
odsunigtego od wiladzy politycznej 1 wojskowej Pitsudskiego
opowiedziat si¢ po stronie legalnego rzadu, przy ktérym pozostat az do
konca.

Pitsudski od samego poczatku dazyt do odpolitycznienia wojska
docenit sprawne dziatania Andersa, ktorego awanse byly przez kilka lat
blokowane przez nadgorliwych przedstawicieli obozu
pitsudczykowskiego 8. Jednakze osobiste interwencje Pitsudskiego nie
miaty wigkszego znaczenia dla wielu nadgorliwych dawnych
legionistow. Berling jako weteran Legionow 1 zdeklarowany pitsudczyk
mial pelne podstawy by odczuwac silng niech¢¢ wobec Andersa. Jako
osoba dobrze poinformowana — byt jednym z pierwszych oficerow,
ktorzy spotkali si¢ z Andersem po jego zwolnieniu z wigzienia,
doskonale wiedziat o niecheci jaka generala Andersa darzy zaplecze
polityczne premiera i1 Owczesnego Naczelnego Wodza, generala
Wiadystawa Sikorskiego. W oparciu 0 wspomnienia samego Andersa
mozna zaryzykowaé stwierdzenie iz jedng z przyczyn konfliktu

" W. Anders, Bez ostatniego rozdzialu. Wspomnienia z lat 1939 — 1946, Warszawa 1988, s.
111-112.
& R.M. Watt, Gorzka chwata. Polska i jej los 1918 — 1939, Warszawa 2005, s. 217.
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pomigdzy generalami, byl niech¢tny stosunek Andersa do bliskiego
wspotpracownika Sikorskiego, profesora Stanistawa Kota, ambasadora
RP w ZSRR.

Kot byl jednym z ludzi odpowiedzialnych za przeprowadzenie akcji
,,0Czyszczania armii” z oficerow sanacyjnych. Na zachodzie dziatania te
przybraly bardzo niepokojace rozmiary — juz we Francji bardzo wielu
oficerow, ktorzy w okresie rzadow sanacyjnych zajmowali
eksponowane stanowiska sztabowe i ministerialne zostato obarczonych
wing za wrzesniowg porazke i nie dopuszczonych do podjecia stuzby w
odbudowywanej armii polskiej. Jednym z potraktowanych w ten sposob
oficerow byt general pil. inz. Ludomit Rayski, wieloletni dowddca
polskiego lotnictwa.

Tworzenie specjalnych obozéw dla ,,nieprawomyslnych” oficerow
wzbudzito niezadowolenie dopiero gdy Sikorski i jego rzad znaleZli si¢
w Wielkiej Brytanii. Nie oznaczalo to bynajmniej, Ze ,,sanacyjni”’
oficerowie zostali masowo przyjeci do Polskich Sit Zbrojnych. Podobne
dzialania probowat narzuci¢ gen. Andersowi prof. Kot, ktéry jako
ambasador RP w ZSRR wystepowal w imieniu rzadu Sikorskiego.
Anders opisal nastepujaca rozmowe przeprowadzong z ambasadorem:

Spotkanie moje z prof. Kotem odbyto si¢ w gmachu ambasady polskiej,
tym samym, gdzie do r. 1939 miescita si¢ zawsze nasza ambasada i gdzie
po zawarciu paktu sowiecko — niemieckiego urzedowata ambasada
niemiecka. Prof. Kot wreczyl mi serdeczny list od Prezydenta z 1
wrzesnia 1941 oraz nie mniej serdeczny list od gen. Sikorskiego, ktory
zawieral rowniez Scisle instrukcje postepowania. Bytem uradowany,
gdyz instrukcje te, zarowno co do utrzymania wyraznie
niepodlegtosciowej postawy jak co do uzycia wojska, szly catkowicie po
Mojej mysli.

Prof. Kot byt niezwykle uprzejmy, i wydawalo sie, Ze wspolpraca nasza
utozy sie jak najbardziej harmonijnie. Jednak juz przy pierwszym
spotkaniu mialem z nim starcie, gdy zazgdal usuniecia z wojska
wszystkich oficerow legionowych. Oswiadczytem mu, ze przy tworzeniu
wojska przyjglem zasade: odrzucmy wszystko co nas dzieli i bierzmy
wszystko co nas lgczy w pracy i w walce o wolnos¢ i niepodlegtosc
Polski. Jednoczesnie zastrzegtem wyraznie, ze jezeli chce mie¢ ze mng
dobre stosunki, nie moze sie miesza¢ do spraw wojskowych. Poza tym
rozmowa zakonczyla sie w nastroju przyjaznym.

Po kilku dniach przyszli do mnie staruszek prof. Stanistaw Grabski i
byty cztonek PPS Jan Szczyrek. Przyszli w tej samej sprawie, tj. z
wezwaniem abym catkowicie usungl z wojska tzw. sanacje oraz
wszystkich oficerow legionowych. Zwrocitem im uwage, ze w r. 1926
bytem do ostatka przy Prezydencie i rzqdzie Witosa, ze mimo catej mojej
sympatii dla Pitsudskiego bitem si¢ przeciwko niemu, bo tak nakazywata
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mi przysiega zotnierska. Dzis nie moge usuwac kolegow, ktorzy walczyli
wr. 1939 i przeszli te samqg gehenne co ja. Zdaniem moim, w ramach
wojska powinien znalezé sie kazdy, kto chce si¢ bi¢ o Polske °.

Walka z oficerami legionowymi, byta na reke Sowietom, ktorzy mogli
by pdzniej wykorzysta¢ podzialy wsrdéd przebywajacych na terenie
ZSRR Polakoéw we wlasnej propagandzie. Ponadto umozliwienie
przeprowadzenie podobnych dzialan samym Polakom znacznie
utatwiato zadanie Sowietom, ktérzy traktowali ,,legionistow” jako
glownego przeciwnika. Kolejng kwestig pozostaje osoba Berlinga — w
przypadku zrealizowaniu pomystu prof. Kota, Berling nie otrzymatby
zgody na rozpoczecie stuzby w armii Andersa, co statoby si¢ podstawa
do wywotania dyplomatycznego skandalu. Sytuacja ulegta zmianie po
ewakuacji armii Andersa do Iranu — wowczas to Berling zdecydowat si¢
na dezercje i dotaczenie do grona pozostalych na terenie ZSRR
komunistow, skupionych wokét Wandy Wasilewskie;.

Wasilewska od samego poczatku nie ufata Berlingowi i oficerom
przedwojennego Wojska Polskiego. Wsrdd ludzi, ktorych uznawano za
niegodnych zaufania, ale koniecznych do stworzenia podstaw nowej
armii byl czlowiek, ktory miat odpowiada¢ za stworzenie nowego
lotnictwa polskiego, por. obs. Tadeusz Wicherkiewicz. Wicherkiewicz
jest pod wieloma wzgledami postacig tragiczng, nie ulega jednak
watpliwosci, ze jako oficer Wojska Polskiego i bliski wspotpracownik
Berlinga z okresu pobytu w ,,wilii szcze$cia”, stat si¢, w najlepszym
przypadku, sowieckim agentem 1 przyjacielem generala.

Prawdopodobnie z tego wzgledu Berling juz podczas formowania 1
Dywizji Piechoty, doprowadzil do stworzenia w jej skladzie
Samodzielnej Eskadry Mysliwskiej, zadbat rowniez o przydzielenie
jednostce samolotow Iacznikowych Po-2. Swiadczy to o duzym
znaczeniu jakie do dziatan lotniczych przywigzywal generat.
Oczywiscie jednostki lotnicze tworzone w ramach Ludowego Wojska
Polskiego na terenie ZSRR miaty stanowi¢ doktadng kopi¢ oddziatow
sowieckich.

Nie chodzito tylko o przyjecie sowieckich regulamindw i sprzgtu, ale
takze o nadanie oddzialom odpowiedniego charakteru. Przedstawiciele
Zwiagzku Patriotéw Polskich wprowadzili do jednostek lotniczych
weteranow Brygad Miedzynarodowych — min., Jozefa Welkera, ktory
pehit funkcje oficera politycznego. Indoktrynacja personelu latajacego
szta jednak dos$¢ opornie ° i nie przyniosta oczekiwanych rezultatow —
po dotarciu do Polski piloci wykorzystywali radiostacje poktadowe do

® W. Anders, op. cit., s. 68.
10 B. Moryc, Praca oswiatowa i polityczno —wychowawcza w ludowym lotnictwie polskim w
latach 19431945, ,,Wojskowy Przeglad Lotniczy”, nr. 2/1967, s. 62 — 68.
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stuchania zachodnich rozgto$ni **, a wkrotce po zakonczeniu wojny
wielu lotnikéw planowato, lub zdecydowato si¢ na ucieczke na zachod.
Juz po wkroczeniu jednostek polskiego lotnictwa na ziemie polskie
doszto do co najmniej jednej udokumentowanej dezercji z 1 Putku
Lotnictwa Mysliwskiego ,,Warszawa”. Wielu pilotéw jednostki, ktorzy
mieli korzenie zydowskie zdecydowato si¢ na emigracje¢ do Izraela. Inni
weterani pierwszego okresu istnienia ludowego lotnictwa, nawet jesli po
wojnie pozostali w szeregach LWP musieli liczy¢ si¢ z réznymi
trudnosciami — jeden z najbardziej zastluzonych oficeréw 2 Putku
Nocnych Bombowcow ,,Krakow”, ptk. obs. Danielak byt obiektem
zdecydowanego ataku ze strony przetozonych, ktorzy starali si¢ usung¢
go z wojska 2. Ostatni wspominany przypadek byt o tyle zaskakujacy,
ze podczas sowieckiej okupacji kresow wschodnich, Danielak byt
uznawany za godnego zaufania, a jego ojciec byt przed wojng cztonkiem
partii komunistycznej. Podobna biografia powinna zapewnic ,,spokdj”,
tymczasem Danielak stal si¢ ofiarg czystki zorganizowanej przez
wiasnych przetozonych, w imi¢ blizej nie zrozumiatych zasad.

Nalezy natomiast podkresli¢, ze ludowe Ilotnictwo od samego
poczatku swojego istnienia bylo oszcze¢dzane. Generat Berling, jako
dowodca dywizji, a poézniej 1 Armii Wojska Polskiego, starat si¢ by
podlegle mu jednostki nie braty udziatu w szczegolnie trudnych bitwach
I potyczkach, ktore mogltyby uwidoczni¢ braki w wyszkoleniu i
zaopatrzeniu polskich oddzialow. Znang kwestig jest otwarty sprzeciw
Berlinga wobec skierowania 1 Dywizji Piechoty im. Tadeusza
Kosciuszki do walk o Smolensk — przy tej okazji generat wykazatl si¢
spora erudycja i pomystowoscia.

Podobnie prezentowala si¢ sytuacja z jednostkami ludowego lotnictwa
— general starat si¢, aby mozliwie dtugo przeciagnaé okres szkolenia
dwoch polskich putkow, a takze aby przychodzacy na stanowiska
dowddcze oficerowie sowieccy zdawali sobie sprawe, ze maja do
odegrania rol¢ tworcow  polskiego lotnictwa. Jednoczesnie,
przynajmniej poczatkowo Berlingowi zalezalo aby stanowiska
dowddcow jednostek lotniczych zajmowali oficerowie, ktorzy choc
troche znaja jezyk polski. Z tego wzgledu, pierwszym dowodca 1 Putku
Lotnictwa Mysliwskiego, jeszcze w czasie gdy zamierzano sformowac
tylko ,,Samodzielng Eskadre”, zostal postugujacy sie do$¢ dobrze
jezykiem polskim oficer sowiecki — kpt. pil. Wactaw Czestaw

1 K. Rutenberg, Kierunek byt jasny. Wspomnienia chorqzego pilota 1 Pufku Lotnictwa
Mysliwskiego ,, Warszawa ", Warszawa 2014, s. 52.

2 P. Rapinski, Aleksander Danielak — od kaprala do putkownika Ludowego Lotnictwa
Polskiego, w: Bohaterowie drugiego planu. Materialy zebrane i przygotowane z okazji
konferencji popularnonaukowej poswigconej przesztosci lotnictwa z cyklu ,, Historia Skrzydtami
Malowana” pod patronatem prezydenta Koszalina, Koszalin, 8-9 czerwca 2018 r., Warszawa
2018, s. 189 — 205.
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Koztowski. Jeden z mtodych lotnikow przydzielonych do eskadry,
Edward Chromy wspominat go w nastepujacy sposob:

Czestaw Koztowski, Polak urodzony w ZSRR, wnuk zestanca z 1863
roku, swietnie wtadal polskim jezykiem i mial ujmujgcy, bezposredni
sposob bycia. Z miejsca zapatalismy do niego sympatig, wyczuwajgc w
nim doswiadczonego pilota i dowddce z prawdziwego zdarzenia. Jak sie
pozniej okazato, nasze pierwsze wrazenie byto catkowicie uzasadnione.
Koztowski miat duze doswiadczenie bojowe, cieszyt si¢ szacunkiem i
powazaniem radzieckich oficerow instruktorow.

[...] Koztowski niedtugo dowodzit naszq eskadrg, pozostal jednakze
na zawsze w pamieci pierwszej grupy adeptow lotnictwa przybytej do
Grigoriewskoje. Pozostal w pamigci nie tylko jako swietny dowddca,
energiczny organizator, doswiadczony pilot, ale i jako patriota. Nieraz
prowadzgc z nami rozmowy nadmienial, ze jego marzeniem jest wrocic¢
do Polski na uzbrojonym samolocie. Do Polski, ktorej nigdy nie widzial,
a znal jedynie z opowiadan dziadka powstarca .

Po $mierci Koztowskiego w wypadku lotniczym jego miejsce zajat
por. Wicherkiewicz, ktéry jednoczes$nie przechodzil przeszkolenie z
zakresu pilotaz, a takze prowadzit dos¢ aktywne zycie towarzyskie .
Byto to tym tatwiejsze, ze w poblizu Grigoriewskoje, gdzie stacjonowata
eskadra, a p6zniej putk, znajdowal si¢ oboz sielecki, w ktorym wprost
roilo si¢ od mtodych dziewczat, powolywanych do réznych jednostek
pomocniczych. Kobiety byly do$¢ licznie obecne takze w
Grigoriewskoje, gdzie zajmowaty si¢ min., sktadaniem spadochronow 1
praca w powstajacej kancelarii putku. Jedng z kobiet przydzielonych do
pracy w jednostce okazata si¢ Zzona chor. pil. Jakuba Lewitina, ktory
dotart do putku wraz z pierwsza grupa ucznidw pilotéw. Ostatnim
dowddca w okresie formowania putku byt przydzielony do Wojska
Polskiego z armii sowieckiej, pplk. pil. Iwan Taldykin, ktory
zdecydowanie przeciwstawiat si¢ szybkiemu skierowaniu na front stabo
przygotowanych polskich pilotow *°.

Podobne poglady, przynajmniej jesli chodzi o wykorzystanie polskich
jednostek wojskowych glosit Berling. Niestety, Berlingowi nie udato si¢
unikng¢ wprowadzenia do polskiego lotnictwa ludzi pokroju Jézefa
Welkera, czy Medarda Koniecznego, ktorzy pod wieloma wzgledami
odegrali do$¢ destrukcyjng rolge. Na plus natomiast nalezy zaliczy¢
generatowi sprowadzenie do lotnictwa pptk. pil. Jozefa Smagi, ktérego

¥ E. Chromy, Szachownice nad Berlinem, Warszawa 1969, s. 13-19.

¥ Najprawdopodobniej podczas swojego pobytu w Grigoriewskoje Wicherkiewicz spotykat si¢
z szer. Zofia Malec, z ktéra mieszkal w jednej ziemiance, na terenie Grigoriewskoje. Po
odebraniu mu stanowiska dowddcy putku, wyjechat wraz z nig do Moskwy, skad wkrotce potem
wrocit do jednostki. P. Rapinski, op. cit., s. 79; WBH, CAW, sygn. I111.270.17, k. 187.

% E. Chromy, op. cit., s. 45 — 46.
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personel 2 Pulku ,Krakow” uwazal za dobrego oficera. Niestety,
znajomos$¢ jezyka polskiego u Smagi stata na bardzo niskim poziomie,
co bylto tym gorsze, ze ,,z uporem godnym lepszej sprawy” oficer ten
starat si¢ komunikowa¢ w jezyku polskim ¢, Jak wspominat Ryszard
Zagorski, jeden z pilotow 2 Putku:

Byt bardzo sympatyczny dowddca 2. putku. Polak, z Polakow
wywiezionych na Syberie podczas powstan. Jeden byt problem. On sig
uwazat za Polaka i chciat z nami mowic po polsku, tylko w ogdle go nie
mozna byto zrozumie¢. Duzo latwiej byto z nim po rosyjsku mowic niz
po polsku. Putkownik Smaga *'.

Polityka wyciggania Polakéw z ,,nieludzkiej ziemi” wydaje 516; zreszty
dos¢ charakterystyczna dla dziatan gen. Berlinga. Po usunigciu go z
zajmowanych stanowisk stuzbowych nastapit bardzo szybki rozwoj
ludowego lotnictwa. Niestety, siegnieto wowczas po pulki sowieckie,
ktére ,,z potrzeby chwili” staly sie jednostkami polskiego lotnictwa.
Podobny manewr ,,za czasow Berlinga” zastosowano tylko raz, w
przypadku radzieckiego 611 Pulku Lotnictwa Szturmowego, ktory
wszedt w sktad wiosng i latem 1944 r., 1 Mieszanej Dywizji Lotnicze;,
jako jedyna nie polska jednostka wchodzaca w sktad dywizji.

Jesienig 1944 r., sformowano kolejne jednostki — w wigkszosci
obsadzone przez personel sowiecki, ktory nie mial zadnych zwigzkow z
Polska. Rosjanie zaczg¢li by¢ usuwani z polskiego lotnictwa dopiero po
wojnie. OczywiScie gdyby Berlingowi zalezato na szybkiej rozbudowie
wlasnych sil powietrznych, to zapewne zdecydowatby si¢ na
wykorzystanie podobnych metod. Berling jednak wolal poswiecicé
wiegcej czasu 1 doprowadzi¢ do stworzenia polskiej kadry oficerskiej, co
doprowadzito do wydtuzenia procesu formowania polskich jednostek na
terenie ZSRR, nadato im jednak polski charakter. Niewatpliwie generat
Berling przywigzywat duze znaczenie do istnienia 1 dzialalnosci
polskiego lotnictwa wojskowego, oczekujac jednoczesnie, ze od samego
poczatku bedzie ono w jak najwigkszym stopniu obsadzone przez
Polakow.

Rozbudowa ludowego lotnictwa i szkolenie personelu

Niestety, ze wzgledu na brak odpowiednich kadr Berling i1 jego
wspolpracownicy byli zmuszeni siggnag¢é po ,surowy’ material.
Zohierze i oficerowie posiadajacy do§wiadczenia wyniesione z okresu
przedwojennego zostali w wigkszosci zagospodarowani przez

6 M. Brama, Wywiad z Ryszardem Zagorskim, [dostep 24 11 2019]
https://www.1944.pl/archiwum-historii-mowionej/ryszard-zgorski,961.html.
7 |bidem.
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powstajaca armi¢ gen. Andersa. Z jednej strony pozwolilo to
instruktorom sowieckim na wyszkolenie pilotéw od samego poczatku
wedlug wilasnych zasad, z drugiej strony bardzo wydluzyto proces
formowania jednostek lotniczych. O ile w przypadku jednostek broni
pancernej i piechoty sytuacja z personelem polskim poprawita si¢ po
zaj¢ciu przez Armi¢ Czerwong Ukrainy i Wotynia, to w przypadku
lotnictwa takiej szansy nie bylo. Jeden z powotanych wowczas do
lotnictwa sowieckiej lotnikow, Tadeusz Dalecki tak opisywal pobyt w
obozie w Sumach:

Tymczasem zaczeli nas odwiedzac¢ , kupcy”. Wypytywali o
wyksztatcenie i zamitowania zotnierskie, a kazdy z nich wychwalat swojg
bron jako najlepszq, starajgc si¢ zwerbowac juz zawczasu ochotnikow.
Ale si¢ spoznili, bo teraz rzadko ktoremu udalo si¢ przeciggngc
kandydata na swojq strone. Trwalismy przy lotnictwie. Zadnej innej nie
byto dyskusji, tylko o lotnictwie. ZastanawialiSmy si¢ w rozmowach,
jakim zostaé pilotem — mysliwcem, szturmowcem, czy lata¢ na
samolotach bombowych. Mietek Tchorzewski oswiadczyl, Ze chce lataé
na Jakach i ze mysliwiec to najlepszy pilot. Popierali go Grabarczyk,
Basista, Kozielski i jeszcze kilku. Wiszniewski, Nazarkiewicz, Kulesza,
Stasko i ja opowiedzieliSmy sie za lotnictwem bombowy.

Tak oto potworzyly sie grupy.

[...] Minglo jeszcze pare dni. W tym czasie przychodzili do nas czesto
Aleksander Danielak i Marian Grabowski, a gdy przyszedt chorgzy
Tadeusz Jedynak, wielki entuzjasta awiacji — gromadnie zaczelismy
zapisywac si¢ do lotnictwa. Chorgzy zebratl nazwiska *®.

Z grupy ochotnikow, ktorzy oczekiwali skierowania do szkot
lotniczych na terenie ZSRR tylko niewielka grupa zdotata ukonczy¢
szkolenie. W historiografii okresu PRL stosunkowo duzy odsetek
personelu, ktory nie zdotat ukonczy szkolenia uzasadniano trudnymi
wojennymi warunkami szkolenia, oraz konieczno$cig narzucenia sobie
duzej dyscypliny pracy i nauki *, wydaje si¢ jednak, ze uzasadnienie to
jest nieco przesadzone, lub przeinaczone. Izydor Kolifiski wymienia co
najmniej kilka powaznych powodow dla ktorych szkolenie mtodej kadry
odbywato si¢ w szczegolnie trudnych warunkach. Najwazniejszymi sg:
* brak znajomosci jezyka rosyjskiego,

+ brak wczesniejszego kontaktu ze stuzba w lotnictwie,
* brak znajomosci sprz¢tu technicznego,

8 T. Dalecki, Goscinne niebo. Wspomnienia ze szkot lotniczych w ZSRR 1944-1946, Poznan
1977, s. 32 — 33.

¥ 1. Kolinski, Lotnictwo Polski Ludowej 1944 — 1947, Warszawa 1987, s. 46

—47.% lbidem.
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» warunki atmosferyczne (w jednej ze szkot lotniczych panowaty
temperatury wysokosci +40°C),

* konieczno$¢ prowadzenia dodatkowych zaje¢, ze wzgledu na
kilkuletnig przerwe w nauce *°.

Oprocz wymienionych wyzej czynnikow wspomnianych juz w
okresie PRL, warto wspomnie¢ takze o:

* panujacym wsrdod radzieckiego personelu antysemityzmie,

» niecheci wobec Polakow okazywanej przez niektorych Rosjan,

+ ,.nieodpowiednia” przeszto$¢, np. zwiazki z polskimi organizacjami
konspiracyjnymi, nieodpowiednie pochodzenie spoteczne i
,.klasowe”.

Doktadne dane dotyczace ilosci zotierzy sit powietrznych, ktorzy
ukonczyli szkolenie na terenie ZSRR przedstawiaja wykresy nr. 112 2,
Na marginesie, warto jedynie doda¢, ze ogdtem do przeszkolenia na
terenie ZSRR wytypowano 600 zolnierzy, z czego specjalizacje
uzyskalo zaledwie 468 Zolnierzy. Szkolenie ukonczylo 336 czlonkdéw
personelu latajagcego i naziemnego. Z tej grupy jedynie niewielki procent
wzigt udzial w walkach stoczonych przez jednostki ludowego lotnictwa
podczas I Wojny Swiatowej, gtownie w szeregach 3 Putku Lotnictwa
Szturmowego jako strzelcy poktadowi.

Jak wynika z ustalen prowadzacego badania w okresie PRL historyka,
Izydora Kolinskiego, najwigkszy odsetek personelu, ktory nie
dokonczyt szkolenia, uczeszczat do szkot podstawowego szkolenia
lotniczego w Bugurustaniu i Seroczynsku 2'. Przez obie placowki
przeszto ogoélem ok. 250 kursantow, ktorych jedynie 78 ukofczylo
szkolenie. 35 zostato odestanych ze wzgledu na zty stan zdrowia %%, a 43
na trudnosci w nauce. Ogodtem szkolenia nie ukonczyto ok. 40%
kursantow 2. Zdaniem Kolinskiego, duza ilos¢ kandydatow
odrzuconych ze wzgledu na zly stan zdrowia wynikala z faktu, iz
pracujgce w Sumach komisje kwalifikacyjna i lotniczo — lekarska nie
uwzgledniaty specyfiki zawodu pilota, a kierowaly kandydatow do szkot
lotniczych na ogolnych zasadach okreslania przydatnosci poborowych
do szkot oficerskich =.

Stwierdzenie to wydaje si¢ bardzo niepokojace, gdyz prawdopodobnie
te same komisje decydowaty wczesniej o kierowaniu kandydatow na
szkolenie w Grigoriewskoje. Bardziej prawdopodobne wydaje si¢
zatem, ze Polacy byli poddani do$¢ intensywnej ,,obrobce”, zaréwno

2 Opracowanie wiasne na podstawie, 1. Kolifiski, Lotnictwo Polski Ludowej 1944 — 1946.
2 |bidem, s. 54 — 55.

2 |bidem, s. 55.

2 lbidem.

% |bidem, s. 56.
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przez instruktordw jak réwniez przez oficeréw politycznych, ktorzy
mieli za zadanie wykrycie ,,elementow kontrrewolucyjnych”. Podobne
zwyczaje wprowadzono zreszta do polskiego lotnictwa wojskowego,
gdzie w kazdej grupie uczniow byl co najmniej jeden informator
Glownego Zarzadu Informacji. Wydaje si¢ takze, ze szkolenie polskiego
personelu w Grigoriewskoje odbywato si¢ w znacznie ,,przyjazniejszej”
atmosferze pomimo wszystkich nakazow 1 zakazow jakie naktadano na
ucznidéw - pilotow 4.

Trening mysliwcow odbywal si¢ na samolotach UT-2. W trakcie
lotow kursantom towarzyszyl instruktor, ktory uczyt mtodych pilotow
techniki pilotazu. Gdy kursant opanowal juz podstawy, instruktor
nadzorowat przebieg ¢wicze-

2 Chodzito min., o zakaz nabywania produktéw spozywczych od mieszkancow okolicznych
wsi. Oficjalnym powodem byly obawy o pogorszenie si¢ stanu zdrowia zoierzy putku. P.
Rapinski, / Pulk..., s. 49; WBH, CAW, sygn. 111.270.17, k. 32.
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Wykres nr. 1 Personel ludowego lotnictwa ze
specjalizacjami uzyskanymi w ZSRR podczas
wojny. Udziat procentowy

m Piloci

W Nawigatorzy

m Strzelcy samolotowi
Mechanicy

W Odestani w trakcie

Wykres nr. 2 Personel ludowego lotnictwa
szkolony w ZSRR podczas wojny.
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nia z drugiej kabiny, a kontrol¢ nad maszyna przejmowat uczen, ktory
wykonywat w ten sposob od kilku do kilkudziesigciu wspdlnych lotow.
W momencie, gdy uczen potrafil juz zapanowa¢ nad samolotem,
instruktorzy organizowali pierwsze samodzielne loty, ktore byly
niezapomnianym przezyciem dla wielu mtodych pilotéw. Szkolony w
Grigoriewskoje pilot wspominat po latach swoje pierwsze samodzielne
loty w nastepujacy sposob:
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Byl to dla mnie wielki dzien. Po raz pierwszy miatem wylecie¢ sam. W
kabinie z tytu zamiast instruktora znajdowat si¢ spory worek z piaskiem.
W pierwszym momencie miatem lekkq treme. Ostatecznie, gdy sie ma z
tlu instruktora, nigdy nie wiadomo, w jakim stopniu prowadzi sie
maszyne samodzielnie. W razie popelnienia jakiegos bledu instruktor
zareaguje we wiasciwy sposob. Z chwilg jednak gdy oderwatem sie¢ od
ziemi, trema ustgpita. Czutem sie pewnie, jakbym w powietrzu spedzit co
najmniej tysigc godzin. Po pierwszym samodzielnym locie nastgpit
drugi, trzeci i dziesigty, potem loty w strefach i wreszcie przeloty
nawigacyjne .

Kolejnym etapem lotniczej edukacji byta nauka lotow po okregu,
¢wiczenia w strefie 1 przeloty nawigacyjnych po trasie. Nast¢pnie
przystepowano do nauki lotdéw grupowych, strzelania do celow
powietrznych i naziemnych, bombardowania, a takze wykonywania
lotow bez widocznosci. Po zakonczeniu szkolenia nastgpowato
sprawdzenie poziomu danego kursanta, ktorego dokonywat bezposredni
przetozony. Egzamin obejmowat opanowanie techniki lotu, opanowanie
teorii 1 technike wykonania elementéw lotu, okreslanie poziomu pltynow
eksploatacyjnych w silniku, poznanie wtasciwosci samolotu, przepisow
wykonywania lotéw, a takze terendéw potozonych w odlegtosci 50 km
od lotniska.

Po wykonaniu odpowiedniej liczby samodzielnych lotow na Ut-2
piloci byli kierowani do dalszego wyszkolenia na samolotach Jakowlew
Jak-7. Na samolocie Jak-7 uczen zapoznawat si¢ z metodami i zasadami
walki w réznych ugrupowaniach i sytuacjach, bez uzycia broni
poktadowej. Ostatni etap wyszkolenia powietrznego obejmowata
»szkota ognia” polegajaca na nauce strzelania z broni pokladowe;j,
bombardowania celéw naziemnych, a takze atakowaniu celow
powietrznych (atakowanie rekawa) 1 celow naziemnych z uzyciem ostre;j
amunicji. Ogotem wyszkolenie w powietrzu obejmowato okoto 100
godzin, podczas ktorych kursant powinien wykona¢ 350 lotow 2. Od
zasady tej zdarzaty si¢ jednak odstepstwa. Np., skierowany do 1 PLM
,Warszawa” oficer przedwojennego 5 Putku Lotniczego z Wilna, kpt.
Konieczny zostat bardzo szybko uznany za gotowego do wykonywania
samodzielnych lotow na Ut-2 ?’. Bardzo krotkie okazato si¢ takze
szkolenie innego przedwojennego lotnika - Jakubika 2.

Roéwnolegle z tymi dzialaniami piloci uczestniczyli w pracy
szkoleniowej na ziemi, ktora obejmowata min.: zapoznanie si¢ z

% E. Chromy, op. cit., s. 21.
% 1, Kolinski, op. cit., s. 21.
2 M. Konieczny, op. cit., s. 137 — 142.

2 |bidem, s. 137.
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konstrukcja 1 eksploatacja samolotu, teorig lotu, nawigacja,
meteorologia, taktyka dzialania lotnictwa, teorig strzelania i
bombardowania. Piloci poznawali rowniez zasady tacznos$ci radiowe;.
Niezaleznie od szkolenia lotniczego caly personel putku musiat
uczestniczy¢ w zajeciach ogdlnowojskowych i1 politycznych. Zajecia
polityczne stanowity wazny element wyszkolenia: skupialy si¢ gtdéwnie
na zapoznawaniu pilotow i cztonow personelu naziemnego z deklaracja
ideowa Zwiagzku Patriotéw Polskich. Oficerowie polityczni skupiali si¢
na uzasadnianiu koniecznos$ci walki zbrojnej u boku Armii Czerwone;,
ktéra miata by¢ jedyna droga do wyzwolenia Polski spod niemieckiej
okupacji. Oprocz tego wskazywano, ze ,,ludowe” Wojsko Polskie bedzie
miato mozliwos¢ jako pierwsze wkroczy¢ do okupowanego kraju. Sporo
miejsca poswigcano takze uzasadnieniu przejecia wtadzy w wyzwolonej
Polsce przez komunistow, co eufemistycznie okreslano jako
,,koniecznos$¢ zespolenia [...] wszystkich pozostajagcych na emigracji
Polakow wokot najbardziej postgpowych tradycji naszego narodu 2°”.

Dodatkowymi elementami dziatalnosci pionu politycznego byty kursy
jezyka polskiego dla oficerow radzieckich.

Po zajeciach oswiatowych organizowano tak zwane ,, godziny wolnej
dyskusji”. Byla to doskonata okazja do wyjasnienia wielu wqtpliwosci,
Jjakie podowczas nurtowaty Zotnierzy *.

Co ciekawe stanowiska oficerow politycznych zajmowali cze¢sto
oficerowie nie posiadajacy zadnego doswiadczenia lotniczego. Juz
podczas formowania 1 PLM ,,Warszawa” stanowisko ,,politruka” w
putku objal Jozef Welker, byly ,dabrowszczak” zwolniony z
francuskiego obozu dla internowanych we Francji Zotierzy Brygad
Miegdzynarodowych. Powody dla ktorych mianowano go oficerem i
powierzono do$¢ odpowiedzialne stanowisko byly uzasadniane w
nastepujacy sposob:

Zahartowany w rewolucyjnej walce z faszyzmem wywart duzy wpbyw
w dziedzinie wychowania oddanych bojownikow o wolng i
demokratyczng Polske nie tylko w putkach, ale rowniez w radzieckich
szkotach lotniczych, w ktorych uczyli sie polscy kursisci .

Trzeba przyznaé, ze dziatania aparatu politycznego byly bardzo
sprawne. Jak wspominat jeden z pilotow 2 PNB, przebywajacy niemalze
na pierwszej linii frontu lotnicy nie wiedzieli, ze w potozonej niedaleko
ich pierwszego bojowego lotniska Warszawie trwa powstanie:

W dniu 14 wrzesnia 1944 r., akurat na dwa tygodnie przed moimi 20
urodzinami, przyjechat do nas, do Woli Rowskiej, szef sztabu Pierwszej

% B. Moryc, op. cit., s. 62.
%0 Ibidem.
3 |bidem, s. 63.
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Polskiej Dywizji Lotniczej — podputkownik Aleksander Romeyko.
Zapytal, czy ktos z nas pochodzi z Warszawy i zna miasto.

Zglositem si¢ ja, urodzony w Warszawie, i nawigator Aleksander
Danielak. Pptk Romeyko, wraz z dowddcg putku [...], zabrat nas do
sztabu i szczegotowo egzaminowal. On z planem Warszawy, my
odpowiadalismy z pamieci. Pytat 0 place, mosty, ulice, o
charakterystyczne punkty. Wreszcie powiada:

- Jak wiecie, w Warszawie trwa powstanie.

Wstrzgsnely mng te stowa. Nic o tym nie wiedziatem. Dziwne —
pomyslatem — jestesmy tak blisko, a nie wiemy o czyms tak waznym.
Spojrzatem na Danielaka, zmarszczyl brwi i zrozumiatlem, Ze on tez
styszy o tym po raz pierwszy *.

Roéwnolegle ze  szkoleniem  personelu latajgcego  trwato
przygotowanie personelu naziemnego. Najwazniejszg rolg odgrywato tu
przygotowanie mechanikow silnikowych, platowcowych, a takze
zbrojmistrzoéw, ktdrzy mieli zajmowac si¢ uzbrojeniem strzeleckim. W
czasie szkolenia okoto 60% czasu po$wigcano na zapoznanie kursantow
z zasadami pracy silnika.

Najwicksza grupe personelu szkolonego na terenie ZSRR stanowili
piloci — znacznie mniejsze znaczenie przyktadano do szkolenia
nawigatorow. Wynikato to z faktu, iz wedlug planow powojennej
rozbudowy ,,ludowego” lotnictwa najwicksza grupe nowych formacji
lotniczych miaty stanowi¢ jednostki lotnictwa mysSliwskiego,
wyposazone gtdownie w jednomiejscowe samoloty mysliwskie (Jak-1b,
Jak-3 i Jak-9). Wedtug opracowanego latem 1944 r., planu rozbudowy
»ludowego” lotnictwa docelowo miato ono sktada¢ si¢ z 7 putkow
lotnictwa mysliwskiego, 5 putkow szturmowych, 4 putkow bombowych
1 2 putkéw rozpoznawczych. Dodatkowo lotnictwo miato otrzymac
takze kilkadziesigt samolotow przeznaczonych dla réznego rodzaju
jednostek pomocniczych. W sumie, ok. 760 samolotow, z czego
mysliwce miaty stanowi¢ do$¢ znaczy procent, gdyz znajdowaty si¢ na
wyposazeniu zarowno putkow lotnictwa mysliwskiego jak 1 jednostek
rozpoznawczych. Doktadne dane dotyczace udzialu procentowego
samolotéw znajdujacych si¢ na wyposazeniu ,,ludowego” lotnictwa
przedstawia wykres nr. 3 %,

Koncepcje rozbudowy ,,ludowego” lotnictwa wielokrotnie ulegaty
powaznym zmianom. Znaczng rol¢ w procesie tworzenia koncepcji
rozbudowy ,,Judowego” lotnictwa odegral Jozef Smaga, ktory w okresie
dwudziestolecia migdzywojennego shuzyt w sowieckich sitach

% J. Nieciengiewicz, To co w pamigci zostato, Warszawa 2001, s. 91

8 QOpracowanie wlasne na podstawie 1. Kolinski, Ludowe Lotnictwo Polskie 1943 — 1945,

Warszawa 1969, s. 88.
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powietrznych, min. na stanowisku dowddcy 23 Brygady Bombowe;j
stacjonujacej na lotnisku Monino. W Wojsku Polskim, Smaga zajmowat
min., stanowisko dowodcy 1 Mieszanej Dywizji Lotniczej (MDL),
nastepnie przemianowanej na 4 MDL. Niestety nie wiadomo, czy
postulaty zgtoszone przez Romeyke zostaly przyjete bez zadnych
zastrzezen czy tez poddane krytyce ze strony Naczelnego Dowodztwa
Wojska Polskiego 1 utworzonego w pazdzierniku 1944 r., Dowddztwa
Lotnictwa Wojska Polskiego.

Postulaty zgloszone przez ptk. Smage, awansowanego pozniej do
stopnia generata brygady, zostaty jednak w wiekszosci wprowadzone w
zycie. Ogélem w ramach ,ludowego” lotnictwa polskiego podczas
wojny sformowano 4 putki lotnictwa mysliwskiego, 3 putki lotnictwa
szturmowego, 4 pulki lotnictwa bombowego (w tym jeden nocny) oraz
kilka (9) putkéw lotnictwa pomocni-

WYKRES NR. 3. PRZEZNACZENIE SAMOLOTOW W
"LUDOWYM" LOTNICTWIE WD. PLANU
ROZBUDOWY Z SIERPNIA 1944 R.

Pomocnicze
10%

Mysliwce
39%

Szturmowce
25%

czego, oraz kilka samodzielnych eskadr roznego przeznaczenia.
Znaczna czg$¢ samodzielnych eskadr korzystala z samolotow
wielozadaniowych Po-2. Wigkszos¢ personelu wspomnianych jednostek
stanowit personel rosyjski, za§ same jednostki po zakonczeniu wojny
byly czesto wykorzystywane do zadan lacznikowych podczas dziatan
prowadzonych przeciwko ,bandom reakcyjnym”, w tym takze
jednostkom UPA dzialajacym na terenie Bieszczadow. Godne
odnotowania jest rowniez przesunigcie do lotnictwa transportowego
kilku putkow lotnictwa transportowego.

Tab. 1 Putki ,ludowego” lotnictwa polskiego podczas II Wojny Swiatowe;j?

Nazwa putku Data Miejsce Sprzet Uwagi
formowania formowania
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Poczatkowo
Ut-2, Jak-| formowany jako
1 Putk Lotnictwa L .11, eskadra.
Mysliwskiego | 20 VIII 1943 G”gozréeF‘;";koje’ Jak-3, W trakcie wojny
,Warszawa” Jak- zestrzelono 9
7, Jak-9 samolotow
nieprzyjaciela
2 Putk Nocnych Grigoriewskoje, Jedyna jednostka
Bombowcow 11V 1944 ZSRR Po-2 tego typu
Krakow”
3 Pulk Lotnictwa | 19412, 30 b.d. t-2m3
Szturmowego VIII 19443
3 Pulk Lotnictwa X 1944 Kazan, ZSRR Pe-2, Nie wszedt do
Bombowego UPe2 dziatan bojowych
4 Pulk Lotnictwa X 1944 Mirogrod, Pe-2, Po- Nie wszedt do
Bombowego ZSRR 2 dziatan bojowych
5 Pulk Lotnictwa X 1944 Kirwograd, Pe-2, La- Nie wszedt do
Bombowego ZSRR 5 dziatan bojowych
6 Putk Lotnictwa Bietyj Kotodiec| It-2, Ult- Jednostka wzigta
Szturmowego X1944 k. Wolczanska, | 2, udziat w operacji
ZSRR Po-2 berlinskiej
7 Pultk Lotnictwa Szypowatoje Jednostka wzigta
Szturmowego X 1944 k. Wotczanska, t-2 udzial w operacji
ZSRR berlinskiej
8 Pulk Lotnictwa X 1944 Wolczansk, -2 Jednostka wzicta
Szturmowego ZSRR udzial w operacji
berlinskiej
9 Pulk Lotnictwa 1X 1944 Krasnograd, |Jak-9, Jednostka wzieta
Mysliwskiego ZSRR Jak-1 udziat w operacji
berlinskiej
Jednostka wzigta
udziat w operacji
10 Puiyk. Lotpictwa IX 1944 Kartowka, J;I?SI:, -Ii’o- berl1n5vk01jerj];/vzvet_rakc1e
Mysliwskiego ZSRR 5 strzelono 7
samolotow
nieprzyjaciela
Jednostka wzi¢la
Jak-9 ud.z’ial w operacj i‘
11 Pulk Lotnictwa IX 1944 Kartowka, Jak3 P’O- berlmskl_ej, w trakcie
Mysliwskiego ZSRR 2’ wojny ze-

strzelono 2 samoloty
nieprzyjaciela
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12 Samodzielny Wolka
Putk Lotnictwa | 31X 1944 |Leszczanska, k.| pPo-2
Sanitarnego Chelma, Polska
13 Samodzielny Jarostawiec i Po-2,
Putk Lotnictwa 31 X 1944 Mokre, Polska | Szcze-2
Transportowego
14 Samodzielny Bogorodsk,
Putk Lotniczy Moskiewski | po-2, 11-
Rozpoiznanla Il 1945 ri@g 2,
Korygowania W%j;kRo;vy ' La-5
Ognia Artylerii
Jak-1, It-
2,
Po-2, Jak-
15 Samodzielny Mokre k. 7,
Zapasowy Putk 31 X 1944 Zamoscia, |UII-2, Jednostka szkolna
Lotniczy Polska Upe-
2, Jak-9,
Ut-2, Li-
2
17 Samodzielny Hyza k.
Putk Lotnictwa 31X 1944 Zamoscia, Po-2
Lacznikowego Polska

D Opracowanie wilasne na podstawie: C. Krzeminski, Putki Ludowego Lotnictwa
Polskiego 1943 - 1945, Warszawa 1981; 1. Kolinski, Regularne jednostki ludowego
Wojska Polskiego (lotnictwo). Formowanie, dzialania bojowe, organizacja i
uzbrojenie, metryki jednostek lotniczych. Krotki informator historyczny o Wojsku
Polskim w latach 1l wojny swiatowej. Cz. 9, Warszawa 1978.

2 Data sformowania 611 Pulku Lotnictwa Szturmowego, wchodzacego w sktad
lotnictwa sowieckiego.

% Data wilaczenia putku w sktad 1 Armii Wojska Polskiego.

Jak wida¢, rozbudowa ,Jludowego” lotnictwa polskiego przyjeta
bardzo duze rozmiary. Ogétem, komunistom udato si¢ jeszcze podczas
wojny doprowadzi¢ do stworzenia sil powietrznych, ktore pod
wzgledem ilosci  samolotow doréwnywaly liczebnie lotnictwu
polskiemu z okresu kampanii wrze$niowej. Znacznie gorzej prezentowat
si¢ natomiast poziom wyszkolenia personelu latajagcego. Powazne
watpliwosci budzit rowniez sktad narodowosciowy jednostek — poza 1
PLM i 2 PNB Polacy stanowili wyrazng mniejszo$¢. W tym kontekscie
wydaje si¢, ze niektore jednostki lotnicze dziatajace przy ,,armii
Berlinga” nalezaloby raczej okresli¢ mianem ,,sojuszniczych jednostek
przydzielonych do Wojska Polskiego”, jednakze na postawienie sprawy
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w ten sposob nie mogli pozwoli¢ sobie przywodcy utworzonej w ZSRR
armii polskiej.

Relacje pomiedzy personelem polskim i sowieckim

Duze znaczenie dla rozwoju sytuacji w jednostkach lotniczych miaty
kontakty pomigedzy personelem polskim i1 sowieckim. W wielu
przypadkach, radziecki personel latajacy kierowany do ,,polskich”
jednostek przedstawial wysokg warto$¢. Np., mianowany dowodcg 1
PLM ,,Warszawa”, pptk. pil. Iwan Tatdykin nalezat do waskiego grona
pilotow sowieckich, ktorzy pierwsze doswiadczenia w walce z
przeciwnikiem zebrali podczas wojny zimowej z Finlandig, a nast¢pnie
zdotali przezy¢ najtrudniejszy okres dziatan wojennych (1941 — 1943),
gdy lotnictwo sowieckie ponosito cigzkie straty w ludziach i1 sprzecie.
Roéwnie ,,cennym” nabytkiem dla 1 PLM okazat si¢ Wiktor Kalinowski,
ktéry jako jedyny pilot w ,Judowym” lotnictwie mogt poszczycié sie
tytulem asa mysliwskiego *, a takze do$wiadczeniem w pilotowaniu
amerykanskich mysliwcow Bell P-39 Aircobra.

Problem wobec ktorego nie mozna przej$S¢ obojetnie stanowity
kontakty personelu radzieckiego i polskiego. W okresie PRL zasadniczo
starano si¢ przedstawia¢ ten okres ,,wspotzycia” obu ,,bratnich” armii
jako niczym niezmacong sielanke, i jedynie od czasu do czasu
wspominano o pewnych ,obiektywnych” trudno$ciach. W
rzeczywistosci, wsréd personelu sowieckiego kwitt alkoholizm,
oficerowie utrzymywali bliskie kontakty ze stuzacymi w wojsku
kobietami, zdarzaty si¢ takze przypadki przesladowan podwtadnych,
ktore przybieralty charakter antysemicki. Niestety nie zachowato si¢ zbyt
wiele relacji cztonkow personelu naziemnego. Wprawdzie w ostatnich
latach pojawito si¢ kilka nowych wspomnien dotyczacych ,,ludowego”
lotnictwa polskiego, ale zostaty one stworzone gldwnie przez personel
latajacy. Szczegoélnie interesujacym dokumentem s3 wspomnienia
jednego z pilotow 1 PLM ,,Warszawa”, pochodzacego z Lodzi chor.
Jakuba Lewitina.

Lewitin ktory obywal przeszkolenie lotnicze w Grigoriewskoje,
nalezat do grona pierwszych uczniéw, wspominat jak podczas szkolenia
zaprzyjaznil si¢ z jednym z instruktorow radzieckich. Rosjanin miat
faworyzowac¢ go przy roéznych okazjach, co pozwolito Lewitinowi na
szybsze konczenie poszczegdlnych etapow szkolenia, a takze na
wykonywanie w1¢kszeJ ilosci lotow szkolnych w pewnym momencie
instruktor zwierzyt si¢ Lewitinowi, Ze zamierza usunaé ze szkolenia

% P. Rapinski, 1 Pulk..., s. 116; G. Mellinger, Yakowlew Aces of World War 2, Oxford 2008, s.
79.
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jednego ze szkolacych sie lotnikow — chodzito o ucznia nazwiskiem
Lachower. Zapytany 0 powod Rosjanin miat stwierdzi¢: ,,Nie tierplju
etogo jewrieja ®”. Wowczas Lewitin wyjawil Ze on rowniez jest Zydem,
co wyraznie zaskoczyto Rosjanina i doprowadzito do ograniczenia ilosci
lotéw wykonywanych przez Lewitina *¢.

Historia przytoczona za Lewitinem nie ma pokrycia w ,,twardych”
faktach. Juz pobiezne sprawdzenie dokumentacji archiwalnej 1 PLM
»Warszawa” pozwolito stwierdzi¢, ze w jednostce nie byto w tym czasie
ucznia pilota nazwiskiem Lachower. Co wigcej sam Lewitin we
wrzesniu 1944 r., a wiec w okresie gdy putk przechodzit intensywne
przeszkolenie na samolotach UT-2 byt ukarany za:

[...]za samowolne rozporzqdzenie si¢ mundurami wojskowymi wbrew
wszelkim zarzqdzeniom i przepisom *'.

Innym wzgledem dla ktéorego wspomnienia Lewitina spisane przez
pracownikow jerozolimskiego Instytutu Yad Vashem nie mogg by¢
uznane za w pelni wiarygodne zrodlo, jest kwestia wielu przeinaczen
jakich dopuscit si¢ Lewitin. Lotnik wspominal min., ze jeden z jego
przyjaciot, polegly podczas walk o Kotobrzeg, Aleksander Broch
zestrzelit wiele samolotow nieprzyjaciela ®. W rzeczywisto$ci Broch nie
odnidst zadnego zwyciestwa *°. W innym miejscu swojej relacji Lewitin
opisuje kpt. pil. Wasyla Gaszyna jako instruktora, ktoéry celowo
uniemozliwial mu wykonanie kolejnych lotow . Szefem wyszkolenia
byt jednak inny radziecki oficer, (st. lejt. Pawet Jasinski #') ktorego
nazwisko nie jest wymieniane we wspomnieniach Lewitina.

Ponadto relacja Lewitina jest jednym z nielicznych Zrédet, ktorych
autor narzeka na relacje pomiedzy polskim, a sowieckim personelem.
Pozostali cztonkowie personelu latajacego wskazuja na bardzo ciepte
relacje jakie taczyly ich 2z instruktorami. Opinie dotyczace
prowadzacych szkolenie lotnicze Rosjan sg zbiezne zaréwno wsrod
lotnikow z 1 jak 1 2 Putku. Co ciekawe, bardzo pochlebng opini¢ o
rosyjskiej kadrze, wydawali zarowno autorzy piszacy w okresie PRL %2,

% Ros. ,,Ja nie cierpie tego Zyda”.

% J. Lewitin, Wojenne wspomnienia Jakuba Lewitina. Cz. 1, ,Lotnictwo z Szachownica.
llustrowany magazyn mitosnikoéw historii lotnictwa polskiego”, nr. 49 3/2013, s. 29.

% WBH, CAW, sygn. 111.270.17, k. 69.

% J. Lewitin, Wojenne wspomnienia Jakuba Lewitina, Cz. 2, ,Lotnictwo z Szachownica.
[lustrowany magazyn mito$nikow historii lotnictwa polskiego”, nr. 50 4/2013, s. 30.

¥ W. Zmyslony, Aleksander Broch, [dostep 9 TIT 2019]
http://www.polishairforce.pl/broch.html.

40 J. Lewitin, op. cit., s. 29.

4 WBH, CAW, sygn. 111.263.7, k. 29.

42 E. Chromy, op. cit., s. ; M. Konieczny, op. cit., s. 127 — 145; M. Jakubik, Przyjazn wielka i
nieztomna. Wspomnienia pilotow 1 Putku Lotnictwa Mysliwskiego ,, Warszawa” ze wspolnych
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jak rowniez autorzy nad ktorych wspomnieniami nie pochylali si¢
cenzorzy.

Jerzy Nieciegiewicz, pilot 2 PNB ,Krakow”, sformowanego 1
kwietnia 1944 r., opisywat instruktoréw z Grigorewskoje:

Instruktorow juz znamy. To ci sami, ktorzy uczestniczyli w wyktadach,
nie baczqc na pore dnia byli z nami w czasie nauki wtasnej. Potrafili
odpowiadac na pytania, gdy powstawaly watpliwosci tak jezykowe, jak i
z braku przygotowania teoretycznego. To rowni, swoi chiopcy, z nimi
znajdziemy wiasciwy jezyk ®.

Zdecydowanie dalej w pochwatach dla rosyjskich instruktorow putku
szIli inni piloci. Michatl Jakubik, po wojnie wysoki oficer ,,ludowego
lotnictwa” swoje wspomnienia opublikowane w 1953 r. na lamach
Wojskowego Przegladu Lotniczego konczyt stowami:

Polsko — radzieckie braterstwo broni nigdzie moze nie znalazlo tak
glebokiego wyrazu, jak w walce naszej dywizji. My, polscy lotnicy
nauczylismy sig wszystkiego od radzieckich instruktorow *.

W podobny sposob wypowiadat si¢ Jerzy Czownicki, ktory w 1948 r.
opublikowal na ‘tamach ,,Skrzydlatej Polski” krotki —artykut
wspomnieniowy dotyczacy formowania 1 Pulku:

Wiadze radzieckie daly nam pierwszorzednych instruktorow, ktorzy
poswigcili wszystkie swe umiejetnosci i sily, by z nas zrobié
petnowartosciowych lotnikow. Wiadze radzieckie czuwaly nad
regularnym dostarczaniem benzyny, ktora miata tak wielkie znaczenie
dla dziatan wojennych, a ktorqg dostawalismy bez ograniczen.
Korzystalismy ponadto z pierwszorzednych warunkow zyciowych. Na
kazdym kroku czuto si¢ troskliwg opieke dowodztwa i wiadz. Dzigki tym
wszystkim czynnikom zakonczylismy w ciggu pottora miesigca kurs
maszyny szkolno-trenignowej i przeszlismy na maszyny bojowe *.

W innym artykule wspomnieniowym Czownicki opisywat takze
swoje kontakty z jednym z radzieckich instruktorow, ktory otoczyt
mtodego polskiego lotnika serdeczna opieka.

Kiedy zostal juz wyznaczony dzien odlotu, na nowe lotnisko,
wyprawiono wczesniej rzut naziemny, abysmy zaraz po przybyciu mogli
kontynuowac szkolenie. Ostatni dzien spedzilismy w opustoszatych
ziemiankach. Adiutantow eskadr, ktorzy pojechali rowniez pociggiem,

walk z radzieckimi pilotami, ,,Skrzydlata Polska”, nr. 11/1952, s. 244; L. Szurka, Wspomnienia
z pracy Personelu Technicznego 1 Putku Mysliwskiego ,, Warszawa™ 1943 — 1945, ,,Wojskowy
Przeglad Lotniczy”, nr. 6/1958, s. 52-57.

4 J. Nieciengiewicz, op. cit., s. 49.

4 M. Jakubik, Uczyli mnie lotnicy radzieccy. Wspomnienia pilota 1 Pulku , Warszawa”,

,,Wojskowy Przeglad Lotniczy”, nr. 10/1953, s. 98.
4 J. Czownicki, W drugq rocznice. Wspomnienia lotnika, ,,Skrzydlata Polska”, nr.4/1945, s.
20.
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obarczylismy przedmiotami osobistego uzytku, zeby nie mie¢ w locie
ktopotu z ,,rzeczami”.

Gdy nadeszto zezwolenie na przelot putk dziesigtkami uszykowat sie
na linii startu. Bylem w ostatniej dziesigtce i obserwowalem start
kolegow. Kiedy dziesigtka startowata przez kilka minut; na lotnisku
panowal nieustanny ryk silnikow na petnej mocy, potem pary kolejno
doganialy poprzednikow i od trzeciego skretu widaé juz bylo, Ze grupa
jest w catosci. Kiedy przelatywala ona nad lotniskiem na wysokosci
tysigca metrow, leciata jak na defiladzie rowniutki frontem kluczy.
Inspektor — z moskiewskiego okregu lotniczego, ktory nas wypuszczal,
byt bardzo zadowolony.

Wreszcie przyszta kolej na mojq, ostatniq dziesigtke. Wystartowatem i
po chwili wprowadzitem samolot w lewy skret, by dolgczy¢ do grupy. W
tym samym momencie zauwazylem, ze z lewego zbiornika wycieka
benzyna. Gdy wyrownatem maszyne, uptyw paliwa zmniejszyt si¢ nieco,
ale przy nierownomiernym oplywie podczas skretu — po skrzydle lato sie
strumieniem. Decyzja byla ciezka. Tak bardzo chcialem leciec¢ z nimi, a
jednak... nie wolno. Jeszcze jedna, dwie proby skretu — bez zmian.
Postanowitem lgdowac¢. Dalem znak prowadzgcemu i wrocitem na
lotnisko.

Po wylgdowaniu zameldowatem sie¢ u majora, ktory na wypuszczat.
., Stusznie zrobiliscie lgdujqc” — stwierdzil. — ,, Defekt usung, zaczekacie
na dodatkowg grupe maszyn, ktore sq w remoncie i po powrocie kilku
pilotow przewidzianych do ich przerzucenia polecicie razem z nimi”’.

Zrobito mi sie przykro, Ze bede siedzial tu sam i czekal niewiadomo
dokqgd, gdy tam koledzy moi rozpoczng trening. Nie nastrajata mnie
rowniez dobrze perspektywa siedzenia w opustoszatym obozie i w
ziemiance, w ktorej bylo zupelnie pusto. Ale trudno, nie bylo rady.
Odmeldowatem si¢ i odszedtem do lasu, aby przed wieczorem
zorganizowac sobie nocleg i zebrac¢ drzewa do pieca. W duchu kilglem
pekniete podkiadki na samolocie, a pozniej rowniez adiutanta, ktory
zapobiegliwie kazal zabraé zZarowki z ziemianki. Wiec do tego
wszystkiego bede jeszcze bez Swiatla! Postanowitem pojs¢é spac.
Wdrapatem sie na swq prycze, ale sen nie przychodzit. Nagle skrzypnety
drzwi ziemianki. Ktos ostroznie schodzil po schodkach. ,,Jurij!” —
ustyszatem glos Szapkowa.

Zerwatem sie z t0zka i zeskoczylem na podloge. Zameldowalem
instruktorowi o mym niepowodzeniu. ,, Wiem juz — odpowiedzial — trzeba
poczekad, a na razie zabieraj rzeczy i chodz ze mng”. Nie chcial styszec¢
o subiekcjach. Byt w domu, kiedy odlatywalismy i zauwazyl, zZe jedna z
maszyn zawrocita. Natychmiast przyszedt kilka kilometrow na lotnisko,
aby dowiedzie¢ sie co sig stato, no i naturalnie zabra¢ pilota do swego
domu.
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Znalaztem u Szapkowa milq goscine, serdeczne przyjecie mojego
kochanego instruktora i calej jego rodziny. Spedzitem pare
niezapomnianych dni wsrod szczerych, bezposrednich, zZyczliwych
radzieckich ludzi .

Przedstawione powyzej fragmenty wspomnien lotnikdw nie sg
zapewne wolne od ingerencji cenzorow. Oczywiscie fakt, iz materiaty te
zostaly spisane i wydane w okresie PRL budzi u wielu historykow
uzasadnione pytania o to, jak oddzieli¢ propagand¢ od faktycznej
sympatii pomiedzy polskimi 1 radzieckimi lotnikami. Oczywiscie
znaczna cze$¢ wspomnien, artykutow historycznych 1 opracowan
ksigzkowych dotyczacych ,ludowego” lotnictwa polskiego byta
stworzona z mys$la o umacnianiu ,,wi¢zi sojuszniczych” pomig¢dzy
,bratnig” Armig Czerwong, a Ludowym Wojskiem Polskim. Nie bez
znaczenia bylo takze utrwalanie zafalszowanego obrazu historii pafistwa
polskiego w okresie Il Wojny Swiatowej. Dobrym przyktadem takich
tendencji sa chociazby wspomnienia jednego z pilotow 1 PLM
»Warszawa”, ktory w nastgpujacych stowach opisywat swoj ,lot do
Polski™:

4 ldem, Przyjazn wielka i nieztomna. Wspomnienia pilotéw 1 Putku Lotnictwa Mysliwskiego
., Warszawa” ze wspolnych walk z radzieckimi pilotami, ,,Skrzydlata Polska”, nr. 11/1952, s. 246.
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Generat wyjasnit, ze zostaly juz wyzwolone niektore polskie obszary.
W zwiqzku z tym Krajowa Rada Narodowa, grupujgca przedstawicieli
postepowych ugrupowan politycznych, powotata Polski Komitet
Wyzwolenia Narodowego jako suwerenng polskq wladze wykonawczg.
Nazajutrz do wyzwolonego Chetma przylecq z Moskwy dzialacze ZPP
oraz czlonkowie PKWN. Wylgdujq na polowym lotnisku pomiedzy
Chetmem i Bugiem. Mamy na ostatnim odcinku trasy eskortowac trzy
samoloty Li-2. Godzing i miejsce spotkania otrzymamy jutro rano
mielismy si¢ sta¢ Swiadkami historycznego wydarzenia. Nocowalismy w
Kiwercach.

[...] Spotkanie z samolotami transportowymi zostato wyznaczone na
godzing 14.00 w obszarze Kowla na wysokosci 2000 metrow.

Od godziny 13.45 krqzylismy w nakazanym rejonie, uwaznie
rozglgdajgc si¢ na wszystkie strony. Dzien byl stoneczny, na niebie
przesuwaly sie nieliczne wypietrzone cumulusy. Dochodzila godzina
14.15, gdy zza wysokiej, spietrzonej chmury wyplynely trzy dostojnie
lecgce Li-2, a nad nimi chodzgca esami eskorta w sile jednej eskadry.
Na nasz widok dwa boczne mysliwce rzucity sie w naszym kierunku
niczym charty spuszczone ze smyczy. Ale podputkownik Taldykin
meldowat si¢ juz dowddcy eskorty i ten powstrzymat zapedy swych
podwladnych.

Pod nami, okoto 200 metrow nizej, leciala juz trojka Li-2, chodzgc
esami dla wyrownania roznicy predkosci. Raz miatem jq z lewej, to znow
Z prawej strony.

Niebawem zobaczytem niebieskq wstege Bugu. Ogarnelo mnie
ogromne wzruszenie. Wracatem do Ojczyzny. Prawie pigé lat temu
opuszczatem Polske, przelatujgc samolotem przez graniczng rzeke
Dzwine. lle si¢ od tego czasu zmienito! I w jakze innych znajduje sig
obecnie warunkach! Rzucilem okiem na tablice przyrzgdow
poktadowych. Bylismy wlasnie w skrecie, busola obracata sie w prawo,
trojka transportowcow zmikneta pod kadlubem z lewej trony, by za
chwile wyptyng¢ po stronie prawej. Zakonczytem plaski tagodny zakret
w lewo i zmusitem teraz maszyneg do skretu w prawo. Pod samolot wsungt
sie Bug ze spietymi klamg mostow brzegami.

Zlapalismy prostq jak strzelil linie kolejowg do Chetma i po paru
minutach znalezlismy sie nad polowym lotniskiem. Byto ono dos¢ spore,
ale z trudnymi podejsciami znad wzgorz okalajqgcych wioske. Pierwsze
mialy lgdowac Li-2, a zaraz po nich my z Tatdykinem. Wypuscitem
podwozie i klapy, i omalze musngwszy kotami szczyt wzgorza, zblizatem
si¢ do trawiastej nawierzchni lotniska. Jeszcze kilkanascie sekund i
dotkngtem polskiej ziemi. Od 1939 roku byt to chyba pierwszy polski
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samolot lgdujgcy w Polsce. Hamujqc zakonczytem wybieg. Wylgczylem
silnik i otworzytem kabine *'.

Przedstawiona w powyzszym cytacie opowie$¢ cho¢ niezmiernie
ciekawa, jest jednak z gruntu falszywa, a pewne niescistosci zwigzane z
tym opisem wyszty na jaw juz w okresie PRL, gdy wydano wspomnienia
innego pilota tej samej jednostki, ktory ,,nie przypominat sobie”, aby
miala miejsce podobny przelot, wspominatl natomiast o spotkaniu
personelu latajacego z oficerem politycznym (stanowisko to zajmowat
wowczas kpt. Konieczny), podczas ktérego lotnicy zostali
poinformowani o ogloszeniu Manifestu PKWN “8,

Trudno powiedzie¢ z czego wynikaly kordialne relacje pomig¢dzy
personelem sowieckim i polskim podczas szkolenia w Grigoriewskoje.
Mozliwe, iz byla to kwestia osobistych przymiotow radzieckich
instruktorow — dwoch z nich (kpt. Wasyl Gaszyn i Oleg Matwiejew)
zostato potem wiaczonych w sktad 1 PLM ,,Warszawa”. Kpt. Gaszyn
byl czesto okreslany jako osoba o trudnym charakterze; nie szczedzit
swoim podwladnym stéw krytyki, nie wahat si¢ takze przed uzywaniem
dosadnych okreslen. Kpt. Matwiejew z kolei jest czesto opisywany przez
autorow wspomnien jako cztowiek o bardzo silnych nerwach, na ktérym
nie robit wrazenia ostrzal niemieckiej artylerii przeciwlotnicze;j.
Niestety, szczgscie opuscito go podczas walk na Pomorzu .

1 Puitk Lotnictwa Mysliwskiego ,, Warszawa” — przed
powstaniem
1 Polskiej Mieszanej Dywizji Lotniczej

Formowanie 1 PLM ,Warszawa” rozpoczelo sie latem 1943 r.
Poczatkowo jednostka miata by¢ samodzielng eskadra lotnictwa
mys$liwskiego przydzielong do 1 Dywizji Piechoty im. Tadeusza
Kosciuszki. Na dowddce eskadry wyznaczono kpt. pil. Koztowskiego,
Polaka urodzonego w ZSRR, ktory jako jeden z nielicznych Rosjan
dobrze radzit sobie z jezykiem polskim *°. Jego zastgpca do spraw
kulturalno-oswiatowych zostat ppor. Alfred Wislicki. Ppor. Wislicki
jako oficer polityczny nie utrzymat si¢ zbyt dlugo na stanowisku i zostat

4 M. Konieczny, Jaki startujq o Swicie, \Warszawa 1980, s. 195 — 197.

4. 165; E. Chromy, op. cit., s. 66 — 67.

4 Kpt. pil. Oleg Matwiejew polegt podczas walk w rejonie Pity. Jego samolot zostat
najprawdopodobniej zestrzelony ogniem z ziemi. P. Rapinski, / Pufk..., s. 381.

% E. Chromy, op. cit., s. 13-19.

P. Rapinski, / Putk...,
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zastgpiony przez por. Jozefa Welkera, bytego ,,dabrowszczaka 5!”.
Wsrod pierwszej grupy oficerow sztabowych eskadry warto odnotowac
jeszcze jednego oficera — szefa sztabu kpt. Henryka Kotulskiego *.

Znaczna czg$¢ wymienionego wyzej personelu (Wislicki, Welker,
Kotulski) nie miata wcze$niej zadnych kontaktéw z lotnictwem
wojskowym. Co wigcej oficerowie ci nie uczestniczyli w szkoleniu
personelu latajacego zorganizowanym w eskadrze przez personel
radziecki. Do grona najwazniejszych cztonkoéw eskadry mozna zaliczy¢
jeszcze inzyniera eskadry, Karola Jadackiego oraz mechanikoéw kluczy:
por. Jana Rusieckiego %2, ppor. Ludwika Gorbaczewskiego i st. sierz.
Leona Szurke . Do eskadry nie wilgczono dwoch mechanikow
lotniczych, ktorzy juz wczesniej na terenie obozu w Sielcach nad Oka
zajmowali si¢ przygotowaniem lagdowiska dla samolotu lacznikowego
U-2 oraz obstuga techniczng tej maszyny *. Z tego grona jedynie st.
sierz. Szurka miat za sobg stuzb¢ w przedwojennym lotnictwie polskim.
Wedhug relacji kpt. pil. Koniecznego, przed wybuchem wojny Szurka
stuzyl jako mechanik lotniczy w Iwowskim 6 Putku.

Eskadra rozpoczgta szkolenie w dniu 23 lipca 1943 r. Poczatkowo w
jej sktad wchodzili: por. Karol Wysoczynski, ppor. Stanistaw Lisiecki,
ppor. Jozef Zacharzewski, ppor. Tadeusz Raube, ppor. Tadeusz Kotlarz,
st. sierz. Ryszard Ber, sierz. Stanistaw Derewinski, sierz. Jozef
Gosciuminski, kpr. Stanistaw Luszczynowski, szer. Wieslaw
Bobrowski, szer. Edward Chromy, szer. Jan Gotubicki, szer. Ryszard
Horodecki, szer. Dymitr Kotek, szer. Filip Lacherta szer. Jakub Lewitin
oraz szer. Aleksander Michnowicz >.

23 lipca 1943 r. eskadra przystgpita do szkolenia, pod okiem grupy
instruktorow radzieckich, dowodzonych przez st. lejt. Jasinskiego,
ktorego nastepnie zastgpit st. lejt. Paszkow %¢. Poczatkowo szkolenie
obejmowato wyktady teoretyczne oraz ¢wiczenia majace przygotowac
przysztych pilotow do szkolenia w powietrzu. Drugi etap szkolenia
obejmowat loty na samolotach szkolnych Ut-2, ktére sprowadzono do

5t Archiwum Instytutu Pamigci Narodowej (dalej AIPN), sygn. IPN BU 2602/9225, k. 12. %
Pozniej skierowany do 2 Putku Nocnych Bombowcow ,,Krakéw” do ktorego trafit razem z por.
Janem Malaszewiczem, ppor. Franciszkiem Dylewiczem, Czestawem Duzynskim,
Franciszkiem Strakiem, Wtadystawem Humnitowiczem i innymi. W sumie do 2 PNB ,, Krakow”
trafito 25 Zolierzy z 1 PLM ,,Warszawa”. C. Krzeminski, Putki Ludowego Lotnictwa Polskiego
1943 — 1945, Warszawa 1981, s. 59.

%2 Pozniej skierowany do Polskiego Samodzielnego Batalionu Specjalnego, w ktorym petnit
funkcje zastepcy dowodcy do spraw politycznych.

% WBH, CAW, sygn. 111.270.17, k. 1.

% R. Kukulinski, Pierwsi i ostatni, Warszawa 1972, s. 141 — 144.

% 1. Kolinski, op. cit., s. 20.

% WBH, CAW, sygn. 111.270.17, k. 181.
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Grigoriewskoje 24 lipca °'. Krotko potem eskadra ponosi pierwsza
bolesng strate — podczas lotu w trudnych warunkach atmosferycznych
ginie dotychczasowy dowddca eskadry mjr. Koztowski oraz ppor.
Anatol Korwin *. Po $mierci Koztowskiego obowigzki dowoddcy
eskadry przejal por. obs. Tadeusz Wicherkiewicz, kilka dni pdzniej
awansowany do stopnia kapitana.

Decyzja o sformowaniu pulku lotnictwa mysliwskiego zapadta w
sierpniu 1943 r. Przeksztatcenie eskadry w pulk wigzalo si¢ z duzym
naplywem ochotnikéw do stuzby w Wojsku Polskim. Ilo§¢ ochotnikow,
ktorzy dotarli do obozu w Sielcach nad Oka pozwolita dowddztwu
Wojska Polskiego powaznie rozwazy¢ koncepcje stworzenia [ Korpusu,
ktory miat by¢ ztozony najpierw z dwoéch, a potem z 3 dywizji piechoty
oraz licznych jednostek pomocniczych. Poczatkowo na czele
formowanego  pulku  stat  kapitan = Wicherkiewicz.  Jego
wspolpracownikami zostali por. Wislicki (jako oficer polityczny) oraz
mjr. Alfons Miklaszewicz, dotychczasowy szef sztabu eskadry kpt.
Kotulski zostal mianowany pomocnikiem szefa sztabu putku °.

Nowa jednostka miata liczy¢ 175 ludzi *, co wymagato sprowadzenia
kolejnych grup uczniéw pilotow. Ogoétem sformowano 4 Eskadry, ktore
rownoczes$nie realizowaly rézne etapy wyszkolenia lotniczego. Na
wyposazeniu jednostki znajdowaty si¢ 32 samoloty mysliwskie Jak-1b
oraz 1 samolot lacznikowy Po-2. W pierwszej kolejnosci pulk otrzymat
samoloty potrzebne do prowadzenia szkolenia podstawowego.
Nastepnie, w miar¢ konczenia szkolenia przez kolejne grupy pilotow
putk otrzymywatl samoloty mysliwskie. Podstawowym zadaniem jakie
musiata zrealizowa¢ kadra dowddcza putku w pierwszych miesigcach
istnienia: bylo skompletowanie obsady personalnej jednostki,
organizacja nowych grup szkoleniowych, uzupetnienie parku
samolotowego, rozbudowa bazy szkoleniowej, a takze budowa nowych
pomieszczen mieszkalnych na terenie Grigoriewskoje.

Grigoriewskoje jako niezbyt duza miejscowos¢ w okregu
moskiewskim nie mogla zapewni¢ normalnych mieszkan radzieckiej
kadrze instruktorskiej, sztabowi putku i1 jednostkom szkolnym. Z tego
wzgledu konieczne okazato si¢ zbudowanie odpowiednich pomieszczen
mieszkalnych — Rosjanie i Polacy przebywajacy na terenie miejscowosci
byli wiec zmuszeni do zbudowania odpowiedniej ilo$ci ziemianek.
Niestety, narastajacy ruch na niewielkim lotnisku w Grigoriewskoje,
zmusit dowodztwo putku do przeniesienia cze$ci szkolenia na teren

5 L. Szurka, Wspomnienia z pracy polskiego personelu technicznego w okresie wojny,
»Wojskowy Przeglad Lotniczy”, nr. 10/1953, s. 52.

% WBH, CAW, sygn. 111.270.17, k. 23.

% 1. Kolinski, op. cit., s. 23.
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potozonego niedaleko Zytowa, gdzie znajdowato si¢ lotnisko z
betonowym pasem startowym. Sytuacja ulegla pogorszeniu wiosng 1944
r., gdy do Grigoriewskoje skierowano jeszcze formowany od podstaw
putk nocnych bombowcow.

W pierwszych dniach stycznia 1944 r. putk mysliwski otrzymat
sztandar od ZPP, a takze nazwe wyr6zniajaca ,,Warszawa”, ktora zostata
mu przyznana na wyrazne zyczenie lotnikéw ©'. Kilka dni pozniej w
putku odbyta si¢ promocja oficerska pierwszej grupy kursantow. Jeden
z uczestnikow tych wydarzen wspominat po latach:

Dzien 5 stycznia bede pamietal do konca zycia. Mroz byt siarczysty,
snieg skrzypial pod nogami, iskrzqc si¢ w ostrych promieniach
zimowego stonca. Cata szkota wraz z instruktorami, wyktadowcami i
uczniami staje w idealnie wyrownanym czworoboku. Na prawym
skrzydle poczet sztandarowy. Czwarty bok zamykajq zaproszeni goscie i
przedstawiciele ZPP. W srodku czworoboku stoi nasza osemka, czujemy
si¢, naturalnie, bohaterami dzisiejszej uroczystosci. Przybywa gen.
Swierczewski. Dowddca putku zdaje raport. General przechodzi przed

frontem putku, salutuje sztandar, pozdrawia eskadry. Potem zbliza si¢
do nas. Dowodca putku odczytuje uchwate Prezydium ZPP mianujgcg
nas oficerami lotnictwa. Krotkie przemowienie i nastepuje najwazniejszy
moment uroczystosci. General kolejno podchodzi do kazdego z nas,
dotyka szablq ramienia klgeczqcego podchorgzego, wypowiadajgc
formute mianujgcq oficerem. Juz jest przede mngq, stoi naprzeciwko w
odlegtosci pottora kroku, patrzqc mi przenikliwie w oczy. [...] Generat
podnosi szablg w gorg, po czym opuszcza jq, dotykajqgc mego lewego
barku. Jestem juz oficerem. General Swierczewski staje przed moim
sgsiadem °.

6 stycznia 1944 r., pultk opuscit dotychczasowy dowddca kpt. pil.
Wicherkiewicz. Jest to posta¢ pod wieloma wzgledami tragiczna, ktorej
doktadna biografia, do dnia dzisiejszego budzi wiele kontrowers;ji.
Dwukrotnie stawat na czele putku. Drugi raz juz w okresie powojennym
— wowczas ze stanowiskiem pozegnat si¢ W bardzo nieprzyjemnych
okolicznos$ciach ©3.

W miejsce kpt. Wicherkiewicza dowodzenie nad jednostka przejat
mjr. Miklaszewicz, ktory wkrotce potem zostal zastgpiony przez
radzieckiego oficera podpulkownika, a po6zniej putkownika Iwana
Taldykina. Oficer ten cieszyt si¢ wielkim autorytetem wsrdd polskich
pilotow. Owczesny zastepca dowodcy putku, Konieczny wspominatl po
latach, ze Taldykin zrobit na wszystkich zohierzach polskiej jednostki

8 lbidem, s. 78.

& E. Chromy, op. cit., s. 38 — 39.
& P. Rapinski, / Pulk..., s. 275 — 286.
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bardzo korzystne wrazenie. Nie wahat si¢ przy tym podejmowac
trudnych, niepopularnych decyzji *.

Pod jego dowddztwem putk dokonczyt szkolenie i1 na poczatku
czerwca 1944 r. zostat odestany na potozone w poblizu Kijowa lotnisko
Gostomel. Znaczna cz¢$¢ personelu latajacego polskiej jednostki dotarta
na miejsce na pokltadach samolotow nalezacych do jednostki. Pilotom
niemajagcym wickszego doswiadczenia w tak dalekich przelotach
przydzielono kilka samolotow bombowych Pe-2, ktérych zatogi
odpowiadaty za ,,doprowadzenie” Polakow do rejonu Kijowa .

Podczas pobytu polskiego putku na kijowskim wezle lotniskowym
jednostka dokonczyta szkolenie. Przeprowadzono woéwczas ostatnie
¢wiczenia obejmujace min., trening walki powietrznej, strzelania do
celéw powietrznych i naziemnych. W tym czasie jednostka zostala
,odwiedzona” przez niespodziewanego goscia, amerykanskiego pilota
mysliwskiego, ktory odlaczyt si¢ od wiasnej wyprawy bombowe;.
Amerykanin najprawdopodobniej nazywat si¢ Raph Hofer . Niestety
nie sposob ustali¢, czy stworzony przez kpt. Koniecznego barwny opis
spotkania amerykanskiego pilota z polskimi towarzyszami broni jest
prawdziwy. Pozorowana walka powietrzna pomiedzy mysliwcem P-51
Mustang, a radzieckim Jakiem, stoczona w rejonie Kijowa raczej nie
miata miejsca. Trudno wyobrazi¢ sobie by polski personel techniczny
szkolony na radzieckim sprzecie mogt samodzielnie dokonaé remontu
uszkodzonego podczas przelotu nad Europa ,,Mustanga”.

Przerwane przenosinami do Gostomla szkolenie wznowiono dopiero
pod koniec czerwca. Wynikato to z konieczno$ci dostarczenia na nowe
miejsce postoju jednostki personelu naziemnego, ktory w wiekszosci
przewieziono pociggami. Szkolenie 1 Putku zakonczylo si¢ na przetomie
lipca 1 sierpnia 1944 r. Nastepnie putk zostat przebazowany do Polski —
pierwszym miejscem postoju na terenie ,,Polski lubelskiej” byto lotnisko
Dyss w poblizu Lublina. Nastgpnie jednostke przesuni¢to do Zadybia
Starego, gdzie Polacy spotkali si¢ z personelem radzieckiego 611 Putku
Lotnictwa Szturmowego wyposazonego w samoloty I1-2. Niewielkie
doswiadczenie polskich pilotow doprowadzito do niezbyt przyjemnej
dla strony polskiej sytuacji. Personel radzieckiego putku wyrazit duze
niezadowolenie z faktu, ze podczas zadan bojowych majg by¢ ostaniani
przez niemajacych frontowego doswiadczenia pilotow. W tej sytuacji
dowddztwo radzieckiego lotnictwa zdecydowato si¢ na przydzielenie do

6 Taldykin zadecydowal min., o sprowadzeniu z powrotem do Grigoriewskoje grupy pilotow,
ktorzy ukonczyli juz szkolenie i mieli odebra¢ w Kuzniecku samoloty mysliwskie przed
przej$ciem na front. WBH, CAW, sygn. 111.270.17, k. 248; E. Chromy, op. cit., s. 40 — 42.

% M. Konieczny, op. cit., s. 179 — 181.
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polskiej jednostki grupy radzieckich pilotéw mysliwskich z 233
»Minskiego” Putku Lotnictwa Mysliwskiego.

Polscy mysliwcy wykonali tylko kila lotow ,,pod opieka” radzieckich
towarzyszy broni. Pierwszy lot bojowy putku zostat wykonany w dniu
23 sierpnia 1944 r. w rejonie Warki ¢’. Uczestniczyli w nim ptk. Iwan
Taldykin, Witold Gabis, Oleg Matwiejew oraz jedyny Polak w tej grupie
Edward Chromy . Dowodcg radzieckiej grupy biorgcej udziat w
zadaniu byl chor. Leonid Mironienko. Radzieccy lotnicy wykryli
stanowiska niemieckiej artylerii oraz okoto 60 samochodow w rejonie
miejscowosci Polesie . Zadanie zostalo wykonane bez zadnych
trudno$ci — w kolejnych dniach putk kontynuowal dziatania bojowe w
tym rejonie.

Do dnia 30 sierpnia 1944 r., gdy sformowano 1 Polskag Mieszang
Dywizje¢ Lotnicza jednostka wykonata kilka lotéw bojowych. Drugie
zadanie bojowe polska jednostka wykonata 24 sierpnia. Udziat w
zadaniu wzieli mjr. Bujewicz, chor. Chaustowicz, mjr. Wicherkiewicz
oraz chor. Bogusiewicz — poza mjr. Bujewiczem wszyscy piloci
uczestniczacy w zadaniu pochodzili z najstabiej przeszkolonej 3
Eskadry, ich zadanie polegato na ostonie szturmowcow udajacych si¢ w
poblize Warki na rozpoznanie nieprzyjacielskich pozycji. Zadanie
przebiegto bez wigkszych trudnosci — Ity zaatakowaty cele w poblizu
Nowej Ostrotgki. Do ataku na cele naziemne dotaczyl takze mjr.
Bujewicz, ktory ostrzelat niemieckie stanowiska °. Tym razem Polacy
towarzyszyli grupie dowodzonej przez por. Kitajewa. Dowodzone przez
niego Ity wykryly stanowiska artylerii na przedpolach miejscowosci
Jozefow. W poblizu tej samej miejscowosci lotnicy wykryli niemieckie
samochody na postoju. Podczas lotu grupa byla atakowana przez
artylerie przeciwlotniczg strzelajaca z rejonu Stare;] Warki, Winiarow,
Pilicy i Warki ™.

Przed stworzeniem 1 Polskiej Mieszanej Dywizji Lotniczej lotnicy z
11611 Putku wykonywali loty jeszcze dwukrotnie. Po raz pierwszy 25
sierpnia w godzinach popoludniowych. Zadanie rozpoznania
nieprzyjacielskich stanowisk

5 WBH, CAW, sygn. 111.270.23, k. 17.

& E. Chromy, op. cit., s. 87 — 88.

8 Z. Bulzacki, Materialy i dokumenty do historii LLP. 3 plsz (23.08.1944 — 9.05.1945), Poznan
1975, s. 56.

0 ldem, Materialy i dokumenty do historii LLP. Dziennik lotow oraz meldunkéw bojowych i
rozpoznawczych 1 plm ,, Warszawa”. 23.8.1944-4.5.1945, Poznan 1976, s. 2.

" ldem, 3 plsz..., s. 57.



artyleryjskich w rejonie Gory Kalwarii i Wynoskowa otrzymata
grupa chor. Mironienki ™. Ostong mysliwska szturmowcom
zapewnili piloci | Eskadry oraz kpt. Konieczny . Dowodca eskorty
opisat ten lot na kartach swoich wspomnien:

Jak wspomniatem, w trzecim locie miatem dowodzi¢ ostong.
Wypadto to w dniu 25 sierpnia. Rano putkownik Smaga kazat nam
czeka¢ i by¢ w pogotowiu. Mechanicy podgrzali silniki, para
alarmowa ustawita si¢ kolo stanowiska dowodzenia. Czekalismy.
Mijaly godziny i nic sie nie dziato. Okoto godziny 13.00 przyjechat
putkownik  Romeyko. Wpadl najpierw do szturmowcow i
przyprowadzit na nasze SD putkownika Mironowa oraz chorgzego
Mironienke, dowodce pary ltow. Zasiedlismy za stotem, a wokot stali
piloci, przystuchujgc sie z zaciekawiemiem, co mowi putkownik
Romeyko. Ten, roztozywszy mape sztabowgq, [...] podal nam
potozenie na froncie i wynikajqce z tego zadania. Na lewym brzegu
Wisty wcigz byli Niemcy. Jak stwierdzito [ ...] rozpoznanie, zajeli oni
w tych dniach dwie kepy na Wisle, jedng zwang Radwankowskq, a
drugq bezimienng.

[...] Jeszcze tego samego dnia dwa szturmowce ostaniane przez
klucz Jakow mialy rozpoznac rejon Gory Kalwarii, ze szczegolnym
uwzglednieniem rozmieszczenia Srodkow ogniowych. Nastgpnego
dnia miata wyruszy¢ grupa szturmowcow z zadaniem zaatakowania
rozpoznanych celow. Plan zyskal calkowitg aprobate generata
Bewziuka.

[...] Jako prowadzonego do swojej pary wzigtem chorgzego
Kozaka, z ktorym latalem nad Warszawe. Grupe uderzeniowg
tworzyta para Lisiecki — Gotubicki. Mironienko odjezdzat na stoiska
Iltow, a Romeyko do Kloczewa. [...] Zakladamy spadochrony,
zajmujemy miejsca w kabinach. Czekamy kilka minut, az zagrajg po
drugiej stronie lotniska silniki Itow Kitajewa. Obladowane bombami
szturmowce powoli ruszajg w strong pasa startowego. Nasz klucz
nosi kryptonim ,,Réza-2"".

W stuchawkach stysze chrobotanie, po czym poznaje glos
Miktaszewicza.

-,,Roza dwa”, tu ,,Osa”. Kotujcie na start.

Daje znak moim podkomendnym i czworka naszych Jakow kotuje
w strone drogi startowej. Slysze, jak para Mironienki otrzymuje

2 |bidem.

" Pilotami mysliwskimi bioragcymi udziat w zadaniu byli: kpt. Konieczny, por. Lisiecki,
chor. Gotubicki oraz chor. Kozak. P. Rapinski, / Pufk..., s. 171 —172.



zezwolenie na start. Juz ich silniki grajq na petnej mocy. Samoloty
pedzq do przodu. Stosunkowo krotki rozbieg i para szturmowcow
odrywa sie od ziemi.

-,,Roza dwa” — stysze w stuchawce. — Zezwalam na start.

Dochodzita godzina 14.40. Wchodze z Kozakiem na pas, skrecam
w lewo i daje pelny gaz. Samolot niczym narowisty kon wyskakuje do
przodu. Nabiera predkosci. Kola coraz delikatniej muskajg
nawierzchnie lotniska. Juz jestesmy w powietrzu. Startuje para
Lisieckiego. Redukuje nieco gaz i chowam podwozie. Niczym strzata
Jak mknie w gore. Ity mam juz ponizej linii horyzontu. Na wysokosci
200 metrow nad nimi para radzieckich Jakow. W idealnie
wyrownanym szyku lecimy potnocnym kursem, lekko nabierajgc
wysokosci. Szturmowce majg o 100 kilometrow mniejszq predkos¢ od
Jakow. Chodzimy wiec esami ostaniajgc Ily raz z prawej, raz z lewej
strony.

[...] Powietrze jest czyste. Poza nami nikogo na niebie nie ma. Pod
nami przesuwa sie¢ ziemia. Male chlopskie poletka z zZoltawymi
rzyskami, miejscami wida¢ podorywki i liczne kepki lasow. Nic na
razie nie mowi o wojnie. Mijamy z boku Garwolin. Jeszcze dwie, trzy
minuty i skrecamy na kurs zachodni. Przed nami Gora Kalwaria.
Widac¢ Wiste, a pomiedzy Gorg Kalwarig i Czerskiejm dwie wislane
kepy. Na jednej z nich siedzqg Niemcy. Jutro ma ich wyrzuci¢ nasza
piechota wsparta szturmowcami.

Przelatujemy — Wiste.  Odzywa  sie  niemiecka  artylerii
przeciwlotnicza. Bijg do nas ze wszystkich stron. Czerwone paciorki
nanizane na srebrne smugi przechodzq pomiedzy samolotami, niemal
ocierajgc sie o skrzydta i kadluby. Mironienko neglizuje niemiecki
ogien. Wykonuje nad Gorg Kalwarig i Czerskiem jeden, drugi i trzeci
krqg. Rozpoznaje liczne stanowiska artyleryjskie. Z domow i
budynkow gospodarczych wystajg lufy dzial. Mironienko konczy
rozpoznanie i z parg swych jakow rusza do ataku. Grzmocq do
stanowisk artylerii i z kaemow, i z dziatek, obrzucajq je bombami.

Mam wielkq che¢ wzigé udzial w tej imprezie. Jako dowodcy
ostony nie wypada mi. Korzystajqc z tego, Ze w powietrzu nie ma
nikogo obcego, posytam do ataku pare Lisieckiego. Dwa Jaki
przewracajq sie przez skrzydta i niczym pociski, omal Ze pionowo,
walg w dol. Atakujq dokuczliwg baterig artylerii przeciwlotniczej,
ktora po drugim ataku milknie. Ale jednoczesnie Mornienko melduje,



ze wyczerpata si¢ amunicja. W rejonie na wschod od Czerska
tworzymy szyk. Licze szturmowce i Jaki. Nikogo nie brakuje ™.

26 sierpnia 1944 r. pulk wykonat ostatni lot bojowy przed
wiaczeniem go w sktad 1 Polskiej Mieszanej Dywizji Lotnicze;.
Zadanie polegalo na zapewnieniu ostony 12 Itom, ktore
przeprowadzily uderzenia na stanowiska artylerii i mozdzierzy
nieprzyjaciela w rejonie Gory Kalwarii i Czerska. Dowddca grupy
uderzeniowej byt por. Kitajew. Niestety, nie wiadomo jak nazywali
si¢ piloci szturmowcow biorgcy udziat w zadaniu . Znacznie wigcej
mozna powiedzie¢ na temat grupy ostony w sklad ktorej weszli
Taldykin, Gabis, Matwiejew, Chromy, Gaszyn i Bobrowski 6.
Podczas zadania nieprzyjaciel otworzyl silny ogien przeciwlotniczy
— Niemcy nie zdotali jednak trafi¢ Zadnego z samolotéw. Zamiast
tego atakujagcym udato si¢ wznieci¢ kilka pozarow — celem ataku
szturmowcoOw stala si¢ takze wyspa wislana, na ktorej zauwazono
silne ognisko ognia przeciwlotniczego. Przeprowadzony przez
samoloty atak pozwolil przynajmniej na chwilg ,uspokoi¢”
Niemcow ktorzy przerwali ostrzat.

Po powrocie z zadania zwierzchnicy polskiego putku uznali, Ze
dalsze utrzymywanie przy polskich mysliwcach ,,obserwatoréw” z
radzieckiej jednostki mysliwskiej nie ma sensu. Odlot Rosjan z 233
putku nastgpit 31 sierpnia podczas przerwy w lotach . Kolejne
dzialania bojowe pulk ,Warszawa” wykonat juz w ramach
»skrzydlatej dywizji”.

2 Putk Nocnych Bombowcow ,,Krakow” — przed
powstaniem
1 Polskiej Mieszanej Dywizji Lotniczej

W wyniku zimowej ofensywy Armii Czerwonej na poludniowym
skrzydle frontu wschodniego, w pierwszych miesigcach 1944 r.,
wyzwolone zostaly miedzy innymi tereny dawnych wojewddztw
tarnopolskiego i Wolynia. Obszary te byly licznie zamieszkiwane
przez ludno$¢ polska, ktéora w okresie okupacji sowieckiej i
niemieckiej byla poddawana licznym szykanom ze strony

M. Konieczny, op. cit., s. 229 — 233.
s Z. Bulzacki, 3 plsz..., s. 58.

% \ldem, [ PLM..., s. 3.
" WBH, CAW, sygn. 111.270.19, k. 18; P. Rapinski, / Putk..., s. 175.



okupantow. Jednoczesnie na terenie Wotynia rozwinela si¢ silna
partyzantka ukrainska 1 radziecka, ktore przystapity do
przeprowadzania czystek na ludnosci polskiej.

Sytuacja na terenie Wotynia przybrala na tyle niebezpieczne
rozmiary, ze niemieckie witadze okupacyjne zdecydowatly sie
stworzy¢ oddziaty polskiej samoobrony, ktorej dostarczano bron i
amunicje. Po wkroczeniu na te tereny jednostek Armii Czerwonej
doszto do rozbrojenia polskich formacji, a takze likwidacji 27
Wotynskiej Dywizji Piechoty Armii Krajowej. Dzialania te byty
jednoznaczne z wydaniem wyroku $mierci na tysigce Polakéw
pozostatych na dawnych kresach wschodnich II RP. Sytuacje
dodatkowo pogorszyto przeprowadzenie na wyzwolonych terenach
poboru do Wojska Polskiego. Z terenéw zagrozonych dziataniami
Ukrainskiej Powstanczej Armii odptyneto w ten sposob wiele tysiecy
rekrutow, ktorzy w ,,cywilu” zajmowali si¢ obrong polskich wsi i
mniejszych miasteczek. Dopiero po pewnym czasie nowa radziecka
administracja przystapita do rozprawy z ukrainskimi bandami.

W wyniku przeprowadzenia poboru w Sumach powotano do zycia
Osrodek Formowania i Uzupelnienia Armii Polskiej, ktorego
komendantem zostat gen. dyw. Karol Swierczewski, byly oficer
Armii Czerwonej. Do polowy marca 1944 r. w obozie w Sumach
zgromadzito si¢ prawie 50 tys. poborowych. Z tej grupy udato si¢
wybra¢ pewna ilo$¢ kandydatéw do stluzby w lotnictwie. Czg$¢ z
nich zostata skierowana do Grigoriewskoje, inni za$ trafili do
radzieckich szkot lotniczych. W zwigzku z przeksztalceniem 1
Korpusu Polskiego w ZSRR w 1 Armi¢ Polska, zapadia decyzja o
formowaniu nowych jednostek lotniczych. Jedng z jednostek, ktéra
powstala przy tej okazji byt 2 Putk Nocnych Bombowcow ,,Krakow”
utworzony w dniu 1 kwietnia 1944 r. Przewidywano stworzenie
jeszcze jednej jednostki wyposazonej w samoloty szturmowe I1-2, a
takze eskadry lotnictwa tacznikowego. Odpowiedzialno$¢ za
formowanie nowych pulkow 1 eskadr spadta na Sztab Sit
Powietrznych ~ Armii  Czerwonej, dzialajacy w  ramach
Moskiewskiego Okregu Wojskowego.

Niestety optymizm zwigzany z przejeciem duzej ilosci polskich
rekrutéw okazal si¢ pozbawiony podstaw. Wsréd ponad 50 tys.
poborowych nie byto odpowiedniej ilo$ci wyszkolonego personelu,
co zmusito polskie wtadze wojskowe do zmiany dotychczasowych
zamierzen. Zrezygnowano z formowania pulku lotnictwa
szturmowego — zamiast tego wladze wojskowe zdecydowaly si¢ na
stworzenie jednostki nocnych bombowcoéw wyposazonej w samoloty



U-2 ®. Przy tworzeniu nowego putku wiladze radzieckic miaty
udzieli¢ Polakom znacznie wigkszej pomocy niz podczas tworzenia
putku ,,Warszawa”.

Strona sowiecka doskonale zdawala sobie sprawg¢ z powagi
sytuacji. W zwiazku z tym wyrazita zgod¢ na formowanie nowych
jednostek. 2 PNB ,,Krakéw” otrzymatl nie tylko caly potrzebny do
stworzenia nowej jednostki sprzet, ale takze odpowiednig ilo$¢
personelu. Rownoczesnie rozpoczeto intensywne szkolenie tych
zohierzy, ktorzy mogli podja¢ stuzbe w jednostkach lotniczych
Wojska Polskiego.

2 kwietnia 1944 r. do Grigoriewskoje przybyt rzut lotniczy
nowego putku. Na lotnisku wyladowaly 32  samoloty
wielozadaniowe U-2, z zatlogami radzieckimi, wérod ktérych bylo
kilkunastu Polakow shuzacych wczesniej w lotnictwie radzieckim.
Przybytych podzielono na 3 eskadry i klucz sztabowy. Dowodzenie
nad przybylymi objat urodzony w 1896 r. w Dabréwce plk. pil. Jozef
Smaga. Smaga pochodzit z rodziny polskiej, ale w okresie po
rewolucji pazdziernikowej 1 przejeciu wladzy w Rosji przez
bolszewikéw podjat stuzbe w Armii Czerwonej . Jego
wspotpracownikami byli kpt. Welker, ktory objat stanowisko
zastepcy dowodcey, szef sztabu pplk. Jan Korotkiewicz i inzynier
putku kpt. Leon Rogowski. Dowddcami eskadr mianowano
kapitanow: Wiktora Bukowskiego (I Eskadra), Jerzego Fewralskiego
(11 Eskadra) oraz Filipa Tyszkiewicza (111 Eskadra).

Organizacja jednostki zajeta okolo dwodch tygodni. 15 kwietnia
nowy pulk przystapit do normalnej pracy szkoleniowej. Grupa
instruktorow radzieckich, ktérzy odpowiadali za wyszkolenie
personelu latajgcego i naziemnego dowodzit putkownik Makowoz .

Niestety w polskich archiwach wojskowych nie zachowaty si¢
praktycznie zadne materiaty dotyczace 2 PNB , Krakow”. Autorzy
starajacy si¢ odtworzy¢ losy putku majg réwniez spory problem z
dotarciem do wszelkiego rodzaju wspomnien, gdyz polski personel
tej jednostki nie pozostawil po sobie zbyt wielu relacji. Jest to tym

®  Samoloty wielozadaniowe U-2 byly wykorzystywane jako maszyny szkolne,
rozpoznawcze, tacznikowe, sanitarne, pasazerskie, rolnicze, a takze jako lekkie bombowce.
W 1944 r. w uznaniu zashug tworcy samolotu U-2, inz. Nikotaja Polikarpowa maszyna
otrzymata nowa nazwe, Po-2. W tekscie autor przyjal zasade, ze dla okresu przed czerwcem
1944 r. maszyny tego typu okre$la jako U-2, a po czerwcu 1944 r. jako Po-2. Po zakonczeniu
11 Wojny Swiatowej Po-2 byt produkowany na licencji w Polsce jako CSS-13.

® WBH, CAW, sygn. 497/58/6528, k. 1.

& M. Monis, Historia 2 Putku Nocnych Bombowcow ,, Krakéw”’, Warszawa 1956, s. 10.



dziwniejsze, ze jednostka wykonywata bardzo wiele ciekawych
zadan — min., wykonywata zrzuty broni i amunicji z pomoca dla
powstancow warszawskich.

Pierwszym krokiem jaki podj¢ty wiadze nowej jednostki byto
skierowanie do obozu w Sumach kpt. Welkera, ktéremu powierzono
zadanie werbowania nowych kandydatow. W ciggu kilku dni udato
mu si¢ pozyska¢ trzech zolnierzy przedwojennego lotnictwa
polskiego: sierz. Aleksandra Danielaka, plut. Mariana Grabowskiego
i kpr. Jozefa Wnuka & . Danielak jako strzelec samolotowy i
czesciowy inwalida zostal uznany za zdolnego do sluzby w
charakterze nawigatora. Wigcej pozytku bylo z Grabowskiego i
Whnuka, ktorzy przeszli szkolenie z zakresu pilotazu jeszcze przed
wybuchem wojny 8,

Oprocz zwerbowania trzech przedwojennych lotnikoéw Welkerowi
udalo si¢ takze zebra¢ grupe blisko 40 osob, ktore staty sie zalagzkiem
IV Eskadry. Eskadra ta zostata podzielona na dwie cze$ci. Pierwsza
stanowili zokierze, ktorych zakwalifikowano do szkolenia z zakresu
pilotazu, druga przygotowywano do objecia obowiazkéw personelu
naziemnego. Bardziej do§wiadczony personel pierwszych trzech
eskadr podczas pobytu w Grigoriewskoje przeszedt szkolenie
wstepne, podczas gdy IV eskadra rozpoczela swoja nauke od
podstaw 3. Po zakonczeniu szkolenia teoretycznego wszystkie
wysitki instruktoréw skupity si¢ na szkoleniu z zakresu pilotazu.

Loty rozpoczynano od wykonywania startow, robienia skretow i
podchodzenia do lagdowania. Po 10 — 15 godzinach nalotu z
instruktorem, uczniowie rozpoczynali samodzielnie loty po kregu, a
nastepnie wykonywali ¢wiczenia w strefie. Wydaje sig, ze
rozpowszechniona wczesniej opinia o tym, iz dalsza czg$¢ szkolenia
obejmowaly loty grupowe jest nieprawdziwa & . Podobne jak
stwierdzenie, ze pod koniec maja jednostka zostata przerzucona
lotem na lotnisko Gostomel ®.

Ze wzgledu na fakt, iz Po-2, byl w 1944 r. samolotem de facto
nadajacym si¢ tylko do zadan tgcznikowych oraz szkolenia personelu
lotniczego, a ponadto dysponowat bardzo stabymi osiggami podczas
wiosennego przesuni¢cia jednostek ,ludowego” lotnictwa na

8 J. Nieciengiewicz, op. cit., s. 42.
8 1bidem.

8 lbidem, s. 42 — 47.

& lbidem, s. 48 — 67.

& M. Monis, op. cit., s. 27.



kijowski wezel lotniskowy personel ,,krakowskiego” putku pokonat
droge koleja . Szkolenie na lotnisku Gostomel w przypadku 2 PNB
obejmowato gtownie wyszkolenie praktyczne, w tym takze trening
przed lotami bojowymi. Szczegolny nacisk kiadziono na
doskonalenie pilotow i nawigatorow putku w dziataniach nocnych.
Dazono zwtaszcza do opanowania przez zatogi atakowania celow
naziemnych w odstgpach 2-3 minut, jeden po drugim. Taktyka ta
byla uznawana za najbardziej efektywnag forme¢ dziatania nocnych
bombowcoOw 1 byta stosowana takze w jednostkach sowieckich
wyposazonych w te niepozorne samoloty. Sporym utrudnieniem w
organizacji szkolenia okazata si¢ obecnosc¢ ,,warszawiakow” z putku
mysliwskiego, ktorzy takze przebywali na terenie lotniska w
Gostomlu. W tej sytuacji konieczne byto zorganizowanie zycia na
lotnisku tak, by jedna grupa nie wchodzita w droge drugiej. Okazato
si¢ to do$¢ trudnym zadaniem, tym bardziej, ze w obu putkach
poszczegolne eskadry prezentowaly bardzo rdzny poziom realizacji
materialu obejmujacego wyszkolenie praktyczne i teoretyczne.

Przebieg szkolenia na kijowskim wezle lotniskom zapisat si¢ na
trwale we wspomnieniach niektoérych polskich lotnikéw, tym
bardziej, ze w niektdrych przypadkach oznaczat on powrot do kabiny
po do$¢ dhugiej przerwie, spowodowanej przenosinami:

Urzgdzamy si¢ na nowym miejscu. Przygotowujemy sypialnie, sale
wykladowe, poznajemy rozmieszczenie dowddztwa, stotowki, tazni i
innych miejsc — dzis nazwalibysmy je administracyjnymi. Na nowym
lotnisku, ktore musimy poznal, zapamieta¢ polozenie, punkty
charakterystyczne (dla orientacji), bazuje rowniez i 1. Pulk
Mysliwski ,, Warszawa ”. Nie tylko bazuje, ale i intensywnie si¢ szkoll.
Caly dzien latajqg samoloty, piloci mysliwscy latajq do strefy, gdzie
trenujq do przysztych walk powietrznych. Jak my sie tu pomiescimy?
Czy dwie szkoly nie bedg sobie przeszkadzaty? Dowoddztwa ustality,
ze od wczesnego ranka do obiadu lata 1. Putku, a my mamy teorie.
Po obiedzie my bedziemy lata¢. W nastgpnym tygodniu — odwrotnie.
Trudno, by dwa rozne typy samolotow, z uczniami na dodatek, mogty
lata¢ rownoczesnie i bezpiecznie.

Pierwszy lot na nowym lotnisku po przerwie, to lot diuzszy.
Wychodzi mi on nadspodziewanie dobrze. Samolot jest postuszny.
Leci tak, jak chce i tam, gdzie chce. Czy to ja sam prowadze, czy

% J. Nieciengiewicz, op. cit., s. 55.



instruktor mi pomaga? Nie, rece instruktora sq zatoZone na burcie
samolotu. To znaczy, ze nie pomaga. Sam sie dziwie. On tez ©'.

Jednoczesnie wraz z przybyciem na Ukraing personel latajacy
zaczal otrzymywac bardziej kaloryczne positki, ktore w sumie
wynosilty 5 tysi¢cy kalorii dziennie ®. Co zrozumiate wptywato to
bardzo pozytywnie na nastroje wsrod lotnikéw. Warto réwniez
odnotowaé¢, iz do$¢ monotonng wojskowag diet¢ uzupetniano
zdobywanymi na rézne sposoby owocami, ktére pozyskiwano z
potozonych w poblizu lotniska sadéow. Rozpoczecie lotow ,.na
zastosowanie bojowe #, bylo dos¢ trudne dla personelu putku,
jednakze nowy dowodca putku (ptk. Smaga zostat przeniesiony na
stanowisko dowodcy przysztej dywizji lotniczej z dniem 1 sierpnia
1944 r.), mjr. pil. Siemion Worobiow, uznat ze konieczne jest
podniesienie tempa wyszkolenia co przygotuje zatogi do stuzby
frontowej, a takze pozwoli na szybsze zakonczenie szkolenia.

Szkolenie zostalo zakonczone przeprowadzonymi na poczatku
sierpnia egzaminami, ktére obejmowaty wyszkolenie polityczne,
znajomos$¢ sprzetu technicznego oraz technike latania. Ten ostatni
przedmiot byl domeng ,mistrza latania *”, Wasyla Gaszyna
petnigcego stuzb¢ w 1 PLM ,Warszawa”. Autor monografii
poswigconej historii 2 PNB ,,Krakow” tak opisywal metody pracy
radzieckiego lotnika:

Niektorzy piloci podczas wykonywania zadan ,,na zastosowanie
bojowe” zaczeli pod koniec szkolenia wracac¢ mniejszq uwage na
czystos¢ latania. Kapitan Gaszyn byl jednak nieublagany.
Odchylenie przy starcie o 10° od nakazanego kierunku uwazat za
niedopuszczalny u pilota bojowego blgd i ,,scinat” delikwenta. Nie
przepuszczal nawet najmniejszych naruszen ustalonej predkosci czy
wysokosci. Kilka egzaminow powtorzono, ale wyszto to tylko na
dobre pilotom °.

Niestety nie zachowato si¢ zbyt wiele wspomnien lotnikéw z
,krakowskiego” pulku. Szczegdlnie mato wiadomo na temat
polskich pilotow stuzacych w tej jednostce. W tej sytuacji pozostaje
po raz kolejny odda¢ glos Jerzemu Nieciengiewiczowi, ktory po
latach wspominal swo6j egzamin na samolocie Po-2:

8 lbidem, s. 56.
% |bidem, s. 57.
8 M. Monis, op. cit., s. 28.

% lbidem, s. 32.
% Ibidem.



Po kolacji idziemy na lotnisko. Mamy do dyspozycji trzy samoloty.
Znane nam, bo nie z putku, lecz te nasze poczciwce, od ktorych
zaczynalismy. Na nich tez i skonczymy. Ci, co zdali teori¢ na pigé, a
wiec miedzy innymi i ja, majq lata¢ pierwsi. Moze to i dobrze, mniej
oczekiwania. Moze Zzle, egzaminujqcy bedzie mniej zmeczony,
bardziej wymagajgcy.

Wzywajg mnie do samolotu. W tylnej kabinie znany mi juz z
egzaminow teoretycznych przewodniczgcy komisji, putkownik. Z tak
wysokq fiszq jeszcze nie latatem. Dowoddca naszego oddziatu to
major. Melduje sie. Kaze powtorzyc¢ nazwisko, czegos szuka w swoich
notatkach.

- Aha. To ty z tej zalogi, co trafita w Srodek celu, i z tej
pigtkowej osemki. A jak sie czutes na trzydniowym bieganiu?
Siadaj.

Wchodze do kabiny i mysle, po co mu te informacje podano,
przeciez egzamin jest z tego lotu, a nie z calego szkolenia. A moze
powinien znac catoksztalt zachowania ucznia? Czy tez ta, moim
zdaniem niestusznie natoZzona kara za przekroczenie czasu bedzie sie
wlokta za mng przez cale Zycie? Nie czas na zadanie sobie pytan,
teraz jest egzamin, trzeba uwazaé, a nie rozmyslac.

- Polecimy do strefy. Wykonasz po dwa plytkie i po dwa
glebokie wiraze w prawo i w lewo, a nastepnie spiralq zejdziesz do
wysokosci kregu i wykonasz lgdowanie, a nastgpnie jeszcze dwa.
Jasne?

- Tak jest.

Startuje nabieram wysokosci. Dolatuje do strefy. Wykonuje
zadanie. Udaje mi si¢ nad podziw. Po kazdym glebokim wirazu lekki
wstrzgs samolotu Swiadczyl o idealnie wykonanej ewolucji w
poziomie. Wchodzitem w pozostawione strugi powietrza na tej
wysokosci. Wracamy na lotnisko i tu tez lgdowania wychodzq,
Jjakbym siadat w puch, a nie na trawe.

- Czy kazdy z was tak lgduje? — pyta egzaminujgcy.

- Mam wrazenie, ze lepiej — odpowiadam.

- Nie bgdz za skromny. Gdzie mieszkasz? Moge dac¢ 7 dni
urlopu za zdany egzamin na piec.

- W Warszawie — odpowiadam.

- No to urlopu nie dam, jeszcze nie wyzwolona.



Po lotach okazato sie, ze pieciu kolegow rowniez zdato wszystkie
egzaminy, teorie i praktyke, z ocenq bardzo dobrq. Wsrod nich dwaj
przedwojenni, w Polsce szkoleni, piloci %.

Egzaminy zakonczyly si¢ 9 sierpnia. Trzy dni po6zniej putk
rozpoczal przygotowania do przebazowania na pierwsze lotnisko
potozone na terenie ,,Polski lubelskiej”. Podobnie jak w przypadku
putku ,,Warszawa” lotniskiem etapowym i jednoczes$nie pierwszym
miejscem postoju na wyzwolonym terytorium przyszlego panstwa
polskiego, miata by¢ potozona niedaleko Lublina miejscowo$¢ Dyss.
Cze$¢ personelu naziemnego zostata wystana na miejsce na
poktadzie samolotu Lisunow Li-2. Podczas przelotu na lotnisko
etapowe, piloci samolotu transportowego zauwazyli zblizajacy si¢ do
nich samolot mys$liwski Bf 109, jednakze zatodze ,,litki” udalo si¢
ukry¢ w chmurach %. Reszta lotu przebiegta juz bez wigkszych
niespodzianek.

Po przybyciu do Dyss personel naziemny putku rozpoczat
przygotowania lotniska na przyjecie samolotow bojowych z putku
»Warszawa” i ,,Krakow”. Krakowiacy opuscili Gostomel 15 sierpnia
1944 r. Lot do Polski wykonata I, IT 1 III Eskadra. Personel nalezacy
do IV Eskadry droge do ojczyzny na poktadzie transportowca. Wylot
nastapit 30 sierpnia 1944 r.

W Dyssie 2 PNB spedzit cztery dni. Okres ten uptynal personelowi
putku na ,,spotkaniach z ludno$cig miejscowa”. Mozliwe, ze pod tym
eufemistycznym okresleniem kryje si¢ zorganizowanie licznych
pogadanek o charakterze politycznym 1 ,,uswiadamiajagcym”.
Nastepnie jednostka zostata skierowana do Woli Rowskiej. Personel
jednostki zostal ulokowany na terenie majatku Rowy. Lotnicy 1
nawigatorzy zamieszkali w polozonych niedaleko dworu
czworakach, podczas gdy sztab jednostki kwaterowat w dworze.
Zardwno na terenie majatku jak 1 okolicznych wsi nie byto ludnosci
polskiej, z ktorymi mogliby skontaktowac si¢ lotnicy. Wynikato to z
faktu, iz linia frontu w tym rejonie nie doszta jeszcze do Wisty 9.
Pierwsze dni na lotnisku frontowym uptynety lotnikom na
wykonaniu oblotéw frontu, oraz zapoznaniu si¢ z terenem przysztych
dzialan co miato kluczowe znaczenie dla zatég nocnych
bombowcow. Niezwykle lakoniczny opis stworzony przez

% J. Nieciengiewicz, op. cit., s. 84 — 85.
% M. Monis, op. cit., s. 36.
 J. Nieciengiewicz, op. cit., s. 88.



tworzacego w latach 50. XX w. historyka dotyczacy oblotu frontu
pozostawia duze pole do spekulacji:

Dwa dni zajgt oblot linii frontu i terenu przysztych dziatan. W dzien
loty odbywaly sie pod ostong mysliwcow, gdyz spotkanie przeciwnika
powietrznego mogtoby powolne ,, kukuruzniki” narazi¢ na powazne
niebezpieczenstwo. Na szczescie maszyny faszystowskie nie pojawity
sig %,

Mozliwe, ze podczas oblotu frontu wykonanego przez zalogi
krakowskiego putku, bezpieczenstwo powolnym dwuptatowcom
zapewniali piloci z putku ,,Warszawa”, jednakze informacji na ten
temat brak w dokumentacji archiwalnej . Jedyne informacje
dotyczace oblotéw frontu w wykonaniu personelu putku
,Warszawa” i ,,Krakéw” pochodzg z literatury wspomnieniowej %,
oraz publikacji o charakterze popularno-naukowym 7. Opracowania
historyczne pomijaja watek oblotu frontu milczeniem .

Tymczasem w nocy z 21 na 22 i z 22 na 23 sierpnia 1944 r.
najbardziej doswiadczeni piloci jednostki; dowoddca putku i dowodey
eskadr, przystgpili do oblotu linii frontu w rejonie Warki w celu
okreslenia sytuacji na froncie, sprawdzenia sprzetu i uzbrojenia,
sprawdzenia orientacji w nocy, a takze nawigzania wspoOlpracy z
kierownikiem lotdow 1 doskonalenia wspotdzialania pomiedzy
zatogami. Dopiero po zrealizowaniu wszystkich wymienionych
elementéw zdecydowano si¢ na przystapienie do dziatan bojowych,
w ktorych poczatkowo nie uczestniczyli niedo$wiadczeni polscy
piloci *°.

Niestety w istniejacych materiatach istnieja powazne rozbieznosci
dotyczace daty wejscia do akcji ,,krakowskiego” putku. Wedlug
starszych opracowan, pierwsze zadanie mialo miejsce 23 sierpnia.
Niestety, brak teczki zawierajacej rozkazy bojowe putku skutecznie
uniemozliwia doktadne odtworzenie jego loséw. Co gorsza w
starszych opracowaniach, pojawia si¢ koncepcja zgodnie z ktorg

% M. Monis, op. cit., s. 40.
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jednostka rozpocze¢ta dziatania bojowe dopiero we wrzesniu %,
Zgodnie ze ,starsza wersja” 23 sierpnia dowddztwo pulku
przeprowadzito bombardowanie w rejonie Warki, a nastepnego dnia
w rejonie warszawskiej Pragi. 24 sierpnia okoto godziny 22.00
wystartowala pierwsza maszyna krakowskiego putku i wzigta kurs
na Warszawe. Samolot zabral fadunek 150 kg bomb (3x50 kg). W
odstepie trzech minut od ziemi oderwatla si¢ kolejna maszyna, ktéra
rowniez ruszyla w strong Warszawy. Jako pierwszy bombardowat
por. Zyzniewski, weteran walk o Stalingrad, nastepnie kapitan Jerzy
Fewralski, Bukowski i pozostali *,

Mozliwe, ze roznice wynikaja z faktu, iz réwnolegle z
pojawieniem si¢ w rejonie Warszawy putku ,,Krakow” na odcinku
tym rozpoczeta dziatania 9 Gwardyjska Dywizja Nocnych
Bombowcdéw dowodzona przez plk. Rossakowa 2. Nie ulega
natomiast watpliwosci, ze zasadniczym okres dzialania putku
przypada na okres walk o Prage, stoczonych we wrze$niu, juz po
utworzeniu 1 Polskiej Mieszanej Dywizji Lotniczej.

Ciekawa 1 jak do tej pory nie opisang kwesti¢ zwigzang z
pierwszym okresem istnienia ,,.krakowskiego” putku stanowi sprawa
zaginigcia jednej z zatdg, ktora podczas przebazowania na lotnisko
w Woli Rawskiej zgubita si¢ 1 ladowata w przygodnym terenie po
niemieckiej stronie frontu. W calej historii zaginionej zatogi
najbardziej intrygujacy jest fakt, ze lotnicy zajmowali do$¢ wysokie
stanowiska stuzbowe. Pilot, kpt. Grzegorz Miserenko byt dowodca 2
Eskadry, a nawigator kpt. Henryk Kotulski zaymowal stanowisko
nawigatora eskadry. Najciekawsze w calej historii pozostaje jednak
to, ze zaloga byta ukrywana przez miejscowg ludnos¢ az do stycznia
1945 r., gdy na tereny te wkroczyty oddziaty Armii Czerwonej *%.

3 Putk Lotnictwa Szturmowego — przed powstaniem 1
Polskiej Mieszanej Dywizji Lotniczej

611 Putk Lotnictwa Szturmowego zostat utworzony w 1941 r.
Jednostka byta poczatkowo wyposazona w samoloty R-5, ktore

10 K. Szelag, Nocny nalot, Warszawa 1967, s. 27 — 28; C. Krzeminski, op. cit., s. 61.

101 M. Monis, op. cit., s. 42.

102 J. Bogdanowski, op. cit., s. 75.

103 Z. Bulzacki, Zarys historii 4 Pomorskiej Mieszanej Dywizji Lotniczej (23.08.1944 —
17.10.1946), Poznan 1978, s. 8.



nalezaty uzna¢ za sprzet przestarzaly. Do maja 1942 r. d6wczesny
personel putku zostat przeszkolony na nowych samolotach It-2, ktore
zastgpity uzywane dotychczas ,,razwiedcziki”.

W potowie 1944 r. jednostka po odniesieniu ci¢zkich strat w
ludziach i sprzgcie zostala wycofana z frontu w celu uzupehia
obsady personalnej i reorganizacji. Wowczas skierowano jg na
kijowski wezet lotniskowy — wedhug niektorych starszych publikacji
bylo to lotnisko Gostomel, propozycja ta wydaje si¢ Jednak mato
prawdopodobna — w Gostomlu stacjonowal juz szkolacy si¢ putk
mysliwski, oraz putk nocnych bombowcow. Kolejnym argumentem
przemawiajgcym za tym, iz szturmowcy dowodzeni przez ppik. Jana
(Iwana) Mironowa przed przybyciem do Polski nie stacjonowali na
tym samym lotnisku co ,,warszawiacy” i ,,krakusi” jest autentyczne
zdziwienie radzieckiego personelu latajacego na wiesé, ze beda
ostaniani przez pilotow pulku ,,Warszawa”, ktorzy wczesniej nie
wykonywali lotow bojowych . Wydaje si¢, ze zdziwienie jakie
okazali Rosjanie na widok polskich lotnikow jest najlepszym
potwierdzeniem tezy, zgodnie z ktérg pierwsze spotkanie
radzieckich szturmowcow i polskich mysliwcow mialo miejsce
dopiero w Zadybiu Starym.

Ze wzgledu na brak zaufania do zdolnos$ci polskich pilotow
mysliwskich, z ,,dziwnego putku !®” dowoddztwo radzieckiej
jednostki zwrdcito si¢ z prosba o przydzielenie grupy bardziej
doswiadczonych pilotow, ktorzy oceniliby umiejetnosci polskich
lotnikow. Mozliwe réwniez, ze wspomniana prosba, byla jedynie
zawoalowang proba sprawdzenia ,,wierno$ci” polskich pilotow,
ktorzy jako osoby majgce za sobg przymusowy pobyt w ZSRR
mogly wykorzysta¢ pierwsza nadarzajaca si¢ okazj¢ 1 uciec na
nowych mysliwcach do Niemcow. Nie ulega natomiast watpliwosci,
ze grupa radzieckich pilotow skierowanych do Zadybia Starego
sktadata si¢ z 11 pilotow 1 17 technikow, ktorzy ,,na co dzien” stuzyli
w radzieckim 233 Putku Lotnictwa Mysliwskiego ,,Minsk 67,

W momencie rozpoczgcia wspolnych dziatan bojowych z polskimi
jednostkami lotniczymi, na czele putku stal Rosjanin, pptk.
Mironow, do$wiadczony lotnik, ktory za udziat w walkach z
Niemcami zostat trzykrotnie odznaczony Orderem Czerwonego
Sztandaru. Jego zastepca do spraw polityczno — wychowawczych byt

4 E. Chromy, op. cit., s. 81 — 82.

105 Thidem.
6 P, Rapinski, / Pulk..., s. 167.



ppik. Jerzy Tiutiunik, z pochodzenia Ukrainiec. Tiutiunik stuzyt w
Armii Czerwonej od 1927 r., byt odznaczony Orderem ,,Czerwonej
Gwiazdy”. Stanowisko szefa sztabu sprawowatl stuzacy w Armii
Czerwonej od 1928 r. ppltk. Jan Niczyporuk, odznaczony Orderem
»Wielkiej Wojny Ojczyznianej” II klasy. Stanowiska dowddcow
eskadr zajmowali: mjr. Piotr Kozlenko (I Eskadra), por. Wartan
Dawidian (II Eskadra) oraz ppor. Mikotaj Kitajew (III Eskadra 7).
W toku dziatan bojowych w jednostce nie zachodzity wicksze
zmiany personalne ws$rdd oficeréw jednostki.

Na terenie jednostki, we wlasnym zakresie prowadzono szkolenie
personelu technicznego, co znalazto odbicie w licznych promocjach
na stopnie oficerskie i podoficerskie, ktore mialy miejsce w
jednostce. Niestety, z awansow, ktore rozdawano w putku, nie
skorzystato zbyt wielu Polakéw. Jak wynika z ustalen ppik.
Szczepaniaka w toku catej wojny Polacy stanowili jedynie 5%
personelu jednostki 1%,

Tab. 2 Obsada personalna w 611 (3) Putku Lotnictwa Szturmowego?

Podziat wedtug \fIOII 25X | 1 X1 11 11 11 11v 9V

grup 1944 1944 | 1944 | 1945 | 1945 | 1945 | 1945 | 1945
Oficerowie 52 54 54 53 52 54 54 53
Podoficerowie 121 123 127 121 122 123 129 128
Szeregowi 32 28 29 29 32 28 27 26
Razem: 208 212 226 208 209 212 212 210
Piloci 32 28 29 29 32 28 27 26
Strzelcy b.d. 48 48 48 42 44 43 42

poktadowi

107

108 |bidem, s. 8 — 9.

M. Szczepaniak, Powstanie, organizacja i dzialania bojowe 3 putku lotnictwa
szturmowego — lata 1944 — 45, w: Z. Bulzacki, 3 plsz..., s. 8.




) Opracowanie wlasne na podstawie M. Szczepaniak, Powstanie, organizacja i
dzialania bojowe 3 pulku lotnictwa szturmowego — lata 1944 — 45, w: Z. Bulzacki,
3plsz..., s. 9.

Pierwsze wspdlne zadanie bojowe z polskimi mysliwcami
radziecki putk szturmowy wykonat 23 sierpnia 1944 r. Zadanie
polegalo na przeprowadzeniu rozpoznania stanowisk ogniowych
przeciwnika w rejonie Warki. Podczas lotu wykonanego w czasie
8.45 —9.20 przez dwa samoloty It-2 1%, wykryto Kilka opuszczonych
stanowisk ogniowych znajdujacych si¢ przed Warka. Samo miasto
bylo zakryte chmurami. W rejonie celu nie pojawity si¢ zadne
samoloty nieprzyjaciela, milczata rowniez artyleria nieprzyjaciela.

Nastgpnego dnia, 24 sierpnia, putk kontynuowal dzialania
rozpoznawcze w rejonie Warki. Tym razem par¢ [téw poprowadzit
por. Kitajew, ktory podczas lotu, wykryt 6 zamaskowanych
stanowisk artylerii na potudniowym skraju Jozefowa. Z kolei na
pOlocnym skraju miejscowosci dostrzezono 10 samochodow na
postoju — niemieckie pojazdy okazaty si¢ bardzo takomym celem dla
por. Kitajewa, ktory ruszyl do ataku pomimo ostrzatu artylerii
przeciwlotniczej i broni matokalibrowej prowadzonych z rejonu
Starej Warki, Winiarow, Pilicy i Warki 9.

25 sierpnia lot bojowy wykonala para dowodzona przez chor.
Mironienke, ktory otrzymal rozkaz przeprowadzenia rozpoznania w
rejonie Gory Kalwarii 1 Wynoskowa. Zatogi powrdcity do Zadybia
Starego o0 15.15. Podczas lotu piloci wykryli stanowiska artylerii w
rejonie Gory Kalwarii, nastgpnie w poblizu Czerska szturmowcy
dostrzegli sity niemieckie, ktore obliczyli na ,,mniej wigcej)”
kompani¢ piechoty. Piloci dwukrotnie schodzili do ataku — po raz
pierwszy w rejonie Gory Kalwarii, nastgpnie dwie linie niemieckich
okopoéw ciagnacych si¢ wzdluz Wisty, na wschod od Kepy
Radwankowskiej. Podczas lotu ,do glosu” doszla niemiecka
artyleria przeciwlotnicza — ostrzat prowadzono z rejonu Gory
Kalwarii, zalogi szturmowcow zdotaty jednak unikna¢ trafienia.

Pierwsza typowa wyprawa bombowa, od momentu rozpoczecia
wspolpracy z jednostkami polskimi, 611 Putku miata miejsce 26
sierpnia. Wowczas to 12 zatdog pod dowodztwem por. Kitajewa
otrzymato zadanie zaatakowania wykrytych poprzedniego dnia
stanowisk artylerii i mozdzierzy w rejonie Gora Kalwaria — Czersk.

19 Meldunek rozpoznawczy nr. 114, nie zawiera informacji na temat nazwisk cztonkow
zatogi uczestniczacych w locie. Idem, 3 pisz..., S. 56.
10 lbidem, s. 57.



Uczestniczagcy w zadaniu piloci mysliwcy wspominali, ze Ity
atakowaty gléwnie stanowiska na jednej z w1slanych wysp, ale
zlozony po locie meldunek r0ZpozNawczy nr. 117, nie wspomina o
zadnym ataku na stanowiska nieprzyjaciela w pobhzu rzeki:

Zatogi zameldowaly: w czasie od 14.15 do 14.35 z wysokosci 800
m i lotu koszqcego prowadzono obserwacje. Zaatakowano
stanowiska artylerii przeciwnika na wschodnim skraju m. Gora
Kalwaria. Z m. Czersk prowadzono ogien artyleryjski. Na zachodnim
Skraju (w dot grobli) — stanowiska ogniowe mozdzierzy — atakowano.
W lesie 1 km na zachod od Czerska zgrupowanie wozow do 30 sztuk
i okolo jednej baterii artylerii oraz kompanii piechoty. Ogien
artylerii przeciwlotniczej prowadzono z punktow: Gora Kalwaria,
Czersk i Tatary. Lotnictwa mysliwskiego przeciwnika nie zauwazono
111

Zadanie zostato wykonane bez strat wlasnych.

Byt to ostatni lot bojowy 611 Putku w miesigcu sierpniu. Kolejne
zadania bojowe 1 rozpoznawcze jednostka wykonata juz jako czes¢
sktadowa 1 Polskiej Mieszanej Dywizji Lotniczej. Jak widaé
dziatania bojowe prowadzone przez putk w ostatnich dniach sierpnia
nie byly zbyt intensywne, i1 ograniczaty si¢ gtownie do rozpoznania
prowadzonego przez dwie maszyny. Wyjatkiem od tej reguty byt
ostatni lot bojowy z dnia 26 sierpnia, potgczony jakoby z dziataniami
wojsk ladowych. Koncepcja ta, poparta jest wspomnieniami pilotow
,Warszawy 2’ nie znajduje jednak potwierdzeniach w materiatach
archiwalnych dotyczacych 611 Putku.

103 Samodzielna Eskadra Lotnictwa £gcznikowego

Najmniejsza jednostka lotnicza wchodzaca w sktad 1 MDL byta
103 Samodzielna Eskadra Lotnictwa ktacznikowego (SELL).
Jednostka ta powstania w kwietniu 1944 r. w Grigoriewskoje, w
wyniku przeksztalcenia jednostki lotnictwa sowieckiego. Jej
wyposazenie bylo pod wieloma wzgledami jednakowe jak w
przypadku 2 PNB , Krakoéw”.

Poczatkowy caly personel jednostki sktadal si¢ z personelu
radzieckiego. Dopiero z czasem do eskadry zaczely naptywaé
uzupelniania, obejmujace gltownie personel naziemny. Niestety

1 1pidem, s. 58.
12 M. Konieczny, op. cit., s. 233.



materialty archiwalne zgromadzone w Centralnym Archiwum
Wojskowego, na temat eskadry nie pozwalaja na odtworzenie jej
losow 1 dziatan . W tej sytuacji pozostaje jedynie zacytowac
ustalenia dziatajacego aktywnie w okresie PRL historyka Izydora
Kolinskiego:

Pod koniec 1944 r. eskadre przesunieto na Ukraine do Trojanowa
koto Zytomierza,; wykonywata zadania tgcznikowe na korzys¢ Armii
Polskiej. Odtqd az do konca wojny eskadra bazowata w rejonach
dyslokacji dowodztwa i sztabu 1 armii i podlegata dowodcy armii.
Oprocz zadan tgcznikowych zatogi wykonywaty loty rozpoznawcze,
a nawet ewakuowaty rannych z frontu. W maju 1944 r. eskadra
przybyta do tucka, w trzeciej dekadzie lipca bazowata pod Chetmem,
a nastepnie pod Lublinem. W okresie walk 1 armii WP na przyczotku
warecko — magnuszewskim eskadra wykonywata zadania z lgdowisk
w Kurowie oraz pod Garwolinem. Podczas walk 1 armii WP w
rejonie Warszawy eskadra bazowata w Soplicowie koto Otwocka. 17
1 1945 r. zostala przesunigta na lgdowisko w rejonie Blonia, a od 19
| bazowata na lotnisku Sanniki. 20 I przeleciata do Brzescia
Kujawskiego, a 22 Il do Bydgoszczy. W lutym i marcu eskadra
kilkakrotnie zmieniata lgdowiska (Wiecbork koto Sepolna, Ziotow,
Jastrowie, Szwecja). Na poczqgtku kwietnia stacjonowata w Naroscie.
Podczas operacji berlinskiej rowniez kilkakrotnie zmieniata miejsce
postoju. Od 19 1V 1944 r. do zakonczenia wojny 10 zalog eskadry
wykonato 1512 zadan. Po wojnie eskadra powrocita do kraju na
lgdowisko pod Katowicami. W grudniu 1945 r. przemianowano jg na
9 Samodzielng Eskadre Lgcznikowg Korpusu Bezpieczenstwa .

Niestety wspotczesni mitosnicy historii polskiego lotnictwa, oraz
historycy utracili dostgp do wielu materiatow historycznych, z
ktorych mogli korzystac¢ dziatajacy w okresie PRL badacze *°.

113 Materiaty archiwalne obejmuja jedynie teczki dotyczace materiatéw finansowych oraz
brakow w wyposazeniu lotniczym. Materialy dotyczace eskadry zawarte sa w Zespole nr.
277, obejmujacym 10 teczek.

14 1. Kolinski, Regularne jednostki..., s. 273.

115 Dobrym przyktadem sg np., relacje pisemne ztozone przez strzelcow poktadowych z
licznych jednostek ,,ludowego” lotnictwa, z ktérych korzystal tworzacy w okresie PRL
pptk. Tadeusz Dalecki. T. Dalecki, Strzelcy z ,, czarnych diabtow”, Rzeszéw 1988, s. 233 —
234.



Rozdzial 11

,,Malutkie Y ”garbate ”
— wyposazenie ,,skrzydlatej dywizji”

Radziecki sprzet lotniczy informacje ogolne

ankiem 22 czerwca 1941 r. rozpoczeta sie niemiecka agresja na

ZSRR. Radzieckie sity powietrzne przystapity do walki

wyposazone w sprzet réznej jakosci. Z jednej strony na
wyposazeniu jednostek mysliwski znajdowaly si¢ doskonale znane
pilotom samoloty 1-16, 1-153 i I-15. Obok nich, eskadry i putki
zaczely otrzymywac bardziej nowoczesne cho¢ nie do konca udane
samoloty Jak-1, LaGG-3 oraz MiG-3. Byly to tak zwane mysliwce
nowego typu, ktore miaty zastapi¢ samoloty opracowane wczesniej
przez inz. Polikarpowa, ktorego okreslano czasami mianem ,.krola
mysliwcow”.

Piloci nie darzyli zbyt duzym zaufaniem nowych samolotow
kierowanych do jednostek liniowych. Najgorsza opinia przylgneta
do samolotow LaGG-3, ktéorych nazwe¢ tlumaczono jako
,lakierowany gwarantowany grob”. Problemy z nowym sprzgtem nie
byty jedynym problemem z ktéorym musieli poradzi¢ sobie piloci
spod znaku ,,czerwonej gwiazdy”.

W dostgpnych opracowaniach istnieja dwa wyjasnienia straszliwej
kleski, jakie w pierwszych dniach niemieckiej agresji poniosty
radzieckie sily powietrzne. Pierwsza z nich moéwi o
niespodziewanym ataku na ,uspione” lotniska, na ktorych
zniszczeniu ulegly tysigce samolotéw, ktore w wigkszosci byty
przestarzale 1 nie pozwalaty sowieckim pilotom na podjecie
rownorzednej walki z Niemcami. Druga, znacznie bardziej
przekonywujaca wizja wydarzen, ktore miaty miejsce w pierwszych
dniach wojny niemiecko — radzieckiej, méwi o wszechogarniajace;j



panice, ktorej ulegli radzieccy piloci 6. Zdarzaty si¢ sytuacje, gdy
piloci dziatajacy w rejonach atakowanych przez Niemcow rzucali si¢
do panicznej ucieczki — chcac ratowa¢ si¢ przed ,karzaca r¢ka”
organdw bezpieczenstwa, ta bezprecedensowa ucieczka zostata
potem okre$lona mianem ,wyj$cia spod uderzenia”. Jak ustalit
rosyjski historyk i1 badacz Mark Sotonin, rekordzisci ,,wychodzili
spod uderzenia” na dystansie prawie 600 km %'

Nie mozna rowniez zapomina¢, ze znaczna czg¢s¢ samolotow
wykorzystywanych w radzieckich sitach powietrznych wymagata
do$¢ duzych umiejetnosci od pilota i czlonkdéw obstugi naziemne;.

Jezeli do wybuchu paniki dodamy niewielkie dos$wiadczenie
znacznej czesci radzieckich pilotéw oraz fakt, iz wyposazenie, z
ktérego korzystali nie byto najwyzszych lotéw, otrzymamy obraz
radzieckich sit powietrznych w pierwszych dniach wojny. Jeden z
radzieckich weteranéw wspominat po latach, ze w chwili ukonczenia
szkoly mial wylatane zaledwie 40 — 45 godzin. Witalij 1. Klimienko
wspominat takze o stosowanych ,za jego czasow” metodach
szkolenia personelu latajacego:

Po ukonczeniu szkolenia na UT-2 przesiedlismy sie¢ na I-16,
nowoczesny mysliwiec, ale stanowigcy dla pilotow olbrzymie
wyzwanie, zwlaszcza w fazie startu i lgdowania. Najpierw uczylismy
sig, kotujgc na ziemi, na starych samolotach z usunigtym poszyciem
ptatow, aby przez przypadek sie¢ nie poderwac. Kadet wsiadat do
kabiny, ,,dawal” calq moc i ryczgc silnikiem toczylt taki samolot po
polu startowym, imitujqc start. Musial nabra¢ predkosci, unies¢ ogon
i utrzymac sie na pasie startowym. Bylo to trudne i nie wszystkim sig
udawato. Najwiekszy ktopot sprawiato utrzymanie maszyny na pasie
i unikniecie zbyt ostrych skretow, ktore powodowaly uszkodzenia
podwozia. W takich przypadkach szkolenie przerywano i zaczynata
sie naprawa samolotu. Wszyscy oczywiscie byli wtedy wsciekli, a
najbardziej sprawca tego catego zamieszania. Takie ¢wiczenia na
ziemi trwaty 6 do 8 tygodni, potem zaczely sie loty na I-16.

Ukonczytem szkote we wrzesniu 1940 r., miatlem wylatane 40 — 45
godzin na kilku typach samolotow. Po ukonczeniu szkoly zostalismy

16 M. Sotonin, Na uspionych lotniskach... 22 czerwca 1941 roku, Poznan 2009, s. 524 —
549,
7 Jhidem.



mianowani podporucznikami. Dostatem wreszcie mundur lotnika, o
czym marzylem od dziecka 8.

W pordéwnaniu z radzieckimi pilotami Niemcy byli znacznie lepiej
przygotowani. Ich piloci mieli okazj¢ do zdobycia bezcennych
doswiadczen w walkach nad Polska, Francja, Anglig i Jugostawia.
Wprawdzie szeregi Luftwaffe zostaly znaczaco przerzedzone
podczas nieudanej proby pokonania brytyjskich Krélewskich Sit
Powietrznych (RAF), ale latem 1941 r. Luftwaffe wcigz
dysponowala nie tylko bardzo dobrym sprzgtem, jak rowniez
doskonatymi pilotami. Sukcesy jakie Niemcy odnosili na terenie
ZSRR stanowity spore zaskoczenie takze dla nich samych.

Po pierwszych porazkach Rosjanie zaczeli otrzymywaé dostawy
brytyjskiego 1 amerykanskiego sprze¢tu. Duza karier¢ w sowieckim
lotnictwie zrobity amerykanskie i brytyjskie samoloty bombowe, a
duza popularnoscia wséréd radzieckich pilotow cieszyly sie
chociazby samoloty mysliwskie P-39 Aircobra, podchodzace ze
Stanow Zjednoczonych. Po bitwie na Luku Kurskim sytuacja
sow1eckleg0 lotnictwa ulegia znaczacej poprawie. Rosjanie mogli
wreszcie pochwali¢ si¢ w miar¢ udanymi samolotami mysliwskimi.
Zmiana sytuacji na froncie wraz z sowiecka przewagg liczebng nad
Niemcami, ktérzy byli coraz bardziej wyczerpani walka na kilka
frontow, doprowadzila do tego, ze poczawszy od 1943 r. Niemcy
zaczgli traci¢ inicjatywe na rzecz Sowietow.

Duze znaczenie dla odzyskania ,,oddechu” przez Rosjan miato
wprowadzenie nowych samolotow mysliwskich, miedzy innymi
udanych LaGG-3, ktore w ostatnich seriach produkcyjnych wreszcie
staty si¢ sprzgtem pozwalajacym na skuteczne zwalczanie wrogich
maszyn, napedzanych silnikami gwiazdowymi La-5 oraz poddanych
procesowi daleko idacej przebudowy, mysliwcom Jakowlewa.
Wydaje si¢ jednak, Ze nawet wprowadzanie nowych typow
samolotow przez Armi¢ Czerwong nie miato takiego znaczenia jak
coraz wigksze straty ponoszone na innych frontach. Niemcy dzieli¢
coraz szczuplejsze sity pomiedzy front zachodni, obrong Rzeszy 1
teatr §rédziemnomorski.

Najintensywniejsze dziatania toczyly si¢ nad Rzesza — prawie
codziennie niemieccy cywile byli odrywani od pracy za sprawag
nalotéw organizowanych przez amerykanska 8 Armi¢ Powietrzna.
Tymczasem rgce po pomoc do Niemcow wyciggali takze ich

18 A, Driabkin, Jastrzebie Stalina. Wspomnienia radzieckich lotnikow 1941, \Warszawa
2009, s. 21.



sojusznicy — Rumunii, Bulgarzy, Wegrzy, Finowie, Chorwaci i
Wiosi. Wszystkie te czynniki doprowadzity do postepujacego
ostabiania niemieckiego lotnictwa.

Kolejng kwestig byl spadajacy poziom wyszkolenia niemieckich
pilotow. Pierwsi ,experten '°” ktorzy wzigli udziat w ataku na
ZSRR mieli za sobg kilka lat szkolenia w okresie pokoju, wojne w
Hiszpanii, a takze krotkie 1 zakonczone zwycigstwami kampanie
przeciwko panstwom europejskim. Ich szeregi w 1943 r. byty juz
przetrzebione — niektorzy piloci, ktorzy zdotali przetrwac az do tego
momentu objeli stanowiska sztabowe i nie wykonywali juz lotow
bojowych. Jeden z nich, Hans-Ekenhard Bob, tak opisywal swoje
szkolenie:

1 grudnia 1936 roku rozpoczglem stuzbe w Luftkriegsschule
(szkole lotnictwa bojowego) Wildpark — Werder. Program szkolenia
zotnierzy sit powietrznych oparto na sprawdzonych doswiadczeniach
pruskiej tradycji wojskowej — zaczynat si¢ od szesciomiesigcznego
szklenia piechoty. Nasi instruktorzy pochodzili z marynarki. Jako
kandydaci na oficerow, czyli kadeci, mielismy pozytywne nastawienie
i palgce pragnienie nauki naszego przysztego zawodu. Instruktorzy
wyjgtkowo utrudniali nam Zycie. ByliSmy dumni z siebie, Ze
wytrzymalisSmy to trudne, wyczerpujgce szkolenie, gdyz czesto
docieralismy na granice naszej wydolnosci. Kiedy wyruszalismy na
¢wiczenia polowe, szczegolnie trudne byly tak zwane Alpy
Glindowerskie — dwustumetrowe piaszczyste wzgorza, ktére mielismy
szturmowac¢ w peilnym ekwipunku, z uzbrojeniem — wyjgtkowo
lubiane przez instruktoréow 2°.

W okresie p6zniejszym na podobne ,,atrakcje” podczas szkolenia
nie mogli liczy¢ nawet Zzotnierze piechoty %, a co dopiero kandydaci
na pilotéw. Spadek poziomu szkolenia lotniczego byt rownoznaczny
ze spadkiem ilosci ,,expertdow” pozostajacych w czynnej stuzbie. Ich
miejsce coraz czesciej zajmowali piloci po krotkim przeszkoleniu
podstawowym. W miar¢ ponoszonych na wszystkich frontach strat
roslo zapotrzebowanie na pilotow, co prowadzito do dalszego

19 W lotnictwie niemieckim nie istnialo pojecie ,,asa mysliwskiego”. Zamiast tego
uzywano okreslenia ,.experten” odnoszacego si¢ do pilotow, ktorzy w trakcie walk
powietrznych odniesli co najmniej 10 zwycigstw powietrznych.

120 H-E. Bob, Zdradzone idealy. Wspomnienia asa Luftwaffe, Zakrzewo 2015, s. 89 — 91.
21 Dobrym przyktadem upadku systemu wyszkolenia personelu niemieckiej piechoty sa
wspomnienia Helmut Altner, ktory w kwietniu 1945 r. bral udziat w walkach o Berlin.
Altner wspomina min., ze szkolenie z obshugi karabinu maszynowego trwato zaledwie kilka
godzin i ,,nie obejmowato nudnej teorii”. H. Altner, Berlinski Zotnierz. Wspomnienia
siedemnastoletniego obroncy Rzeszy, Warszawa 2010, s. 62.



skracania procesu szkolenia. Pod koniec wojny doszty do tego
jeszcze problemy ze znalezieniem ,,wolnej przestrzeni”. W ciagu
dnia nad Niemcami wprost roito si¢ od samolotow amerykanskich.
W nocy dziatania bojowe prowadzity bombowce brytyjskie. Po
wprowadzeniu na wyposazenie amerykanskiej 8 Armii samolotow
mysliwskich, ktére mogly wykonywa¢ misje eskortowe sytuacja
Niemcow stala si¢ naprawde trudna. Wielu pilotow latajacych na
odrzutowych Me-262 Schwalbe zgingto we wrakach swoich
wspanialych maszyn, po tym jak zostali zaatakowani krotko przed
ladowaniem lub w trakcie startu.

Oczywiscie wprowadzanie unowoczesnionych konstrukcji do
stuzby w lotnictwie sowieckim nie pozostawalo bez wpltywu na
osiggnigcia lotnikoéw spod znaku ,,czerwonej gwiazdy”. Niestety,
samoloty produkowane w Zwigzku Radzieckim pod wieloma
wzgledami byly znacznie gorsze od maszyn niemieckich, czy
chociazby amerykanskich. Rosjanie nie posiadali np., zadnego
samolotu mysliwskiego, ktory bytby w stanie nawigzac¢ rowng walke
z bombowcami strategicznymi. Wprawdzie maszyny tego typu nie
byly potrzebne w czasie wojny 2 ale po jej zakonczeniu wobec
rosnacego zagrozenia ze strony aliantoéw zachodnich, brak podobnej
maszyny okazal si¢ dos$¢ dotkliwy. Z tego wzgledu, krétko po
zakonczeniu wojny na wyposazeniu niektorych jednostek
radzieckiego lotnictwa znalazty si¢ zdobyte na Niemcach samoloty
mysliwskie Fw-190 D 2,

Na podkreslenie zastuguje rowniez fakt, iz z radzieckich fabryk,
zwlaszcza w okresie wojny, na front trafiat sprzet nie speiniajacy
norm bezpieczenstwa. Dotyczylo to zwlaszcza fabryk lotniczych.
Najgorzej przedstawiata si¢ sytuacja z samolotami Jak, ktore miaty
opini¢ maszyn bardzo awaryjnych. Wynikato to z warunkow w
jakich powstawaty samoloty uzywane nast¢gpnie na froncie
wschodnim — montowane pod gotym niebem, czgsto przez
niedozywiong mtodziez szkolng **4.

O jakosci radzieckiego sprzetu przekonali si¢ takze Polscy piloci.
Podczas szkolenia 1 Pulku Lotnictwa Mysliwskiego ,,Warszawa”

22 Niemcy nie stworzyli jednostek strategicznego lotnictwa bombowego, ktore

podejmowatoby dziatania na dalekich tytach sowieckich i przeprowadzili jedynie kilka
lotoéw cigzkich bombowcdéw He 177 Greif.

128 K. Jozwiak, Focke-wulfy na strazy ZSRR, [dostgp 15 TI1 2019]
https://historia.uwazamrze.pl/artykul/1096124/focke-wulfy-na-strazy-zsrr.

24P, Rapinski, I Pulk Lotnictwa Mysliwskiego ,,Warszawa” w latach 1943 — 1945,
Oswigcim 2018, s. 54.



doszto do kilku wypadkow $miertelnych. Zle przedstawiata si¢ takze
praca obslugi naziemnej. W czasie gdy jednostka brata udziat w
walkach toczonych w rejonie polskiej stolicy w jednym z
samolotow... zalegty si¢ myszy .

Samoloty szkolne i wielozadaniowe

Samolot szkolny Ut-2

Pierwsza maszyng z jaka spotykali si¢ polscy lotnicy na terenie
ZSRR byl najczgséciej samolot szkolny opracowany przez inz.
Aleksandra Jakowlewa, Jakowlew Ut-2. Maszyna zostata
opracowana w 1934 r., jako uzupehienie dla uzywanego juz od wielu
lat w radzieckich szkotach lotniczych dwuptatowca U-2. W celu
wylonienia nastepcy dla uzywanego wczes$niej samolotu szkolnego
w 1933 1. rozpisano konkurs na nowy samolot szkolny. Zwycig¢zca
w rywalizacji okazal si¢ urodzony w 1906 r. w Moskwie Aleksander
Siergiejewicz Jakolwew.

Maszyna stworzona przez Jakowlewa nosita oznaczenie AIR-9 '%;
byla dolnoptatem o konstrukcji mieszanej. Jednostke napedowa
nowego samolotu szkolnego stanowil opracowany w 1923 r. silnik
Szwiecow M-11. Silnik ten zostal opracowany w 1923 r., i przez
wiele lat znajdowal si¢ na wyposazeniu licznych samolotow
radzieckich. Byt to silnik pigciocylindrowy w ukladzie gwiazdy
chtodzony powietrzem. Masa silnika wynosita ok. 165 kg — podczas
startu motor mogt zapewni¢ moc 110 KM, a podczas normalnej
pracy 100 KM. Po zakonczeniu II Wojny Swiatowej jednostka
napedowa byta wykorzystywana przez przemyst lotniczy w Polsce 1
w Bulgarii.

Tab. 3 Samoloty napedzane silnikiem Szwiecow M-11*
L.p. |Nazwa samolotu |Kraj Lata Typ Wielko$¢
produkcji produkcji produkcji
1 Gribowski G-15 |ZSRR 1934 Szkolny 1
2 Gribowski G-20 |ZSRR 1935 Treningowy 1

125 E. Chormy, Szachownice nad Berlinem, Warszawa 1969, s. 187-188

26 Samoloty opracowywane przez Jakowlewa nosity poczatkowo oznaczenie AIR, co byto
skrotem od  inicjalow  Aleksandra Iwanowicza Rykowa, przewodniczacego
OSOAWIACHIM, ktory zginat w katastrofie lotniczej. B. Kempski, Samolot szkolno-
treningowy UT-2, Warszawa 1986, s. 2.



3 Gribowski G-21 |ZSRR 1936 Dwu- 1
trzymiejscowy
jednoptatowiec

4 Gribowski G-23 | ZSRR 1937 Dwu miejscowy |2

Komsomolec 2 eksperymentalny
samolot
sportowy

5 Gribowski G-27 |ZSRR 1939 Trzymiejscowy, |1
dwusilnikowy
samolot
wielozadaniowy

6 Laz-7 Bulgaria 1948 Szkolno- 313
trenignowy,
lekki nocny
bombowiec

7 LWD Junak Polska 1951 — 1956 | Szkolno- 252
treningowy

8 MiG-8 Utka ZSRR 1945 Eksperymentalny| 1
samolot
facznikowy

9 Polikarpow Po-2 |ZSRR 1929 — 1950 | Wielozadaniowy |20.000-

30.000

10 PZL S-4 Kania Polska 1951 — 1964 | Szkolny, 4
holownik
szybowcoOw

11 Sz-2 ZSRR 1934 —1936;| Samolot amfibia | 700<

1939 - 1950
@)
12 Szczerebakow ZSRR 1942 — 1946 | Lekki samolot 550 - 567
Szcze-2 transportowy

13  |Jakowlew UT-1 |ZSRR 1936 — 1940 | Samolot 1.241
treningowy,
akrobacyjny

14 Jakowlew UT-2 |ZSRR 1936 — 1948 | Samolot 7.243
treningowy

15 Jakowlew Jak-6 |ZSRR 1942 Lekki 381
bombowiec,
wielozadaniowy

16 |Jakowlew Jak-12 |ZSRR 1946 — 1968 | Lekki samolot | 788

szkolny,
facznikowy,




rolniczy,
wielozadaniowy

17 | Jakowlew Jak-18 |ZSRR Od 1947 Jednosilnikowy | ok. 8.000
samolot
wielozadaniowy

D Opracowanie wlasne, na podstawie: B. Gunston, The Osprey Encyclopedia of
Russian Aircraft

1875-1995, London 1995; B. Kempski, Samolot szkolno — treningowy Junak,
Warszawa 1986; M. Krzyzan, Samoloty w muzeach polskich, Warszawa 1983; J.
Babiejczuk, J. Grzegorzewski, Polski przemyst lotniczy 1945-1973, Warszawa
1973.

Jakowlew decydujac si¢ na wybor jednostki do swojego nowego
samolotu wybral madrze — samoloty napedzane silnikiem
Szwiecowa do dnia dzisiejszego ¥, sa wykorzystywane w
lotnictwie. W Polsce silniki tego typu byly najbardziej
rozpowszechnione w okresie powojennym, wraz z rozpoczeciem
produkcji licencyjnej samolotow radzieckich w Polsce.

Pierwsze wersje konstrukcyjne maszyny Polikarpowa znacznie
ro6znity si¢ od samolotéw, ktére latem 1943 r. pojawity sie w
Grigoriewskoje. Samoloty AIR-9 mialy silniki obudowane
pierScieniem Towneda, a obie kabiny miaty wspo6lng owiewke. Co
wigcej kota byty ostonigte owiewkami. Samolot w tej formie zostat
zaprezentowany na wystawie lotniczej w Mediolanie %, Maszyna
nie spetnila wszystkich poktadanych w niej nadziei. W zwiazku z
tym zespot Jakowlewa przystapit do budowy nowej wersji samolotu,
ktorej po drobnych modernizacjach nadano nazwe¢ AIR-9 bis.
Niestety, okazato si¢, ze Instytut Naukowo — Badawczy Wojsk
Lotniczych nie wydal pozytywnej opinii o maszynie *. W tej
sytuacji Jakowlew zostal zmuszony do zmniejszenia predkosci
ladowania, zwigkszenie wspotczynnika dopuszczalnego
przeciazenia, a takze zabezpieczenia pilota siedzacego w przedniej
kabinie na wypadek kapotazu. Zmodernizowany samolot noszacy
oznaczenie AIR-10 oblatano 10 lipca 1935 .

Nowa maszyna roznita si¢ od poprzedniczki min., usunigciem
elementow mechanizacji plata (usuniecie klap przednich 1 tylnych),

27 Chocby Jak-18.
126 B. Kempski, op. cit., s. 3.

129 Ibidem.



wprowadzono otwarte kabiny instruktora i ucznia. Wkrotce potem
samolot opracowany przez Jakowlewa wzigl udzial w
organizowanych przez OSOAWIACHIM 1 redakcje ,,Prawdy”
rajdzie po trasie: Moskwa — Gorki — Kazan — Saraput — Perm —
Swierdtowsk — Orienburg — Kujbyszew — Saratow — Stalingrad —
Lugansk — Stalino — Dniepropietrowsk — Kijow — Bieznica —
Moskwa. W rajdzie wziety udziat 34 samoloty, tras¢ zdotalo pokonaé
tylko 31 maszyn, wsrdd ktorych na pierwsze miejsce wysunat si¢
AIR-10 pilotowany przez Juliana Pigtkowskiego, ktory wczesniej
oblatywal wersje prototypowe maszyny Jakowlewa.

Produkcja seryjna samolotu rozpoczeta sie¢ w 1936 1., przy tej
okazji nadano mu nazw¢ UT-2 1, a takze przeprowadzono daleko
posuni¢te zmiany konstrukcyjne, ktore miaty utatwi¢ wprowadzenie
samolotow do produkcji seryjnej prowadzonej przez stabo do tego
przystosowane nowe fabryki. Jednym z najpowazniejszych zmian
bylo odejscie od konstrukcji mieszanej, na rzecz konstrukcji
catkowicie drewnianej L. Po wprowadzeniu pierwszych samolotow
tego typu do jednostek szkolnych Biuro Konstrukcyjne Jakowlewa
zacze¢to odbiera¢ informacje o zlych wlasciwosciach lotnych
samolotu. Narzekano zwlaszcza na sklonno$¢ ,,utionki” do
wchodzenia w korkocigg. Wymusito to przeprowadzenie zmian
konstrukcyjnych obejmujacych min., regulacje sterow i lotek, oraz
kata zaklinowania statecznika poziomego.

Nastepne modernizacje zostaly wprowadzone w 1941 r., w celu
poprawienia sterownosci 1 statecznosci. Zwigkszono powierzchnie
usterzenia pionowego, a usterzenie poziome otrzymalo obrys
trapezowy. Zwigkszono takze wznios skrzydet i1 skos krawedzi
natarcia, zastosowano takze bardziej wytrzymate podwozie,
zdecydowano si¢ takze na przesunigcie do przodu kabin ucznia 1
instruktora. Nowa wersja otrzymata nazwe¢ UT-2M. Samolot do$¢
opornie wchodzil w korkociag, a w celu wyprowadzenia go z
korkociggu wystarczylo ustawic stery w potozeniu neutralnym.

Podczas 11 Wojny Swiatowe] samoloty tego typu prébowano
wykorzystywac¢ min., w charakterze nocnych bombowcow. Proby te
nie przyniosly jednak spodziewanych rezultatdéw. Polacy po raz
pierwszy ,spotkali si¢” z ,utionkami” latem 1943 r. w
Grigoriewskoje. Maszyny tego typu byly pokryte dwukolorowym
,»czarno — zielonym” kamuflazem.

10 A. Morgata, Polskie samoloty wojskowe 1939 — 1945, Warszawa 1976, s. 659.
11 B. Kempski, op. cit., s. 3.



Do szkolenia pilotow 1 Putku Lotniczego wykorzystywano
dwanascie samolotéw tego typu. Pdzniej ,,utionki” znalazty si¢ na
wyposazeniu innych jednostek. Wedlug ustalen Kempskiego, z
maszyn tego typu korzystaty takze 2 Pulk Lotnictwa Mysliwskiego
1323 Pulk Lotnictwa Mysliwskiego ', 4 Szkolny Putk Lotniczy,
Samodzielna Eskadra Lotnicza Marynarki Wojennej, Osrodek
Szkolenia Lotnictwa w Deblinie, Osrodek Szkolenia Lotnictwa w
Radomiu, 3 Putk Lotnictwa Bombowego, 4 Pulk Lotnictwa
Bombowego, 5 Putk Lotnictwa Bombowego oraz 15 Zapasowy Putk
Lotniczy. Ta ostatnia jednostka byla prawdziwym liderem jesli
chodzi o ilos¢ wykorzystywanych ,,utionek” — na jej wyposazeniu
znajdowato si¢ az 16 samolotow tego typu 4. Samoloty UT-2
zostaty wycofane z lotnictwa polskiego na poczatku lat 50., niestety
zaden z nich nie zachowal si¢ do naszych czaséw chocby jako
egzemplarz muzealny.

Szczytowym okresem wykorzystania ,utionek” w polskim
lotnictwie wojskowym byt sierpien 1945 r., gdy na wyposazeniu
wszystkich jednostek wchodzacych w jego sktad byto az 55 maszyn
tego typu . Co cickawe najmniej samolotow tego typu, w okresie
pokojowym, byto we wrzesniu 1947 r., gdy Polska dysponowata
zaledwie 15 maszynami UT-2.

Samolot wielozadaniowy Po-2

Jednym z najpopularniejszych samolotow szkolnych w lotnictwie
radzieckim byt dwuptatowiec U-2, od 1944 r. znany pod nazwg Po-
2. W jezyku potocznym, samoloty tego typu najczesciej okreslano
mianem ,,kukuruznika”. Maszyna ta zostala stworzona przez inz.
Nikotaja Polikarpowa w latach dwudziestych. Rozpoczgcie prac nad
samolotem U-2 wigzato si¢ z konieczno$cig stworzenia radzieckiego
samolotu szkolnego, ktory moglby zastapi¢ przestarzate samoloty

132 2 Putk Lotnictwa Mysliwskiego im. Ludowych Partyzantéw Ziemi Krakowskiego —
jednostka powstata w 1946 r., w wyniku przeformowania 10 Putku Lotnictwa Mysliwskiego
na nowy etat. Pierwszym dowoddca putku byt pptk. pil. Wasyl Bystrow. Jednostka
stacjonowata na lotnisku w Rakowicach koto Krakowa. J. Zielinski, Polskie lotnictwo
wojskowe 1945 — 2010: rozwdyj, organizacja, katastrofy lotnicze, Warszawa 2011, s. 113 —
115.

18 3 Pulk Lotnictwa Mysliwskiego — jednostka utworzona w 1946 r., w wyniku
przeformowania 11 Putku Lotnictwa Mysliwskiego na nowy etat. Pierwszym dowodca
putku byt mjr. pil. Mikotaj Potuszkin. W latach 40., dowodzenie jednostka, na krotko objat
pptk. pil. Jan Frey-Bielecki. Ibidem, s. 115 — 117.

14 B. Kempski, op. cit., s. 12.

1% A. Morgata, op. cit., S. 663.



Avro 504K w ZSRR produkowane jako U-1 **¢. Budowe prototypu
rozpoczgto w 1927 r. W pierwszych dniach stycznia 1928 r. maszyna
byla juz gotowa do wykonania pierwszego lotu — prototyp zostat
oblatany 7 stycznia 1928 r. przez Michaita M. Gromowa.

Oblatywacz wydat pozytywng opini¢ o samolocie. Pomimo tego
przed rozpocze¢ciem produkcji  seryjnej wprowadzono kilka
niewielkich poprawek konstrukcyjnych. Juz podczas oblotu
stwierdzono, ze samolot sam wychodzi z korkociggu, ma krotki
rozbieg 1 jest bardzo tatwy w pilotazu. Produkcj¢ samolotow podjeta
fabryka ,,Krasnyj Lotczik” znajdujaca si¢ w poblizu Moskwy ¥,
Pierwsze maszyny tego typu zaczety trafia¢ do OSOAWIACHIM-u,
gdzie wykorzystywano je do szkolenia personelu latajgcego 1%,
Najlepszy radziecki pilot mysliwski okresu II Wojny Swiatowej,
Iwan Kozedub byl jednym z lotnikdow, ktorzy szkolili si¢ na
samolotach Po-2 .

Szkolenie mlodej kadry lotniczej bylo tylko jednym z kilku
przeznaczen samolotu. W ciagu zaledwie kilku lat od pierwszego
lotu prototypu pojawity si¢ bardziej wyspecjalizowane wersje —
pasazerska, transportowa i sanitarna %°. Najbardziej znang i
rozpowszechniong wersja samolotu byla wersja U-2WS/ LNB,
przeznaczona do wykonywania lotdbw w charakterze nocnego
bombowca. Jednostka napgdowa, Szwiecow M-11D, zostat
wyposazony w specjalny tlumik wyciszajacy prace silnika 4.
Kolejng zmiang wzgledem ,,typowego” U-2, byto zamontowanie
wyrzutnikow podskrzydtowych, ktére pozwalaty na przenoszenie
200 kg. W trakcie walk na froncie wyszto jednak na jaw, Ze mozna
zwigkszy¢ maksymalny udzwig samolotu do 300 kg. Oprocz tadunku
bomb uzbrojenie samolotu stanowit takze karabin maszynowy
SzKAS obstugiwany przez nawigatora.

Pierwszym sprawdzianem dla nocnych bombowcéw U-2 byla
bitwa stalingradzka. Podczas walk o miasto noszace imi¢
sowieckiego dyktatora, strona rosyjska rzucita do walki znaczng

136 M. Velek, Polikarpov U-2/Po-2, Praga 2002, s. 2.

B W. Szewczyk, Samolot wielozadaniowy Po-2, Warszawa 1981, s. 2.
138 Jeden z lotnikdw wykonujacych podczas wojny na samolotach It-2, Wasilij
Jemieljanienko byt w okresie poprzedzajacym wybuch wojny, instruktorem w
OSOAWIACHIM. W. Jemieljanienko, Czerwona gwiazda przeciwko swastyce, Warszawa
2007,s.19 - 21.

1% 1. Kozedub, Mysliwiec w boju, Warszawa 1960, s. 14.

140 A. Morgala, op. cit., s. 668 — 669.

141 lbidem, s. 669.



ilos¢ samolotow tego typu. Ich dzialania ograniczaly si¢ do
atakowania zaplecza i utrudniania zycia zolnierzom na pierwszej
linii frontu. Niemieccy piechurzy nazwali nadlatujace w nocy
samoloty U-2 ,maszynami do szycia” ze wzgledu na
charakterystyczny dzwigk wydawany przez silnik M-11. Wbrew
obiegowej opinii nie istniata mozliwo$¢ wylaczenia silnika 1
szybowania do celu bombardowania.

Ze wzgledu na niewielki udzwig bombowce nocne nie mogly
zosta¢ wykorzystane do zwalczania ci¢zko opancerzonych celow
przeciwnika, takich jak zgrupowania broni pancernej i artylerii.
Gh’)wnym celem tych niepozornych samolotow staty si¢ stanowiska
ogniowe broni maszynowej i mozdzierzy. U-2 bombardowaty takze
taznie, kuchnie polowe 1 pojedyncze stanowiska ogniowe.
Niszczenie podobnych celow skutecznie utrudniato zycie zotnierzom
na pierwszej linii frontu — pojawienie si¢ bombowcoéw nocnych
odbijato si¢ negatywnie na morale Niemcow.

Ogotem podczas walk o Stalingrad bombowce tego typu zrzucity
ponad 20 ton bomb 2, Rownolegle z wariantem przeznaczonym do
nocnego bombardowania, rozpoczeto przygotowanie nowej wersji
samolotu, tym razem szturmowej. Samoloty tego typu nosﬂy
oznaczenie U-2 WOM-1 (Po-2 WOM-1). Maszyny mogty przenosic¢
4 niekierowane pociski rakietowe RS-82 oraz 120 kg bomb.
Uzbrojenie samolotu uzupetnial ruchomy karabin maszynowy
SzKAS obstugiwany przez nawigatora.

Opracowano takze wersje do transportu ,,vip-6w”, propagandowa
(,,Golos Nieba” ze specjalnymi megafonami przez ktére nadawano
nad niemieckimi pozycjami audycje Radia Moskwa przeznaczone
dla zZolierzy Wermachtu), a takze do korygowania ognia
artyleryjskiego w warunkach nocnych. Samoloty te byty dodatkowo
wyposazone w radiostacje pozwalajaca na utrzymanie tacznosci
radiowej z wlasnymi stanowiskami artyleryjskimi.

W 1944 r., w zwigzku z tragiczng $Smiercig konstruktora samolotu
inz. Polikarpowa wtadze sowieckie zadecydowaly o zmianie nazwy
samolotu na Po-2. Po zakonczeniu dziatan wojennych, w Polsce
rozpoczeto licencyjng produkcje samolotow tego typu. Samoloty
wyprodukowane w  Polsce nosily oznaczenie CSS-13.
Konstrukcyjnie nie roznily si¢ niczym od maszyn produkowanych na
terenie Zwigzku Sowieckiego.

42 |bidem, s. 669.



Pierwsza maszyna tego typu znalazta si¢ na wyposazeniu
polskiego lotnictwa w czasie formowania 1 Dywizji Piechoty im.
Tadeusza Kosciuszki. Dowodca dywizji otrzymat do swojej
dyspozycji samolot tgcznikowy Po-2 i pilota. W obozie sieleckim
bardzo szybko znaleziono dwoéch mechanikow, ktorzy otrzymali
zadanie zapewnienia obstugi technicznej maszynie, a takze
przygotowania pasa startowego, znajdujacego si¢ nad brzegiem Oki
143 Generalska maszyna byla wersjg dla czterech pasazerow
(Sztabnoj Swiaznoj **4). Jak wykazata kwerenda w Archiwum Akt
Nowych w Warszawie, podczas przysiggi 1 Dywizji nad Zzolnierzami
latal samolot Po-2. Niestety, istniejgcy material fotograficzny nie
pozwala na podanie zadnych bardziej doktadnych informacji.

Samoloty Po-2 znalazly si¢ na wyposazeniu dwoch jednostek
wchodzacych w sklad polskiej dywizji lotniczej. Najliczniej
samolotow inz. Polikarpowa uzywano w 2 Putku. Na wyposazeniu
jednostki znajdowato sie jednoczes$nie okoto 30 samolotéw tego
typu. Drugim pod wzgledem ilo$ci wykorzystywanych maszyn byta
103 Samodzielna Eskadra .acznikowa. Dodatkowo samolotow tego
typu uzywano takze w innych jednostkach dywizji w charakterze
maszyn tacznikowych. Sytuacja uleglta zmianie po wyzwoleniu
Bydgoszczy, gdzie w rece Polakow i Rosjan wpadta znaczna ilo$¢
samolotow niemieckich. Prawdopodobnie, wtasnie wtedy, co
najmniej dwa samoloty niemieckie zostaty wiaczone w sktad parku
lotniczego dywizji.

Podczas dziatan bojowych pulk , Krakow” wielokrotnie ponosit
straty w sprzecie. Pomimo niezbyt solidnej, przynajmniej na
pierwszy rzut oka, konstrukcji samoloty Po-2 okazaty si¢ bardzo
bezpiecznym sprzgtem. Podczas jednego z lotow bojowych w rejonie
Warszawy, powracajaca znad celu zaloga nie mogta odnalez¢
lotniska i przez pomytke wyladowata na dachu wiejskiej chatupy.
Samolot odnidst jedynie lekkie uszkodzenia, a lotnicy wyszli z tego
nieprzyjemnego incydentu bez szwanku *°. Niewatpliwie wielkg
zaleta samolotu Po-2 byla duza wytrzymatos¢, ktora pozwalata min.,
na przeprowadzenie bezpiecznych ladowan na nieprzygotowanym
do tego terenie. Wtasnie ta cecha samolotu okazata si¢ szczeg6lnie
przydatna w okresie powojennym, gdy samolotow tego typu
uzywano do ,,walk z reakcyjnym podziemiem”. W trakcie dzialan

43 R, Kukulinski, Pierwsi i ostatni, Warszawa 1972, s. 141 — 144.
144 A. Morgata, op. cit., s. 669.
¥ M. Monis, Historia 2 Putku Nocnych Bombowcow ,, Krakow”, Warszawa 1956, s. 131.



podejmowany przeciwko polskim ,zolierzom wykletym” i
ukrainskim nacjonalistom dziatajacym w ramach Ukrainskiej
Powstanczej Armii (UPA) samoloty Po-2 okazaty si¢ znacznie
bardziej przydatne od lepiej uzbrojonych i mogacych przenosi¢
wiekszy tadunek uzbrojenia samolotow szturmowych It-2 m3 46,
Niepozorne dwuptatowce dzigki mniejszej predkosci przelotowe;j
mogtly z wiekszg dokladnoscig atakowac bunkry zajmowane przez
partyzantow UPA, a takze zrzuca¢ meldunki cigzarkowe na pozycje
wiasnych oddziatow wojskowych. Zdarzaty si¢ rowniez przypadki,
gdy piloci ladowali koto kolumn marszowych oddziatow WP, by
ustnie zlozy¢ meldunek o potozeniu partyzantow. Mimo iz, oddziaty
UPA nigdy wecze$niej nie mialy wigkszego doswiadczenia w
walkach z samolotami, pojawienie si¢ polskiego lotnictwa nie
wywarlo na nich wigkszego wrazenia. Niektorzy partyzanci mieli
wdrapywac si¢ na sosny i stamtad prowadzi¢ ostrzat z karabinow
maszynowych 7 . Proby podejmowane przez ukrainskich
partyzantdw nie przynosity jednak wiekszych rezultatow; znacznie
skuteczniejszy byl ostrzal prowadzony z ziemi. Oddziaty UPA
dzialajace na terenie Bieszczadow zdotaty powaznie uszkodzi¢ kilka
samolotow Po2, ale zadna z maszyn nie wpadla w ich rece. Podobno
probe przejecia samolotu Po-2 podjat oficer NSZ, Antoni Zubryd,
jednakze informacja na ten temat pochodzi z niezbyt wiarygodnego
zrédla jakim jest opracowanie autorstwa Tadeusza Daleckiego,
opublikowane w ramach serii wydawniczej ,,Z6tty Tygrys 1487,
,Ludowe” lotnictwo polskle wykorzystywalo samoloty typu Po-2
takze podczas walk z innymi orgamzaqaml konspiracyjnymi.
Wiadomo, ze w pewnym momencie jednostki Korpusu
Bezpieczenstwa Wewngetrznego zdecydowaty si¢ na rozdzielenie
niewielkiej ilosci samolotow tacznikowych pomigdzy poszczegdlne
wojewddztwa. Maszyny te mialy za zadanie udzielanie pomocy
oddzialom naziemnym KBW, zaangazowanym ,w walki z
bandami”. Najwiecej samolotow pochodzitlo z 2 Samodzielnego

16 Podczas dziatan przeciwko ,.bandom reakcyjnym”, dziatajagcym na terenie Bieszczad
dowddztwo Wojska Polskiego zdecydowalo si¢ zaangazowaé kilka samolotow
szturmowych It-2 m3 nalezacych do 6 Pulku Lotnictwa Szturmowego, a takze kilka
samolotow mysliwskich Jak, z 2 Pulku Lotnictwa Mysliwskiego im. Ludowych
Partyzantow Ziemi Krakowskiej. Szybko okazato sig, ze ataki szturmowe prowadzone
przez pilotow It-6w nie przynosza oczekiwanych rezultatow, gdyz ataki szturmowcow
doprowadzaja jedynie do pozarow lasu. WBH, CAW, sygn. IV.111.733, k. 491.

. Dmytryk, W lasach femkowszczyzny. Luny w Bieszczadach 1944-1947 we
wspomnieniach zotnierza UPA z kurenia ,,Rena”’, Warszawa-Krakow 2015, s. 200 — 201.

18 T, Dalecki, Kurs bojowy Bieszczady, Warszawa 1971, s. 45 — 48.



Mieszanego Putku Lotniczego, jednakze w dziatania przeciwko
,bandom” aktywnie wlaczyla si¢ takze 9 Samodzielna Eskadra
Lotnictwa Lacznikowego. Lotnictwo uczestniczyto w likwidacji
oddziatu ,,Mieczystawa 3%’ dzialajgcego na terenie wojewodztwa
biatostockiego (17 — 27 kwietnia 1946 r.), ,,Warszyca *” i jego
Konspiracyjnego  Wojska  Polskiego, ktorego  dziatalnosé
koncentrowata si¢ w poblizu Radomska. Nastgpnie w czerwcu 1946
r. jednostki lotnicze wspieraly dziatania KBW w rejonie Deblina
gdzie dziatat bardzo

3 Na podstawie opracowania dotyczacego dzialan podziemia niepodlegtosciowego

w Polsce udato si¢ ustali¢, iz najprawdopodobniej chodzilo o dziatania podejmowane
przeciwko oddziatowi Feliksa Przybytniewskiego ps. ,,Mieczystaw”. Przybytniewski
urodzit si¢ w 1915 r. w miejscowosci Gowordw na terenie powiatu ostroteckiego. Zmart w
18 wrzesnia 2001 r. w Tomaszowie Mazowieckim. Po zakonczeniu wojny wstapit do
dziatajacych na terenie powiatow Pultusk, Przasnysz, Ciechanéw i Makow Mazowiecki
oddziatéw Narodowego Zjednoczenia Wojskowego, w ktorych sprawowat funkcje
dowddcze. Atlas polskiego podziemia niepodlegltosciowego 1944 — 1956, red. R. Wnuk,
Warszawa — Lublin 2007, s. 169, 246.

% Wiadystaw Sojczynski ps. ,,Warszyc” — ur. 30 11 1910 r. Rzejnowice, zm. 19 1l
1947 w Lodzi. Oficer Wojska Polskiego, w okresie poprzedzajacym wybuch wojny shuzyt
w 27 Putku Piechoty w Czestochowie, od 1934 r. pracowal jako nauczyciel w
Czestochowie. Po wybuchu wojny zmobilizowany, wchodzit w sktad grupy ,,Kowel”. Jego
oddziat zostal rozbrojony przez oddzialy Armii Czerwonej, jednakze Sojczynskiemu udato
si¢ unikna¢ niewoli. Wrocit do Rzejnowic, gdzie wlaczyt si¢ w dziatalnos$¢ konspiracyjna,
poczatkowo w szeregach Stuzby Zwyciestwu Polski, gdzie postugiwat si¢ pseudonimem
»Wojnar”, nastepnie wszedt w sktad ZWZ, w ktérym objat dowodzenie nad Podobwodem
Rzejnowice, uznawanym za jeden z najlepiej zorganizowanych. W kolejnych latach (1942)
objal min., stanowisko zastgpcy komendanta Obwodu Radomsko (Armia Krajowa),
jednoczeénie pehit funkcje szefa Kierownictwa Dywersji na Obwdd. Odniost kilka
sukcesow — min., zlikwidowal niemieckie wigzienie w Radomsku. W czasie akcji ,,Burza”
stanat na czele batalionu 27 Putku Piechoty AK, staczajac wiele potyczek z Niemcami. W
styczniu 1945 r. awansowany do stopnia kapitana. Wyrazal niezadowolenie z postawy
dowddztwa AK 1 nie podporzadkowal si¢ rozkazowi gen. Okulickiego. Wiosng 1945 r.
ponownie zebral swdj dawny oddziat i przystapit do walki z komunistami. Jego organizacja
przyjeta nazwe ,,Manewr”, a nastgpnie ,,Walka z Bezprawiem”. Ostatecznie na poczatku
1946 r. grupa ,Warszyca” zaczelta wystepowaé pod nazwa ,Konspiracyjne Wojsko
Polskie”. ,,Warszyc” prezentowat do$¢ ciekawy program polityczny — uwazal, ze gen.
Anders jest politycznie zblizony do Narodowych Sit Zbrojnych, ktére okreslat mianem
organizacji faszystowskiej. Jednocze$nie uwazat, ze Wolno$¢ i Niezawisto$¢ jest zbyt
bliskie przedwojennemu Obozowi Zjednoczenia Narodowego i stanowi reprezentacje
polityczna obozu sanacyjnego (sic!). Z drugiej strony zdecydowanie krytykowal Stanistawa
Mikotajczyka za ustepstwa wobec PPR. W czerwecu 1946 r. wpadt w rece funkcjonariuszy
Ministerstwa Bezpieczenstwa Publicznego podczas wizyty w Czestochowie. Po procesie
odbywajacym si¢ migdzy 9, a 17 grudnia 1946 r. zostal skazany na kare $mierci, ktora
wykonano na 3 dni przed ogtoszeniem amnestii. W 2009 r. zostat po§miertnie awansowany
do stopnia generata brygady. A. Czerwinski, Operacja ,,Lasy”, ,,Ale Historia”, nr. 26/2013,



s. 11-12; T. Toborek, Stanistaw Sojczynski i Konspiracyjne Wojsko Polskie, 1.6dZ 2007, s.
22 — 27, 96; . Rakowski — Klos, Stanistaw Sojczyhiski ,, Warszyc” — ,, Zolnierz wyklety”,
ktory popierat reformy komunistow i nie chcial powrotu Il RP, [dostep 16 III 2019]
http://wyborcza.pl/alehistoria /7,121681,23056687 stanislaw-sojczynski-warszyc-zolnierz-
wyklety-ktory.html?disableRedirects=true.

dobrze uzbrojony i wyszkolony oddziat ,,Orlika *”. Oprocz
typowych zadan gcznikowy samoloty Po-2 wykorzystywane przez
jednostki  wspoétdziatajace z KBW zajmowaly sie takze
dostarczaniem lekarstw i ewakuacjg rannych zotnierzy **°.

Szczegolnie interesujace okazaly si¢ dziatania samolotow Po-2 w
okresie tzw. ,,referendum 3xTak”. 30 czerwca 1946 r., w godzinach
nocnych samolot Po-2 pilotowany przez przedwojennego pilota
mysliwskiego ppor. Adama Gawronskiego wykonat lot do Birczy,
gdzie na poktadzie samolotu umieszczono urn¢ z glosami oraz
komisarza wyborczego Wtlodzimierza Komorckiego. Samolot
ladowat w przygodnym terenie na podmiejskiej tace, skad
wystartowal w godzinach wieczornych. Ladowanie i start samolotu
bylo obserwowane przez partyzantow, ktorzy po starcie wielokrotnie
ostrzeliwali maszyn¢ pilotowang przez Gawronskiego. Pomimo
licznych przestrzelin w kadlubie 1 powierzchniach sterowych
,pociak” bezpiecznie dotart, wraz z tadunkiem, do Przemysla. Na
podkreslenie zastuguje fakt, iz przelot na trasie Bircza — Przemysl
odbyt si¢ w godzinach nocnych .,

Zakonczenie  okresu  niepokoju 1 utrwalenie  ustroju
,,demokratycznego” w Polsce nie oznaczalo konca stuzby samolotow
Po-2. Maszyny tego typu byly jeszcze przez wiele lat
wykorzystywane do szkolenia, jako maszyny pocztowe, sportowe i
rolnicze w aeroklubach. Ostatnie egzemplarze zlikwidowano pod
koniec lat 60.

149 Marian Bernaciak — ur. 6 III 1917 r. w Zalesiu, zm. 24 VI 1946 w Piotréwku.
Podporucznik rezerwy Wojska polskiego, podczas okupacji shuzyt w ZWZ-AK.
Mianowany dowoddca oddziatu partyzanckiego ztozonego gltéwnie ze ,,spalonych”
cztonkéw AK, ktorzy nie mogli dalej dziata¢ na terenie osrodkdéw miejskich. Podczas akcji
,Burza” brat udzial w akcji wyzwolenia Ryk i Dgblina. W sierpniu 1944 r. podjat
zakonczona niepowodzeniem probe przebicia si¢ do Warszawy. Przez kilka miesigcy byt
poszukiwany przez NKWD. Dziatalno$¢ konspiracyjna wznowit na poczatku marca 1945
r. Od tego momentu zaczat podejmowac akcje zbrojne przeciwko oddziatom KBW i Wojska
Polskiego. Oddziat przestat dziata¢ jako formacja zwarta w lipcu 1945 r., ze wzgledu na
duze nasycenie terenu oddziatami komunistycznymi.

10 C. Krzeminski, Polskie lotnictwo wojskowe 1945 — 1980, Warszawa 1989, s. 35.
1 T, Dalecki, op. cit., s. 43 — 44.



Samolot szkolny Polikarpow UTI-4

Podstawowym samolotem mysliwskim lotnictwa radzieckiego w
drugiej potowie lat 30., XX w. stal si¢ calkowicie metalowy
dolnoptat z chowanym podwoziem opracowany przez inz.
Polikarpowa. Samolot nosil oznaczenie I1-16, 1 byl popularnie
okreslany przez sowieckich pilotow jako ,,iszaczok 2. Maszyna
charakteryzowala si¢ bardzo duzg zwrotno$cig, dobrg predkoscia
maksymalng oraz dobrym uzbrojeniem strzeleckim. Nowsze wersje
samolotu byly przystosowane takze do przenoszenia bomb o taczne;j
masie 500 kg. W niektorych samolotach zamiast wyrzutnikow
bombowych stosowano szyny, na ktérych montowano niekierowane
pociski rakietowe.

Historia konstrukcji rozpoczeta sie w 1932 r. gdy Polikarpow
zaprojektowal wolnonosny, catkowicie metalowy dolnoptat z
chowanym podwoziem. Ze wzgledu na skupienie mas blisko srodka
ciezkos$ci udalo si¢ stworzy¢ samolot niezwykle zwrotny, ale niezbyt
stateczny. Pierwsze proby prototypu noszacego oznaczenie CKB-12
przeprowadzono w ostatnich dniach grudnia 1933 r. Pilot testowy
Walery Czkalow wydatl o maszynie do$¢ pochlebng opini¢, cho¢
wskazywatl na konieczno$¢ przeprowadzenia pewnych drobnych
zmian i modyfikacji. Jedng z nich byla zmiana silnika — pierwszy
prototyp wykonywat loty z radziecka podrobka francuskiego silnika
Supiter”. W lutym 1934 r. na drugim prototypie CKB-12
zamontowano mocniejszy silnik, radziecka kopi¢ silnika Wright
Cyclone F-3 o mocy 712 KM i mniejszej $rednicy. Okazato sig, ze
nowa jednostka napedowa wptyneta pozytywnie na osiagi samolotu,
ktory udalo si¢ rozpedzi¢ do predkosci 450 km/h %3,

W 1934 r. rozpoczeto produkceje seryjng. Niestety okazato sig, ze
nowy samolot wymaga znacznie dluzszych pasow startowych, a
takze jest trudny w pilotazu. Z tego wzgledu konstruktor zdecydowat
si¢ przystgpi¢ do prac nad stworzeniem wersji szkolnej seryjnego
mysliweca. Juz w 1934 r. powstala wersja szkolna wyposazona w
drugg kabing (dla instruktora) 1 podwojny uktad sterowania. Naped
wersji szkolnej stanowit silnik M25A 0 mocy 730 KM. Co ciekawe
w niektorych egzemplarzach szkolnych nie zastosowano wcigganego
podwozia, co negatywnie odbijato si¢ na osiggach samolotu.

12 |szaczok — ros. osiotek.
18 T.J. Kowalski, Samolot mysliwski I-16, Warszawa
1978,s. 2% lbidem, s. 5.



Dodatkowe wyposazenie UTI-4, stanowit zestaw przyrzadow do
lotow bez widoczno$ci. Z zestawow korzystano po zakryciu
przedniej kabiny specjalng ostong. Pierwsza seria samolotow
szkolnych nie miata zadnego uzbrojenia — produkowane pozniej na
bazie seryjnych 1-16 typ 10, 18 i 24 samoloty UTI-4 miaty niekiedy
uzbrojenie ztozone z dwodch niezsynchronizowanych karabinow
maszynowych SzKAS “. Ogotem wyprodukowano 1640 samolotow
UTI4, ktore znaczaco skracaty czas szkolenia personelu latajacego
154 bardzo licznie produkowano takze zwykle mysliwce 1-16. W
sumie w latach 1934 — 1940, fabryki lotnicze opuscito ponad 7000
samolotow I-16 w réznych wersjach produkcyjnych.

Maszyny tego typu byly szczegdlnie popularne podczas wojny
domowej w Hiszpanii, gdzie stanowily powazne zagrozenie dla
maszyn uzywanych przez ,,Legion Condor”. Kolejnym teatrem na
ktorym samoloty [-16 odniosty znaczne sukcesy byty Chiny.
Lotnictwo sowieckie z powodzeniem uzywato ,iszakow” takze
podczas walk na Chatchyn — Gol i w Finlandii. I-16 stanowity
podstawowe wyposazenie jednostek lotnictwa mysSliwskiego
biorgcych udziat w agresji na Polske *°. Pomimo uptywu lat w chwili
agresji niemieckiej na ZSRR samoloty tego typu trudno byto uzna¢
za sprzet przestarzaty, pomimo obiegowej opinii powtarzanej od lat
przez rosyjskich autorow.

1% A. Morgata, op. cit., s. 699.

%5 M. Wawrzynski, Czerwone gwiazdy — sojusznik czarnych krzyzy nad Polskq. Lotnictwo
sowieckie nad Kresami wrzesien — pazdziernik 1939, Warszawa 2008, s. 47 — 56.



Wykres nr. 4 Uzbrojenie samolotow
mysliwskich 1-16

W2 xSzKAS m4xSzKAS = 2xSzKAS + 2 x SZWAK

Trudno natomiast powiedzie¢, czy prawda jest istniejaca od
pewnego czasu W polskiej historiografii plotka dotyczaca rzekomego
starcia pomigdzy pilotami III/6 Dywizjonu Mysliwskiego z
samolotami sowieckimi. Wedlug jednego ze starszych opracowan do
spotkania pomigdzy Polakami, a Rosjanami miato doj$§¢ podczas
kryzysu czechostowackiego, gdy patrolujacy polsko — sowieckie
pogranicze pilot z I11/6 Dywizjonu napotkat grupe bombowcow SB-
2 prowadzong przez mysliwiec 1-16. Celem radzieckiego
zgrupowania byly lotniska w Czechostowacji, ktora byta w tym
czasie silnie wspierana na arenie dyplomatycznej przez rzad
sowiecki. Czechostowacy zdotali nawet zakupi¢ w ZSRR licencj¢ na
seryjng produkcje bombowcow SB-2, ktore ,,nad Weltawa” nosity
oznaczenie Avia B71. Starcie mialo zakonczy¢ si¢ zestrzeleniem
radzieckiego samolotu mysliwskiego przez nieznanego z imienia i
nazwiska polskiego pilota **°.

Jezeli wierzy¢ wspomnieniom Witolda Urbanowicza, polscy
mechanicy podczas odbudowy polskiego lotnictwa wojskowego we
Francji natrafili na jeden samolot tego typu, ewakuowany z Hiszpanii
w koncowym okresie wojny domowej. Maszyna nalezata do
jednostek lotnictwa republikanskiego i zostala naprawiona przez
polskich mechanikéw w bazie lotniczej w Istres. Do tej opowiesci
nalezy jednak podchodzi¢ z duzym dystansem, gdyz pojawita si¢ na

136 W. Szewczyk, Samoloty z ktérymi walczyli Polacy, Warszawa 1997, s. 31.



tamach publikowanych w okresie PRL wspomnien Urbanowicza, 1
mogla stanowi¢ pewng forme¢ ,,gry” z komunistyczng cenzura, lub
jakas forme aluzji **'.

Samoloty 1-16 w chwili wybuchu wojny radziecko — niemieckiej
znajdowaly sie na wyposazeniu wielu jednostek lotniczych. Byt to
sprzg¢t powszechnie lubiany przez pilotow, ktorzy podkreslali duza
zwrotno$¢ 1 duze pole widzenia z kabiny pilota. Ze wzgledu na
mozliwo$¢ przenoszenia fadunku bomb oraz rakiet na zaczepach
podskrzydtowych przystapiono do budowy wersji szturmowej, ktora
jednak nie zyskata wiekszego zainteresowania. Znacznie cieckawszg
wersje tego niepozornego samolotu (przez japonskich pilotow
nazywanego ,,Abu” tj. ,Natr¢tna mucha”) stanowitla maszyna
wchodzaca w sktad specjalnego zespotu nazywanego Zvieno. W jego
sktad wchodzil samolot nosiciel, zazwyczaj bombowiec Tupolew
TB-3, pod ktorego skrzydtami montowano na specjalnych zaczepach
od dwoch do trzech samolotéw 1-16 SPB. Pomimo pozytywnych
rezultatow prob nie zdecydowano si¢ na budowe wiekszej ilosci
takich zestawdw, a ich jedynymi uzytkownikiem byto lotnictwo
morskie Floty Czarnomorskiej.

Pomijajac mato prawdopodobny watek naprawienia samolotu I-16
przez polskich mechanikow w Istres (brak odpowiednich czesci
zamiennych, nieznany polskiemu personelowi technicznemu sprzgt),
Polacy po raz pierwszy spotkali si¢ z samolotami latem 1943 r. w
Grigoriewskoje.  Najprawdopodobniej  sprowadzony do tej
miejscowosci samolot byl maszyng tacznikowg wykorzystywang
przez dowddce grupy szkolnej starszego lejtnanta Pawla Jasinskiego.
Nastegpnie maszyna noszaca numer fabryczny 521560 stala sig
osobistym samolotem dowodcy polskiej jednostki. W tym czasie byt
to najprawdopodobniej pulkownik Taldykin, ktéry mial okazje
wykonywac loty bojowe na mysliwskiej wersji tej maszyny. Samolot
byt wykorzystywany przez 1 Putk do czerwca 1944 r., gdy jednostke
przeniesiono do miejscowosci Gostomel wchodzacej w sktad
kijowskiego wezta lotniskowego.

Samolot zostal nastgpnie przejety przez jedna z jednostek
tylowych 1*8, Najbardziej prawdopodobne wydaje si¢, ze maszyna
zostala przejeta przez oficerow sztabowych z 2 Putku Nocnych
Bombowcow ,,Krakow”. Jak udato si¢ ustali¢ jeden samolot tego

7 P, Szczepaniec, Polikarpow 1-16, [dostep 16 II1 2019]
https://www.samoloty.pl/imprezy-lotnicze/276-2-mistrzostwa-swiata-fai-halowych-
modeli-akrobacyjnych.

%8 A. Morgata, op. cit., s. 699.



typu, byt uzywany przez ptk. Jozefa Smage, w charakterze osobiste;]
maszyny, wykorzystywanej do lotdw shuzbowych. Bioragc pod
uwage, ze 1 Pulk przekazal swojego UTI-4 jednej z jednostek
tylowych mozna zaryzykowac stwierdzenie, iz byl to samolot z
numerem fabrycznym 521560.

Polacy spotkali samoloty UTI-4 takze podczas szkolenia w szkole
lotniczej w Krasnym Kucie, gdzie znajdowaty si¢ dwie wersje tej
maszyny, z chowanym i statym podwoziem. Schowanie podwozia
wymagato wykonania 60 obrotow korbg *°. Polscy podchorgzowie
szkoleni w Krasnym Kucie wykonali kilka lotéw zapoznawczych z
samolotem, w celu porownania jego wilasciwosci lotnych z
uzywanymi w tym czasie w polskich jednostkach lotniczych
mysliwcami Jakowlewa.

Historia ,,Judowego” lotnictwa polskiego wspomina jeszcze o
dwoch maszynach tego typu. Pierwsza z nich trafita w listopadzie
1944 r. do 15 Samodzielnego Zapasowego Pulku Lotniczego. Byla
to jednostka szkolna, ktora miata zapewnia¢ doptyw wyszkolonego
personelu do jednostek liniowych. Niestety, na terenie ,,Polski
lubelskiej” brakowalo Zotierzy majacych doswiadczenie lotnicze,
co czynito funkcjonowanie putku do$¢ problematycznym. Druga
maszyna trafita do sztabu 4 Mieszanej Dywizji Lotniczej (wczes$niej
1 Mieszanej Dywizji Lotniczej). Mozliwe, ze byla to wtasnie
maszyna wykorzystywana wczesniej w ,.krakowskim” putku. Obie
maszyny zostaty wycofane z linii po zakonczeniu wojny. Pierwsza
(pochodzaca z 15 SZPL) trafita do zreorganizowanego 1 Szkolno —
Treningowego Mieszanego Pulku Lotniczego. Samolot byl
wykorzystywany az do rozwigzania jednostki w lutym 1946 r. UTI-
4 z 4 MDL zostat przekazany do Technicznej Szkoly Lotniczej w
Zamosciu. Nastepnie samolot zostat przekazany do nowego miejsca
postoju szkoty w Boernerowie, gdzie petnit funkcj¢ dekoracji bramy
wejsciowe]. Mimo iz samolot ,,stat pod chmurka” byl regularnie
uruchamiany — silnik zachowat sprawno$¢ az do 1949 r. Dalsze losy
samolotu pozostajg nieznane **°, prawdopodobnie zostal pocigty na
ztom.

Samolot szkolny Jakowlew Jak-7
Bezposrednio po zakonczeniu szkolenia na samolotach szkolnych
UT-2 przyszli piloci mysliwcy rozpoczynali szkolenie na samolotach

159 |bidem, s. 701.
%0 |bidem, s. 702.



Jakowlew Jak-7. W zasadzie byt to dwumiejscowy odpowiednik
samolotow mysliwskich Jak-1b i Jak-9. Pierwsze maszyny tego typu
pojawity si¢ wraz z wprowadzeniem do linii pierwszych seryjnych
Jakow-1. Zespot Jakowlewa wykonat w zasadzie doktadng kopie
opracowanej wczesniej maszyny — jedng rdznica byla obszerna
przestrzen tadunkowa tuz za kabing pilota, w ktoérej] mozna byto
umiesci¢ do 0,5 tony tadunku.

Pojawito si¢ wiele roznych koncepcji wykorzystania wolnej
przestrzeni tadunkowej. Jedng z najbardziej rozpowszechnionych
okazato si¢ zamontowanie tam drugiej kabiny przeznaczonej dla
instruktora. Powstata w ten sposdéb maszyna szkolna otrzymata
nazw¢ UTI-26 i na poczatku 1941 r. przeszta proby w locie.
Jednostka napedowg byt silnik rzedowy M-105PF o0 mocy 1240 KM,
taki sam jak w pozostatych samolotach mysliwskich inz. Jakowlewa
opracowanych w pierwszej potowie lat 40.

Samolot pomyslnie przeszed! testy panstwowe 1 w tym samym
roku zostal skierowany do produkcji seryjnej jako Jak-7W
(wywoznoj). Dotychczasowe koncepcje wykorzystania wolnej
przestrzeni ulegly powaznym zmianom po wybuchu wojny
niemiecko-sowieckiej 1. Oprocz tego powstaly wersje kurierska,
szturmowa (wyposazona w dziatko kalibru 37 mm), wysoko$ciowa
(z hermetyczng kabing zaprojektowana w celu zwalczania
samolotow rozpoznawczych nieprzyjaciela), a takze kilka wersji z
dodatkowymi silnikami (dodatkowym silnikiem rakietowym
zabudowanym w kadtubie) 1 z chtodzonym powietrzem silnikiem
gwiazdowym. Ogolem z radzieckich fabryk wyszto 6399 samolotow
Jak-7 w r6znych wersjach.

W trakcie walk w rejonie Moskwy pojawily si¢ nawet nocne
mysliwce oparte na mysliwcu Jak-7W. Maszyny te jako pierwsze
mysliwce Jakowlewa otrzymaly radiostacje nadawczo-odbiorcze,
reflektor ladowania, a takze radiokompas. Wkrétce potem
rozpoczgto  seryjng produkcje ulepszonej wersji  Jak-7B,
dysponujacej lepszym uzbrojeniem i wyposazeniem poktadowym.
Niestety, odbito si¢ to negatywnie na masie maszyny, ktéra wzrosta
do 3100 kg. Poczatkowo samolot mial konstrukcje mieszang —
metalowo — drewniang, ale w miar¢ postepow Armii Czerwonej i
poprawy zaopatrzenia zdecydowano si¢ na zastgpienie drewnianego
do tej pory skrzydla samolotu konstrukcja duraluminiows.

161 'W. Zmyslony, W. Sankowski, Polish Wings no. 20. Yakovlev Yak-1, Yak-3, Yak-7, Yak-
9, Sandomierz 2015, s. 26.



Konstruktor zdecydowal sie wykorzysta¢ wolng przestrzen do
montazu kolejnego zbiornika paliwa, co pozwolito na wydtuzenie
zasiggu samolotu. Nowa wersja otrzymata oznaczenie Jak-7Dl, i
stala si¢ podstawg do dalszych prac rozwojowych, ktore
doprowadzily do powstania mysliwca Jak-9. Pod koniec wojny
,ciezkie 12 mysliwce frontowe Jak-7 byly wycofywane do
szkolnictwa. Wydaje si¢ jednak, ze nie byl to najlepszy pomyst.
Maszyny Jak-7 pomimo wszystkich swoich wad byly sprzetem
znacznie bardziej udanym niz mysliwce Jak-1, ktoére dopiero w
wersji rozwojowej Jak-1b nadawaty si¢ do stuzby frontowej w takim
samym stopniu jak ,,sidodemki”. Niestety, samoloty tego typu,
pomimo dobrych wlasnosci lotnych czgsto ulegaly wypadkom.
Przekonat si¢ o tym takze personel polskiego 1 Putku, szkolacy sie
w Grigoriewskoje.

Pierwsze maszyny Jak-7 =znalazly si¢ na wyposazeniu
,warszawiakow” we wrzesniu 1943 r. W ciagu kilku kolejnych
miesiecy na wyposazeniu polskiego putku znajdowato si¢ pigé
samolotow tego typu, uzywanych jako sprzet przejsciowy pomigdzy
UT-2, a samolotem bojowym Jakowlew Jak-1b 1%, Samolot cieszyt
si¢ poczatkowo dos¢ dobra opinig wsrdd polskich pilotéw. Dopiero
Smier¢ jednego z kursantow w nieszczesliwym wypadku sprawita, ze
na Jaki-7W zaczeto patrze¢ mniej przychylnie. Pechowcem okazat
si¢ Jerzy Czerny. Jego Jak-7W, numer fabryczny 0479, podczas lotu
treningowego wykonywanego na lotnisku Zytowo w dniu 5 maja
1944 r. stangt w ogniu. Niestety wypadku samolotu nie przezyt
polski uczen szer. Czerny, a radziecki instruktor lejtnant Wsiewotod
Aninkin %2 zostal cigzko poparzony. Smier¢ Czernego byla tym
bolesniejsza, ze nalezat on do grupy, ktora w zasadzie konczyla juz
wyszkolenie i wkrotce miata otrzymac promocje na pierwszy stopien
oficerski.

Przebieg wypadku, w ktorym zginagt Czerny nasuwa podejrzenie iz
stan techniczny silnikow jakie montowano na Jakach pozostawial
sporo do Zyczenia:

62 A. Morgala op. cit., s. 554.
163

Ibide
m. 52
Ibide
m.



5 maja 1944 r. o godz. 15.40 podczas lotow ¢éwiczebnych ,,UTO”
w  powietrzu przy schodzeniu do lgdowania w momencie
wyrownywania zapalil sie samolot ,, Jak-7" Nr.0479. Samolotem
kierowali d-ca klucza ,,UTO” I-nt. Anikin i uczen — pilot Czerny
Jerzy.

W wyniku katastrofy |-nt. Anikin poniost poparzenie rqk i twarzy,
uczen — pilot Czarny poniost poparzenie 2/3 powierzchni ciata
(poparzenie 2-go stopnia).

Uczen — pilot Czarny byt przewieziony do szpitala w Riazaniu i 7-
go maja 1944 r. zmart.

Samolot sptongl, motor nadaje si¢ do rozbioru na czesci zapasowe.
Do momentu katastrofy samolot nalatat 244 godz. 22 min, i
przepracowal na ziemi 46 godz. 10 min. Motor pracowat 89 godz. 22
min.

W dzien katastrofy, 5 maja b.r. samolot dokonat 19 lgdowan,
nalatat 2 godz. 30 min. i przepracowal na ziemi 38 min. Motor i
samolot byly przygotowane od letniej eksploatacji. Przed polotem 4-
go maja 1944 r. byl przeprowadzony profilaktyczny remont samolotu
i motoru.

Przebieg wypadku:

Po drugim zakrecie uczen — pilot Czerny spostrzegt ciecz z poza
pulpitu przyborow o czem zameldowat lejtnantowi Anikinowi, ow
sqdzqc, ze wycieka woda, poniewaz zapachu benzyny nie poczul,
zmniejszajgc krqg poszedt na lgdowanie. Przy wyrownaniu samolot
zapalil sie, gdyz ciecz byla benzyng. Po skonczeniu przebiegu zatoga
wyskoczyla z plongcego samolotu.

Sledztwo w ktorym brat udzial przedstawiciel ,,YBBC” ,, MBO”
inzynier putkownik Obuchow ustanowito, Ze przyczyng katastrofy
bylo peknigcie w miejscu zgiecia rurki doprowadzajgcej benzyne do
lewej grupy karburatoréw, spowodowane zmeczeniem materiatu ***.

Pomimo $mierci jednego z kursantow, i czgstych problemoéow z
utrzymaniem samolotow w odpowiednim stanie, ,,Judowe” lotnictwo
nie zrezygnowato z Jakow. Kilka samolotow tego typu znajdowato
si¢ na wyposazeniu putku ,,Warszawa” nawet po skierowaniu
jednostki do dziatan bojowych *°. Jak-7W nalezacy do putku stuzyt
wowcezas do podtrzymywania nawykow pilotow, ktorzy z réznych

1% \Wojskowe Biuro Historyczne, Centralne Archiwum Wojskowe (dalej WBH, CAW),
sygn.

111.270.12, k. 1.

%5 WBH, CAW, sygn. 111.270.8, k. 4.



wzgledéw nie brali udzialu w lotach bojowych, a takze w celu
prowadzenia treningu zaawansowanego pilotazu. Ostatnie samoloty
tego typu skreslono z listy ptatowcdéw uzywanych przez ,,ludowe”
lotnictwo w 1947 r. Ich miejsce zajely szkolne wersje samolotow
mysliwskich Jak-9.

Znane sg numery kilku samolotéw Jak-7 wykorzystywanych przez
1 PLM ,,Warszawa”. W czerwcu 1944 r. byty to samoloty: ,,37” z
numerem fabrycznym 3745 — byla to maszyna Jak-7b 1% .
Réwnoczesnie w putku znajdowaty si¢ takze dwa samoloty Jak-7W.
Ptatowce nosity numery: 8222112 (samolot mial namalowany na
kadlubie numer 4) oraz 8222156 (na kadtubie namalowany numer 5).
Juz po zakonczeniu wojny w jednostce znalazly si¢ Jaki-7b z
numerami: 8115382, 0215362, 0215308, 3415391. Samoloty te
spisano ze stanu 23 wrze$nia 1946 r.

Po wojnie na wyposazeniu jednostki znajdowaly si¢ jeszcze dwa
Jaki-7W. Pierwszy z nich noszacy numer fabryczny 17166089 zostat
skreslony ze stanu jednostki 5 kwietnia 1946 r. Drugi samolot zostat
skreslony ze stanu putku 23 wrze$nia tego samego roku — maszyna
miata numer fabryczny 4615395 7.

Samoloty mysliwskie

Samolot mysliwski Jakowlew Jak-1b

Podstawowym wyposazeniem polskiego putku mysliwskiego oraz
innych jednostek mysliwskich ,,ludowego” lotnictwa polskiego byty
samoloty Jakowlew Jak-1b. Byta to poddana daleko idacej
modernizacji wersja samolotu mysliwskiego Jak-1. Pierwsze wersje
mysliwcoéw tego typu zostaly opracowane przez inz. Jakowlewa w
1940 r., 1 stanowily odpowiedZ na zamowienie zlozone przez wladze
Armii  Czerwonej, ktora oczekiwata, ze radzieckie biura
konstrukcyjne stworza nastepce dla starzejacych si¢ samolotow 1-15,
I-153 oraz I-16. W wyniku konkursu powstata cata seria samolotow
,howego typu”: Mig-3, LaGG-3 oraz Jak-1. Polikarpow rowniez
wzigt udzial w konkursie, na ktory zglosit projekt nowego samolotu
mysliwskiego 1-180. Maszyna byla pod wieloma wzgledami lepsza
od pozostalych konkurentow — jednakze ze wzgledu na niecheé

%6 A. Morgata, op. cit., s. 556.
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czynnikéw decyzyjnych w ZSRR do Polikarpowa jego konstrukcja
nie zostala przyjeta do seryjnej produkcji.

W zasadzie wszystkie samoloty, ktore ,,zwyci¢zyty” w konkursie
miaty dos¢ powazne wady. Zdecydowanie najgorzej w jednostkach
lotniczych przyjety zostat LaGG-3, ktorego nazwe piloci ttumaczyli
sobie jako ,lakierowany gwarantowany grob”. Nieco lepsza ,,prasg”
cieszyt si¢ Jak-1, a Mig-3, byt catkiem udanym samolotem, ktory
zdecydowano si¢ uzy¢ niezgodnie z jego przeznaczeniem 8, co
doprowadzito do zaprzestania prac nad projektem. Samoloty Jak-1 i
LaGG-3 miaty wigcej szczeg$cia. Prace nad samolotem LaGG-3
doprowadzity do powstania bardzo udanego samolotu mysliwskiego
La-5, ktorego wersja rozwojowa byt La-7. Samoloty te napedzane
silnikiem gwiazdowym nie weszly jednak na uzbrojenie polskiego
lotnictwa wojskowego. Z Lawoczkinow korzystali natomiast lotnicy
czechostowaccy, ktorzy takze posiadali swoje jednostki sformowane
na terenie ZSRR %°.

Poczatkow samolotow Jak-1 mozna doszukiwacé si¢ w 1939 r., gdy
inz. Jakowlew przystapit do konkursu na nowg maszyne mysliwska
dla radzieckiego lotnictwa. Na potrzeby konkursu opracowat projekt
samolotu 1-26 (Ja-26). Maszyna byta wolnono$nym dolnoptatem o
konstrukcji mieszanej. Jednostk¢ napedowa stanowit silnik rzedowy
M-105P o mocy 1050 KM, chtodzony cieczg. W blok silnika byto
wbudowane 20 mm dziatko. Oprécz tego samolot dysponowat
chowanym podwoziem, catkowicie ostonigta kabing. Poza
dziatkiem, uzbrojenie stanowity jeszcze dwa karabiny maszynowe
kal. 7,622 mm.

Prototyp zostat oblatany przez pilota doswiadczalnego, ktory od
lat wspotpracowat z Jakowlewem, Juliana Pigtkowskiego. Niestety,
podczas jednego z lotow, wykonanego w dniu 27 kwietnia 1940 r.
Pigtkowski zgingt we wraku prototypu *"°. Loty prototypu od samego
poczatku zapowiadaty rychte nieszczeScie — podczas oblotow
samolot musial wielokrotnie ladowa¢ awaryjnie. Podczas ostatniego
lotu wykonywanego przez Pigtkowskiego doszto do samoczynnego
wysunigcia si¢ podwozia, a nastgpnie jego wylamania, co ostatecznie
doprowadzito do uszkodzenia konstrukcji skrzydta. Okazato si¢, ze

%8 Mig-3 zostat zaprojektowany jako mysliwiec przechwytujacy dziatajacy na duzych
putapach. Skierowanie samolotow Mig-3 do zadan eskortowych (gléwnie ostona
samolotow I1-2), wymusito przebudowe samolotu pod nowe silniki.

189 W lotnictwie polskim uzytkowano jeden samolot La-5, ktory pod koniec swojej stuzby
byl wykorzystywany jako pomoc w jednej ze szkot lotniczych.
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samolot wymaga usuni¢cia wielu wad konstrukcyjnych. Zmian
wymagal min., system chtodzenia silnika, instalacja paliwowa i
olejowa i podwozie gtowne (doktadniej uktad hamulcowy) ™.
Znacznie bardziej niepokojgcym problemem, zwlaszcza w
przypadku samolotu mysliwskiego byty ciezko pracujace stery, ktore
wymagaly od pilota wlozenia bardzo duzego wysitku w wykonanie
manewrow. Usuwanie wad konstrukcji okazalo si¢ bardzo
dhlugotrwatym procesem, zakonczonym dopiero pod koniec 1940 r.
W tym samym okresie do produkcji skierowano pierwsza seri¢
samolotow Jak-1 liczaca 15 samolotow. Po zakonczeniu ,.serii
informacyjnej” przystagpiono do produkcji seryjnej. Ogotem do
konca 1940 r. fabryki opuscity 64 samoloty Jak-1.

Seryjne Jaki spotkaty si¢ z cieplym przyjeciem w jednostkach
lotniczych, jednakze szybko okazato sie, ze samolot w wersji
produkcyjnej ma gorsze osiagi od ,.katalogowych”. Jednoczes$nie
trwata produkcja seryjna — w pierwszym poéiroczu zbudowano 335
maszyn seryjnych, ktore skierowano do radzieckich putkow
lotniczych. Jednocze$nie Jakowlew ze swoim zespotem przystapili
do prac nad zmodernizowang wersja samolotu 2. Zmiany miaty
obja¢ min., przebudowanie tylnej cz¢sci kadtuba, gdyz pierwsze Jaki
miaty oszklenie kabiny przechodzace w bryle kadluba. Rozwiazanie
to uwazano za poprawne pod wzgledem aerodynamicznym, ale
okazalo sig¢, ze skutecznie ogranicza ono pole widzenia pilota, ktory
jest praktycznie ,$lepy” w przypadku ataku od tylu. W celu
rozwigzania tego problemu zdecydowano si¢ na zabudowanie nowe;j
kabiny o nieograniczonym promieniu widzenia, co wymagalo
powaznego obnizenia czg¢sci grzbietowej kabiny. Kolejnym krokiem
byto zwigkszenie zapasu amunicji do dziatka, oraz inne
rozmieszczenie Jtadunku uzytecznego ' ”. Wprowadzenie
kolejnych, tym razem bardziej kosmetycznych zmian okazato si¢
koniecznie po tym, jak Niemcy skierowali na front wschodni
pierwsze jednostki wyposazone w mysliwce Bf 109 Friedrich.
Ostateczna wersja samolotu Jak-1b powstata w maju 1942 r. i
pozostawala w uzyciu az do konca dziatah wojennych. Ogotem
produkcja samolotow Jak-1 wyniosta 8721 sztuk "4, wiele wskazuje
jednak iz sg to dane nie petne. Samoloty tego typu produkowano w

7 R, Kaczkowski, Samolot mysliwski Jak-9, Warszawa 1973, s. 3.
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Nowosybirsku, Saratowie, a pozniej takze w wyzwolonym przez
Armig Czerwonq Charkowie.

Warto rowniez odnotowac, ze osiagi i mozliwosci egzemplarzy
pokazowych 1 samolotow produkowanych seryjnie znacznie si¢
r6znity. Np. predkos¢ maksymalna samolotow Jak-1b wedtug
obliczen przeprowadzanych jeszcze w wytworni wynosita 612 km/h,
podczas gdy rzeczywista predkos¢ maksymalna Jaka-1b wynosita
ok. 600 km/h i rzadko przekraczata tg wartos¢.

W lotnictwie polskim samoloty tego typu po raz pierwszy pojawity
si¢ podczas formowania 1 Putku Lotnictwa Mysliwskiego
., Warszawa”. Pierwsze loty na Jakach-1b wykonali uznawani za
,»przodujacych uczniow” Jozef Zacharzewski 1 Ryszard Ber, ktorzy
rozpoczeli samodzielne loty na samolotach tego typu pod koniec
wrzesnia 1943 r. Maszyna bylta bardzo trudna w pilotazu, w zwigzku
z czym szkolenie pierwszej grupy pilotow potrwato az do 11
listopada 1943 r. Pierwsza partia fabrycznie nowych samolotéw Jak-
1b zostala dostarczona polskiej jednostce w lutym 1944 r. Ogétem w
jednostce stuzyto od 43 do 45 samolotow tego typu . Czgs¢
pilotéw, ktérzy zdecydowali si¢ na pisanie wspomnien, twierdzita,
ze kazdy z nich otrzymat swo¢j ,,wlasny” samolot na ktoérym
najczesciej wykonywat loty bojowe. Niestety nie jest to prawda. Np.
samolot z numerem kadlubowym ,,4” jest opisywany jako samolot
Chromego, tymczasem pilot latat ,,4” dos¢ rzadko.

Tab. 4 Samoloty Jakowlew Jak-1b w 1 Putku Lotnictwa Mysliwskiego
,,Warszawa’!
L.p. Nr. fab. [Nr. Data I-go lotu |Pilot podczas I- | Uwagi
kad. bojowego go lotu bojowego

1 04174 |4 23 VII1 1944 | Chromy W literaturze
samolot  okreslany
jako osobista
maszyna Chromego.
W jednostce byly co
najmniej 3 samoloty
z tym  samym
numerem
kadtubowym

2 15175 |15 241X 1944 Horodecki

175 1pidem, s. 538 — 539.




3 20175 |20 21X 1944 Wierbicki

4 22176 |22 24 V1111944 | Chaustowicz

5 27175 |27 30 1X 1944 Wysoczynski W jednostce byto
kilka samolotow z
tym samym
numerem
kadtubowym

6 02167 |2 26 VII1 1944 | Gaszyn W jednostce bylo
kilka samolotow z
tym numerem
kadtubowym

7 04167 |4 24 VIl 1944| Wicherkiewicz | Numer pokrywa si¢ z

? ?) samolotem nr. fab.

04174

8 05171 |5 191X 1944 Lewitin

9 13163 |13 4 X1 1944 Gabis

10 24165 |24 23 VII1 1944 | Gabis

11 23168 |23 24 X 1944 Rutenberg

12 28177 |28 18 1X 1944 Ber

13 29167 |29 11X 1944 Zurawski

14 31169 |31 191X 1944 Broch

15 34167 |34 26 V1111944 | Bobrowski

16 40165 |40 11X 1944 Bojew

17 47177 |47 25 VIl 1944 | Gotubicki

18 06161 |6 25 V1111944 | Kozak

19 20161 |20 21X 1944 Wierbicki




20 27159 |27 15 X 1944 (?) | Wysoczynski (?) |W jednostce byto
kilka samolotéw z
tym samym
numerem
kadlubowym

21 31160 |31 191X 1944 Broch

22 38161 |38 b.d. b.d. Samolot
najprawdopodobniej
nie wykonat Zadnego
lotu bojowego

23 16123 39 191X 1944 Szwarc

24 22173 |22 24 V1111944 | Chaustowicz

25 39176 |39 191X 1944 Sztakhaus

26 40170 |40 11X 1944 Bobrowski

27 04173 |4 21X 1944 Wicherkiewicz | Numer pokrywa si¢ z

(? samolotami 04167 i
04174

28 49173 49 191X 1944 Podgorski

29 08165 |8 b.d. b.d. Samolot
najprawdopodobniej
nie wykonat zadnego
lotu bojowego

30 18176 |18 191X 1944 Jakubik

31 31178 |31 24 X 1944 Czownicki

32 33173 |33 28 X11 1944 | Sztakhaus Jedyny lot bojowy
tego samolotu

33 35175 |35 1911945 Zacharzewski

34 42178 |42 191X 1944 Tatdykin

35 43179 |43 18 1V 1945 Chaustowicz




36

21160

21

b.d.

b.d.

Samolot
najprawdopodobniej
nie wykonat Zadnego

lotu bojowego

37 28160 |28 19 IX 1944 Ber

samolotem 02167

38 02161 |2 19 1X 1944 (?) | Gaszyn (?) Numer pokrywa si¢ z

39 11150 11 b.d. b.d. Samolot

lotu bojowego

najprawdopodobniej
nie wykonat zadnego

40 18150 |18 19 IX 1944 Lobecki

41 26156 26 b.d. b.d. Samolot

lotu bojowego

najprawdopodobniej
nie wykonat Zadnego

42 35156 |35 19 IX 1944 Suszek

(? samolotem 42178

43 42149 |42 19 IX 1944 (?) | Wicherkiewicz | Numer pokrywa si¢ z

D Opracowanie wlasne na podstawie: A. Glass, Polskie samoloty wojskowe 1939
— 1945, War-szawa 1976; Materialy i dokumenty do historii Ludowego Lotnictwa
Polskiego. Dziennik lotow oraz meldunkow bojowych i rozpoznawczych 1 plm
, Warszawa”. 23.8.1944-4.5.1945, pod red. Z. Bulzacki, Poznan 1976; P.
Rapinski, I Putk Lotnictwa Mysliwskiego ,, Warszawa” w latach 1943 — 1945,
Oswigcim 2018..

Samoloty tego typu byly uzywane od samego poczatku istnienia
putku, az do zakonczenia wojny. Maszyny Jak-1b cieszyly si¢
zashuzong opinig samolotéw bardzo trudnych w pilotazu. dwa
wypadki $miertelne, ktore miaty miejsce wiosng 1944 r. w 1 Putku.
W ich wyniku zgineli Rosjanin Aleksander Gawritow, przydzielony
do putku przez dowodztwo Moskiewskiego Dystryktu Wojskowego
176 ktory zgingt 17 maja 1944 r. Kolejnym nieszczesnikiem
pogrzebanym we wraku Jaka-1b okazat si¢ chor. Jan Grabarz, ktory
zgingt podczas wykonywania lotu treningowego w dniu 25 lipca

76 W. Zmyslony, W. Sankowski, op.
cit., s. 36 % Ibidem.



1944 r. %, wypadek miatl miejsce juz podczas koncowego okresu
szkolenia, po przeniesieniu jednostki na kijowski wezet lotniskowy.

Pomimo iz, w okresie gdy samoloty znajdowaly si¢ na
wyposazeniu polskiej jednostki doszto do kilku spotkan z
samolotami niemieckimi, Polakom nie udato si¢ odnie$s¢ zadnego
sukcesu. Za prawdopodobnie zestrzelony lub uszkodzony, w
zalezno$ci od tego czy uznamy wspomnienia Medarda Konieczneg0
za wiarygodne zrodto historyczne, mozna uzna¢ samolot
rozpoznawczy Fw 189 ,Uhu”. Samolot miatl zosta¢ jakoby
zaatakowany przez kpt. pil. Koniecznego podczas oblotu frontu
wykonywanego przez samoloty polskiej dywizji. Konieczny
wspominat spotkanie z Niemcem:

Oblot si¢ konczyl, a wiec i benzyna byla na ukonczeniu.
Znajdowalismy sie okoto 40 kilometrow na zachdd od Wisty, na
wysokosci 1500 metrow. Miatem zamiar wykona¢ wiasnie zakret, gdy
oto z lewej strony na trawersie, jak to mowiq marynarze, zobaczylem
niemiecki samolot. Lecial na poludnie, okolo 500 metrow wyzej od
nas. Przed chwilg go tam nie bylo, musiat wigc wyskoczy¢ z chmur.
Nie namyslajgc sie ani sekundy, potozylem samolot w skret, datem
petny gaz i skierowalem w gore. Nie byto watpliwosci, ze mam przed
sobg samolot niemiecki typu Fw-189, dwukadlubowy, zwany
popularnie ,,ramq”. Sylwetka jego byta tak charakterystyczna, zZe
pomyltka nie wchodzita w rachube. Niemiec mnie nie widzial,
zblizatem si¢ rwgc na petnym gazie.

Zrobito mi si¢ gorgco z emocji. Hitlerowiec wchodzil juz w
celownik. Widziatem wyraznie czarne krzyze na stateczmikach,
cienkie kadluby i malq, oszklong kabine zatogi. Odlegtos¢ zmalata
do niecatych 250 metrow. Jeszcze chwila i postanawiam otworzy¢
ogien. Nieprzyjacielski samolot zblizal si¢ do krzyza celowniku:
odlozylem poprawke i nacisngltem spusty. Zajazgotal kaem i
zaszczekato dziatko. Poczutem dobrze znane, lekkie drzenie kadtuba.
Tylko zZe tym razem w celowniku miatem nie holowany plocienny
rekaw, lecz najprawdziwszy, najautentyczniejszy niemiecki samolot.
Zblizatem si¢ do niego coraz bardziej, obsypujgc go gradem
pociskow. Niestety, nie byly one celne. Smugi przetazily pomiedzy
cienkimi kadtubami, mijaly bokiem kabine zalogi. Skupitem si¢ do
maksimum, usitujgc bodaj jeden pocisk dziatka wpakowaé w
oszklong kabing. Pozycja moja nie byta jednak dos¢ dogodna,
atakowatem go przeciez z tytu, z dotu.

Hitlerowiec natychmiast zorientowat sie, Ze jest ostrzeliwany.
Mowily mu o tym smugi obramowujgce samolot. Po trzeciej czy



czwartej serii, co trwalo zaledwie pare sekund, potozyt maszyne w
gleboki skret, przerzucit przez skrzydlo i poszedl do ziemi. Moj
rozpedzony Jak wyskoczyt nad Niemca. Wypadt on mi z celownika i
na moment w ogole stracitem go z oczu. Ale tylko na moment,
wykonawszy bowiem przewrot, zobaczytem ,,rame” idgcg omal ze
pionowq pikq do ziemi. Kozaka nie bylo, gdzies si¢ zapodzial.

Rzucitem sie za Niemcem. Moja pozycja byla teraz korzystniejsza.
Miatlem przewage wysokosci i siedziatem mu na ogonie, natomiast
odlegtos¢ wzrosta do prawie 600 metrow. Datlem peiny gaz, duszqc
Jaka z calych sit. Zblizylem sie na okoto 400 metrow i postatem
Niemcowi pare krotkich serii, poczutem jednak nieprzyjemne
drgania samolotu. Rzucitem okiem na predkosciomierz. Wskazowka
dawno juz przekroczyla czerwong kreske, oznaczajgcq maksymalna
dopuszczalng predkosé. Dalsze nurkowanie na tej predkosci stawato
si¢ niebezpieczne. Zredukowalem gaz i podciggnglem maszyne.
Hitlerowiec to wykorzystal i odsadziwszy sie, wyrywal teraz
kosiakiem nad ziemiq. Moglem w tej sytuacji tagodnie zejs¢ nad
ziemie i tam zapolowac na ,,rame”. Pewnie by si¢ to udalo, bo
widziatem, jak Niemcowi dymi prawy silnik, ale na to trzeba bylo
mie¢ duzo benzyny. Moja natomiast juz si¢ wyczerpywata. Postawszy
wrogiemu samolotowi pobozne Zyczenia, zawrocitem do Zadybia i
wylgdowatem na resztkach benzyny *"'.

Dopiero po wprowadzeniu na wyposazenie jednostki samolotow
Jak-9 Polacy zapisali na swoje konto kilka zniszczonych samolotow
niemieckich. W trakcie uzytkowania samolotow w ,,warszawskim”
putku Polacy utracili pie¢ maszyn. Pierwszym pechowcem okazat si¢
mjr. pil. Tadeusz Wicherkiewicz, zestrzelony przez niemiecka
obrong¢ przeciwlotniczag w dniu 24 wrzesnia 1944 r. nad Warszawa.
Kolejny Jak-1b zostal powaznie uszkodzony 24 listopada 1944 r.,
maszyna pilotowana przez ppor. Aleksandra Wierbickiego zostala
cigzko uszkodzona ogniem niemieckiej artylerii przeciwlotnicze;j.
Pomimo odniesienia ci¢zkich uszkodzen pilotowi udato sie
wyladowa¢ awaryjnie na terenie kontrolowanym przez wiasne
oddziaty. Trzecia maszyna tego typu zostala rozbita podczas
przymusowego ladowania w dniu 17 stycznia 1945 r. Za sterami Jaka
zasiadl wowczas ppor. pil. Roman Wierzchnicki. Nastgpnego dnia
(18 stycznia), utracony zostat czwarty Jak-1b, pilotowany przez chor.
pil. Wiodzimierza Suszka. Maszyna dostata si¢ pod ogien

7M. Konieczny, Jaki startujq o swicie, Warszawa 1980, s. 223 — 225.



nieprzyjacielskiej artylerii przeciwlotniczej w rejonie Minska
Mazowieckiego i zostala rozbita podczas awaryjnego ladowania.
Ostatni samolot ulegt zniszczeniu 19 stycznia 1945 r. w poblizu
Warszawy. [ tym razem ,win¢” za utrat¢ maszyny ponosita
niemiecka artyleria przeciwlotnicza — za sterami maszyny podczas
feralnego lotu zasiadat chor. pil. Czestaw Bogusiewicz. Jednoczesnie
najwiecej samolotow Jak-1b znajdowato si¢ na wyposazeniu
,ludowego” lotnictwa w pazdzierniku 1944 r., gdy Polacy
dysponowali 79 maszynami tego typu. Ostatni Jak-1b zostat
skreslony ze stanu lotnictwa 28 lutego 1946 r. Maszyna nalezata do
1 Mieszanego Szkolno — Treningowego Putku
Lotniczego .

Warto réwniez odnotowac, iz dwa samoloty byly ufundowane
przez cztonkoéw Zwigzku Patriotow Polskich. Pierwsza maszyna,
ufundowana przez prof. Wolfa Messinga, znanego jasnowidza i
mistyka, zostata przekazana kpt. Medardowi Koniecznemu, bytemu
pilotowi 5 Putku Lotniczego w Wilnie '°. Najprawdopodobniej
drugi samolot nosit napis ,,od droznika obchodowego Jelizarowa 8%,

Samolot mysliwski Jakowlew Jak-9

Najbardziej rozpowszechnionym typem samolotéw mysliwskich
opracowanych przez inz. Jakowlewa wykorzystywana w ,,Judowym”
lotnictwie polskim byl samolot Jak-9. Maszyna powstala w wyniku
daleko posunietej modyfikacji samolotu Jak-7. Pierwsze seryjne
samoloty Jak-9 zaczety trafia¢ na wyposazenie radzieckich putkow
lotniczych w 1942 r. Po raz pierwszy na masowg skale zostaty
wykorzystane podczas walk w rejonie Stalingradu, gdzie odegraty
duza rolg¢ w zniszczeniu niemieckiej 4 Floty Powietrznej.
Szczegblnie wazne okazato si¢ wykorzystanie samolotéw tego typu
do zwalczania nieprzyjacielskich samolotow transportowych, ktére
podejmowaty proby dostarczania zaopatrzenia odciegtym w
Stalingradzie oddzialom niemieckim. Lupem radzieckich pilotow
myS$liwskich padlo wowczas bardzo wiele stabo uzbrojonych
samolotow transportowych Junkers Ju-52, ktore wykorzystywano do
zaopatrywania oddziatow w kotle.

78 A. Morgala, op. cit., s. 547.

9 W. Zmyslony, Jak-1b z napisem fundacyjnym od Wolfa Messinga, [dostep 17 IT1 2019]
http://imww. polishairforce.pl/jaklmessinga.html.

0 T, Kroélikiewicz, R. Gretzyngier, Polski samolot i barwa 1943 — 2016, Warszawa 2016,
s. 24.



Podczas wojny przemyst radziecki przystapit do budowy réznych
wariantow samolotow mys$liwskich Jak-9, ktére mogly wykonywaé
bardzo réznorodne zadania bojowe. Poszczegdlne wersje roznity sie
gléwnie uzbrojeniem — podstawowa wersja posiadata dwa karabiny
maszynowe 1 dziatko kalibru 20 mm. Uzbrojenie w samolotach Jak-
9 bylo umiejscowione tak samo jak w starszych Jakach-1b. Jak-9
pozostat w stuzbie az do zakonczenia II Wojny Swiatowej. Ostatnie
samoloty tego typu wycofano z wyposazenia lotnictwa polskiego w
latach 50., gdy jednomiejscowe maszyny Jak-9 przebudowano na
,dwustery” Jak-9W. W lotnictwie sowieckim Jak-9 wystgpowat w
nastepujacych wersjach:

« Jak-9 — wersja podstawowa opracowana w 1942 r., ogdtem
wyprodukowano 459 egzemplarzy,

« Jak-9T — wersja wyposazona w dziatko NS-37 kal. 37 mm
strzelajace przez wat $migla. Samoloty tego typu zaczgly
pojawia¢ si¢ w jednostkach latem 1943 r. Maszyna byla
przeznaczona do zwalczania silnie opancerzonych celow, takich
jak bombowce 1 samoloty transportowe. Maszyny z dziatkiem
NS-37 wykorzystywano takze do atakdow na cele naziemne.

+ Jak-9D — wersja daleko dystansowa. Samolot byt stabiej
uzbrojony (posiadat dziatko kal. 20 mm i jeden wielokalibrowy
karabin maszynowy). W sumie wyprodukowano ponad 3 tysigce
samolotow tego typu.

« Jak-9K — wersja zblizona do wspomnianej wczesniej wersji ,, T”.
Roéznica pomiedzy starszym ,, T, a nowszym ,K” byto
zastosowanie dziatka NS-45, kal. 45 mm. Prace nad
opracowaniem tego typu mysliwca rozpoczgto jesienig 1943 r.
Maszyna charakteryzowala si¢ lepszymi osiggami niz w
przypadku wersji ,, T”.

 Jak-9R — wersja rozpoznawcza wyposazona W aparat
fotograficzny  AFA-1Mlub  AFA-3S/50 w  przedziale
znajdujacym si¢ za kabing pilota. Badania samolotu dobiegty
konca w pazdzierniku 1943 r. Czgs¢ samolotow zostata
zmodernizowana do tej wersji przez poszczegdlne jednostki
lotnicze we wlasnym zakresie, w zwigzku z czym doktadna ilo$¢
zbudowanych samolotéw tego typu pozostaje nieznana.

+ Jak-9M — wersja pod wieloma wzgledami zblizong do Jaka-9D i
,»1 . Samoloty te poddano drobnym modernizacjom, polegajacy
min., na zamontowaniu radiopétkompasow RPK-10. Uzbrojenie
Jaka-9M sktadato si¢ z dwoch karabindw maszynowych kalibru
12,7 mm oraz dziatka 20 mm strzelajacego przez wat Smigta.



Jak-9DD — wersja eskortowa o jeszcze wigkszym zasiegu niz w
przypadku Jaka-9D. Samolot posiadat 9 zbiornikow paliwa o
tacznej pojemnosci 845 1, co pozwalato na 6,5 godziny lotu. Jaki-
9DD byty znacznie stabiej uzbrojone od pozostatych wersji —ich
jedynym uzbrojeniem byto dziatko kal. 20 mm.

Maszyn tego typu uzywano do eskortowania bombowcow
dalekiego zasiggu.

Jak-9B — wersja mysliwsko-bombowa, noszaca fabryczne
oznaczenie Jak-9L. Samoloty tego typu byty przystosowane do
przenoszenia 400-450 kg bomb umieszczanych wewnatrz
kadluba w czterech wyrzutnikach, umieszczonych za kabing
pilota. Ze wzgledu na przyjety wariant, szczeg6lnie trudne byto
podwieszanie bomb, co gorsza samolot nie posiadat zadnych
celownikéw bombowych, co czynito doktadne bombardowanie
szczegolnie trudnym. W sumie zbudowano tylko 109
egzemplarzy.

Jak-9U — wersja mysliwska z poprawiong aerodynamika.
Samolot otrzymat znacznie potezniejsza jednostke napedowsa
WK-105PF2. Prototyp opracowano w listopadzie 1943 r.
Uzbrojenie samolotu stanowito dziatko WJa-23 kal. 23 mm i dwa
najci¢zsze karabiny maszynowe. Badania maszyny trwaty do
marca 1944 r. W ich trakcie zdecydowano si¢ zmienic¢
wyposazenie samolotu — miejsce silnika WK-105PF2 zajat WK-
107A. Zmianom uleglo takze uzbrojenie, zamiast dziatka W]a-
23 zdecydowano si¢ na uzywane do tej pory w samolotach Jak-9
dziatko SzZWAK, kal. 20 mm i dwa nkm-y. Podczas badan
panstwowych okazato sig¢, ze Jak-9U jest szybszy od niemieckich
Messerschmittow Bf 109G-2 i Fw 190A-4. Samolot uznano za
najlepszy mys$liwiec, jedng z niewielu wad samolotu byla
niedopracowana jednostka napedowa. Samoloty skierowano do
produkcji seryjnej w kwietniu 1944 r. do sierpnia 1945 r.
zbudowano prawie 4 tysigce samolotow tego typu. Powstata
takze wersja z ci¢zszym uzbrojeniem strzeleckim noszaca
oznaczenie Jak-9UT. Samoloty Jak-9U wykorzystano takze do
opracowania nowej wersji mysliwca wysoko$ciowego, jednakze
mimo dobrych wlasciwosci wyprodukowano tylko 30
egzemplarzy.

Jak-9W — dwumiejscowa wersja szkolna. Podstawowa roznica
odrozniajgcg samoloty tego typu od innych maszyn byta ztozenie
drugiej kabmy za kabing pilota. Samolot byl pozbawiony
opancerzenia i mial zdemontowang czg$¢ uzbrojenia —



pozostawiono mu tylko dziatko kal. 20 mm strzelajace przez wat
$migta. Samoloty tego typu posiadaty mocniejsze silniki (WK-
105PF2) oraz bogatsze wyposazenie poktadowe, na ktore
sktadaly si¢ min., radiopotkompasy RPK-10, radiostacje i
fotokarabiny do treningu walk powietrznych. Pierwsze maszyny
tego typu przeszty proby panstwowe w kwietniu 1945 r.,
produkcja trwata do sierpnia 1946 r. W tym czasie zbudowano
793 samoloty, z tego 337 przebudowano z wersji Jak-9M. W
Polsce kilka samolotow tego typu wykorzystano podczas
nagrywania filmu ,Historia jednego mysliwca”, w ktorym
zagraly brytyjskie samoloty mysliwskie Hawker Hurricane i1
Supermarine Spitfire. ,,Yakfire’y” byly wykorzystywane tylko
podczas nagrywania scen na ziemi.

» Jak-9P — powojenna wersja mysliwska, bedaca rozwinigciem
samolotu Jak-9U. Maszyna korzystala z tej samej jednostki
nape;dowej 1 uzbrojenia.

W sumie wybudowano 801 egzemplarzy. Byta to ostatnia wersja
produkowana seryjnie, w zwigzku z pojawieniem si¢ samolotow z
napedem odrzutowym. Jaki-9P produkowano do grudnia 1947 r. 8!

W lotnictwie polskim uzytkowano samoloty Jak-9, Jak-9D, Jak-
9M, Jak-9T, Jak-9W oraz Jak-9P. Pierwszg jednostka, ktora
otrzymata samoloty tego typu byl 1 Putk Lotnictwa Mysliwskiego
»Warszawa”. Pierwsze samoloty tego typu zostaly dostarczone
jesienig 1944 r. To wiasnie na nich putk odnidst wszystkie swoje
sukcesy (por. Tabela nr. 5). Oprocz 1 PLM, z Jakow-9 korzystaty
takze pozostate polskie putku lotnictwa myshwsklego wchodzace w
sktad ,,Judowego” lotnictwa polskiego podczas Il Wojny SW1atoweJ
Najwigcej samolotow Jak-9 znajdowalo si¢ na wyposazeniu
jednostek lotniczych w lutym 1946 r., gdy Polacy mogli pochwali¢
sig, 200 sprawnymi maszynami tego typu. Wystluzone ,,dziewatki”
zaczeto wycofywacé na poczatku lat 50., gdy ich miejsce zaczely
zajmowac pierwsze samoloty odrzutowe —Jak-23 i MiG-15.

W starszych opracowaniach czesto pojawiata si¢ informacja
zgodnie z ktorg samoloty Jak-9 i Jak-1b uzywane w ,,ludowym”
lotnictwie polskim byly malowane na kolor szaro — brazowy. W
rzeczywistosci Rosjanie 1 jednostki ,,Judowego” Wojska Polskiego
stosowalty w tym czasie ,,szaro-szary” schemat malowania. Po

181 M. Krzyzan, op. cit., s. 146 - 148; A. Morgata, op. cit., s. 558 —582; R. Kaczkowski, op.
cit., s. 7 -13.



wojnie gorne powierzchnie samolotow byly zazwyczaj malowane na
kolor ciemnozielony, a dolne na jasno niebieski. Zdarzaty si¢ jednak
odstepstwa od tej reguty.

Tab. 5 Zwyciestwa powietrzne odniesione na samolotach
Jak-9 w Ludowym Lotnictwie Polskim?!

L.p. |Imi¢inazwisko |Data Jednostka | Samolot Uwagi
pilota npla.

1 Witold Gabis 14111945 |1PLM Ju-52 Y5 zniszczony

na ziemi

2 Oleg 14111945 |1PLM Ju-52 Y5 zniszczony
Matwiejew na ziemi

3 Wiktor 191V 1945 |[1PLM Fw 190 Zestrzelony
Kalinowski

4 Wiestaw 191V 1945 |1PLM Fw 190 Zestrzelony
Bobrowski

5 Wtodzimierz 191V 1945 |1PLM Fw 190 Zestrzelony
Bojew

6 Jerzy Kozak 191V 1945 |1PLM Fw 190 Zestrzelony

7 Anatol 191V 1945 |[1PLM Fw 190 Zestrzelony
Szyrokun

8 Stefan Lazar 201V 1945 |1PLM Fw 190 Uszkodzony

9 Mikotaj 251V 1945 |1PLM Fw 190 Zestrzelony
Chaustowicz

10 Juliusz Szwarc |251V 1945 |1PLM Fw 190 Zestrzelony

11 Aleksander 251V 1945 |10 PLM Fw 190 Zestrzelony
Kuzniecow

12 por. Wankowski |25 IV 1945 |10 PLM  |Fw 190 Zestrzelony

13 Wasilij Bystrow |25 IV 1945 |10 PLM  |Fw 190 Prawdopodobnie

zestrzelony

14 chor. Smirnow |29 1V 1945 |10 PLM Fw 190 Zestrzelony

15 chor. Panow 291V 1945 |10 PLM Fw 190 Zestrzelony

16 Aleksander 1V 1945 1PLM Bf 109 Zestrzelony
Wierbicki

17 Aleksander 2V 1945 11 PLM Hs 126 Zestrzelony
Krasucki

Y Opracowanie wlasne na podstawie: W. Zmyslony, W. Sankowski,
Polish Wings no.
20. Yakovlev Yak-1, Yak-3, Yak-7, Yak-9, Sandomierz 2015.




Samolot mysliwski Jakowlew Jak-3

Ostatnim uzytym na duzg skalg samolotem mys$liwskim,
opracowanym przez biuro konstrukcyjne Jakowlewa podczas 1l
Wojny Swiatowej, byt Jakowlew Jak-3. Samolot ten uznawany jest
do dnia dzisiejszego przez historiografi¢ radziecka za jeden z
najlepszych mysliwcow II Wojny Swiatowej. Bioragc pod uwage
liczne wady tego samolotu stwierdzenie to jest w najwyzszym
stopniu przesadzone.

Jak-3 powstal w wyniku zapotrzebowania lotnictwa frontowego na
nowy samolot mys$liwski zdolny do efektywnego operowania na
putapach powyzej 5000 metréw, gdzie maszyny tego typu mogtyby
stawi¢ skuteczny opdr niemieckim mysliwcom Messerschmitt Bf
109 G-2. Dziatajace na przetomie 1942 i 1943 r. na Syberii biuro
konstrukcyjne Jakowlewa zdecydowalo si¢ podjaé probe
opracowania nowego samolotu. Do stworzenia nowej maszyny uzyto
samolotu Jak-1b 8, Samolot poddano bardzo gl¢bokiej modernizacji
obejmujacej min., calkowita przebudowe kadluba, zastgpienie
ciezkiego drewnianego szkieletu skrzydet lekkim duralowym,
ukrycie chtodnicy oleju w skrzydle i wsuniecie chtodnicy cieszy
gleboko w kratownice kadtuba. Modernizacji poddano takze ostong
kabiny pilota, ktora w nowym samolocie miata ksztatt zblizony do
kroplowego i zapewniata jeszcze lepsza widoczno$¢. Nowa maszyna
miata znacznie lepsze wtasciwosci aerodynamiczne 1 mas¢ wiasng
mniejsza o ponad 300 kg. Niestety, w $lad za zmianami
konstrukcyjnymi nie poszty gltebsze zmiany — polegajace cho¢by na
montazu radiostacji nadawczo — odbiorczej w kazdym samolocie.

Dzigki wprowadzanym zmianom przy zastosowaniu takich
samych jednostek napgdowych jak w starszych Jakach-1b i Jakach-
9 udato si¢ osiggnaé predkos¢ maksymalng rzedu 500 km/h.
Pierwsze samoloty tego typu zaczeto kierowaé do jednostek
lotniczych w czerwcu 1943 r. Samoloty nalezace do serii
»informacyjnej” spotkaly si¢ z cieptym przyjeciem w jednostkach
bojowych. Okazalo si¢, ze nowe mysliwce osiagaja wigksze
predkosci maksymalne od niemieckich Bf 109 G-6 na putapie do

82 Wedtug starszych opracowan Jak-1M ,,Moskit”, przy czym wielu autoréw tworzacych
w okresie PRL stawia znak rownosci pomig¢dzy samolotem Jak-1b, a Jak-1M. Co ciekawe
znalazto to wyraz chociazby w polskim modelarstwie. Polska firma zajmujaca si¢ produkcja
modeli plastikowych ZTS Plastyk z Pruszkowa w latach 70., opracowata model samolotu
Jakowlew Jak-1b, ktory zgodnie z przyjetym wowczas nazewnictwem nazwano Jak-1M.



6100 metrow, powyzej tego pulapu osiggi obu samolotow byty
rowne &,

Pierwsze samoloty Jak-3 zostaly na wiekszg skalg uzyte bojowo
podczas walk na Luku Kurskim. Podobno samolot byl tatwiejszy w
pilotazu od brytyjskiego mysliwca Spitfire, ktory w tym czasie
zaczal trafia¢ do jednostek radzieckich w ramach pomocy wojskowe;]
dostarczanej przez Aliantow Zachodnich. Samoloty Jak-3 bardzo
szybko odniosty calg seri¢ spektakularnych sukcesow, ktore nawet
jesli wzig¢ pod uwage sowieckg sktonno$¢ do wyolbrzymiania
wlasnych dokonan robily spore wrazenie ®. Pomimo tego na
poczatku 1944 r. rozpocze¢to prace nad nowa wersja Jaka-3,
wyposazong w jeszcze mocniejszy silnik WK-107A. Podczas préb
wersji eksperymentalnej maszyna okazata si¢ o 100 — 120 km/h
szybsza od najlepszych w tym czasie samolotow niemieckich (Bf
109G-6 i Fw 190A-8). Zmodernizowana wersja samolotu Jak-3
zostata skierowana do masowej produkcji, ale nie zdazyta wejs¢ do
linii przed zakonczeniem wojny.

Jak-3 byl (niestety) jednym z najrzadziej spotykanych samolotow
mysliwskich uzywanych w ,ludowym” lotnictwie polskim.
Wynikato to z faktu, ze polskie pulki zajmowaty si¢ glownie
wykonywaniem zadan eskortowania samolotéw szturmowych I1-2,
prowadzeniem zadan rozpoznawczych oraz atakéw na cele
naziemne. Jaki-1b i ,,dziewiatki” wcigz dobrze nadawaly si¢ do
wykonywania misji tego typu. Z tego wzgledu do jednostek
pracujacych na rzecz polskiego lotnictwa trafiaty tylko pojedyncze
egzemplarze Jakow-3. Z maszyn Jak-3 korzystali glownie starsi
oficerowie. Wedlug stanu na dzien 24 kwietnia 1945 r. na stanie
wszystkich polskich jednostek znajdowato si¢ 13 samolotow tego
typu. Po zakonczeniu dziatan wojennych ich ilos¢ wzrosta do 16. W
lutym 1946 r. Polacy dysponowali 20 Jakami-3.

W kwietniu 1945 r., na wyposazeniu 1 PLM ,Warszawa”
znajdowat si¢ tylko jeden samolot tego typu, prawdopodobnie
wykorzystywany jako osobista maszyna kpt. pil. Wasyla Gaszyna,
owczesnego dowodey jednostki. Dostepny material fotograficzny
wskazuje na to, ze co najmniej trzech pilotow nizszego stopnia
wykonywato loty na uzywanym w putku samolocie Jak-3. Byli to:
Wrtodzimierz Bojew, Iwan Gotubicki oraz Witold Gabis . Niestety

18 A. Morgala, op. cit., s. 583.
8 |bidem, s. 584.
85 W. Zmyslony, W. Sankowski, op. cit., s. 24.



nie mozna wykluczy¢ iz byly to tylko pozowane zdjecia o
charakterze propagandowym.

Samolot mysliwski Bell P-39 Airacobra

Oprocz najbardziej rozpowszechnionych samolotow mysliwskich
opracowanych przez inz. Jakowlewa na wyposazeniu ,,Judowego”
Wojska Polskiego znajdowato si¢ takze kilka innych maszyn
bojowych. Jednym z najbardziej interesujacych samolotéw, jakie
znalazty si¢ na wyposazeniu utworzonych u boku ZSRR jednostek
lotniczych byt amerykanski samolot mysliwski Bell P-39 Airacobra.
Maszyna ta byla osobistym samolotem pierwszego dowodcy
,ludowego” lotnictwa generatla Fiodora Potynina. Niestety, nie
zachowato si¢ zbyt wiele materiatlow, ktére mogltyby przesadzi¢
istniejace od lat watpliwosci zwigzane min., z kolorem na jaki
pomalowano ster kierunku.

Mimo iz samolot nie znajdowal si¢ formalnie na stanie 4
Mieszanej Dywizji Lotniczej, to jednak gen. Potynin czesto
wykorzystal go do odwiedzania pilotéw nalezacych do podlegltej mu
jednostki na lotniskach frontowych. Wydaje sie, ze polscy piloci
pultku ,,Warszawa” darzyli generata autentycznym szacunkiem; co
zrozumiale najwigksze zainteresowanie budzil uzywany przez niego
samolot, ktoéry nalezal do kompletnie nieznanego polskim
mechanikom i pilotom typu.

Historia mys$liwca P-39 rozpoczeta sie w drugiej potowie lat 30.,
gdy lotnictwo amerykanskie rozpoczeto poszukiwania nastepcy dla
uzywanych do tej pory samolotow z silnikami gwiazdowymi.
Wiladze amerykanskiego lotnictwa oczekiwaly, ze niezbyt
doswiadczonej firmie uda si¢ stworzy¢ samolot, ktory bedzie
skokiem jakoéciowyrn w por(')wnaniu z uzywanymi do tej pory
maszynami. Konstruktorzy pracujacy dla firmy Bell stworzyli dos¢
rewolucyjny jak na swoje czasy projekt, przew1du_]a,cy stworzenie
catkowicie metalowego dolnoptatu z silnikiem umieszonym za
kabing pilota. Podstawowa cecha nowego samolotu miala byc¢
mozliwo$¢ zamontowania cigzkiego uzbrojenia.

Decyzja o stworzeniu prototypu noszacego oznaczenie XP-39
zapadla 7 pazdziernika 1937 r. Samolot otrzymat kilka modyfikacji i
modernizacji wzgledem wczesniejszego projektu — Jednq z nich by%o
wprowadzenie elektrycznego ukladu chowania i wypuszczania
podwozia, w miejsce planowanego wczesniej systemu manualnego



18, Przeprowadzone 4 grudnia 1938 r. proby prototypu wykazaty, ze
konieczne jest jak najszybsze rozwigzanie pewnych probleméw z
silnikiem, ktéry bardzo szybko przegrzewal si¢ 1 ze wzgledu na
wysoki poziom drgan nie pracowat tak jak nalezy. Wynikato to z
zastosowania dtugiego watu napedowego . Przeprowadzenie
drobnych modyfikacji odwleklo oblot prototypu. Tymczasem
konkurencyjna wytwornia Lockheed zaczela zbliza¢ si¢ do
zakonczenia prac nad swoim nowym projektem noszacym
oznaczenie XP-38 1%,

Kolejne proby naziemne prototypu przeprowadzono 29 grudnia w
bazie Wright Field. I tym razem nie wypadaty one pomyslnie, gdyz
podczas transportu prototypu doszto do uszkodzenia krawedzi
natarcia skrzydel. Po catej serii klopotéw z nowym samolotem —
konieczne byto min., zdemontowanie silnika, pierwszy lot odbyt si¢
6 kwietnia 1939 r. Za sterami samolotu zasiadl pilot marynarki
wojennej James Taylor ¥, Stwierdzit on, ze wszystko przebiegto
dobrze — poza zachowaniem si¢ systemu chlodzacego, ktory nie
spelniat swojego zadania. Po wprowadzeniu daleko idacych
modyfikacji, pod koniec kwietnia 1939 r. podj¢to kolejne proby. I
tym razem okazato si¢, ze uklad chlodzacy pozostawia sporo do
zyczenia. Z drugiej strony dat o sobie zna¢ spory potencjat nowej
konstrukcji. Podobno samolot rozwinagl predkos¢ 627,51 km/h i to
pomimo przekroczenia planowanej poczatkowo masy o 251 kg.

Zaliczanie kolejnych testow potrwato do konca 1940 r. Z tego
wzgledu pierwsze seryjne samoloty mysliwskie tego typu zaczety
opuszcza¢ fabryke w styczniu 1941 r., co gorsza rzad amerykanski
zdecydowat si¢ na ograniczenie zamowienia do 80 sztuk, a potem do
20. Niestety ukonczenie budowy pierwszej serii samolotow nie
oznaczato konca problemow %,

Pierwsza jednostka, w ktorej stuzyly P-39 byta 31 Grupa
Poscigowa (Pursuit Group) dzialajaca na lotnisku w bazie Selfridge
Filed w stanie Michigan. W czasie uzywania pierwszych samolotow
tego typu nadano im nazwe RP-39C, co bylo skrotem od ,,samolot
poscigowy o ograniczonej przydatnosci bojowej °'”. Wigksze

186 ], Tomalik, Bell P-39 Airacobra, cz. |, Gdansk 1999, s. 11.
187 1pbidem, s. 12.

8 Pozniej P-38 Lighting.

% lbidem.

1% Ihidem, s. 20.

91 1hidem.



zainteresowanie samolotami wykazali Brytyjczycy. Pierwsze trzy P-
39C trafity do ,,mglistego Albionu” w lipcu 1941 r. Rowniez tutaj
samolot oceniono krytycznie, ze wzgledu na stabe osiggi. W
samolotach przekazanych sojusznikom nie byto turbosprezarek, co
obito si¢ negatywnie na mozliwosciach maszyny. Podczas
przeprowadzonych przez Anghkow testow wyszlo na jaw, ze
samolot wznosi si¢ znacznie gorzej od starszego Hawker’a
Hurricane’a Mk. IL

W tej sytuacji firma zadecydowata o podjeciu dziatan, ktorych
celem bylo rozwinigcie konstrukcji. Pierwszym krokiem byto
opracowanie catkowicie nowego projektu, co doprowadzito do
powstania nowej maszyny noszgcej oznaczenie P-63 Kingcobra.
Drugim sposobem rozwigzania problemow bylto przeprowadzenie
glebokiej modernizacji istniejagcego samolotu — skupiono si¢
zwlaszcza na jednostce napedowej, ktora teraz otrzymala
turbosprezarke.

Prace prowadzone przez wytwornie doprowadzity do powstania
nowej wersji XP-39E. Ze wzgledu na niewielka poprawe
parametréw zbudowano tylko trzy egzemplarze. Konstruktorzy z
Bell’a nie poddawali sig¢, i po dlugich wysitkach stworzyli wersje P-
39F, ktora byla pierwsza w miar¢ udang Airacobrg. W sumie
zbudowano 227 samolotéw tego typu, z czego 27 samolotow
przebudowano na wersje rozpoznania fotograficznego.

Najliczniejszymi i najbardziej udanymi odmianami byly wersje P-
39N i P-39Q. Samoloty w obu tych wersjach byly masowo
wykorzystywane na réznych frontach II Wojny Swiatowej, w tym
takze na wschodzie. Jednym z najbardziej znanych pilotow ktorzy
korzystali z P-39 byl stynny radziecki as mysliwski Nikotaj
Pokryszkin.

Dowddca ,,ludowego” lotnictwa polskiego gen. Fiedor Potynin
nigdy nie odniost az takich sukcesow jak jego stynny rodak. Potynin,
w polskiej stuzbie wystepujacy czasem pod spolonizowang forma
swojego imienia *2, Teodor, po raz pierwszy pojawit si¢ na ziemi
polskiej w swoim samolocie, na lotnisku Giza koto Zamo$cia w
listopadzie 1944 r. Maszyna nalezata do wersji Q-20 1%, byla to piata

%2 Byta to czgsta praktyka wsrdd kadry Armii Czerwonej oddelegowywanej czasowo do

stuzby w Wojsku Polskim. Niektorym oficerom niejako na site ,,narzucano” przyznawanie
si¢ do polskiego pochodzenia. Z drugiej strony wielu przedstawicieli mniejszo$ci polskiej
w ZSRR, ktory trafili do ,ludowego” Wojska Polskiego byto w po zakonczeniu wojny
zmuszanych do wyjazdu do ZSRR. Praktyka ta dotyczyta takze lotnikow.

1% A. Morgala, Polskie Airacobry, ,,Lotnictwo Aviation International” nr. 5/91, s. 45.



produkowana masowo odmiana samolotu — charakteryzowala si¢
min., usuni¢ciem podskrzydlowych karabindow maszynowych z
maszyn przewidzianych dla ZSRR %,

Formalnie samolot zostat wpisany na wyposazenie 2 Samodzielne;j
Eskadry Sztabowej obslugujacej Sztab Dowodztwa WP,
stacjonujacej kolejno na lotniskach w Gizie, Mokrym, Parzniewie k.
Pruszkowa, a potem na lotniskach polowych za frontem. Po wojnie
jednostka trafita na lotnisko Mokotow — Forty i Okecie. Przybycie
generalskiej Airacobry na lotnisko frontowe zawsze towarzyszyto
spore poruszenie. Jak wspominat jeden z polskich pilotow putku
,,Warszawa’”:

21 grudnia petnimy z Kalinowskim dyzur w kluczu alarmowym.
Drzien jest mrozny, ale bezwietrzny. Widzialnos¢ bardzo dobra. W
kabinie stojgcego samolotu jest piekielnie zimno, tupie nogami,
wierce sig, obserwujgc niebo, wszyscy marzymy o czerwonej
rakiecie. Rakiety nikt nie strzela, ale kolo potudnia nad lotniskiem
ukazuje sie samolot. Mysliwiec z czerwong gwiazdqg. Okrgza lotnisko
i podchodzi do lgdowania z potudnia. Przepisowo. Tak wskazuje
wylozona litera T. Zastanawiam si¢ co to za mysliwiec latajgcy w
pojedynke. Tymczasem samolot kotuje w strone stanowiska
dowodzenia. Zatrzymuje si¢ i wychodzi z niego pilot, ktory znika w
ziemiance. Po chwili wali w naszym kierunku samochdd. Zatrzymuje
sig tuz przed samolotami, a z wozu wyskakuje Stasio Lisiecki.

- Koledzy! — wota. — Uwazajcie, przylecial na inspekcje dowddca
lotnictwa, generat Polynin.

Generatl samolotem mysliwski. Fasoniarz! - pomyslatem **.

Samolot wykorzystywany przez Potynina mial czerwony, lub
wedlug innej wersji zotty ster kierunku. Pozostale powierzchnie byty
pomalowane na standardowe kolory uzywane w US Air Force - spod
w kolorze Neutral Grey (ANA43), a gorne powierzchnie kadtuba,
skrzydet i statecznikow w kolorze Olive Drab ! . Oprocz
kolorowego steru kierunku kolejnym elementem wyr6zniajacym
generalska maszyng, byt duzy numer ,,01” namalowany na sterze
kierunku. Po zakonczeniu wojny 1 odestaniu gen. Potynina do ZSRR
samolot pozostat w Polsce, niestety nie przetrwatl do naszych czasow.
Samolot oddano do Technicznej Szkoty Lotnicze; w Boernerowie

4], Tomalik, op. cit., s. 37.
1% E. Chromy, Szachownice nad Berlinem, Warszawa 1969, s. 175.
1% A. Morgala, Polskie Airacobry..., S. 45.



gdzie stal si¢ pigkny mysliwiec padl ofiarg kanibalizacji sprz¢tu
dokonywanej przez potrzebujacych czgsci mechanikoéw 197,

Na wyposazeniu polskiego lotnictwa znalazly si¢ jeszcze dwie
maszyny tego typu, nie zostaly jednak wykorzystane do
wykonywania lotow. Wspomniane P-39 byly w réznym stanie
technicznym i trafity na wyposazenie roznych jednostek szkolnych,
gdzie pehity role pomocy dydaktycznych dla personelu
technicznego.

Samoloty szturmowe

Samolot szturmowy Iljuzyn I1-2

Do koncepcji budowy lekkiego samolotu bombowego,
wykorzystywanego na pierwszej linii frontu, w celu wsparcia
wlasnych  wojsk  naziemnych, powrocono pod  koniec
dwudziestolecia miedzywojennego. Poczatkowo czgs$¢ panstw, w
tym réwniez ZSRR, starato si¢ stworzy¢ lekki bombowiec, ktory
spetlniatby zadania maszyny szturmowej i bombowej. Rozwigzanie
to nie przyniosto jednak oczekiwanych rezultatow. W zwiazku z tym,
w ZSRR juz w latach 30., przystapiono do budowy samolotu R-5,
ktory cho¢ miat pelni¢ gtéwnie funkcje rozpoznawcze to jednak byt
przystosowany do zabierania niewielkiej ilosci bomb.

Maszyna nie do konca spetnita poktadane w niej nadzieje, i jeszcze
przed wybuchem wojny z Niemcami zostala przesunigta do drugie;j
linii 1 szkolnictwa. Tymczasem w ZSRR rozpoczeto prace nad
budowa nowego samolotu szturmowego. Opracowaniem projektu
zajal si¢ Siergiej Wiadimirowicz Iljuszyn, byty pilot, od 1915 r.
inzynier zajmujacy si¢ naprawami samolotow. Od 1931 r., Iljuszyn
stat na czele jednego =z radzieckich biur konstrukcyjnych
odpowiadajacego za projektowanie bombowcow, szturmowcow i
samolotow pasazerskich. Podczas I1 Wojny Swiatowej jego samolot
I-4 byl podstawowym bombowcem radzieckiego lotnictwa
dalekiego zasiggu, a takze samolotem torpedowym radzieckiego
lotnictwa.

W 1939 r. Iljuszyn rozpoczat prace nad nowym samolotem
szturmowym. Maszyna miala charakteryzowa¢ si¢ silnym
opancerzeniem, ktore pozwolitoby na przetrwanie ostrzatu z ziemi.

17 Koncepcja ta, wielokrotnie przywotywana w literaturze budzi jednak pewne watpliwosci
— do jakiego



Prace nad nowym samolotem otrzymaty ,,blogostawienstwo” Jozeta
Stalina, ktory byl zainteresowany wprowadzeniem do radzieckich sit
powietrznych nowego typu samolotu zdolnego do niszczenia
nieprzyjacielskich oddziatow zmotoryzowanych 1 pancernych.
Wiadze panstwowe wydaly zgode na budowe samolotu 5 maja 1938
r., wowczas tez prototyp otrzymat oznaczenie CKB-55 1%, Maszyna
byla pod wieloma wzglgdami ,rewolucyjna” — gdyz pancerz
samolotu stanowil integralng cz¢$¢ konstrukcji maszyny 1%,
Jednostka napedowa samolotu byt silnik AM-38, stosowany min., w
samolotach mys$liwskich Mig-3.

Silnik AM-38 byt nad wyraz cickawg konstrukcja, stanowigca
rozwinigcie innego silnika opracowanego przez zespol inz.
Aleksandra Aleksandrowicza Mikulina, noszacego oznaczenie AM-
35. AM-35 stanowit podstawowy naped samolotow Mig-3, a takze
ciezkich bombowcow Pe-8. Silnik Mikulina zostatl stworzony z
mys$la o lotach na duzych wysokosciach, niestety, podczas wojny
okazalo si¢, ze ani Mig-3, ani cigzki bombowiec Pe-8, nie sa
produkowane w odpowiednio duzej ilosci, w zwigzku z czym
powstato nieco ponad 4 tysigce silnikow AM-35. Zdajac sobie
sprawe ze stabo$ci silnika AM-35 na mniejszych wysokoS$ciach,
Mikulin rozpoczat prace nad nowym silnikiem, ktory spisywalby si¢
lepiej na nizszych putapach. W ten sposob powstat silnik AM-38.
Silnik wazyt 880 kg 1 byt chtodzony ciecza. Duza moc dostarczana
przez silnik sprawita, ze w pewnym momencie wojny opracowano
jego wysokoprezng wersje, przeznaczong do montazu w czotgach
srednich T-34.

Poczatkowo Iljuszyn, ktéry zdaniem niektorych autoréw nie brat
udzialu w pracach nad stworzeniem nowego szturmowca, zaktadat,
ze jego samolot bedzie gotowy do rozpoczecia lotow probnych w
listopadzie 1938 r. Niestety, okazalo si¢, ze plany te nalezy dos¢
powaznie zweryfikowac, a prototyp byl gotéw do lotu dopiero rok
pozniej. Pierwszy lot prototypu mial miejsce w 2 pazdziernika 1939
r. Za sterami maszyny usiadl znany pilot oblatywacz Wladimir
Konstantinowicz Kokkinaki. Podczas prob stwierdzono, ze
konieczne jest zastosowanie mocniejszego silnika (pierwszy
prototyp korzystat z AM-35), a takze wprowadzenie calego szeregu

%8 R. Michulec, Monografie lotnicze. It-2, I}-10, Gdansk 1995, s. 6.
%9 A. Morgata, Polskie

samoloty..., 5. 590. ® A. Morgata,
Polskie samoloty..., s. 590.



mniejszych lub wiqkszych poprawek, ktére obejmowatly: wymiane
uzbrojenia na mocniejsze, wzmocnienie pancerza w mektorych
fragmentach  konstrukcji, zw1e;kszeme zasiggu 1 poprawig
statecznosci podtuznej maszyny %

W tym celu pracownicy biura konstrukcyjnego Iljuszyna
zdecydowali si¢ min., na usuni¢cie umieszczonego za kabing pilota
stanowiska tylnego strzelca, zastosowali rowniez 12 mm
opancerzenie, ktére zastgpito uzywane wczesniej 7 mm plyty
pancerne. Uzbrojenie zmienilo si¢ z 4 karabinéw maszynowych
SzKAS kal. 7,62 mm na 2 dziatka SZWAK kal. 20 mm i 2 karabiny
maszynowe, dodatkowo na skrzydlach samolotu zalozono szyny
pozwalajace na odpalanie niekierowanych pociskow rakietowych
RS-82 kal. 82 mm. Z czasem na wyposazenie samolotéw I1-2,
ktérych produkcja seryjna rozpoczeta si¢ w marcu 1941 r., weszlo
Znacznie potezniejsze uzbrojenie, jakim bylo dziatko automatyczne
kal. 23 mm WJa-23. Samolot mégt takze przenosi¢ bomby o tacznej
masie od 400 do 600 Kkg.

Do rozpoczecia agresji niemieckiej na ZSRR w jednostkach
liniowych znalazto si¢ 249 samolotow tego typu 2°. Nowe
szturmowce zostaly bardzo ciepto przyjete w jednostkach lotniczych,
gdyz w poroOwnaniu z uzywanymi do tej pory samolotami stanowity
prawdziwy skok jakos$ciowy. Dodatkowo charakteryzowaty sie
niezwykle wytrzymalym opancerzeniem (jedyny wyjatek stanowita
wystajagca poza obrys silnika chlodnica oleju), co znacznie
poprawiato nastr6j pilotom szturmowcow. Poczatkowo samoloty It-
2 byly maszynami jednoosobowymi, jednakze w trakcie walk na
froncie wschodnim dowddztwo radzieckie podjelo decyzje o
wprowadzeniu usunigtego poczatkowo stanowiska tylnego strzelca.
Byla to decyzja do$¢ kontrowersyjna, gdyz piloci radzieccy zdotali
juz opanowa¢ metody unikania ataku z tytlu podczas lotu w parze,
stosujac w tym celu manewr ,nozyce”, ktéorego ciekawy opis
przedstawil na kartach swoich wspomnien jeden z pilotow
,»Szturmownika’:

- Prowadzqcy i skrzydlowy przechylajq si¢ z lewej na prawgq i
albo przyblizajq sie, albo oddalajg od siebie. Co jakis czas ich kursy
przecinajq sie¢ — pokazal miejsce w Srodku osemki. — Manewr ten
stuzy obronie przeciwko mysliwcom. Nie sq wtedy w stanie podejs¢
nas na tyle, zeby przeprowadzi¢ atak. My natomiast mozZemy
otworzy¢ do nich ogien, jesli znajdq si¢ przed nami.

20 |bidem, s. 591.



Stuchatem Zuba i myslatem sobie: ,,Mowi mi, jakbysmy mieli
wykonac lot bojowy. Nie bedzie czasu na zadne myslenie o osemkach,
gdy bedziemy lecie¢ tymi przetrgconymi maszynami!”

Najpierw prowadzqcy lecial przede mng na wysokosci okoto stu
metrow. Upewniwszy sig, Ze jestem po jego prawej stronie, rozkazat
mi nagle, zeby zmieni¢ szyk. Jak tylko przeszedlem na drugq strone,
polecit mi wroci¢ w poprzednie potozenie. Przez diuzszy czas robitem
to, co mi kazat, a potem jego samolot zaczql przechyla¢ si¢ z lewej
na prawq. To byl wlasnie manewr nozZyc. Lecielismy tak przez
piecdziesiqt minut, az dotarlismy do Morozowskaja.

Wyszedtem z kokpitu zlany potem. Zub otart twarz i wyjgl

papierosa:

- Opanowaliscie juz ten manewr — usmiechngl si¢ z wyraznym
zadowoleniem 20,

Pomimo tego, do nowszych wersji samolotu It-2 wprowadzono
kabine strzelca poktadowego, ktdrego uzbrojenie stanowit karabin
maszynowy UBT, kal. 12,7 mm, zamontowany na ruchomym
stanowisku strzeleckim. Zmiany wprowadzone do
jednomiejscowego Ita-2 w 1942 r. zaowocowaly powstaniem
samolotu It-2m3, ktéry w niezmienionej formie przetrwat w
jednostkach liniowych az do konca wojny, kiedy zaczeto go
zastepowac udoskonalonym szturmowcem I1-10.

Pierwsza jednostka ,ludowego” lotnictwa polskiego, ktora
korzystata z maszyn tego typu byl radziecki 611 Putk Lotnictwa
Szturmowego, przemianowany nastepnie na 3 Putk Lotnictwa
Szturmowego. Poczatkowo personel jednostki sktadat si¢ w catosci
z Rosjan, jednakze z czasem do putku zaczgli napltywac polscy
strzelcy samolotowi. Jednostka po raz pierwszy wzigta udziat w
walkach w rejonie Warki 1 Warszawy latem 1 jesienig 1944 r.
Nastepnie wykonywata dzialania bojowe az do konca wojny.
Wkrotce do 3 Putku, dotaczyly inne jednostki wyposazone w
samoloty If-2. Ze ,,szturmownikow” w trakcie wojny korzystaly 3
PLSz, 6 PLSz, 7 PLSz, 14 Samodzielny Pulk Lotniczy Rozpoznania
i Korygowania Ognia Artylerii 22, 15 Zapasowy Pulk Lotniczy %%,
Po wojnie samoloty II-2 znalazly si¢ na wyposazeniu znacznie

21 \W. B. Jemieljanienko, Czerwona gwiazda przeciw swastyce, Warszawa 2007, s. 64.

22 T, Kolinski, Regularne jednostki ludowego Wojska Polskiego (lotnictwo). Formowanie,
dziatania bojowe, organizacja i uzbrojenie, metryki jednostek lotniczych. Krotki informator
historyczny o Wojsku Polskim w latach Il wojny Swiatowej. Cz. 9, Warszawa 1978, s. 265.

23 |bidem, s. 266 — 267.



wickszej liczby jednostek wojskowych — min., Samodzielnej
Eskadry Lotniczej Marynarki Wojennej, ktora dysponowata jednym
Item, noszacym numer fabryczny 309211. Oprocz wariantu
bojowego w ,,lJudowym” lotnictwie polskim uzywano takze wersji
szkolnej noszacej oznaczenie UIt-2.

Koniec wojny nie oznaczal konca wykorzystania bojowego
samolotow tego typu. W Polsce kilka [téw zostato skierowanych do
dziatan bojowych min., podczas Akcji ,,Wista”, w trakcie ktorej
miaty za zadanie wspiera¢ oddzialy naziemne. Niestety ich
przydatnos¢ do zwalczania bunkrow i stanowisk ogniowych
wykorzystywanych przez partyzantow z UPA Dbyta dos¢
ograniczona. W trudnym bieszczadzkim terenie znacznie lepiej
radzily sobie lekkie bombowce Po-2, ktore rozwijaly mniejsza
predkos¢ operacyjng co umozliwialo im prowadzenie bardziej
precyzyjnych atakow.

Niestety, liczba samolotow It-2, ktéore podczas wojny, 1 w
pierwszych latach powojennych przewinegty sie przez polskie
lotnictwo  wojskowe pozostaje nieznana. Trudno roéwniez
spekulowaé na temat wysokos$ci strat poniesionych przez 3 PLSz.
Wiadomo, ze zaden ,,szturmownik™ eskortowany przez pilotow
putku ,,Warszawa” nie zostal zestrzelony przez nieprzyjacielski
samolot mysliwski. Z drugiej strony na podstawie wspomnien
jednego z pilotéw putku ,,Warszawa” mozna stwierdzi¢, ze samoloty
tego typu byly czesto tracone w wyniku ostrzalu prowadzonego
przez niemieckgq artyleri¢ przeciwlotnicza.

Samoloty zdobyczne

W styczniu 1945 r. Armia Czerwona 1 wspierajace j3 ,,Judowe”
Wojsko Polskie dotarto do Bydgoszczy. Dzialajaca na terenie miasta
konspiracyjna komoérka Armii  Krajowej, Kkierowana przez
wrzesniowego pilota z Brygady Poscigowej, Benedytka
Dabrowskiego przystagpita woéwczas do opanowania bydgoskiego
lotniska, na ktérym w rece wkraczajacych oddziatow polskich 1
sowieckich wpadta znaczna ilo$¢ samolotéw niemieckich.

Wigkszos$¢ przejetych wowcezas maszyn stanowily lekkie samoloty
tacznikowe 1 szkolne. Niestety, na podstawie dostgpnych materiatow
nie sposob ustali¢, ile samolotow zostato woéwczas zdobytych, ile
maszyn poddano remontom i naprawom, a takze jak wiele zdobytych
wowczas samolotow znalazlo si¢ na wyposazeniu ,,ludowego”



lotnictwa polskiego. Wedlug opracowania Andrzeja Morgaty
jednostki Armii Czerwonej i WP zdobyly na ziemiach polskich
znaczne ilo$ci porzuconego lub uszkodzonego sprze¢tu lotniczego, w
tym samoloty nalezagce do najbardziej popularnych maszyn
bojowych uzywanych przez Luftwaffe (Bf 109, Fw 190, Bf 110, Ju
87, Ju 188, He 111), a takze mniej rozpowszechnione samoloty
sportowe, treningowe i szkolne (Arado Ar 66, Arado Ar 79, Arado
Ar 196A, Heinkel He 115, Junkers A 50, Moller Suirmer, Junkers
W34, Me 323 Gigant, Caudron C-445 Goeland, Biicker Bii 141
Jungman, Biicker Bl 181 Bestman, Focke Wulf Fw 44 Stieglitz,
Heinkel He 72 Kadett, Klemm KI 35D, Fieseler Fi 156 Storch, Focke
Wulf Fw 58 Weihe i Messerschmitt Bf 108 Taifun) 2%,

Oproécz tego po wojnie Polskie Linie Lotnicze ,,Lot” zakupity we
Francji 6 samolotow transportowych Siebiel Si 204. Z maszyn tych
korzystano do 1948 r., kiedy to przekazano je do lotnictwa
wojskowego, gdzie byly  wykorzystywane w  celach
kartograficznych.

Trudno powiedzie¢ co$ wiecej o wykorzystaniu zdobycznego
sprzetu przez ,,Judowe” lotnictwo. Wiadomo, ze w jednej ze szkot
lotniczych w Polsce wykorzystywano uszkodzony samolot
mys$liwski Fw 190, na ktérym trenowano zapuszczanie silnika.
,,Foka” miata spuszczone powietrze z kot, ale poza tym byla sprawa.
Samolot miat namalowane szachownice 1 znajdowat si¢ na lotnisku
w Mirostawcu 2%,

W 1945 r., na wyposazeniu 4 Mieszanej Dywizji Lotniczej
znajdowaly si¢ co najmniej dwa samoloty zdobyczne. Wiadomo, ze
jeden ze zdobytych 24 stycznia 1945 r. w Bydgoszczy samolotow Fi
156 Storch zostal po wyremontowaniu, w lutym 1945 r. przekazany
dowddztwu 4 Mieszanej Dywizji Lotniczej 2°°. Mozliwe, ze drugim
samolotem przydzielonym do polskiej dywizji byl Fw 58 Weihe.
Niewykluczone, ze w sztabie dywizji wykorzystywano Bf 108
Taifun. Poniewaz jednak brak jest ostatecznego potwierdzenia
odnos$nie tego jakie samoloty znajdowaty si¢ na wyposazeniu sztabu
4 MDL, warto przyjrze¢ si¢ blizej wszystkim trzem typom, ktore
mogly zostac przejete przez polskag dywizje w lutym 1945 r.

24 A, Morgata, Polskie samoloty..., s. 717 — 718.
25 1pidem, s. 718.
26 |bidem, s. 720.



Samolot tgcznikowy Fiesler Fi 156 Storch

Fi 156 Storch byl samolotem tacznikowym krotkiego startu i
ladowania, zbudowanym w uktadzie goérnoptatu. Pierwsze loty
Storcha miata miejsce w 1936 r. W trakcie wojny samolot byt
wykorzystywany w wielu r6znych wersjach 1 wariantach, min. jako
samolot przeciwpartyzancki, obserwacyjny, tacznikowy, sanitarny i
ratowniczy. Luftwaffe uzywata Storchow jako latajacych takséwek
dla wyzszych oficerow od $niegoéw Arktyki, po piaski Afryki. Jedna
z najwazniejszych akcji podczas ktorych wykorzystano samolot tego
typu byta akcja odbicia wloskiego dyktatora Benito Mussoliniego,
przeprowadzona przez stynnego niemieckiego komandosa Otto von
Skorzennego.

Samoloty Fi 156 Stroch pozostawaly na wyposazeniu
niemieckiego lotnictwa az do konca wojny. Byt takze jednym z
ostatnich samolotow nieprzyjacielskich zestrzelonych przez pilotow
,ludowego” lotnictwa polskiego w ostatnich dniach wojny.
Pierwszym samolotem zdobytym przez Polakow byt nieznany Storch
przejety przez zoklierzy Armii Krajowej z Bydgoszczy podczas
zajmowania bydgoskiego lotniska. W kolejnych dniach samoloty
znajdujace si¢ na terenie lotniska zostaty przejete przez oddziaty
Armii Czerwonej 1,,Judowego” lotnictwa polskiego.

Podczas krotkiego postoju jednostek 4 Mieszanej Dywizji
Lotniczej w Bydgoszczy mechanicy z 1 PLM ,,Warszawa”, 2 PNB
»Krakow” oraz 3 PLSz wyremontowali kilka samolotéw
znajdujacych si¢ na lotnisku. Wiadomo na pewno, ze jeden z nich
znalazl si¢ na wyposazeniu sztabu dywizji. Niestety, nie wiadomo
jakie numery nosit ptatowiec i silnik 2°’, nieznane pozostaja rowniez
dalsze losy maszyny. Wydaje sie, ze az do konca wojny samolot byt
wykorzystywany jako maszyna dyspozycyjna przez sztab dywizji.

Po wojnie na wyposazenie polskiego lotnictwa weszty kolejne
samoloty — kilka platowcéw wymagajacych niewielkich napraw
zostalo znalezionych na Wybrzezu, gdzie Strochy postuzyly
personelowi klucza tacznikowego Marynarki Wojennej. Znaleziska
dokonat por. obs. Eustachy Szczepaniuk, ktory odkryt 4 porzucone
na Helu samoloty. W wyniku remontu udato si¢ stworzy¢ dwie
sprawne maszyny. Samoloty tego typu odnajdowano w rdéznym
stanie jeszcze kilka lat po wojnie. Niestety, na terenie Polski nie
zachowal si¢ zaden egzemplarz. W lotnictwie polskim

27 |dem, Polskie STORCHYy, ,,Lotnictwo z Szachownicg”, nr. 19 (3/2006),
5. 30— 31. % Ibidem, s. 34.



wykorzystywano okoto 12 maszyn *°. Cze$¢ z nich w drugiej potowie
lat 40., zostato przekazanych greckiej partyzantce komunistycznej.
Ostatnie polskie ,,Storchy” zostaty zlikwidowane w latach 1961 —
1963.

Samolot wielozadaniowy Focke-Wulf Fw 58 Weihe

Oprocz ,,Storchow” na wyposazeniu polskiego lotnictwa
wojskowego znalazta si¢ takze pewna ilo$¢ samolotow Fw 58 Weihe.
Jest bardzo prawdopodobne, ze co najmniej jeden samolot tego typu
znajdowat si¢ na wyposazeniu sztabu 4 Mieszanej Dywizji Lotniczej
w okresie od lutego do maja 1945 r. Samoloty Weihe byly
wykorzystywane w lotnictwie niemieckim do celow szkoleniowych,
transportowych i tagcznikowych. Maszyn Fw 58 uzywano réwniez do
przewozenia rannych, na potrzeby sztabow jednostek wojskowych
(jako samolot pasazerski i kurierski).

Samolot wymagat dwuosoboweJ zatogi. Oprocz dwoch pilotow na
poktad wchodzilo jeszcze szesciu pasazerow, ktorzy mieli do
dyspozycji dos¢ duza kabing pasazerska. Maszyna rozwijata
predkos¢ maksymalng 255 km/h. W niektoérych wersjach (np. C)
Weihe rozpedzat si¢ do 275 km/h. Samolot dysponowat niezbyt
duzym zasiegiem wynoszacym ok. 700 km. Maksymalny putap Fw
58 wynosit 5500 metréw.

Weihe byl calkowicie metalowym dolnoptatem z chowanym
podwoziem. W pewnym momencie Luftwaffe rozwazata
wykorzystanie samolotéw tego typu do zadan bombowych. Ze
wzgledu na niewielki udzwig bomb Niemcy zaprzestali prac nad ta
wersja. Opracowano réwniez wersj¢ z ptywakami przeznaczong dla
lotnictwa morskiego. Samolot byl napedzany dwoma silnikami
Argus AS-10C o mocy 240 KM kazdy 2%. Ogotem wyprodukowano
1350 samolotow tego typu — maszyny byly uzywane, poza
Niemcami, w Rumunii, na Wegrzech, w Bulgarii, Chorwacji, Turcji,
Holandii, Szwecji, Czechostowacji, ZSRR 1 Polsce. Produkcje
seryjng 25 samolotow tego typu podjeto w Brazyli 2. W ZSRR
zdobycznych samolotow tego typu uzywano jako samolotow
rolniczych.

Niestety nie wiadomo ile samolotoéw Fw 58 Weihe znalazto si¢ na
wyposazeniu polskiego lotnictwa wojskowego. Wiadomo, ze co
najmniej jeden samolot tego typu znalazt si¢ na wyposazeniu 9

28 |dem, Polskie samoloty..., S. 728.
29 B, Ketley, Luftwaffe Fledglings 1935 — 1945, Aldershot 1996, s. 68.



Samodzielnej Eskadry Lacznikowej dziatajacej z lotniska Warszawa
— Bielany. Maszyna wykonywata loty na korzys¢ Korpusu
Bezpieczenstwa Wewnetrznego 1 byta wykorzystywana min., do
zwalczania formacji polskiego podziemia niepodlegtosciowego.
Samolot znajdowat si¢ na wyposazeniu 9 SEL do 1954 r., gdy
przekazano go do lotnictwa sanitarnego; gdzie z maszyny korzystano
az do 1959 r. 210

Samoloty Fw 58 Weihe w wersji wojskowej byly wyposazone w 3
karabiny maszynowe MG 15. Mozliwe, ze w polskim i radzieckim
lotnictwie wojskowym ich wyposazenie stanowita radziecka bron
strzelecka (karabiny maszynowe UBT, kal. 12,7 mm), niestety ze
wzgledu na brak dokumentacji trudno powiedzie¢ co$ wiecej na ten
temat.

Samolot wielozadaniowy Bf 108 Taifun

Podczas dziatan wojennych prowadzonych na terenie Polski w
rece oddzialéw polskich i1 radzieckich wpadta takze znaczna ilos¢
samolotow wielozadaniowych Bf 108 Taifun. Byly to niezwykle
udane samoloty sportowe, w niemieckiej Luftwaffe wykorzystywane
min., w charakterze maszyny pasazerskiej i kurierskiej. Samolot
posiadat czteroosobowa, wygodng kabing pasazerska i rozwijat duze
predkosci maksymalne. Podczas wojny Bf 108 Taifun byt czesto
uzywany przez sztaby jednostek Luftwaffe jako maszyna
dyspozycyjna.

Nazwa wzieta si¢ od prywatnego samolotu Bf 108 nalezacego do
niemieckiej pilotki Elly Beinhorn. Z czasem nazwa ,, Taifun” zostata
zastosowana do wszystkich maszyn tego typu .

Wiadomo o co najmniej dwoch samolotach, ktore po wojnie
znajdowaty si¢ na wyposazeniu ,,Judowego” lotnictwa polskiego.
Byly to maszyny noszace numery fabryczne 2278 i 5226. Wydaje
si¢ mato prawdopodobne by wykorzystano je podczas wojny w
sztabie polskiej dywizji lotniczej. Oba samoloty zostaly
wyremontowane w wyniku likwidacji dwoch innych samolotow,
ktore byty w bardzo ztym stanie technicznym 1 nie nadawaty si¢ juz
do remontu. Samoloty wyremontowano w Mielcu, a nastepnie
przekazano Zarzadowi Gtoéwnemu Ligii Lotniczej, ktory w
kolejnych latach przekazat je do 9 Samodzielnej Eskadry
Lacznikowej dzialajacej na korzy§¢ KBW.

20 T, Krélikiewicz, Polski samolot i barwa, Warszawa 1990, s. 179-180.
2t . R. Smith, Messerschmitt: An Aircraft Album, Londyn 1971, s. 36 — 37.



Eskadra wykorzystywata samoloty tego typu az do poczatku lat 50.
Niestety odtworzenie dalszych losow obu maszyn jest bardzo
problematyczne. Wedtug niektorych zrodet samoloty Bf 108 Taifun
zostaly wycofane z uzytku w polskim lotnictwie wojskowym 1
cywilnym na poczatku lat 60.

Uzbrojenie strzeleckie

Dziatko NS-37

Dziatko lotnicze NS-37 zostalo opracowane przez dwoéch
radzieckich inzynierow — Borysa Gawrilowicza Szpitalnego oraz
Aleksandra Emmaniutowicza Nudelmana. Bron powstata w zwigzku
z faktem, iz opracowane wczesniej dziatko Sz-37, konstrukcji
Szpitalnego okazato si¢ niezbyt udane. W zwiazku z tym w kwietniu
1941 r. przystgpiono do prac nad nowym dziatkiem lotniczym. Prace
zostaty zakonczone w 1942 r., kiedy to dzialko skierowano do
produkcji masowej. Wczesniej przeprowadzono testy na froncie.
Uzbrojenie zamontowano na samolocie LaGG-3 dziatajgcym na
froncie w rejonie Kalininska 2'?. Ogodtem wyprodukowano 6833
dzialka tego typu. Wedlug innych zrodet produkcja nieznacznie
przekroczyla 8 tysiecy egzemplarzy. Niestety, bron byla bardzo
niecelna, w zwigzku z czym pilotow szkolono w oddawaniu krotkich
serii zlozonych maksymalnie z 3 pociskow. Praktycznie nie
nadawata si¢ do zwalczania czolgdw 1 nieprzyjacielskich
bombowcow. Ze wzgledu na duzy odrzut ,,w celu” siedziat tylko
pierwszy strzal, pozostale pociski rozchodzity si¢ w rdéznych
kierunkach.

Niewielka ilo§¢ dzialek tego typu znalazta si¢ na wyposazeniu
»ludowego” lotnictwa polskiego wraz z samolotami Jak-9 T, ktérych
uzywano min., w 1 PLM ,,Warszawa”. W dziatka NS-37 byly takze
czasami wyposazane samoloty szturmowe II-2. Masa dziatka
wynosit ok. 160 kg, nieco lzejsza byla wersja montowana pod
skrzydtami szturmowcéw II-2, wigksza masg charakteryzowaly sie
dzialka tego typu montowane na samolotach Jak-9T. Na uwage
zastugiwata z kolei duza predkos$¢ poczatkowa pocisku, ktora
wynosita 900 m/s.

212 NS-37. An aviation cannon of system Nudelman-Suranov 37-mm, [dostep 22 111 2019]
http://www. airpages.ru/eng/ru/ns37.shtml.



Dziatko WJa-23

Kolejnym niezbyt udanym dziatkiem lotniczym
wykorzystywanym w ,,Judowym” lotnictwie polskim i radzieckich
sitach powietrznych, byto montowane w samolotach I1-2m3 dziatko
WJa-23. Dziatko zostalo opracowane w 1940 r., ale pierwszy
prototyp powstat dopiero po niemieckiej agresji na ZSRR. Testy
przeprowadzono na zdobycznym samolocie mysliwskim Bf 110, ale
docelowo uzbrojenie to bylo montowane gltéwnie na samolotach It-
2. Zdarzaty sie nieliczne przypadki, gdy WJa-23 montowano takze
na samolotach mysliwskich LaGG-3 i Jak-9, ale duza sita odrzutu
skutecznie utrudniata prowadzenie ostrzatu z tej broni. Laczna
produkcja dziatek WJa-23 wyniosta 64655 sztuk. Najwigcej dziatek
wyprodukowano w 1944 r., gdy z zakladéw zbrojeniowych na
terenie ZSRR ,,wypuszczono” 22820 sztuk. W nastgpnym 1945 r.
produkcja osiggneta tylko 873 sztuki, w kolejnych dwoch latach
produkcja wyniosta 2002 sztuki. W 1947 r. zaprzestano produkcji
dziatek tego typu — w tym samym roku z zaktadéw zbrojeniowych w
ZSRR ,,wyszto” 1247 dziatek tego typu 23,

Bron byla przeladowywana energlq gazow prochowych. Zasilanie
odbywato si¢ za pomocg taSmy amunicyjnej, co gwarantowato duza
szybkostrzelno$§¢ w poréwnaniu do innych konstrukcji podobnego
kalibru. Niestety, w wyniku duzego odrzutu i niedoktadnego
wykonania, wynikajacego glownie =z trudnych wojennych
warunkow, dziatko czgsto zacinato si¢. Zacigé, ze wzgledu na
budowe uzbrojenia nie mozna bylo usung¢ w powietrzu, co
wymuszato na pilotach stosowanie krotkich serii. Szybkostrzelno$¢
wynosita od 550 do 650 strzatow na minut¢ — waga dziatka wynosita
66 kg, dlugos¢ 2145 mm, z czego wigkszos¢ przypadata na lufe.
Szerokos$¢ zamontowanego w skrzydle dziatka wynosita 162 mm, a
wysoko$¢ 212 mm 24,

Wszystkie pociski uzywane w WJa-23 wazyly 200 gr, dwa razy
wigcej niz w 20 mm dziatkach SZWAK powszechnie montowanych
na radzieckich samolotach mysliwskich z okresu II Wojny
Swiatowej.

Pomimo pierwotnych zatozen, przewidujacych, ze bron bedzie
skuteczna przeciwko niemieckim czolgom, okazato si¢, Ze pancerz
nieprzyjacielskich pojazdéw pancernych moze by¢ przebity tylko w

23 AB. Szirokograd, Hcmopus asuayuonnozo éoopyscenusi, Harwest 2001, s. 115.

24\/Ya-23. An aviation cannon of system Volkov-Yartcev 23-mm, [dostep 22 111 2019]
http://www. airpages.ru/eng/ru/vya23.shtml.



kilku miejscach, 1 to na dystansie nie wigkszym niz 400 metrow.
Skuteczny atak na nieprzyjacielskie czotgi wymagat wigc
przeprowadzenia rozpoczecia nurkowania na wysokosci 400
metrow, co bylo bardzo ryzykowne, zwlaszcza na samolotach
szturmowych I12. Po zakonczeniu wojny WlJa-23 byly uzywane
jeszcze przez pewien czas jako wyposazenie szturmoweca I1-10.

Dziatko StWAK kal. 20 mm

Najbardziej rozpowszechnionym dziatkiem lotniczym uzywanym
w radzieckim lotnictwie wojskowym byto dziatko SZWAK kal. 20
mm. Zainteresowanie nowym dziatkiem lotniczym wzrosto po
wprowadzeniu na uzbrojenie lotnictwa radzieckiego karabinu
maszynowego SzKAS. Na jego podstawie dwaj konstruktorzy
Szpitalny i Wiadymirow przystapili do prac nad nowym uzbrojeniem
dla radzieckich

Wykres nr. 5 Produkcja dziatek SzZWAK kal. 20
mm w latach 1942 - 1946

lloéé wyprodukowanych dziatek

1942 1943 1944 1945 1946
Lata produkcji

samolotow mysliwskich i bombowych. W grudniu 1934 r.
rozpoczeto testy nowego wielokalibrowego karabinu maszynowego
SzWAK 12,7 mm. Nowa bron trafita do produkcji seryjnej w 1935 r.
Ogoétem wyprodukowano okoto 120 egzemplarzy nowej broni.
Ograniczenie produkcji masowej byto zwigzane z duzym stopniem
komplikacji uzbrojenia. Wtladze sowieckie uznaty, ze jej
wykorzystanie nie bedzie miato wigkszego sensu, tym bardziej, ze
proces produkcyjny karabinu byl bardzo skomplikowany, a co gorsza



przy niektorych zacigciach broni nie mozna bylto rozebra¢ uzbrojenia
w celu usunigcia usterki.

W tej sytuacji zapadla decyzja o rozpoczeciu nowego projektu
opartego na SzZWAK 12,7 mm. Dziatania podjete przez kilku
radzieckich inzynieré6w (Gnatenke, Iwanowa, Michaniewa, Popowa
i Goliszewa) pozwolily na przebudowanie karabinu maszynowego
SzZWAK 12,7 mm na dziatko o kalibrze 20 mm. Zmiany dotyczyty
glownie dlugosci lufy i konstrukcji broni. Zasilanie odbywato si¢ z
taSmy amunicyjnej, za$ przeladowanie byto wywolywane energig
gaz6w  prochowych lub  mechanicznie. Podczas testow
przeprowadzonych w ZSRR, min., na samolotach I-16, okazato sig,
ze bron dobrze spisuje si¢ w powietrzu i nie wptywa negatywnie na
mozliwos$ci samolotu.

Produkcja seryjna rozpoczeta sie w 1936 r. Dziatko produkowano
w trzech wersjach przewidzianych do montazu w r6znych czg¢sciach
samolotu — w skrzydtach, wiezyczkach strzeleckich i piascie $migta.
Oprocz tego dziatka tego typu montowano takze w czotgach lekkich
T-30 i T-60. Pojazdy uzbrojone w dziatka SZWAK wziety udziat w
walkach pod Moskwa.

Masa dziatka montowanego w samolotach wynosito 40 kg, a
szybkostrzelno$¢ od 700 do 850 strzatdéw na minutg. W ,,ludowym”
lotnictwie polskim piloci zazwyczaj korzystali gtownie z dziatka, w
mniejszym stopniu za$ opierali si¢ na ogniu prowadzonym przez
karabiny maszynowe. Wskazuja na to dane dotyczace zuzycia
amunicji #°, zgodnie z ktorym w toku dziatan bojowych (od sierpnia
1944 r., do maja 1945 r.) piloci w putku ,,Warszawa” wystrzelili
ponad 16 tysigcy pociskéw kalibru 20 mm, wobec nieco ponad 6
tysigcy pociskow do karabindw maszynowych.

Ogotem produkcja dziatek SZWAK kal. 20 mm trwata do 1946 r.
Tylko podczas wojny wyprodukowano ponad 100 tysigcy dziatek
tego typu. W ostatnim roku produkcji zaktady zbrojeniowe na terenie
ZSRR opuscity 754 egzemplarze tej niezwykle skutecznej broni 2%,

Co ciekawe dziatka SZWAK montowano praktycznie na kazdym
samolocie uzywanym przez radzieckie lotnictwo w okresie I Wojny
Swiatowej. Uzbrojenie tego typu zastgpowalo min., karabiny

25 P, Rapinski, op. cit., s. 494,

216 Szirkograd, op. cit., s. 74 — 77; C. Koll, Soviet Canon — A Comperhensive Study of Soviet
Arms and Ammunition in Calibres 12.7 mm to 57 mm, Koll 2009, s. 117.



maszynowe Browninga montowane w przekazywanych do ZSRR z
Wielkiej Brytanii mysliwcach Hawker Hurricane.

Karabin maszynowy UBS, UB, UBT

Podstawowym wyposazeniem wigkszosci radzieckich samolotow
wojskowych uzywanych w okresie II Wojny Swiatowe] byty
wielokalibrowe karabiny maszynowe UBS, UBK lub UBT. W
zasadzie byt to jeden i ten sam kaem, dopasowywany do réznych
potrzeb. Karabiny maszynowe UBT byly przystosowane do
montowania ich w wiezyczkach strzeleckich, np., w samolotach
szturmowych typu It-2 i radzieckich bombowcach z okresu Il Wojny
Swiatowej. Z kolei karabiny noszace oznaczenia UBK byty
montowane w skrzydfach samolotow, a wersja UBS byla
synchronizowana z ruchem $migiet samolotéw i1 byla montowana
min., w samolotach mysliwskich Jakowlewa.

Historia karabinu UB (skrét od ,uniwersalny Bieriezina”)
rozpoczeta sie¢ w 1935 r., gdy radziecki konstruktor Michait
Jewgieniewicz Bieriezin skonstruowat zsynchronizowany karabin
maszynowy kalibru 12,7 mm. Nowa bron nosita uzbrojenie BS (skrot
od ,,zsynchronizowany Bieriezina”).

Karabin byl zasilany z taSmy amunicyjnej, i strzelatl pociskami
12.7x108 mm uzywanymi min., w karabinach maszynowych,
uzywanych przez radziecka piechot¢. Masa karabinu maszynowego
UB wynosit 21,3 kg a predkos¢ poczatkowa pocisku wynosita 840 —
860 m/s %,

Karabin maszynowy SzKAS

W 1928 r. Armia Czerwona otrzymala nowy reczny karabin
maszynowy opracowany przez inz. Wasilija Alieksiejewicza
Diegariowa. Wielki sukces karabinu maszynowego DP wz.28
zasilanego z talerzowego dysku amunicyjnego sprawil, ze
rozpoczgto prace nad jego wersja przeznaczong do montazu na
samolotach. W ten sposob powstat karabin maszynowy DA (skrot od
Diegtariow Awiacijonnyj). Bron pozostawata na wyposazeniu
radzieckiego lotnictwa wojskowego do drugiej potowy lat 30.

Kaem DA powstal takze w wersji zdwojonej, wprowadzonej na
wyposazenie jednostek lotniczych w 1930 r. Bron ta nosila
oznaczenie DA-2 i byla montowana min., na samolotach
bombowych TB-1 i TB-3. Podstawowym wymaganiem jakie

27 1, Kolinski, op. cit., s. 226.



postawiono nowej broni byla mniejsza masa, oraz wigksza
szybkostrzelno$¢. Do prac nad stworzeniem nowego uzbrojenia
przystapili inzynierowie Szpitalny i Komarnicki. Pierwszy prototyp
powstal w 1930 r., ale prace nad stworzeniem wersji nadajacej si¢ do
produkcji seryjnej potrwaty jeszcze dwa lata. Dopiero wowczas bron
trafita na wyposazenie jednostek Armii Czerwone;.

Nazwa SzKAS byta skrotem od Szpitalnego-Komarnickiego
Awiacjonnyj  Skorostrielnyj, czyli Szybkostrzelny Lotniczy
Szpitalnego 1 Komarnickiego. Nieco inaczej do ttumaczenia nazwy
podeszli Amerykanie, ktoérzy uznali, ze nazwa pochodzi od polskiego
konstruktora Gabriela Szakatasa 28, Karabiny SzKAS produkowano
w kilku wersjach przeznaczonych do montazu na tylnych
stanowiskach strzeleckich, skrzydtach 1 kadlubie samolotu.
Szybkostrzelno$¢ karabinu SzKAS wynosita 1800 strzatéw na
minute, jednakze w 1937 r. konstruktorzy zakonczyli pracg nad
zmodernizowang wersja karabinu, ktorej szybkostrzelno$¢ wzrosta
do 3000 strzatow na minutg. W lotnictwie radzieckim bron byta
uzywana co najmniej do lat 50., XX w.

W trakcie wojny koreanskiej Amerykanie zdobyli pewna ilo$¢
egzemplarzy SzKAS-6w 1 poddali je gruntownym testom.
Zainteresowanie Ameryknadow wzbudzil zwlaszcza mechanizm
zasilania broni. W pochodzacym z lat 50., raporcie wywiadu pisano
min:

Ciekawym rozwiqzaniem bylo odejscie od dotychczasowej
tradycyjnej praktyki podawania amunicji do broni tego kalibru.
Zasilacz przypominajgcy nieco rowkowane cylindry rewolweru, jest
integralng czesciqg bromi, a pociski pozostajg w osi przez calq
operacje *°.

Jeden z anglosaskich autorow poréwnal sposob zasilania karabinu
do kotowrotku dla chomika ?%.

W ,ludowym” lotnictwie polskim karabiny maszynowe SzKAS
byly montowane gléwnie na lekkich bombowcach Po-2,
wykorzystywanych rowniez w charakterze samolotow tacznikowych
i wielozadaniowych. W momencie utworzenia polskiego lotnictwa
wojskowego na terenie ZSRR bron ta powoli wychodzila z
uzytkowania na rzecz nowoczesniejszych karabindéw maszynowych

28 G,M. Chinn, The Machine Gun, Vol. Il, Part VII, US Department of Navy 1952, s. 79.
29 lpbidem, s. 78.

20 1.V, Hogg, The illustrated encyclopaedia of firearms, New Burlington

1978, s. 279. * Szirkograd, op. cit., s. 73.



UB, z tego tez wzgledu nie byta tak rozpowszechniona, jak w
lotnictwie sowieckim. Niepelne dane '3, pozwalaja stwierdzi¢ ze
produkcja wyniosta co najmniej 150 tysigcy sztuk.

Pozostale uzbrojenie strzeleckie

Oproécz uzbrojenia strzeleckiego montowanego na kazdym
samolocie bojowym nalezagcym do dywizji, jednostka dysponowata
takze duzymi zapasami broni rgcznej, przeznaczonej dla personelu
latajagcego oraz grup odpowiedzialnych za zabezpieczenie miejsc
postoju i mechanikoéw. Niestety, doktadne odtworzenie uzbrojenia
poszczegbdlnych zotierzy dywizji jest niezwykle trudne, jednakze na
podstawie wspomnien niektorych pilotow udato si¢ ustali¢, ze ich
podstawowym uzbrojeniem strzeleckim byty pistolety TT.

Jeden z polskich lotnikdw opisywat bron w nastepujacy sposob:

Otrzymujemy pistolety TT. Jest to dos¢ duzy pistolet
oSmiostrzatowy, z magazynkiem, i ma moznosS¢ wprowadzenia
Jjeszcze jednego pocisku, dziewigtego, do lufy.

Oby tylko byl celny i dobrze lezat w rece %

Pistolet TT zostal opracowany przez radzieckiego konstruktora
Fiodora Tokarewa w 1930 r. Poczatkowo bron nie cieszyta si¢
sympatig wsrod oficerow Armii Czerwonej, ktorzy doszukiwali si¢
w tetetce” wielu wad. W rzeczywisto$ci znaczna cze$¢ tych
nieprzychylnych opinii byta nieprawdziwa. Pomimo tego na krotko
przed wybuchem wojny rozpisano konkurs na nowy pistolet dla
Armii Czerwonej, w ktorym zwycigstwo odniosta konstrukcja
opracowana przez inz. Wojewodina. Niestety agresja niemiecka na
ZSRR uniemozliwita rozpoczgcie produkcji nowej broni.

W trakcie II Wojny Swiatowej pistolety TT byly podstawowym
wyposazeniem radzieckich oficeréw. Bron byla produkowana na
masowg skalg, tylko do 1942 r. w ZSRR wyprodukowano ponad 700
tysiecy egzemplarzy. Po wojnie bron byla produkowana takze w
panstwach satelickich, min., w Polsce, gdzie weszla na uzbrojenie
»ludowego” Wojska Polskiego, opracowano réwniez specjalng
wersje sportowg 2?2, Bron charakteryzowata si¢ duza przebijalnoscia,
ale powazng wadge pistoletu stanowita niska celnos¢, wynikajaca w
duzej mierze z wykorzystania nieodpowiednich materialow i
pospiesznej produkcji.

Bron zostala wycofana z wyposazenia ,ludowego” Wojska
Polskiego, a takze funkcjonariuszom Ministerstwa Spraw

21 ], Nieciengiewicz, To co w pamigci zostalo, Warszawa 2001, s. 89.
22 7. Gwobzdz, P. Zarzycki, Polskie konstrukcje broni strzeleckiej, Warszawa 1993, s. 90.



Wewnetrznych pod koniec lat 50., gdy panstwa Uktadu
Warszawskiego zaczely coraz czesciej korzysta¢ z nowych typoéw
broni sowieckiej.

Dziatajace w ramach dywizji jednostki odpowiadajace za
zabezpieczenie funkcjonowania dywizji, a takze mechanicy
dysponowali w zasadzie takim samym uzbrojeniem jak w przypadku
innych oddziatow 1 Armii Wojska Polskiego i Armii Czerwone;j.
Personel naziemny byt uzbrojony tak samo jak jednostki piechoty,
przy czym, co wydaje si¢ zupelnie zrozumiale, na wyposazeniu
dywizji nie bylo broni zespotowej takiej jak mozdzierze.
Najprawdopodobniej jednostki lotnictwa dysponowaly takze
r6znego rodzaju karabinami maszynowymi.

Podobnie jak w jednostkach radzieckich, réwniez w ,,Judowym”
lotnictwie mozna bylo napotka¢ na pewng ilo$¢ recznych karabinow
maszynowych DP, z ktorych korzystali gtownie czlonkowie
plutonéw odpowiedzialnych za zabezpieczenie miejsc postoju
poszczego6lnych putkow. Jednostki korzystaty rowniez z karabinow
maszynowych Maxim wz. 1910, ktére stanowily podstawowe
wyposazenie jednostek piechoty.

Trudno powiedzie¢, czy oddziaty zabezpieczajace miejsce postoju
4 Mieszane] Dywizji Lotniczej oraz cztonkowie personelu
technicznego poszczegolnych putkow korzystali z broni zdobycznej
porzucanej przez NiemcoOw.

O wuzbrojeniu radzieckim znajdujacym si¢ na wyposazeniu
jednostek ,,ludowego” WP mozna przeczyta¢ bardzo wiele. Znaczna
cz¢§¢  broni  automatycznej (np. pistolety maszynowe)
charakteryzowaly si¢ stabg celno$cig, byly jednak bardzo
wytrzymate 1 dobrze spisywaly si¢ w trudnych warunkach
frontowych. Najcze¢$ciej spotykanym pistoletem maszynowym byta
stynna ,,pepesza”, czyli PPSz. , Automat” ten byt zasilany z
okraglego magazynka mieszczacego zazwyczaj 72 pociski. Rzadziej
korzystano z mniej udanego pistoletu maszynowego PPS, zasilanego
z tukowego magazynku mieszczacego zazwyczaj 35 pociskow.

Podstawowym rodzajem broni z ktéorym musial zapoznaé si¢
kazdy poborowy byt karabin powtarzalny Mosin, ktory stanowit
podstawowe wyposazenie armii rosyjskiej juz w czasach carskich.
Pewna ilo$¢ uzbrojenia tego typu znajdowata si¢ takze na
wyposazeniu Wojska Polskiego w okresie przedwojennym, jednakze
Mosiny na trwate zapisaty si¢ w historii polskiego or¢za dopiero po
stworzeniu 1 Dywizji Piechoty im. Tadeusza Ko$ciuszki.



Uzbrojenie podwieszane

Bomby lotnicze

Ze wzgledu na niewielkg silg¢ przebijania pociskow
wystrzeliwanych z dzialek lotniczych, podstawowym uzbrojeniem
wykorzystywanym  do  zwalczania  niemieckich  kolumn
transportowych, punktow ogniowych 1 pojazdéw pancernych
okazaty si¢ bomby lotnicze. W 4 Mieszanej Dywizji Lotniczej
bomby stanowily uzbrojenie w samolotow It-2m3, a takze w lekkich
bombowcow Po-2.

Zuzycie bomb w 4 MDL bylo do$¢ duze. Tylko w miesigcu
wrzesniu 1944 r., putki bombowcow 1 szturmowcodw zrzucily na
pozycje wroga: 40 bomb FAB100, 378 bomb FAB-50, 38 bomb SD-
70, 232 bomby SD-55, 1932 bomby
SD-2, 126 bomb AO-25, 78 bomb AO-15, 336 bomb AO-10, 450
bomb AO3, 1526 bomb AO-2,5, 1670 bomb przeciwpancernych
PTAB 1 124 bomby $wietlne SAB-3. Oprocz tego zdarzaly sig¢
przypadki, gdy na samolotach szturmowych -2 montowano,
zapewne w lukach bombowych, miny niemieckie. We wrzesniu 1944
r. zrzucono 400 tadunkow tego typu. Dodatkowo dywizja zuzyta 190
pociskow rakietowych RS-82 22,

Catkowita masa bomb i fadunkéw zrzuconych przez dywizje we
wrzesniu 1944 r. wyniosta 15300 kg.

Oznaczenia bomb uzywanych przez lotnictwo radzieckie sktadaly
si¢ ze skrotu oraz liczebnika, oznaczajacego zazwyczaj rodzaj
bomby, po ktorym nastgpowat liczebnik oznaczajacy mase tadunku.
Radzieckie bomby lotnicze mozna podzieli¢ na kilka gtownych
kategorii. Bomby FAB, byly fadunkami bombowymi ,,0g6lnego
przeznaczenia” 1 wystgpowaly w kilku réznych wersjach. Na
samolotach -2 montowano zazwyczaj bomby o masie 100 i 50 kg,
tak by ich taczny fadunek wynidst od 400 do 600 kg.

Obok nich duzg popularnoscig cieszylty si¢ zdobyczne niemieckie
bomby SD, ktore zostaly zdobyte przez oddziaty polskie i radzieckie
podczas zwycieskiego marszu na zachdd. Sposrod wszystkich bomb
niemieckich uzywanych przez polska dywizje, najwigksza
popularno$cig cieszyly sie niewielkie tadunki SD-2, nazywane
czasami bombami motylkowymi.

23 7. Bulzacki, Materialy i dokumenty do historii LLP. ,,4 Pomorska Mieszana Dywizja
Lotnicza” — or-



Do zwalczania pojazdow pancernych i1 piechoty niemieckiego
uzywano bomb AO. Byty to zazwyczaj niewielkie bomby wyrzucane
catymi seriami ze specjalnych kaset RBK. W Armii Czerwonej
zdarzaty si¢ sytuacje, gdy personel latajacy na samolotach Po-2
wykorzystywal do zwalczania sily Zzywej nieprzyjaciela granaty F-1
wyrzucane z kabiny obserwatora. Sprawozdania z dziatalnosci
dywizji, a zwlaszcza dokumenty dotyczace ,,rozchodow” amunicji,
nie zawierajg jednak zadnych informacji na temat wykorzystania
podobnych pociskow.

Niekierowane pociski rakietowe RS-82, RS-132

Oprocz  bomb  podstawowym  uzbrojeniem  samolotéw
szturmowych przeznaczonym do zwalczania nieprzyjacielskich
pojazdéw pancernych i sity zywej przeciwnika byty niekierowane
pociski rakietowe. Bron tego typu byla przenoszona na
umieszczonych pod skrzydtami samolotu szynach, petnigcych role
wyrzutni. Rakiety wystepowaly w dwoch zasadniczych wersjach,
réznigcych si¢ kalibrem. Najbardziej rozpowszechniong wersja
pociskow rakietowych byly RS-82, ktore wykorzystywano takze na
samolotach mysliwskich.

Pierwsze proby wykorzystanie RS-82 na mysliwcach mialy
miejsce na poczatku lat 30., gdy wyrzutnie i rakiety montowano na
mysliwcach I-15. W trakcie walk z Japonczykami lotnictwo
sowieckie po raz pierwszy zastosowalo uzbrojenie tego typu na
wickszg skale. Wlasnie wowczas po raz pierwszy podjeto proby
zestrzeliwania japonskich bombowcoéw przy pomocy pociskéw
rakietowych. Podczas walk nad Jeziorem Chalchyn-Got grupa
pilotow mysliwcow 1-16, dowodzona przez kapitana Zwonarewa
uzywala rakiet w walkach powietrznych. W ich trakcie zestrzelono
16 samolotow japonskich, w tym trzy bombowce . RS-82 i RS-132
byty bronig bardzo nowatorska, pod wieloma wzgledami
wyprzedzajaca swojg epoke — niestety, uzbrojenie tego typu
charakteryzowato si¢ bardzo matg celnoscia, co wptywato dos¢
negatywnie na re-

ganizacja — szkolenie — dziatania bojowe (sierpien 1944 — paZdziernik 1946), Poznan 1976,
S. 123 - 124.

7 M. Maslov, Polikarpow I-15, I-16 and 1-153 Aces, Oxford 2010, s. 51.

zultaty atakow (bardziej skuteczne byty ataki na cele obszarowe, niz
ataki na cele punktowe). Do$¢ powiedzie¢, ze w warunkach
poligonowych z odlegtosci 500 m w cel trafial tylko 1,1% pociskow



wystrzeliwanych do celow punktowych i 5,5% wystrzeliwanych do
celow grupowych .

W ZSRR proby stworzenia skutecznych niekierowanych pociskow
rakietowych podejmowano od poczatku lat 20., pod wplywem
obserwacji pociskow rakietowych uzywanych podczas 1 Wojny
Swiatowej. W latach 20 prace nad opracowaniem broni tego typu
podjat zespot inz. Gieorgija Erikowicza Langemaka. Pierwsze testy
poligonowe nowych rakiet przeprowadzono w 1929 r. Prace
zakonczono w 1937, gdy opracowano odpowiednie wyrzutnie, ktore
montowano pod skrzydtami. Poza walkami z oddziatami japonskimi,
prze wybuchem wojny pociskow tego rodzaju uzyto takze podczas
wojny zimowej, kiedy to rakiety montowano min., na samolotach
bombowych SB-2. Istniata takze mozliwo$¢ montazu rakiet tego
typu na samolotach Po-2, jednakze najbardziej znanym samolotem
uzywanym jako ,,nosiciel” rakiet RS-82 i ci¢zszych 132, az do konca
wojny pozostawaty szturmowce I1-2.

Na podstawie pociskow RS-82 i 132 opracowano znacznie cigzsze
pociski, M8, ktérych uzywano w wyrzutniach rakietowych BM-13,
BM-8 i BM-31, znanych takze pod nazwa ,katiusza”. Pociski RS
wycofano z uzbrojenia Armii Czerwonej na poczatku lat 50.

224 Rs-82 (132), [dostep 24 111 2019] http://www.airwar.ru/weapon/anur/rs82-132.html.






Rozdzial 111

»Od pierwszej do

czwartej”’

Utworzenie 1 Mieszanej Dywizji Lotniczej

ierwszy okres istnienia polskiej Dywizji Lotniczej zamyka si¢

migdzy koncem sierpnia 1944 r., a 1 listopada tego roku. Rozkaz

formowania 1 Dywizji zostat
wydany 30 sierpnia 1944 r. z tego tez wzgledu wlasnie ta date nalezy
uzna¢ za formalny poczatek istnienia 1 MDL 225, Zgodnie z rozkazem
wydanym przez dowodce 1 Armii Wojska Polskiego, generata
Berlinga przystepowano do tworzenia sztabu dywizji, w sktad
ktorego mieli wej$¢ oficerowie ,,oddzialu lotniczego armii 2267
Generat Berling, wraz ze swoim szefem sztabu, gen. Wiadystawem
Korczycem, ustalili takze, ze dowodztwu dywizji podporzadkuja sig;
1 Putk Lotnictwa Mysliwskiego ,,Warszawa”, 2 Putk Nocnych
Bombowcéw ,,Krakow”, 611 Putk Lotnictwa Szturmowego,
kompania tgcznosci oraz klucz tacznosci oddziatu lotniczego.

Pierwszym dowddca dywizji zostal weteran Armii Czerwonej, ptk.
Jozef Smaga, z pochodzenia Polak. Niestety, po wojnie Smadze nie
pozwolono pozosta¢ w Polsce 1 zmuszono go do powrotu do stuzby
w Armii Czerwonej. W 1946 r. Smaga zostal zwolniony ze
stanowiska dowddcy Wojskowej Szkoty Pilotow w Deblinie, ze
wzgledu na réznego rodzaju naduzycia, ktorych dopuscit si¢ na
stanowisko komendanta szkoly. W maju 1946 r. Smaga zostal
odestany do ZSRR, gdzie jeszcze przez dwa lata stuzyt w Armii
Czerwonej. Po wojnie zamieszkal w Leningradzie, gdzie zmarl w
grudniu 1982 r.
Oprocz pik. pil. Smagi w sktad sztabu dywizji weszli takze jako

szef sztabu pik. pil. Aleksander Romeyko, a takze pplk. Jerzy

25 \WBH, CAW, sygn. 111.4.164, k. 140.
26 |bidem.



Bogdanowski, ktory od polowy pazdziernika do konca wojny
zajmowat stanowisko oficera polityczno-wychowawczego dywizji.
Grupe najwazniejszych oficeréw w sztabie dywizji uzupekit starszy
inzynier, kpt. Sidor Korczagin. Pozostali cztonkowie sztabu dywizji
(min., pptk. Alojzy Buczynski, pptk. Antoni Grzybowski, nieznany
z imienia major Czabanow, mjr. Stanistaw Dasow, mjr. Jan
Danitowicz, mjr. Teodor Korczagin, mjr. Konstanty Fiedorenko oraz

por. Mikotaj Konczatowski) zajmowali mniej eksponowane
stanowiska.
Tab. 6 Obsada personalna sztabu 1 Mieszanej Dywizji Lotniczej*
L.p. |Funkcja Stopien Imie i nazwisko |Uwagi
wojskowy
1 Dowddca dywizji | pik. pil. Jozef Smaga Rosjanin, oficer
jednostki bombowej w
Armii Czerwonegj. Po
wojnie wrocit do Rosji
2 Szef sztabu dywizji |ptk Aleksander Rosjanin
Romeyko
3 Szef wydziatu pptk Alojzy
operacyjno- Buczynski
rozpoznawczego
4 Pomocnik pptk Antoni
Grzybowski
5 Pomocnik mjr Czabanow Imig¢ nieznane,
Rosjanin
6 Oficer tacznikowy | mjr Stanistaw Rosjanin
przy 1 Armii WP Basow
7 Nawigator mjr Jan Danitowicz
8 Szef Lacznosei mjr Wactaw
Zielinski
9 Starszy inzynier mjr Teodor Rosjanin
Korczagin
10 |Pomocnik mjr Konstanty Rosjanin
ds. Fiedorenko
kadrowych
11 | Adiutant i oficer por Mikotaj
lacznikowy Konczatowski

D Opracowanie wlasne, na podstawie Z.

Bulzacki, Zarys historii 4 Pomorskiej
Mieszanej Dywizji Lotniczej (30.8.1944-17.10.1946), Poznan 1978, s. 5.




Wtlasne sztaby 1 wladze posiadaty takze dowodztwa
poszczeg6lnych jednostek wchodzacych w sktad dywizji. Na czele 1
Putku ,,Warszawa” stat pptk. pil. Jan (Iwan) Tatdykin, jego zastepca
do spraw polityczno — wychowawczych byt kpt. pil. Medard
Konieczny. Stanowisko szefa sztabu putku zajmowat pptk. Alfons
Miktaszewicz, w zasadzie jedyny oficer w sztabie putku ,,Warszawa”
nie bedacy pilotem. Zastepca dowodey putku do spraw liniowych byt
mjr. pil. Nikotaj Bujewicz, a stanowisko pomocnika do spraw
strzelania powietrznego zajmowat kpt. pil. Oleg Matwiejew. Obsadg
personalng ,,Warszawy” uzupetniali — starszy inzynier, Karol Jadacki
oraz dowddcy eskadr. W przypadku putku mysliwskiego znaczng
cze$¢ personelu (min., Gaszyn, Bujewicz i Matwiejew) stanowili
dawni instruktorzy radzieccy, ktorzy rozpoczeli szkolenie polskiego
personelu dywizji latem 1943 r. w Grigoriewskoje.

Jeszcze we wrzesniu doszto do zmiany na stanowisku dowodcy 3
eskadry 1 Putku. Po tym jak z lotu bojowego nie powrocit mjr. pil.
obs. Tadeusz Wicherkiewicz 2?7 jego miejsce na stanowisku
dowodcy 3 eskadry zajat kpt. pil. Karol Wysoczynski 4. Dowodcg 1
Eskadry w chwili powstania dywizji byt kpt. pil. Stanistaw Lisiecki,
a 2 Eskadry por. pil. Wasyl Gaszyn, ktory pdzniej zostal
awansowany do stopnia kapitana, a po $mierci putkownika
Taldykina objal dowodzenie nad putkiem.

W przeciwienstwie do 1 Pulku ,,Warszawa”, zmiany personalne
spowodowane stratami bojowymi nie dotknety 2 Putku Nocnych
Bombowcow ,,Krakow” wyposazonego w samoloty wielozadaniowe
Po-2. Dowddca putku byt ktp. Siemion Worobiow, jego zastepca do
spraw polityczno-wychowawczych byt z kolei mjr. Jerzy
Bogdanowski. Szefem sztabu putlku mianowano pptk Grzegorza
Makowoza. Obowigzki zastgpcy dowddey putku do spraw liniowych
sprawowat Michail Choroszajtow, za strzelanie powietrzne w pulku
bombowym odpowiadat kpt. Wtodzimierz Micherski, stanowisko
starszego inzyniera zajmowal kpt. Leon Rogowski. W
przeciwienstwie do 1 PLM ,,Warszawa” w ,.krakowskim” putku
konieczne byto stworzenie stanowiska nawigatora putku, ktore
zajmowal kpt. Mikotaj Klosinski.

Stanowiska dowoddcow eskadr zajmowali: w 1 Eskadrze kpt.
Wiktor Bukowski, w 2 kpt. Piotr Jermakow, 3 kpt. Filip Tyszkiewicz,
aw eskadrze 4, bedacej jednoczesnie eskadra szkolng pplk. Sergiusz

21 Zestrzelenie samolotu pilotowanego przez Wicherkiewicza wywotato niezdrowe

poruszenie w sztabie 1 Armii Wojska Polskiego. O utracie maszyny natychmiast
poinformowano gen. bryg.



Luszkin 5. Co szczegdlnie wazne wigkszos¢ personelu latajgcego i
kadry oficerskiej sktadala si¢ z Rosjan. Tylko nieliczni zohierze i
oficerowie putku byli Polakami — najwiekszy odsetek polskiego
personelu byl w eskadrze szkolnej. Jej personel stopniowo wchodzit
do stuzby w linii i zastepowat Rosjan.

Zgota inaczej przedstawiala si¢ sytuacja w 611 Putku Lotnictwa
Szturmowego.  Obsad¢  personalng dowoddztwa  jedynego
radzieckiego putku przekazanego do dyspozycji Polakow
przedstawiono juz we wczesniejszej czeSci pracy.

Zestawienie opracowane przez Bulzackiego pozwala jeszcze na
podanie nazwiska dowodcy klucza dowodzenia (kpt. Jerzy
Kosatkin), dowddcy kompanii tacznosci (kpt. Mikotaja Gortowa)
oraz dowoddcy plutonu ochrony (st. sierz. Jozef Bochenek). Ogoétem
na wyposazeniu w dniu 1 wrze$nia 1944 r. byty 103 samoloty bojowe
r6znych typow, 6 samolotoéw szkolno —tacznikowych oraz okoto 650
zolierzy °. Dysponujac takimi sitami polska dywizja lotnicza
przystapita do dziatan bojowych na odcinku warszawskim.
Wecezesniej 1 1 611 Pulk wykonywaly loty bojowe w rejonie
przyczotku warecko — magnuszewskiego, gtownie w rejonie Warki.

Utworzenie dowddztwa dywizji nie wptyneto w znaczacy sposob
na wzrost aktywno$ci polskich jednostek lotniczych. Az do 16
wrzesnia ', wstrzymywano

Aleksandra Zawadzkiego, a takze ptk. Edwarda Ochaba i mjr. Piotra Jaroszewicza. Byli to
oficerowie odpowiadajacy za sprawy polityczno-wychowawcze w 1 AWP. Informacj¢ o
zestrzeleniu Wicherkiewicza przekazano réwniez jego zonie, shuzacej w 1 Putku Lotnictwa
Mysliwskiego. WBH, CAW, sygn. 111.270.1, k. 4.

4+ WBH, CAW, sygn. 111.270.19, k. 50.

® Z. Bulzacki, op. cit., s. 6.
5 Ibidem, s. 7.
"WBH, CAW, sygn. 111.271.1, k. 1.

np., wejscie do dziatan bojowych 2 Putku Nocnych Bombowcow,
ktory po wykonaniu kilku lotow bojowych w rejonie Warszawy
skierowano do udzielenia wsparcia powstancom warszawskim.

W momencie utworzenia dywizji 1 PLM ,,Warszawa” wraz z 611
PLSz stacjonowal na lotnisku polowym w miejscowosci Zadybie
Stare, podczas gdy 2 PNB ,,Krakow” przebywal w Woli Rowskiej
koto Garwolina natomiast dowodztwo dywizji stacjonowalo w
Ktoczewie.



Sytuacja polityczno-wojskowa

1 sierpnia 1944 r., na terenie okupowanej przez Niemcow
Warszawy wybuchto powstanie warszawskie. Jego wybuch
powaznie skomplikowal sytuacje polityczng i wojskowa na froncie
wschodnim. Jesli chodzi o kwestie polityczne to sprawa polska od
momentu wlaczenia si¢ ZSRR do wojny stanowita powazny problem
zarowno dla polskich, jak 1 zachodnich politykow. Z jednej strony
konieczne bylo ratowanie obywateli polskich przebywajacych w
tagrach 1 obozach na terenie ZSRR, z drugiej strony konieczne byto
ustalenie przebiegu przysziej granicy pomiedzy Polska, a Zwigzkiem
Radzieckim. Pomimo liczy¢ prob podejmowanych przez strone
polska, sytuacja pozostata niewyjasniona. Wiadze sowieckie
uznawaly, ze granica polsko — sowiecka zostanie wyznaczona
p6zniej, Polacy za$ uznawali, ze obowigzujagca pozostaje linia
graniczna ustalona pokojem ryskim.

Niestety, w momencie gdy na jaw wyszla zbrodnia katynska
stosunki dyplomatyczne pomiedzy legalnym rzadem polskim, a
wiladzami sowieckimi najpierw ulegly znacznemu ochlodzeniu, a
nastgpnie catkowitemu zerwaniu. Pozwolilo to Stalinowi na
stworzenie konkurencyjnych osrodkéw politycznych skupionych
wokol dawnych polskich komunistow, ktorzy przetrwali
stalinowskie czystki i pozostawali na terenie ZSRR. Sytuacja
skomplikowala si¢, przynajmniej z punktu widzenia o$rodka
emigracyjnego, w momencie gdy Armia Czerwona przekroczyta
dawna granice wschodnig I RP. Okazato si¢ wowczas, ze dzialajace
na tym terenie oddziaty Armii Krajowej, przystepujace do akcji
powstanczej w ramach ,,Akcji Burza”, sg rozbrajane przez oddziaty
sowieckie. Oficerowie, byli w wigkszosci kierowani do roéznych
miejsc odosobnienia, min., obozé6w na Syberii i Dalekim Wschodzie,
podczas gdy zohierzy pod przymusem wcielano do 1 Armii Wojska
Polskiego. Jednoczes$nie na terenach zajmowanych przez Sowietow
ustanawiano radzieckie komendy wojskowe i nowe, sowieckie
wladze administracyjne, co zapowiadato, ze tereny te wejda w sktad
Zwiazku Sowieckiego.

Niestety, dowodztwo Armii Krajowej i Polskich Sit Zbrojnych w
Londynie nie potrafito podja¢ decyzji jak nalezy zachowywac si¢
wobec wkraczajacych oddziatéw sowieckich. Docierajace do rzadu
na uchodzctwie meldunki dotyczace min., likwidacji 27 Wotynskiej
Dywizji Piechoty AK, nie sklonily wiladz Polskiego Panstwa
Podziemnego, 1 generalow z otoczenia Wodza Naczelnego do



wydania rozkazu zakonspirowania kluczowych struktur AK.
Okazato si¢, ze na terenach min., Malopolski Wschodniej (Galicji)
likwidacje polskich struktur konspiracyjnych  wykorzystali
cztonkowie Organizacji Ukrainskich Nacjonalistow (OUN), ktorzy
doprowadzili do wznowienia zbrodniczej dziatalno$ci oddziatu
Ukrainskiej Powstanczej Armii (UPA). Z likwidacji terenowych
struktur AK skorzystaty réwniez wtadze sowieckie, ktorym postawa
dowodztwa AK  utatwila wybicie nielicznych 1  stabo
zorganizowanych oddzialow polskiego podziemia poakowskiego
min., na Wilenszczyznie.

Okreslenie postawy dowddztwa AK 1 jego przewidywan odnosnie
dalszych planow wtadz sowieckich jest trudne. Z jednej strony w
1944 r. trwat odptyw broni i materialéw wybuchowych na tereny,
ktoére miaty by¢ w pierwszej kolejnosci objete planem ,,Burza”, z
drugiej strony doszto do zaostrzenia walki partyzanckiej, co byto
gldownym postulatem dzialajacej od poczatku 1942 r. Polskiej Partii
Robotniczej, bedacej ekspozytura wywiadu sowieckiej. W tej
sytuacji, ,,teren” zostal nasilony oddziatami partyzantki radzieckie;j,
lokalnymi oddzialami komunistycznymi, a takze formacjami
narodowymi, bechowskimi 1 akowskimi. Ocena wysitku partyzantki
radzieckiej dziatajacej na ziemiach polskich jest do$¢ trudna i
niejednoznaczna, gtéwnie ze wzgledu na fakt, iz w okresie PRL
powstato wiele ,,wspomnien” i relacji ,,naocznych §wiadkow”, ktére
nie majg zbyt wiele wspolnego z rzeczywistoscig. Nie ulega
watpliwosci, Ze znaczna cze$¢ partyzantdw przybylych na teren
Lubelszczyzny 1 Polski centralnej ,,zza Buga” aktywnie walczyla z
Niemcami, zdarzaly si¢ jednak bardzo czeste przypadki, gdy
»radzieccy” partyzanci laczyli si¢ z przedstawicielami lokalnych
band rabunkowych wystepujacych pod szyldem Gwardii Ludowe;.
Regularne 1 sensowne dziatania przeciwko Niemcom podejmowaty
tylko oddzialy akowskie, bechowskie i narodowe, podczas gdy
formacje GL, a pdzniej Armii Ludowej podejmowaly dziatania nie
liczac si¢ zupetnie z losem ludnosci miejscowej, ktéra po ,,udanych”
akcjach komunistow padata czgsto ofiarg niemieckich odwetow.

Pomimo nasycenia oddzialow partyzantki komunistycznej
elementem kryminalnym, niejednokrotnie wrgcz bandyckim 2%,
Armia Krajowa bardzo niech¢tnie, a wrecz wrogo ustosunkowywata
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Za dobry przyklad dziatalnosci oddzialow GL i AL, moze postuzy¢ opis dziatalnosci
partyzantow” przytoczony we wspomnieniach dowodcy oddziatu partyzanckiego NSZ,
Wiadystawa Kotacinskiego ,.Zbika”, ktory brat udziat w likwidacji bandy zbrojnej. W.
Kotacinski ,,Zbik”, Pomiedzy miotem, a swastykq, Warszawa 1991, s. 102 — 104.



si¢ do wszelkich prob likwidowania ,,oddziatow” GL 22°. Tymczasem
nawet w komunistycznej historiografii nie ukrywano, ze dziatalno$¢
komunistow tylko w niewielkim stopniu obejmowata akcje
dywersyjne. Dobrym przykladem dziatalnosci oddziatow GL jest
historia oddziatu GL im. Bartosza Glowackiego. ,,0ddzial” sktadat
si¢ z 36 ludzi; 30 Gruzinow i 6 Polakow #°. Gruzini z oddziatu GL
im. Glowackiego nie byli jednak przedwojennymi oficerami
kontraktowymi, ktorzy stuzyli w wojsku polskim, a jencami
sowieckimi, ktorym udalo si¢ zbiec z niewoli. Dla ludnosci
miejscowej byli to ludzie obcy, ktorzy czesto sitg brali to co bylo im
potrzebne do przetrwania w lesie. Interesujagcym przyktadem jest
oddziat GL, ktorego dowddca byt ,,Bac” Chyl Brawerman.
Brawerman przekazal dowodztwo nad oddzialem niejakiemu
Andrejewowi, kapitanowi Armii Czerwonej, ktory wraz z grupg
jencow uciekt z obozu na Swietym Krzyzu. Oddziat zostat
sformowany w lutym 1943 r., ale pierwsza walke stoczyt dopiero 5
marca w Katach Denkowskich, gdyz zostal zadenuncjowany przez
gospodarza, u ktorego zatrzymali si¢ gwardzi$ci .

Niezaleznie od oceny dzialan gospodarza, u ktérego kwaterowat
oddzial Brawermana, rodzg si¢ pytania o przyczyny poinformowania
zandarmerii niemieckiej o wizycie partyzantow. Ludno$¢ wiejska,
raczej niech¢tnie informowata Niemcoéw o wizytach ,,lesnych ludzi”,
zreszta funkcjonowanie partyzantki opierato si¢ gtdwnie na wsparciu
ludnosci wiejskiej. Biorac jednak pod uwage, ze oddziaty GL
wykonywaty réznego rodzaju ,konfiskaty w  majatkach
obszarniczych” oraz ,,akcje polityczne” to znaczy ,,wiece 1 masowki
organizowane po wsiach” ¥, kwestia donosu staje w nowym $wietle.

Pomimo rozbudowy oddzialow partyzanckich dziatajacych w
terenie, dowddztwo AK, na krotko przed rozpoczgciem akcji
,Burza” wyprowadzic¢ ,,z terenu” i z samej Warszawy znaczne ilo$ci
broni 1 amunicji, potrzebnych do przeprowadzenia ,,Burzy” na

29 Przyktad likwidacji oddziatu GL w swoich pamigtnikach przedstawit min., byty zolnierz
NSZ, Jozef Wyrwa ps. ,Furgalski” i ,Stary”, ktory podczas likwidacji komunistow
wspotpracowat z niejakim Hubertem Jura ps. ,,Tom”, postacia pod wieloma wzglgdami
tajemnicza. J. Wyrwa, ,Furgalski”, ,Stary”, Pamietniki partyzanta. Hubalczyka,
legendarnego dowddcy oddziatu partyzanckiego, ktory wszedl w sktad NSZ, a pozniej
dotqczyt do 25. pp AK, Warszawa — Krakow 2014, s. 155 — 167.

20 B Hillebrandt, Dziatania oddziatow i brygad partyzanckich Gwardii i Armii Ludowej na
Kielecczyznie, Warszawa 1962, s. 46.

#1 |bidem, s. 40.

232 1pidem, s.30.



ziemiach wschodnich. Dzialania te odbity si¢ negatywnie na sytuacji
w terenie, ktory zostat zmuszony do oddania broi i amunicji, a takze
na dziataniach samych powstancow %,

Z wojskowego punktu widzenia powstanie warszawskie nie miato
szans powodzenia. Polacy nie dysponowali odpowiednig iloscig
broni i amunicji by wykona¢ zadanie jakie przed oddziatami
powstanczymi postawili ich przetozeni — chodzito gléwnie o
przerwanie gldéwnych linii komunikacyjnych przebiegajacych przez
stolice 1 opanowanie kluczowych punktéw miasta. Pomimo tego
powstancy przystapili do walki, naiwnie liczac, ze ich zryw
doprowadzi do zmiany stanowiska Stalina w sprawie Polski.

Stalin nie tylko nie zmienit swojego nastawienia do rzadu
londynskiego, ale takze wykorzystal sytuacje do pozbycia si¢
problemu jaki dla wkraczajacych do Polski oddziatow Armii
Czerwonej, moglaby stanowi¢ Warszawa. Przesadzone sg rowniez
wielokrotnie powtarzane w polskiej historiografii informacje o
czekajace] bezczynnie na praskim brzegu Armii Czerwonej. O
zachowaniu  oddziatbw sowieckich w rejonie  Warszawy
zadecydowato kilka czynnikow. Pierwszym z nich byto zakonczenie
wielkiej operacji zaczepnej ,,Bagriation”, podczas ktorej Sowieci
wyzwolili znaczne obszary Bialorusi i1 Ukrainy, dzigki czemu
mozliwe stalo si¢ powazne zagrozenie Prusom Wschodnim i
kontynuowanie operacji zaczepnych na potudniowym odcinku
frontu wschodniego. Kolejng kwestig bylo stoczenie cigzkich walk
na wszystkich przyczétkach uchwyconych w rejonie Wisty.
Umiarkowane sukcesy odniesione przez oddzialy sowieckie min., w
rejonie Studzianek, gdzie powstrzymano niemieckie uderzenie na
przyczotek 24, zostaly niestety przekreslone przez zniszczenie na
péinoc od miasta radzieckiego korpusu pancernego .

W walkach w poblizu Warszawy Niemcy utracili ,tylko” 37
pojazdow pancernych. Sowieci za§ 116 2*. Tak powazne straty
poniesione przez Armi¢ Czerwong musialy zmusi¢ sowieckie
dowddztwo do przemyslenia kolejnych krokow podejmowanych na
odcinku  warszawskim.  Ponadto  oficerowie  polityczno-
wychowawczy doskonale zdawali sobie sprawe z wrogiego

28 ], Kirchmayer, Powstanie warszawskie, Warszawa 1984, s. 162 — 168.

24 K. Komorowski, Boje polskie 1939 — 1945. Przewodnik encyklopedyczny, Warszawa
2009, s. 426. 5 R. Wroblewski, Pancerne wraki. Straty niemieckie w bitwie pod Warszawq
w 1944 roku, ,,Militaria XX wieku”, nr. 5/2005, s. 68 — 75.

z5 |bidem, s. 75.



nastawienia znacznej cze¢sci mieszkancow Warszawy do Sowietow.
Armii Czerwonej po prostu nie optacato 516; podejmowac kolejnego
wysitku w celu wyzwolenia miasta 1 przyjscia z pomoca
powstancom.

Jezeli do przedstawionych wyzej wzgledow wojskowych dodamy
jeszcze watki polityczne — min., nowe mozliwosci wywierania
wptywu na legalne polskie wladze w Londynie, to okazuje sig, ze
najwickszg warto§¢ taki, a nie inny przebieg powstania
warszawskiego mial dla Stalina. Stalin i jego protegowani, ktorzy
tworzyli nowe wladze w Lublinie, zobaczyli w powstaniu
warszawskim wspanialg szans¢ na ostateczne skompromitowanie
generala Berlinga, ktory zdecydowat si¢ na przyj$cie z pomoca
powstancom. Stalinowi nie zalezalo na tym, czy na czele jego
panstwa satelickiego bedzie stala wojskowa dyktatura stworzona
przez generata Berlinga, czy grupa bytych komunistow — Polska tak
czy inaczej wchodzila do radzieckiej strefy wplywow. Oczywiscie
nie bez znaczenia pozostawalo takze odpowiednie ,,rozegranie”
przez Stalina kwestii premiera Mikotajczyka, ktory mogt umocnic
pozycje polsklego rzadu doprowadzajac do zawarcia Jaklegos
porozumienia z Sowietami. Gdyby Mikolajczykowi udato s1t;
doprowadzi¢ do wyzwolenia Warszawy przez oddzialy AK 1
jednostki Armii Czerwonej, to nie ulega watpliwos$ci, ze statby si¢
jednym z najwazniejszych politykdw w calej historii panstwa
polskiego.

Tymczasem Stalin doprowadzil do likwidacji wigkszosci
oddziatow AK w miescie 1 jego rejonie. Gdy wiadze sowieckie
zaczynaly zdawa¢ sobie spraweg, z rychlego konca powstania,
momentalnie zmieniaty nastawienie wobec powstancow i utatwialy
im dostgp do pomocy wojskowej. Byto to cyniczne wykorzystywanie
polskich patriotow, pozostaje jednak zada¢ sobie pytanie, czy Stalin,
jako przywodca wrogiego Polsce panstwa miat interes” w
doprowadzeniu powstania do zwycieskiego konca?

Sytuacji powstancow nie poprawily tez dziatania polskiej
dyplomacji, ktora od dluzszego czasu probowala przywrocicé
stosunki dyplomatyczne pomigdzy rzadem emigracyjnym, a
Moskwa. Min. z tego powodu premier Mikotajezyk kilkakrotnie
udawat si¢ do Moskwy, gdzie podejmowat proby unormowania
stosunkow z ZSRR. Podczas rozmoéw ze Stalinem, polski premier,
odnidst powazng porazke wizerunkowa, ktora doprowadzila do
upadku jego rzadu i zastgpienia go nowym premierem. Rzad PPS-
owca, Tomasza Arciszewskiego mial jeszcze mniejsze znaczenie



miedzynarodowe niz istniejagcy dotychczas rzad ludowca
Mikotajczyka. Mimo iz gabinet Arciszewskiego uformowat si¢ w
listopadzie to jednak jego utworzenie bylo S$cisle zwigzane z
upadkiem powstania w Warszawie. Upadek powstania doprowadzit
z kolei do upadku rzadu Mikotajczyka.

Tymczasem nieudane zaangazowanie oddziatow 1 Armii Wojska
Polskiego w pomoc powstancom warszawskim, bylo jednym z
czynnikow, ktore pozwolily na odwotanie Berlinga ze stanowiska
dowddcy 1 Armii Wojska Polskiego. Nie ulega watpliwosci, ze byta
to kolejna z rzedu nieudana operacja forsowania przeszkody wodne;j
w wydaniu generata Berlinga %°.

Jezeli spojrzymy na powstanie warszawskie z tej perspektywy to
okaze si¢, ze znany z historii przebieg zrywu byt na rgke wszystkim
wrogim Polsce sitom. Na ostabieniu pozycji polskiego rzadu, a wigc
na upadku powstania, skorzystali takze Anglicy, ktorzy pozbyli si¢
natretnej muchy, jaka w pewnym momencie stal si¢ dla wiadz
brytyjskich premier Mikotajczyk i jego gabinet. Niestety, nie po raz
pierwszy, a zapewne i nie po raz ostatni, cen¢ za ,dobre
samopoczucie” politykow musieli zaptaci¢ Polacy. Czg¢$¢ z nich
zaptacilo za to najwyzsza cene.

Warto rowniez podkresli¢, iz znaczna czgs¢ zoklierzy 1 Armii
Wojska Polskiego nie miata pojecia o tym co dzieje si¢ w Warszawie
od 1 sierpnia. Najlepszym potwierdzeniem tego stwierdzenia sg
stowa jednego z pilotow IV Eskadry 2 Putku Nocnych Bombowcow
,,Krakow”, Jerzego Nieciengiewicza %', ktory wspominat spotkanie
jakie zorganizowano w sztabie pulku z lotnikami, znajacymi z okresu
przedwojennego Warszawg.

Dzialania bojowe 1 Mieszanej Dywizji Lotniczej
we wrzesniu 1944 r.

Sytuacja oddzialéw powstanczych w dniu piata rocznice wybuchu
wojny nie przedstawiata si¢ najlepiej. Niemcy po poczatkowych
porazkach przystapili do likwidowania punktow oporu znajdujacych
si¢ na terenie poszczeg6lnych dzielnic. Pierwszym celem Niemcow
stato si¢ Stare Miasto. Ze wzgledu na narastajace zagrozenie dla sit

26 Po bitwie pod Lenino, walkach w rejonie Deblina i walkach toczonych na przyczotku

warecko-magnuszewskim.
#7]. Nieciengiewicz, To co w pamigci zostalo, Warszawa 2001, s. 91.



powstanczych na terenie Starego Miasta rozpoczegto ewakuacje
ludnosci cywilnej. 1 wrzesnia 1944 r. zakonczono ewakuacje;
zolierzy i cywilow z Warszawsklej Starowki. Polacy przedostali si¢
do Srodmiescia, od miesiaca kontrolowanego przez powstancow.
Tylko jeden nleW1elk1 oddzial dowodzony przez Andrzeja
Romockiego ps. Morro, przeszta ze Starowki od Srodmiescia przez
Ogrod Saski.

Tego samego dnia na lotnisku w Zadybiu Starym dziatania bojowe
rozpoczety dwa putki 1 Mieszanej Dywizji Lotniczej. Az do 16
wrzesnia aktywny udzial w lotach bojowych braty udziat tylko 1 i
611 Putk. Trudno powiedzie¢, dlaczego wykonanie pierwszego lotu
bojowego w wykonaniu 2 Putku Nocnych Bombowcéw ,,Krakow”
przesuni¢to az do 16 wrze$nia 2%,

Dziatania bojowe prowadzone w tym okresie przez putk
,»Warszawa” i putk szturmowy koncentrowaty si¢ gtownie na terenie
Warszawy. Piloci szturmowcow i mysliwcow Wykonywali zadania
w rejonie Pola Mokotowskiego, gdzie znajdowaty si¢ niemieckie
stanowiska artylerii  przeciwlotniczej. Wydaje si¢ matlo
prawdopodobne by celem dziatan podejmowanych przez ,,ludowe”
lotnictwo  bylo sparalizowanie ruchu lotniczego na Polu
Mokotowskim, ktore jako lotnisko nie miato juz wigkszego
znaczenia, tym bardziej, ze Luftwaffe mogla bez przeszkod
korzysta¢ z innych lotnisk w rejonie Warszawy.

W dniach od 1 do 2 wrzes$nia putki mysliwcow 1 szturmowcow
operowaly w rejonie Warka — Chyndéw — Piaseczno. Gtéwnym celem
lotnikow pozostawatly linie kolejowe i1 dworce. Polacy z putku
»Warszawa” spotkali si¢ 1 wrzesnia 1944 r. z dwoma samolotami
Focke Wulf Fw 190, lecacych kursem 270°. Do spotkania z pilotami
Luftwaffe doszto w rejonie Warki w godzinach porannych. Niestety
nie doszto do walki, mimo iz wsrdd pilotow panowato spore
poruszenie. W momencie dostrzezenia dwoch niemieckich
mysliwcow, dwa szturmowce z 611 Pulku przystgpity do ataku na
cele naziemne (zgrupowanie nieprzyjacielskich pojazdéw w rejonie
Chynowa. Do ataku na cele naziemne przystapili takze mysliwcy. W
zadaniu wzigto udziat sze$¢ samolotow z pulku ,,Warszawa”,
jednakze w chwili gdy na niebie pojawily si¢ niemieckie mysliwce
tylko dwoch pilotow skupiato si¢ na ostonie bombowcoéw. Pozostale

2% W starszych publikacjach data rozpoczecia dziatan zostata przesunieta na ostatni tydzien
sierpnia 1944 r.



dwie pary byly zajete ostrzeliwaniem celow na21emnych na linii
kolejowej i przebiegajacej nieopodal Chynowa szosie 2,

Na szczgscie Niemcy nie zaatakowali. Kolejny lot bojowy
jednostka wykonata dopiero nast¢gpnego dnia. I tym razem zadanie
bojowe obejmowato przeprowadzenie rozpoznania linii kolejowych
na odcinku Piaseczno — Chynéw. Zadanie wykonata para Itow
dowodzonych przez Kitajewa, podczas gdy dowddca ostony byt kpt.
Lisiecki, ktory poprowadzil dwie pary Jakow. W powietrzu nie byto
zadnych samolotow niemieckich, wiec zatogi szturmowcow i
mysliwcéw skupity si¢ na atakowaniu celow naziemnych.
Roéwnolegle druga grupa (zlozona z dwoch Iéw 1 czterech
mysliwcoéw) prowadzita rozpoznanie na trasie kolejowej Chynoéw —
Warka 2. | tym razem piloci atakowali liczne cele naziemne.

Przez kilka kolejnych dni zadna z jednostek ,,skrzydlatej dywizji”
nie wykonywala lotéw bojowych. Niestety trudno powiedzie¢, kiedy
miatl miejsce plerwszy lot bo_]owy w wykonaniu 2 PNB , Krakow”.
Jak juz wcze$niej wspomnlano istnieja dwie wersje — pierwsza
starsza, poparta opracowaniem z lat 50., i druga znajdujaca
potwierdzenie w  dokumentacji  putku 2. Najbardziej
prawdopodobne wydaje si¢, ze jednostka rozpoczeta dziatania w
nocy z 11 na 12 wrzeénia. Dzialania te zostaly opisane w jednej z
publikacji z okresu PRL w nastepujacy sposob:

11 wrzesnia 1944 roku o godzinie 22.30 z lotnika w Woli Rowskiej
wystartowalo pietngscie samolotow Po-2 obladowanych bombami.
Maszyny od razu wchodzily na kurs bojowy, wsigkajgc w czern nocy.

.. Pilot pierwszego samolotu, po potgodzinnym locie na wysokosci
1400 metrow, zredukowat obroty silnika i rozpoczgt lot szybowy ze
stopniowym zejsciem na nizszy putap. W momencie kiedy wysokos¢
zmalata do 100 metrow, od skrzydet oddzielil sie pierwszy tadunek
bomb. To byto juz Nowe Brodno.

Niemcy, nie spodziewajqgc si¢ nocnego nalotu, oswietlili najpierw
strefe powietrzng reflektorami, a nastepnie otworzyli gesty ogien z
armat przeciwlotniczych. Na to czekaly tylko nastepne zalogi. Miaty
one teraz ufatwione zadanie. Bomby spadaly wprost na
zdemaskowane stanowiska flaku i reflektory. Na ziemi kottowalo sie
od eksplozji, mrok pekat w nagtych rozblyskach.

29 \WBH, CAW, sygn. 111.270.4, k. 4.
20 |bidem.

1 WBH, CAW, sygn. 111.271.1, k. 1.



Do godziny 6.10 pietnascie zatog wykonato 50 lotow. Zrzucily one
70 bomb pigcdziesieciokilogramowych, 1819 o malym wagomiarze
oraz 51 bomb oswietlajgcych. Tej samej nocy zatogi 9 dywizji
nocnych bombowcow gwardii wykonaly uderzenie bombowe na
Targowek, Saskq Kepe i Zielonke 22

Na marginesie niezwykle ciekawego zapisu pozostawionego przez
autora pracy wydanej w ramach ,,Biblioteki Z6ttego Tygrysa” warto
tylko dodac¢, iz w dziataniach bojowych nad Nowym Brodnem wzigli
udziat gléwnie Rosjanie, gdyz nieliczni Polacy nie byli jeszcze
gotowi do rozpoczgcia dziatan bojowych nad Warszawa.

Kolejne loty bojowe nocne bombowce miaty wykona¢ dopiero 13
wrzesnia. Tego dnia w sztabie putku nocnych bombowcow pojawit
si¢ plk. Romeyko, ktory poinformowat dowddztwo jednostki o
koniecznos$ci rozpoczecia zadan w rejonie Warszawy. Dziatania
polskiej jednostki mialy polegac na przeprowadzeniu zrzutéw broni,
amunicji, lekarstw 1 Zywnosci na terenach kontrolowanych przez
zolierzy AK. W celu dokladnego okreslenia polozenia
poszczeg6lnych punktow orientacyjnych na terenie miasta do sztabu
putku wezwano dwoéch zZotnierzy znajacych Warszawg z okresu
przedwojennego. W okresie PRL duzo ,pisalo i mowito si¢” o
Aleksandrze Danielaku, ktory przed wojna stuzylt w warszawskim 1
Putku Lotniczym.

Po latach na lamach czasopism przeznaczonych dla kadry
oficerskiej ,,Judowego” lotnictwa polskiego déwczesny ptk. Danielak
do$¢ niechetnie pisat o swoich pierwszych lotach bojowych nad
Warszawa 22, podajac jedynie ogdlne warunki w jakich odbywaty
si¢ dostawy 1 zrzuty dla ,zdradzonych przez klike Bora -
Komorowskiego 2*”” powstancow:

Dzigki nawigzaniu tqcznosci z niektorymi oddziatami powstancow,
jak na przyktad na Zoliborzu, w rejonie placu Trzech Krzyzy i na

22 K. Szelag, Nocny nalot, Warszawa 1967, s. 27 — 28.

2% Znacznie wigcej miejsca niz opisowi lotow bojowych Danielak po$wiecit prowadzeniu
charakterystycznej dla Owczesnej polskiej historiografii. A. Danielak, Wspomnienia
bojowe, ,,Wojskowy Przeglad Lotniczy”, nr. 1/1956, s. 113.
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Powislu, lotnicy nasi znali rejony zajete przez powstancow i punkty
przeznaczone na zrzuty.

Punkty te byly oznaczone umowionymi sygnatami Swietlnymi,
takimi jak na przyktad ogniska w ksztalcie trojkqta. Zrzutow
dokonywano przewaznie z matej wysokosci 50 — 80m, co zwigkszato
ich celnosc.

Gdy wspominam ten okres dziatan bojowych, przed oczyma rysuje
mi si¢ obraz Warszawy, ktorego nigdy nie zapomne. Warszawa
ploneta i widzie¢ jg mozna bylo w nocy z odlegtosci 100 km. W
powietrzu unosita sie duszqgca won spalenizny. Bardzo wspotczulismy
wowczas powstancom, a serca nasze przepetniala nienawis¢ do
hitlerowskich faszystow.Nie poprzestano jednak wylgcznie na
wykonywaniu  zrzutow. 2 putk ,,Krakow” niszczyl i nekat
hitlerowcow.  Dokonalismy  wielu nalotow na stanowiska
faszystowskiej artylerii na Ochocie, Mokotowie i Okeciu,
wspieralismy z powietrza nocne natarcia naszej piechoty w kierunku
Modlina %

Drugim lotnikiem, o ktoérego udziale we wspomnianym spotkaniu
w sztabie ,krakowskiej” jednostki, nie podawano zadnych
informacji, byt Jerzy Nieciengiewicz. Po latach lotnik przedstawit
niezwykle ciekawy opis tych wydarzen, ktory zawart na kartach
swoich wspomnien:

Pptk Romeyko, wraz z dowoddcq putku (byt nim, po niedawny
odejsciu Smagi, mjr Worobiow), zabral nas do sztabu i szczegotowo
egzaminowatl. On z planem Warszawy, my odpowiadalismy z
pamieci. Pytat o place, mosty, ulice, o charakterystyczne punkty.
Wreszcie powiada.

- Jak wiecie, w Warszawie trwa powstanie.

Wstrzgsnely mng te stowa. Nic o tym nie wiedzialem. Dziwne —
pomyslalem — jestesmy tak blisko, a nie wiemy o czyms tak waznym.
Spojrzatem na Danielaka, zmarszczyl brwi i zrozumiatem, zZe on tez
styszy o tym po raz pierwszy. Nie moge si¢ zapytaé i przerwac
Romeyce, gdyz on w dalszym ciggu objasnia zadania.

- Zdecydowano, ze polski putk lotniczy musi udzieli¢
powstancom pomocy z powietrza. Zrzuci¢ im bron, amunicje,
lekarstwa i Zywnos¢. Byly juz zrzuty aliantow, ale wykonywano je
z bardzo wysoka i powstancy niewiele z tych zrzutow otrzymali.

Zrzucono tg pomoc na spadochronach, wiatr wiele zniost do frycow.
My bedziemy zrzucali z matej wysokosci, z 50 m lub nizszej, bez
spadochronow, tak jak to robily samoloty Po-2 dla partyzantow czy
tez wojsk w okrqzeniu.



- Ale bron moze si¢ pogiqc¢ i by¢ bezuzyteczna — wtrgcam.

- Czes¢ na pewno ulegnie pewnemu zniszczeniu, ale reszta
bedzie dobra. Uszkodzong mozna naprawic¢ biorgc elementy z
innej, tez uszkodzonej.

- A czy przez Wiste nie mozna by jej dostarczyc¢?

- Tam juz chyba walczq nasze wojska, ktore si¢ przeprawity,
ale  fryce  bardzo  silnie  ostrzeliwujq — Wiste.  Przy
przetransportowywaniu bylyby niezmiernie duze straty. Polecicie
— mowi dalej — jako nawigatorzy w dwdch zatogach na
rozpoznanie terenu i sytuacji oraz zrzucicie tadunek.

- Ja jestem pilotem — odpowiadam.

- Musisz da¢ sobie rade, znam twoje wyniki ze szkolenia chyba,
Ze nie chcesz?

Ja nie chce? Chcee, tylko ta niewiara czy dam rade nawigowac w
nocy, ta niewiara, ktora wynika z braku doswiadczenia. Przeciez
mam wylatane dopiero okoto 50 godzin, z tego w nocy jakies dziesiec.

- Oczywiscie, polece — mowie.

- Poleci z tobg dowodca eskadry, por. Tyszkiewicz. To stary
doswiadczony wyjadacz ma wiecej godzin wylatanych w nocy niz
w dzien. Polecicie na plac Trzech Krzyzy. Tam bedg na was
czekac. Znakiem oznaczajgcym miejsce rzutu bedzie trojkgt ze
Swiatel. Przygotuj trase i dziennik nawigacyjny.

- A ktoredy mamy leciec?

- Dzis mozesz sam, wedlug wlasnego uznania, wybrac trase.
Zastanawiam si¢ chwile, spoglgdam na mape, rozwazam. Czy

lecie¢ bezpieczniejszq trasq w kierunku na Prage i tam skreci¢ w
kierunku placu, czy tez wybra¢ mniej bezpieczng, bo lot moze trwac
dtuzej, nad terenami jeszcze okupowanymi, ale z latwiejszym
odnalezieniem miejsca zrzutu, tzn. przez Mokotow %,

Wykonany owej pamigtnej nocy lot zakonczyt si¢ powodzeniem.
Powstancy otrzymali pomoc, ktora jednak nie mogla doprowadzi¢ do
poprawy polozenia na Mokotowie. Niestety, worki, w ktore
tadowano uzbrojenie, amunicj¢ 1 zZywno$¢ nie nadawaty si¢ do
zrzucania w na terenie miasta. Przy uderzeniu o ziemi¢ worki
rozlatywaty si¢; co prowadzilo do powaznych uszkodzen zrzucanego
uzbrojenia. Oficjalna wersja historii 2 Putku ,,Krakéw” mowi o tym,
ze worki byly owijane kilkoma warstwami szmat co miato

25 ]. Nieciengiewicz, op. cit., s. 91 — 92.



zamortyzowac upadek 2. AK-owcy zapamietali zrzuty dokonywane
przez personel polskiego putku nieco inaczej — wigkszos$¢ uzbrojenia
1 amunicji zrzucanej przez ,.kukuruzniki”’ nie nadawata si¢ do uzycia.
Znaczna cze$¢ zywnosci po zrzuceniu z wysokosci 50 m nie
nadawata si¢ do jedzenia — szczegodlnie problematyczne bylo
wykorzystanie zawarto$ci roéznego rodzaju puszek, ktore po
uderzeniu w bruk wyginaly si¢ i wykrecaty.

Bardziej przydatna okazala si¢ amunicja, jednakze rosyjskie
pociski nie zawsze pasowaly do broni niemieckiej, ktora stanowita
znaczng czeS¢ wyposazenia powstancow. Niektorzy badacze
wyrazaja przypuszczenie, iz bylo to celowe dziatanie, majace
stanowi¢ potwierdzenie perfidii sowietow. W rzeczywistosci, loty z
zaopatrzeniem dla odcigtych oddziatbw radzieckich byty
wykonywane przez zatogi samolotow Po-2 na wszystkich odcinkach
frontu  wschodniego. W pulku brakowato spadochronow
bagazowych, w zwigzku z czym znaczna cz¢$¢ amunicji i uzbrojenia
dostarczonego droga powietrzng do jednostek walczacych na terenie
miasta ulegta uszkodzeniu ?’. Polacy podejmowali min., proby
zrzucania amunicji w ocynkowanych skrzyniach, jednakze znaczna
cz¢$¢ dostarczonych w ten sposdb naboi nie nadawata si¢ do uzytku.

Spora cze$¢ dostarczanych powstancom tadunkow stanowity takze
materiaty propagandowe. Powstancom dostarczono min., odezwg
Polskiego Komitetu Wyzwolenia Narodowego, ktéra na pewno
wplyneta ,,pozytywnie” na nastroje wsrod zotnierzy Armii Krajowe;.

Do ludnosci Warszawy!

Do wszystkich bojownikow Warszawy!

Do ludnosci stolicy!

Chwila wyzwolenia bohaterskiej Warszawy jest bliska. Konczq sie
Wasze meki i cierpienia. Niemcy drogo zaplacq za krew przelang i
ruiny Warszawy.

Juz 1 Dywizja Wojska Polskiego im. T. Kosciuszki wdarta si¢ na
Prage, walczgce u boku bohaterskiej Armii Czerwonej.

Odsiecz nadchodzi! Wytrwajcie w walce!

Jakiekolwiek byly intencje tych, ktorzy przedwczesnie, bez
uzgodnienia z Dowodztwem Armii Czerwonej, wywotali powstanie,

jestesmy calym sercem z Wami, w Waszej walce z najazdem
niemieckim.

Toczy sie nad Wislg zaciety boj.

26 M. Monis, Historia 2 Putku Nocnych Bombowcow ,, Krakéw”, \WWarszawa 1956, s. 58.
27 \WBH, CAW, sygn. 111.4.9, k. 5.



Pomoc nadchodzi. Wytezcie wszystkie sity!

Wytrwajcie!

Polski Komitet Wyzwolenia Narodowego, Lublin, dnia 13
wrzesnia 1944 r. 28

Oprécz dwoch wspomnianych zaldg w pierwszym locie z
zaopatrzeniem dla powstancow wzigli udziatl takze: chorgzowie
Brasitow i Karaczow 2*°. W ciggu kilku kolejnych nocy powstancy
otrzymywali zrzuty. Podczas drugiej nocy w trakcie ktorej
wykonywano zadania nad Warszawa, pulk ,,Krakow” wykonat 96
lotow ze zrzutami. Jednoczesnie bombowce Po-2 atakowatly
stanowiska niemieckie w miescie.

Bombardowania celow na terenie Warszawy skupity sie
poczatkowo w rejonie Saskiej Kepy i Czerniakowa, gdzie piloci
putku wspierali forsowanie Wisly przez oddziaty 1 Armii Wojska
Polskiego #°. Polacy wykonywali dziatania bojowe w poludniowym
rejonie miasta do 19 wrze$nia. W sumie 25 zatég wykonato 76 lotow
bojowych. Niestety naloty nie mogly przynies¢ wigkszych
rezultatow, gtownie ze wzgledu na niewielki udzwig samolotéw Po-
2. W kolejnych dniach zalogi otrzymaty zadanie prowadzenia
dzialan bojowych w rejonie Ogrodu Botanicznego, Pola
Mokotowskiego 1 alei Ujazdowskich, gdzie jak sadzito dowoddztwo
powstancze znajdowaly si¢ stanowiska niemieckiej artylerii.

Poczawszy od 19 wrzes$nia dzialania nad Warszawg podjety
réwniez jednostki lotnictwa dziennego. Tego dnia okolo godziny
14.30 z Zadybia Starego wyleciata formacja ztozona z szesciu Jakow
1 o$miu [tow. Wszystkie samoloty skierowaly si¢ nad Warszawe,
gdzie atakowano stanowiska artyleryjskie na terenie miasta.
Dowodca eskorty byt putkownik Tatdykin, za$ grupa szturmowcow
dowodzit Kozlenko.

Po6t godziny p6zniej nad Warszawe udata si¢ kolejna grupa Jakow
1 Itow, ktora réwniez zaatakowala niemieckie stanowiska
artyleryjskie na terenie Warszawy. I tym razem sze$¢ mysliwcow
ostaniaty 6semk¢ Itow. Trzynascie minut pdzniej nad Warszawe
wyleciata trzecia grupa, ztozona z sze$ciu Jakow 1 o$miu
szturmowcow. Wszystkie grupy atakowaly cele na terenie
Warszawy, skupiajac si¢ gléwnie na niszczeniu stanowisk

28 J. Zarebski, Na pomoc walczqcej Warszawie, ,,Skrzydlata Polska”, nr. 30 (1203)/1974,
s. 12.
29 M. Monis, op. cit., s. 60.

%0 K. Szelag, op. cit., s. 43.



nieprzyjacielskiej artylerii. Uczestnik lotu przeprowadzonego w
czasie 15.13 — 16.13, owczesny chor. Chromy wspominat te
wydarzenia:

Kilka minut przed godzing 14.30 na start wyrusza pierwsza grupa
szturmowcow mjr. Kozlenki. Za nimi ustawiajq sie Jaki. Dzien jest
suchy. Kotujgce samoloty wznoszq tumany kurzy. Wszyscy sq
podnieceni. Nareszcie ruszamy na pomoc Warszawie! Czekalismy na
ten moment diugie dni. W nocy widzielismy tuny pozarow
rozciggajqgce sie nad walczqgcym miastem, a w dzien wezytywalismy
sig w wojenne komunikaty. Tragedia Warszawy byta tragediq nas
wszystkich.

15 minut po pierwszej grupie startuje druga grupa Ilow kpt.

Dawidiana.

Siedze juz w samolocie. Jestem pewien swojej ,,czworki”, wiem, Ze
mnie nie zawiedzenie. Moj mechanik, kpr. Mandziuk, kreci si¢ wokot
stoiska. W stuchawkach trzaski i rozkazy stanowiska dowodzenia.
Wreszcie cos dla nas:

- Grupa porucznika Kitajewa na start.

Ruszajg szturmowce obladowane bombami, amunicjq i rakietami.
My ciggniemy za nimi. Maszyny sprawnie ustawiajq si¢ na pasie.
Start! Ryk silnikow! Tumany kurzu! Ity png sie na wysokos¢ 100
metrow. Nakazany szyk bojowy — kolumna kluczy. Kazdy klucz
rozwija si¢ schodami w prawo. Odleglos¢ miedzy kluczami 500
metrow. Tuz za drugim kluczem, wyzej o 300 metrow, formuje sie
grupa bezposredniej ostony, jest to para Wicherkiewicza. 800
metrow dalej i 300 metrow wyzZej grupa uderzeniowa w skitadzie
dwoch par.

Lecimy z Matwijejewem na wysokosci 1600 metrow z prawej od
strony zespotu. Formujgc szyk okrgzamy Zelechow i bierzemy kurs
na Minsk Mazowiecki. Kilkanascie minut nad ptaskimi rowninami
Mazowsza i juz ukazuje si¢ spore miasto powiatowe, rozciggnigte
wzdluz szosy i toru kolejowego Warszawa — Siedlce. Na wschodzie,
tuz przy szosie, widzimy duze lotnisko. Powoli zawracamy na zachod.
Z lewej strony zespolu biegnie tor kolejowy, a z prawej szosa. W
Debem Wielkiem, miejscowosci znanej ze zwycieskiej bitwy w 1831
roku, tor przesuwa sie na prawgq strong, a szosa na lewgq. Odruchowo
spoglgdam na przyrzqdy poktadowe,; temperatura, cisnienie oleju,
obroty — wszystko w porzgdku. Busola wskazuje 270°. Za 5-6 minut
bedziemy nad Warszawgq, a za 7-8 minut wejdziemy do akcji.

[...] Jestesmy juz nad przedmiesciami stolicy. Osiem szturmowcow
leci 800 metrow przed nami. Niebo jest zasnute dymami. Wieje



zachodni wiatr i chmury dymu dociggajg az nad Grochow. Ity
zaczynajg wytraca¢ wysokosc. Idziemy w ich Slady. Czuje swaqd
spalenizny i dymu. Przekona on do kabiny samolotu, zastania
horyzont i miasto. Lecimy nad Pragq. Wysokosc ponizej 100 metrow.
Widze rozbite domy i ulice petne wojska. Dymy gestniejq. Powietrze
staje sie nieprzjerzyste. Ging w nim lecqce przed nami szturmowce.
Stysze jedynie w stuchawce glos por. Kitajewa. Rozmawia on z
., Prospektem”, ptk. Romeyko potwierdza zadanie. Eskadra myjr.
Kozlenki juz konczy atak. Przed nami Wista. Mkniemy wzdtuz alei
Waszyngtona. Ily przecinajq rzeke, miedzy mostem Poniatowskiego i
Srednicowym. Pod nami oddzialy piechoty i saperow. To 8 pp
szykujqcy sie do forsowania. Szturmowce w nurkowym locie mkng
jak szalone, sq juz niespetna 200 metrow nad ziemig. May 300
metrow wyzej od nich. Widze dymy, dymy, pozary i jeszcze raz
pozary. Odzywa sig¢ niemiecka opl. Smugi szarych i swiecgcych
kresek przechodzq miedzy lecqcym zespotem, tngc powietrze. Jest ich
coraz wiecej. Wraz ze szturmowcami wykonujemy skret w lewo. Juz
widac zadrzewione stoki warszawskiej skarpy. Spomiedzy drzew bijg
w niebo dymy. To robota naszych poprzednikéw. Zespot
szturmowcow Kitajewa idzie do ataku. Ugrupowani schodami w
prawo, pracujg jak kosa w rekach doswiadczonego Zniwiarza. W
lewo tuz obok siebie mam samolot Matwiejewa, w prawo nie ma
nikogo. Z tego kierunku mogq nas zaatakowac niemieckie mysliwce.
Bazujg niedaleko na okeckim lotnisku. W powietrzu na razie ich nie
ma. Natomiast z dotu bije artyleria. Szturmowcy oktadajg bombami
celem miedzy drzewami parku Ujazdowskiego i Lazienkowskiego.
Nie moge si¢ zorientowacd, gdzie sq nasi, gdzie hitlerowcy. Na ulicach
barykady, strzeleckie rowy, zniszczone, zrujnowane domy. PoZary i
dymy. Szturmowce konczq atak, zawracajq na wschod. Suniemy za
nimi. Kitajew powiadamia Wicherkiewicza, zZe atakuje po raz drugi.
Krecimy elipse w lewo, znajduje sie na jej wewnetrznym kregu.
Przelatujemy nad Wislg, nad Saskq Kepq, nad tytami 9 pp od trzech
dni walczgcego z przewazajgcymi sitami wroga. Znow przecinamy
Wiste w rejonie mostu Srednicowego i znow szturmowcy sung do
ataku. W kabinie dalej czuje swqd spalenizny i dym. Chwilami jest
tak ciemno, Ze lecg niemal na slepo. Przyglgdam sie wyludnionym
wgwozom ulic, palgcym sie domom. Ity lecq tuz nad drzewami. Grajg
wszystkie kaemy i dziatka. Wzniecajg nowe pozary. Siejq zniszczenie
i Smierc.

Koniec ataku. Zawracamy na wschod. Ciggniemy w gore. Ukazuje
sig stonce. Znikajg pozary. Z kabiny ulatnia si¢ przenikliwy swqgd



spalenizny. Zegar wskazuje godzing 15.48. Kontroluje przyrzqdy
poktadowe. Wszystko w  porzqdku. Samolot nie oberwat.
Odmeldowujemy sie u ptk. Romeyki. Po pietnastu minutach lot
dotykam kolami nawierzchni lotniska w Zadybiu. Swieci stonce, a
wokoto rozciggajg sie zoltozielone pola. W wyobrazni mam w
dalszym ciggu to, co widzialem w Warszawie. Powoli kotuje na
stoisko. Ustawiam samolot, wylgczam silnik. Kapral Mandziuk
przyglada mi si¢ uwaznie w milczeniu.

- Piotrek — pytam si¢ — wierzysz w Boga, niebo i piekto?

- A no roznie o tym mowiq — stwierdza filozoficznie, wzruszajgc

ramionami. — A bo co?

- Bo ja wierze w pieklo. Dzis je widzialem w Warszawie %,

Tytutem komentarza do powyzszej wypowiedzi warto jedynie
doda¢, ze Chromy byt w Warszawie w 1938 r. Miasto zapisato si¢ w
jego pamieci jako bardzo bogate, pelne wielkich kamienic i
elegancko ubranych ludzi. Dla chtopaka z Polesia sporym
zaskoczeniem byl rowniez widok wielu nowoczesnych
samochoddéw. Podczas pierwszego lotu bojowego nad miastem po
tym idyllicznym obrazku nie byto nawet $ladu.

Po zakonczeniu pierwszej tury lotow bojowych dowddztwo
poinformowato lotnikow, Ze kolejna seria lotow zostanie wykonana
w godzinach popotudniowych. Pierwsza grupa ztozona z sze$ciu
mysliwcow 1 o$miu szturmowcoOw wyruszyta nad miasto o 17.03.
Podczas lotu nie doszto do zadnych godnych odnotowania wydarzen
jesli nie liczy¢ oderwania si¢ od grupy samolotu ppor. pil.
Zacharzewskiego, ktory zgubit si¢. Kolejna para opuscita lotnisko o
17.35. Liczebno$¢ grupy nie ulegta zmianie. Ostatnia grupa pilotow,
w sklad ktorej wchodzit takze cytowany uprzednio Chromy
wystartowata o 17.45. I tym razem zadanie polegato na ostanianiu
[t6w atakujacych cele naziemne na terenie Warszawy.

Niestety 19 wrzesnia pierwszg strate bojowa od momentu wejscia
w sktad 1 Mieszanej Dywizji Lotniczej odnotowat 611 Pulk
Lotnictwa Szturmowego, ktory utracit jeden samolot [1-2. Dziatania
szturmowcow od samego ranka koncentrowaty si¢ na kilku celach —
pierwsza grupa [fow dowodzona przez majora Kozlenke atakowata
stanowiska artylerii w rejonie skarpy i Parku Ujazdowskiego #2. Po
zakonczeniu ataku nad celem pojawita si¢ grupa szturmowcow

# E. Chromy, Szachownice nad Berlinem, Warszawa 1969, s. 114 — 117.
%2 1, Kolinski, Lotnictwo Polski Ludowej 1944 — 1947, Warszawa 1987, s. 193.



dowodzona przez kpt. Wartana Dawidiana. Jako ostatnia
szturmowala grupa dowodzona przez por. Mikotaja Kitajewa.

Jak juz wspomniano zadanie powtérzono w godzinach
popotudniowych. Grupami szturmowcow dowodzili Kozlenko,
Dawidian oraz ppor. Mikotaj Michajlowski. Niestety, grupa
Michatowskiego w wyniku celnego ognia przeciwlotniczego utracita
jedna zatoge w sktadzie chor. pil. Piotr Czeglakow 1 strzelec
poktadowy plut. Jerzy Murawiew 3,

Rownoczesnie z Polakami nad Warszawa dziataty takze jednostki
lotnictwa sowieckiego, ktore atakowaty cele w rejonie Ogrodu
Saskiego, Dworca Glownego, Muzeum Narodowego, a takze
wiadukty mostéw Poniatowskiego i Srednicowego %. Dziatania te
mialy za zadanie ulatwi¢ desant oddzialom 1 Armii Wojska
Polskiego, niestety, na terenie miasta wyladowaty jedynie niewielkie
sity, ktére nie mogly wplyna¢ na przebieg powstania — najwigkszym
problemem byta kwestia braku odpowiedniego wyszkolenia
zotierzy ,Jludowego” Wojska Polskiego idacych na pomoc
powstaniu. Nie posiadali oni zadnego doswiadczenia w walkach
miejskich, przez co szybko zaczg¢li ponosi¢ cigzkie straty w ludziach
1 sprzgcie.

Wysilek bojowy podjety przez polska dywizje w dniu 19 wrzesnia,
zostat dopelniony przez dziatania 2 PNB ,Krakéw”, ktory
kontynuowat prowadzone w poprzednich dniach dziatania bojowe.
Niestety, pomoc ,,lJudowego” lotnictwa okazata si¢ niewystarczajaca,
cho¢ lepszym okresleniem bylo by stwierdzenie, ze dziatania te byty
po prostu nieskuteczne i1 zle zaplanowane, co wynikato z braku
taczno$ci radiowej pomiedzy pierwsza linig  oddziatow
powstanczych 1 ,berlingowcow”. Co gorsza coraz czgsciej
dochodzito do pomytek, ktore budzily uzasadnione zdenerwowanie
wsrod powstancow. Np. podczas jednego ze zrzutéw dokonywanych
przez samoloty Po-2 (prawdopodobnie chodzito o zrzut
wykonywany przez sowiecka jednostke), doszto do omytkowego
zbombardowania miejsca gdzie powstancy oczekiwali na zrzut broni
I amunicji.

253

Ibide
m. 36
Ibide



W literaturze przedmiotu istniejg dwa wyttumaczenia tej przykrej
w skutkach sytuacji. Pierwsze, utrwalone przez historiografi¢ okresu
PRL — mowi o pojawieniu si¢ niemieckiego nocnego bombowca %4,
Podobno do tragedii doszto w skutek dekonspiracji znakéw jakie
nadlatujagcym zatogom ,.trajkotow” dawali powstancy 2%°. Wedtlug
drugiej wersji — bylo to celowe dzialanie ze strony Sowictow.
Stwierdzenie jak byto w rzeczywisto$ci jest obecnie bardzo trudne, a
kazda proba podwazenia autorytetu ,,wybitnego™ historyka, ktorego
ksigzki zalegaja w kazdej ksiggarni moze przysporzy¢ autorowi
opinii skandalisty i prowokatora.

Czasami do wybuchow dochodzito takze podczas zrzucania
tadunkéw zawierajace duze ilosci radzieckich granatow. Ogoélem
powstancy podczas wszystkich wrze$niowych zrzutdw otrzymali 4
tysigce radzieckich granatéw. Zdarzalo si¢ jednak, ze po uderzeniu
w ziemi¢ przesytki dostarczane przez 2 PNB , Krakow”
eksplodowaty na skutek naruszenia zapalnikéw, spowodowanych
,»Zbyt mocnym przyziemieniem”.

Tymczasem dziatania bojowe prowadzone przez jednostki dzienne
1 Mieszanej Dywizji Lotniczej kontynuowano w dniu 20 wrze$nia,
gdy kontynuowano ataki na stanowiska niemieckie na terenie miasta.
Tego dnia jednostki wchodzace w sktad dywizji wykonaly 4 loty nad
miastem za kazdym razem zadanie polegalo na eskortowaniu grup
szturmowcow. Jednym z uczestnikow wykonanych tego dnia lotow
byl Medard Konieczny, oficer polityczny z putku mysliwskiego
polskiej dywizji. Lotnik wspominal:

O godzinie 16.45 nadszedl rozkaz putkownika Smagi: ,, Powtorzy¢

uderzenie”.

Na czarnej tablicy ukazaly sie nastepne nazwiska: Taldykin —
Chaustowicz, Wicherkiewicz — Podgorski, oraz Konieczny — Lazar,
Lobecki — Sadowski. Moja kolejka kolo godziny 18.00. Osiem Itow
pod dowoddztwem Kitajewa ma zaatakowac niemieckq artylerie w
Lazienkach i pod Siekierkami.

Pogoda jest dobra. Niebo bezchmurne. Widocznos¢ okoto 10
kilometrow. Lecimy dobrze znang trasq. Znow nad Grochowem
ukazujq si¢ chmury dymu, ktore wdzierajq si¢ do kabin. Za mostem
Poniatowskiego skrecamy na Lazienki. Obserwuje przyczotek. Mam
wrazenie, Ze zmalal. Szturmowcy bombardujq niemieckq artylerig,

%4 K. Szelag, op. cit., s. 40 —41.
%5 M. Monis, op cit., s. 66.



ustawiong w rejonie dzisiejszego boiska Legii. Poprzestajq na
jednym nalocie i kierujq sie w strong Siekierek.

Na tutejszych polach widac¢ baterie ostrzeliwujgca Mokotow.
Szturmowcy wykonujg krqg, atakujg jg z potudniowego zachodu.
Strzela artyleria przeciwlotnicza, ale jej ogien jest mato skuteczny.
Po pierwszym zejsciu atakujemy we czworke niemieckq baterie
przeciwlotniczq. Nasz atak jest skuteczny. Bateria umilkia.
Szturmowce spokojnie ostrzeliwujg stanowiska artylerii. Koniec
nalotu.

Lecimy do Zadybia. Na trasie przed nami i za nami nikogo nie ma.
Lgdujemy o 19.00. Szturmowce kotujq w rejonach swoich stanowisk.
My kierujemy sie na nasze. Trzeciak dopytuje sie o maszyne.

- Wszystko w porzqdku — odpowiadam.

Nie przypuszczalem, zZe jest to ostatni lot wykonany przez 1 Pulk
Lotnictwa Mysliwskiego ,, Warszawa” na wsparcie powstancow i
Zotnierzy 3 DP %5,

Rzeczywiscie Rosjanie i oddziaty ,,ludowego” Wojska Polskiego
zakonczyli wspieranie oddziatéw berlingowskich 1 akowskich
walczacych na terenie miasta. W nocy z 21 na 22 wrze$nia 1944 r.
bombowce z 2 PNB ,, Krakow” po raz ostatni zrzucity zaopatrzenie
dla powstancoéw. W sumie polskie i radzieckie dostawy dla polskiego
podziemia walczacego na terenie Warszawy wyniosty 120 ton
zywnosci, 500 kg lekéw 1 roznego sprzetu. Jesli chodzi o uzbrojenie
to dostarczono 156 mozdzierzy, 505 rusznic ppanc., 1189 karabinéw,
1478 pistoletow maszynowych, 1 dzialko 45 mm oraz tysigce sztuk
amunicji .

Zakonczenie realnego wspierania dziatan powstancow byto
sporym zaskoczeniem zaré6wno dla personelu latajacego jak 1
cztonkdw obslugi naziemnej, ktorzy na podstawie ro6znych
szczatkowych informacji przekazywanych im przez pilotow 1
nawigatordw zaczynali rozumie¢ co dzieje si¢ na drugim brzegu
Wisly. Przerwa w dziataniach na terenie Warszawy oraz ewakuacja
przyczotkow zajmowanych przez oddziaty ,berlingowskie” byla
do$¢ zaskakujacym posunieciem, gdyz odbywala si¢ bez wsparcia
lotniczego. Gdyby cata dywizja oraz wspierajace jej dzialania
formacje sowieckie przystapity do zmasowanego ataku na pozycje
niemieckie w poblizu brzegow Wisty wydaje si¢ bardzo
prawdopodobne, ze przerzucenie przez rzeke oddziatow ,,Judowego”

%6 M. Konieczny, Jaki startujg o swicie, Warszawa 1980, s. 253 — 254.
57 1, Kolinski, op. cit., s. 196.



Wojska Polskiego i oddziatow powstanczych przebieglo by bez
wigkszych trudnos$ci. Mozliwe, ze w dniu 23 wrze$nia miato miejsce
poszukiwanie stynnego ,,dziata kolejowego”, ktoérego zniszczenie
przez lata przypisywano w polskiej historiografii dziataniom
samolotow  wchodzacych w  sklad ,skrzydlatej dywizji”.
Rzeczywistos¢ jest jednak zupelni inna, gdyz dopiero niedawno na
podstawie poglebionej kwerendy archiwalnej udato si¢ ustali¢, ze
dywizja nigdy nie zaatakowata zadnego dziata kolejowego 2.

23 wrzesnia putki 1 1 611 otrzymaty zadanie przeprowadzenia
rozpoznania przedpola 1 Armii Wojska Polskiego. Jak udalo si¢
ustali¢ na podstawie zachowanych dokumentéw archiwalnych piloci
poszukiwali cigezkich dzial, ktore ostrzeliwaly przeprawe
wykorzystywang przez polskie oddziaty. Zadanie to przeprowadzono
sitami 10 samolotdow mysliwskich 1 szturmowych. W trakcie
rozpoznania piloci stwierdzili niewielki ruch na drogach Warszawa
— Piaseczno i Warszawa — Siestrzen. Wykryto réwniez liczne
stanowiska nieprzyjacielskiej artylerii przeciwlotniczej, ktéra
uaktywnila si¢ w rejonie Piaseczna 1 Rakowa. Podczas lotu
stanowiska niemieckiej artylerii plot., zostaly ostrzelane przez
pilotow mysliwskich. Szturmowcy prowadzeni przez por. Kitajewa
uzupekili meldunek ztozony przez dowodzacego ostong mysliwska
kpt. Gaszyna informacjami o silnym ogniu przeciwlotniczym ze
skraju Warszawy. Stanowiska nieprzyjaciela dostrzezono min., w
rejonie Stuzewa i Piaseczna 2.

24  wrze$nia dzienne jednostki lotnicze przystapily do bardziej
wytezonego rozpoznawania rejonu dzialania 1 Armii Wojska
Polskiego.  Cig¢zar  przeprowadzenia  calej  serii  lotow
rozpoznawczych spadl na pulk szturmowcow. W trakcie lotow
bojowych kazda para Itéw prowadzaca rozpoznanie miata
zapewnione wsparcie jednej pary mysliwcow. Jednoczesnie do
rejonu gdzie przeprowadzano loty skierowano jedng czworke
myS$liwcodw z zadaniem przeprowadzenia wymiatania mysliwskiego.
Niestety, w powietrzu nie pojawily si¢ zadne wrogie samoloty, co
byto sporym rozczarowaniem dla zadnych walki i niemieckiej krwi
pilotow. Szansa do postrzelania nadarzyla si¢ dopiero podczas
przelotu nad Piasecznem gdzie dostrzezono pociag zmierzajacy w
strong Warszawy. Jak wynika ze wspomnien 6wczesnego chor.

8 P, Rapinski, I Pulk Lotnictwa Mysliwskiego ,, Warszawa” w latach 1943 — 1945,
Oswiecim 2018, s. 2 Z. Bulzacki, Materialy i dokumenty do historii Ludowego Lotnictwa
Polskiego. 3 plsz (23.08.1944 — 9.05.1945), Poznan 1975, s. 66.



Edwarda Chromego dwa mysliwce zostaly skierowane do ataku na
sktad:

W stuchawkach rozlega sie gtos Matwiejewa:

-Kalinowski i Chromy, atakowa¢ parowoz. Ja ostaniam was z

gory.

Matwiejew postepuje jak prawdziwy dowoddca. Pocigg jest
takomym i tatwym do skonsumowania kgskiem. Kazdy z pilotow
miatby na niego chetke. Matwiejew oddaje go nam, zostajgc w gorze,
by nas ostaniac. Czyni to zgodnie nie tylko z taktykq lotnictwa
mysliwskiego, ale etykq dowodcy. W tej chwili przestajemy byc¢ z
Kalinowskim mysliwcami, a stajemy sie szturmowcami. Nic nas nie
obchodzg nieprzyjacielskie samoloty. Przed nami tylko jeden cel:
towarowy pociqg. Jak na komende oddajemy drgzki do przodu,
redukujgc niego gaz. Niczym strzaly pedzimy do ziemi. Predkos¢
gwattownie wzrasta. Maleje odleglos¢é. Odbezpieczam kaemy i
dziatko. Uruchomie je za chwile. Na ten moment dlugo czekatem.
Nurkujemy z Kalinowskim jeden za drugim, kierujgc sie w strone
parowozu. Na wysokosci 300 metrow obok samolotu ukazujg sie
szare smugi, obramowujgc go z obu stron. Czyzby gdzies w poblizu
toru kolejowego stala bateria przeciwlotnicza? — zastanawiam sie.

Nie! To na jednym z odkrytych wagonow jest ustawione
przeciwlotnicze dziatko i ono pluje w naszq strong.

- Obezwladnijcie najpierw dziatko — radzi Matwiejew.

Krqzy on na wysokosci ponad 1000 metrow i dobrze widzi blyski.
Dziatko znajduje sie mniej wiecej w srodku sktadu pociggu. Musimy
powtorzy¢ nalot. Wyrywam w gore, ktadgc samolot w gleboki skret.
Na chwilg ginie mi z pola widzenia pocigg i tor kolejowy. Znow ¢go
widze. Tym razem mam go z lewej strony. Zawracamy. Pocigg
znajduje sie przed nami. Kalinowski omal Ze pionowo idzie w dot.
Kilkaset metrow za nim ja. Lece po osi prostego w tym miejscu toru.
Lapie w celownik parowoz. Przesuwajq sie towarowe wagony,
ukazuje si¢ platforma z dziatkiem. Kalinowski konczy atak i pnie sie
w gore. Trzymam platforme w celowniku. Zblizam sie coraz bardziej.
Odktadam poprawke. Juz. Naciskam spusty kaemow i dziatka. Do
monotonnego odgtosu pracy silnika wlgcza si¢ gdakanie dziatka i
ujadanie kaemow mojej ,,czworki”. Wspanialy koncert, ktorego nie
zamienitbym na najpigkniejszqg symfonie. Bije seriami w odkryty
wagon i stojgce na nim dziatko. Trwa to bardzo krotko. Wyrownuje
samolot. Sita odsrodkowa wgniata mnie w fotel. Tuz pod brzuchem
maszyny blyskawicznie przesuwa si¢ platforma. Widze na niej



lezgcych szkopow w heltmach. Nie wiem, czy sq zabici lub ranni, czy
tez przestraszeni. Raczej to pierwsze, dziatko bowiem milczy >°.

Po zakonczeniu dziatan rozpoznawczych 1 ostonowych
dowoddztwo dywizji zadecydowato o skierowaniu putku
mysliwskiego do ostony pozycji wlasnych jednostek na
warszawskiej  Pradze.  Zadanie to  wykonywaly  trzy
czterosamolotowe klucze. Pierwszy klucz dowodzony przez mjr.
Wicherkiewicza dziatal mi¢dzy 11.05, a 12.15, drugi dowodzony
przez Wierbickiego od 12.30 do 13.45, a ostatni dowodzony przez
Lisieckiego od 13.55 od 15.10. Podczas dziatan prowadzonych przez
putk doszlo do zestrzelenia samolotu pilotowanego przez
Wicherkiewicza. Niestety, pilotowi nie udato si¢ wyladowaé na
terenie znajdujacym si¢ w rekach powstancow lub ,,berlingowcow”.
Lotnik jeszcze bedac nad Wista wyskoczyt ze spadochronem, a wiatr
znidst go na pozycje niemieckie. Poczatkowo w historiografii PRL
postawe pilota stawiano za wzor %, jednakze juz kilka lat po wojnie
zaprzestano publikowania jakichkolwiek informacji na temat lotnika,
co wydaje si¢ do$¢ dziwne biorgc pod uwage zazyte kontakty
Wicherkiewicza z Berlingiem, jeszcze w okresie ,,matachowieckim”.
Jak sie okazuje powod byt dos¢ powazny — wiele wskazuje na to, ze
podczas swojego pobytu w niewoli Wicherkiewicz nawigzat
wspoOlprace agenturalng z wywiadem niemieckim i podjal sie
zorganizowania grupowej dezercji z putku ,,Warszawa 2,

Do dzialan rozpoznawczych putk szturmowy 1 mysliwski
powrdcity 29 wrzesnia. Tego dnia putk mysliwski 1 szturmowy
przeprowadzity seri¢ rozpoznan w rejonie Warszawy. Podczas
pierwszego lotu rozpoznawczego Rosjanie 1 wspierajacy ich Polacy
wyszukiwali celéw nad rejonem Warszawa — Zeran — Tarchomin —
Piekietko. Do wykonania tego zadania, dowodztwo 611 Pulku
wyznaczylo tylko jeden samolot pilotowany przez ppor. Grzegorza
Kramarczuka. Pilot ten wykonal jeszcze jeden lot rozpoznawczy w
godzinach popotudniowych (miedzy 16.10, a 17.00). Dwie minuty
po tym jak maszyna Kramarczuka i dwa zapewniajagce mu ostone
myS$liwska Jaki-1b oderwaly si¢ od nawierzchni polowego lotniska,
w powietrzu znalazta si¢ kolejna grupa zlozona z Ita i dwoch
mysliwcow. Tym razem za sterami szturmoweca zasiadt chor.

Leonid Mironienko.

%% E, Chromy, op. cit., s. 125 — 127.
20 J. Meissner, Warszawa kurs na Berlin!, Warszawa 1959, s. 39 — 51.
%1 P, Rapinski, op. cit., s.



Rozpoznanie  przeprowadzone przez jednostki lotnictwa
dziennego w rejonie Warszawy nie miata wigkszego sensu —
powstancy zostali odepchnigci od Wisty i1 dla wszystkich w miescie
bylo jasne, ze walki juz niebawem dobiegng konca. 30 wrzesnia w
godzinach przedpoludniowych dywizja przystapita do uderzen
szturmowych nieopodal Tarchomina 1 Piekietka. Uderzenie
wykonato osiem samolotéw szturmowych It-2 dowodzonych przez
Kitajewa. W jego trakcie zaatakowano bateri¢ nieprzyjacielskiej
artylerii znajdujaca sic w poblizu Zerania, na stanowiskach artylerii
dostrzezono 15 samochodow, ktore réwniez padly ofiarg nalotu.
Nastepnie Ity skierowaty si¢ w strone¢ Piekietka, gdzie takze
zauwazono stanowiska niemieckiej artylerii. I tym razem
szturmowce przystapity do ataku, ktdrego przeprowadzenie utrudniat
ogien niemieckiej obrony przeciwlotniczej. Juz po zakonczeniu
ataku na niebie pojawity si¢ dwa mysliwce Bf 109, ktore
zaatakowaly szturmowce, ale Niemcy zostali odparci ogniem
strzelcow poktadowych %2, Co ciekawe Polacy wchodzacy w sktad
eskorty zameldowali 0 pojawieniu si¢ 4 mysliwcow Bf 109. Wydaje
si¢, ze dwoch Niemcow ruszylo na spotkanie mysliwcow, podczas
gdy dwie pozostale maszyny podjely probe zaatakowania
szturmowcow 2%,

Kwadrans po starcie pierwszej grupy w powietrzu znalazta si¢
kolejna 6semka szturmowcodw prowadzona przez kpt. Dawidiana.
Szturmowce razem z mys$liwcami z putku ,,Warszawa” udatly si¢ w
poblize Tarchomina, gdzie zaatakowano stanowiska niemieckiej
artylerii 1 piechoty. Trzecia grupa wyruszyla o 11.35 pod
dowddztwem kpt. Michata Stupaka do rejonu Rézopole — Pludy —
Tarchomin. We wszystkich miejscowosciach samoloty szturmowe
natrafity na cele godne bomb 1 rakiet.

Roéwnoczesnie z  zaprzestaniem  walk na  przyczotku
czerniakowskim (wspieranym od 15 wrzes$nia sporadycznymi
nalotami putku ,,Krakow” na port czerniakowski), zakonczyla sie
wigksza dziatalnos$¢ putku nocnych bombowcow. Niestety, dziatania
prowadzone w ramach wspierania oddzialow idacych z pomoca
powstaniu byly mato skuteczne, ze wzgledu na niewielkie
mozliwosci bojowe samolotow Po-2. W tej sytuacji dalsze loty
zostaty wstrzymane az do czasu gdy dywizja rozpoczeta dziatania
bojowe w rejonie Jabtonny.

%2 7 Bulzacki, op. cit., s. 70.
%3 \WWBH, CAW, I111.270.4, k. 11.



Podsumowujac dzialania dywizji w pierwszym miesigcu jej stuzby
frontowej nalezy podkresli¢, iz lotnictwo niemieckie zachowywato
si¢ do$¢ ospale. Doszto do czterech spotkanh z samolotami
mysliwskim Fw 190, bazujacymi prawdopodobnie na wezle
lotniskowym w Radomiu 2%* i dwoch spotkan z Messerschmittami Bf
109 dziatajacymi z lotniska w Modlinie.

Na tym jednak nie zakonczyla si¢ aktywno$¢ niemieckiego

lotnictwa:

Wojskowa flota powietrzna nieprzyjaciela prowadzita intensywny
wywiad lotniczy sieci lotniskowej jednostek dywizji na samolotach
He 111 na wysokosci 5000 m wzwyz. Na skutek stabo
zorganizowanego podawania przez radio obserwacji posterunkow
obserwacyjno — powietrznych tqcznosci, wylotow mysliwcami na
przechwycenie nie dokonywano.

Dyzurujgce pary wzlatywaly 6 razy, po zauwazeniu samolotow
nieprzyjaciela lecz bezskutecznie, bo we wszystkich wypadkach
nieprzyjaciel uchodzit za chmury, lub na swoje terytorium.

[...] W czasie nocnego wywiadu nieprzyjacielskiego nad
operacyjnym lotniskiem z putku lotniczego bombowcow nocnych
samoloty od czasu do czasu dokonywaty zwrotow, podajgc sygnaty
rakietami. 19.9.44 r. wywiadowca lotniczy ostrzeliwal z dzial,
karabinow maszynowych fikcyjne lotnisko i stanowiska reflektorow.
W nocy 16-17.944 r. w nastgpstwie obecnosci samolotu
nieprzyjaciela w powietrzu, trzeba byto powracajgce z zadania
bojoweog samoloty kierowac¢ na wyczekiwania, gdzie skupifo sie
okoto 15 samolotow na czas do 40 minut. Dzigki zdyscyplinowanemu,
catkowitemu zaciemnieniu sygnatow swietlnych na lotnisku, nieprzy
Jjaciel nie odkryt go *®.

Warto réwniez odnotowaé, ze dowodztwo armii bardzo wysoko
ocenialo poziom wspoOlpracy pomiedzy personelem putku
mysliwskiego 1 szturmowego. Po lotach odbywaly si¢ wspolne
odprawy, podczas ktorych szeroko omawiano przebieg
poszczegblnych zadan. Rosjanie 1 Polacy wskazywali na bledy
popelniane przez obie strony w celu uniknigcia podobnych
wypadkow w kolejnych lotach bojowych.

Nie bez znaczenia pozostaje takze wysokos¢ start bojowy
poniesionych przez dywizje w pierwszym miesigcu dziatan
bojowych. Dywizja utracita jeden samolot mys$liwski Jak-1b,

24 \WWBH, CAW, sygn. 111.4.9, k. 7.
25 \WWBH, CAW, sygn. 111.4.9, k. 7 — 8.



zestrzelony przez artyleri¢ przeciwlotniczg S$redniego kalibru,
utracono rowniez jeden samolot szturmowy It-2. Co ciekawe ze
stanu 611 putku spisano w tym okresie dwa samoloty It-2, ktére nie
nadawaty si¢ do naprawy. Prawdopodobnie chodzi o zniszczong nad
Warszawg maszyne pilotowang przez Czektagowa.

Znacznie lepiej wypadta statystyka w 2 PNB , Krakow”, ktory
pomimo wykonania ponad 400 lotéw bojowych nie utracil zadnego
samolotu, jesli nie liczy¢ do$¢ nieprzyjemnego incydentu, w ktorym
uczestniczyt majster uzbrojenia, ktéry pomylkowo wystrzelit z
rakietnicy w stron¢ stojacych w rzedzie samolotow. W wyniku
wystrzatu sptonat jeden z samolotéw nalezacych do jednostki.

Pierwszy miesigc dziatan bojowych prowadzonych przez dywizje
wykazaly, ze polskie jednostki pomimo niewielkiego doswiadczenia
bojowego moga przeprowadzi¢ dziatania bojowe w kazdych
warunkach. Bylo to niezwykle wazne dla mlodego personelu
latajacego, ktory po raz pierwszy wziat udzial w walkach
powietrznych. Niestety, przy tej okazji nie odbylo si¢ bez strat w
ludziach 1 sprzecie. Najtragiczniejsze w pierwszym okresie
dziatalnosci polskiej dywizji byto jednak poczucie bezsilnosci jakie
towarzyszylo polskim pilotom obserwujacym z nieba tragedig¢
Warszawy. W zasadzie jedynie zrzuty dokonywane przez zatogi z
pulku ,Krakéw” mozna uzna¢ za pewng form¢ pomocy dla
oddziatéw naziemnych, gdyz ataki na stanowiska niemieckiej
artylerii nie byly prowadzone w sposéb ciagly, co uniemozliwiato
wykorzystanie ~ wsparcia  udzielonego  powstancom  przez
,berlingowcow”.

Warto réwniez odnotowaé, iz w miesigcu wrzesniu w obu
,miodych” pulkach trwala wytezona praca wyszkoleniowa, ktora
negatywnie wplynela na dzialania bojowe jednostki. Wiele wskazuje
na to, ze szkolenie przeprowadzone na terenie ZSRR nie pozwolito
na odpowiednie przygotowanie personelu latajacego i obstugi
naziemnej, w zwigzku z czym konieczne byto doszkolenie juz po
przybyciu na front.

Tab. 7 Tloé¢ lotow wykonanych przez 1 Mieszang Dywizje Lotnicza w m-cu
wrzes$niu 1944 r.!

Loty w dzien 1PLM 2 PNB 611 PISz Dywizja
Tlo$¢ samolotow 37 - 32 69
Ogolna ilo$¢ lotow | 112 - 120 232

Czas lotow 105 h 44° - 125h 10’ 230 h 54°
Loty w nocy 1PLM 2 PNB 611 PISz Dywizja
Tlo$¢ samolotow - 23 - 23




Ogolna ilo$¢ lotow | - 443 - 443

Czas lotow - 651 h41° - 651 h41’
Tab. 8 [lo$¢ amunicji wd. kalibrow zuzytej w 1
Mieszanej Dywizji Lotniczej w m-cu wrze$niu 1944
r.

1PLM 2 PNB 611 PLSz
Kaliber 7,62 mm - - 28290 szt.
Kaliber 12,7 mm 1502 szt. - 4400 szt.
Kaliber 20 mm 1790 szt. - -
Kaliber 23 mm - - 15095 szt.
Kaliber 37 mm - - 1745 szt.
Rakiety RS-82 - - 190 szt.

Tab. 9 Sprzet nieprzyjaciela zniszczony w wyniku
dziatan 1 Mieszanej Dywizji Lotniczej w m-Cu
wrzesniu 1944 r.
1PLM 2 PNB 611 PLSz 1 Dyw. Lot.

Parowozow 1 - 2 3
Wagony kolejowe |- - 16 16
Samochody i - - 47 47
ciggniki
Wozy konne - - 22 22
Mozdzierze - 12 4 16
Dziata plot. 7 - - 7
Zburzone budynki |- 64 - 64
Obezwtadnione - - 10 10
stanowiska art. plot.
Wywotane pozary |- 23 20 43
Wywotane - 8 3 11
wybuchy
Zabici i rozproszeni | - 250 380 630
zohierze

Tab. 10 Tlo$¢ godzin przeznaczonych na szkolenie w poszczegdlnych
jednostkach 1 Mieszanej Dywizji Lotniczej w m-cu wrze$niu 1944 r.

1PLM 2 PNB 611 PLSz 1 Dyw. Lot.
Nawigacja 7 11 14 32
Bombardowanie - 4 - 4




Szkolenie 5 6 16 27
polityczne
Uzbrojenie 4 10 14 28
Szkolenie 8 6 20 34
techniczne
Instrukcja - 2 2 4
przeprowadzania
lotow
Wyszkolenie 2 - 9 11
sanitarne
Zapoznanie z 2 5 2 9
rozkazami
Analiza lotow 8 15 4 27
Przygotowanie do 5 30 20 55
lotow
Analiza techniczna - - 3 3
Praca na sprzgcie 108 130 140 378
technicznym
Szkolenie radiowe 20 - 17 37
Konferencje - - 6 6
Studiowanie - 3 - 3
doswiadczen
wojennych
Taktyka 16 3 10 29
Meteorologia 6 - 8 14
Zapoznanie z 13 6 - 19
rejonem dziatan
Teoria techniki 5 - - 5
pilotazu
Instrukcja 2 - - 2
eksploatacji zima
Uzbrojenie - - 5 5
Specjalne
Strzelanie 15 8 12 35
praktyczne

D Tabele 7 — 10, opracowanie wlasne na podstawie: WBH, CAW, sygn. 111.4.9, k.

1-18.

Jak wida¢ pomimo skierowania dywizji na front szkolenie
personelu lotniczego 1 naziemnego nadal zajmowato znaczng cze$¢




czasu. Najbardziej zastanawiajace wydaje si¢, ze stosunkowo
niewiele czasu przeznaczono na prace polityczng, ktdra najaktywniej
przebiegata w putku szturmowcow. Wydaje si¢, ze wigzalo si¢ to z
prowadzeniem tam intensywnej nauki jezyka polskiego, ktora na
podstawie wczesniejszych rozkazoéw generata Berlinga byta
obowigzkowa dla wszystkich oficerow sowieckich przydzielonych
do Wojska Polskiego 2.

Pazdziernik 1944 r.

Upadek powstania warszawskiego odbil si¢ negatywnie na
aktywnosci ,,Judowego” Wojska Polskiego i wchodzacych w jego
sktad jednostek lotniczych. Nie ulega watpliwosci, ze dzialania
rozpoznawcze prowadzone przez dywizje¢ w rejonie Warszawy mialy
na celu przygotowanie ,,gruntu” pod kolejne proby wysadzenia
desantu, lub zorganizowanie kolejnego uderzenia w rejonie
Warszawy. Kapitulacja oddziatéw powstanczych w dniu 3
pazdziernika potozyla kres tym planom.

W nowej sytuacji oddziaty ,,ludowego” WP otrzymaty zadanie
rozpoczgcia dziatan bojowych na kierunku Jabtonna — Legionowo.
W dziatach tych uczestniczyly takze oddziaty Armii Czerwonej,
ktorych celem byto zepchnigcie oddziatow niemieckich w strong
widet Wisty 1 Narwi. Dziatania Polakéw rozpoczety sie 10
pazdziernika 1944 r. W poblizu Jablonny Niemcy zgromadzili do$¢
pokazne sity obejmujace 19 Dywizj¢ Pancerna, 3 Dywizje Pancerng
SS ,,Totenkopt” oraz 5 Dywizja Pancerng ,,Viking”. Jednostki te
byty znacznie ostabione po walkach toczonych praktycznie
nieustannie od poczatku 1944 r., ale nadal stanowitly powazne
zagrozenie dla 1 Armii Wojska Polskiego 1 oddzialéw sowieckich.

Polacy dziatali gléwnie w rejonie Zerania, gdzie starano sie
wyprze¢ sity 19 Dywizji Pancernej za Kanat Zeranski. Ze wzgledu
na silny opdr w rejonie kanatu, dowodztwo 1 Armii zadecydowato o
wezwaniu na pomoc lotnictwa %7,

Pierwsze loty w tym rejonie przeprowadzono juz pod koniec
wrzesnia, ale gtowne dzialania na tym odcinku rozpoczelty si¢ w
pazdzierniku, gdy jako pierwszy do walki przystapit 2 Putk Nocnych
Bombowcoéw  , Krakow”. ,»Krakusi”  otrzymali zadanie

%6 WBH, CAW, sygn. 111.270.16, k. 4.
%7 1, Kolinski, op. cit., s. 199.



przeprowadzenia uderzen bombowych na terenie Jablonne;,
Dabréwki i1 Choszczowki. Personel przystapit do realizacji
postawionych przed nim zadan bojowych w nocy z 13 na 14
pazdziernika. Tego dnia wykonano 84 loty bojowe, podczas ktorych
zrzucono 13,6 t bomb roznej masy 1 kalibru. Dziatania
przeprowadzone tej nocy oceniono bardzo pozytywnie, a
personelowi latajacemu polskiej jednostki zaliczono wywotanie 23
pozarow, 6 wybuchow, a takze zniszczenie 28 samochodow i 31
dzial 2. Liczby te nic sa jednak potwierdzone przez inne
opracowania, ktore podaja, ze w nocy z 13 na 14 putk wykonat 52
loty w rejonie Jabtonny, 32 na Dabréwke i 20 na atakowanie celow
wzdhuiz przebiegajacej w tym rejonie szosy. W ich trakcie
zniszczono: 24 domy, 15 samochodow, 11 dziat i 6 reflektoréw 2%,

Putk kontynuowat dzialania bojowe takze nastepnej nocy.
Prawdopodobnie podczas jednego z ostatnich lotéw wykonanych w
nocy z 14 na 15 pazdziernika w rejonie Jabtonny lotnicy z
krakowskiego putku dostrzegli kolumne samochodowa, a w poblizu
Nowego Dworu duze zgrupowanie niemieckich samochodow.
Poniewaz samoloty Po-2 nie nadawaty si¢ do przeprowadzenia
skutecznych atakéw na podobne cele, dowddztwo dywizji
zadecydowato o skierowaniu do dziatan w tym rejonie samolotow
szturmowych It-2 z 611 Putku.

Loty uderzeniowe prowadzita nie tylko kadra putku szturmowego,
ale takze piloci mys$liwecy. Po tym jak na zwalczanie celow
naziemnych w rejonie Nowodwory — Winnica, wyleciata szdstka
samolotow It-2 prowadzonych przez Kozlenke, na ,,obezwtadnienie”
nieprzyjacielskich stanowisk artyleryjskich w poblizu Nowodwory —
Winnica (a wigc tym samym na ktorym dziatali juz szturmowcy 1
zapewniajacy im ostong piloci mysliwscy dowodzeni przez ppor.
Wtodzimierza Bojewa.

Juz podczas pierwszego uderzenia przeprowadzanego przez
Kozlenk¢ w rejonie dziatan ,Jludowego” lotnictwa pojawity si¢
cztery mysliwce Fw 190 — do walki z polskimi Jakami ponownie nie
doszto. Dostrzezeni w rejonie Chotomowa Niemcy po raz kolejny
unikneli walki.

Trzy minuty po tym jak na swoje zadanie wyruszyly szturmowce
Kozlenki, w powietrzu pojawita si¢ para Chaustowicz — Jakubik,
ktéra korzystajac z samolotow Jak-1b ostrzelala stanowiska

%8 |bidem.
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niemieckiej artylerii. Jak wynika ze ztozonego po locie meldunku,
pilotom udato si¢ ,,wylaczy¢” z uzycia dziatko przeciwlotnicze.
Lotnicy namierzyli takze stanowiska nieprzyjacielskich ciezkich
dziat przeciwlotniczych. Minute po jedenastej nad rejon Nowodwory
— Winnica wyruszyla kolejna grupa samolotow mysliwskich i
szturmowych. Prowadzagcym formacji szturmowej byt Dawidian,
natomiast mysliwcami dowodzit kpt. Gaszyn. Przebieg lotu
trwajacego miedzy 11.01, a 11.51 jest dos¢ zagadkowy. Jak
dotychczas wydawato si¢, ze podczas zadania nie doszto do
spotkania z samolotami mysliwskimi nieprzyjaciela, jednakze
meldunek ztozony w Zadybiu Starym o 12.30 przez kpt. Dawidiana
moéwi co$ zupelnie innego. Wedlug radzieckiego oficera podczas lotu
w poblizu miejscowosci Winnica doszto do spotkania z dwoma
samolotami Fw 190, ktore zostaly ostrzelane przez strzelcow
poktadowych z Itow 27°. Niektore opracowania wspominajg takze o
pojawieniu si¢ samolotow Bf 109 2', jednakze wydaje sie, ze
bardziej wiarygodne sa meldunki sktadane ,,na zywo” po lotach
bojowych.

Wedlug tego samego opracowania, jedna z maszyn niemieckich
zostata celnie ostrzelana przez strzelca poktadowego — ,,foka” lub
~messer’, miata znikng¢ w chmurach ciagnac za sobg dhugi
pidropusz czarnego dymu %2,

Kolejne uderzenie przeprowadzono w rejonie Nowodwory —
Winnica. Tym razem formacj¢ szturmowcdéw poprowadzit Kitajew,
natomiast ostong pokierowat kpt. Wysoczynski z III Eskadry 1 PLM.
Zadanie miato do$¢ nieprzewidziany przebieg:

Zadanie wykonano. Samoloty It-2 w jednym zajsciu zrzucity bomby
na Jabtonne, zauwazono wybuch pozaru. Wierzchnicki atakowal
Stanowiska artylerii plot. Bogusiewicz wracajqc z nad celu spotkat
oddalony od witasnej grupy i uszkodzony przez matokalibrowg
artylerie plot samolot It-2 nr. 29, przylgczyl sie do niego oraz
ostanial i prowadzil. Z braku paliwa lgdowal wraz z uszkodzonym
,Item” na lotnisku Lenki 16 km na potnocy zachod od Minska
Mazowieckiego. Kapitan Wysoczynski, takze powrdcit pozniej od
swojej grupy. Pozostal nieco diuzej nad celem gdzie krgzyt jakis
opozniony ,, 11", Wysoczynski ostaniat go tak diugo, poki nie pozostat

207, Bulzacki, 3 plsz..., s. 72.
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mu minimalny zapas paliwa, wtedy wezwat ,, Ita” do powrotu i wrocit
na wlasne lotnisko ™.

W godzinach popotudniowych kontynuowano dziatania bojowe.
Zadania bojowe wykonaly jeszcze trzy grupy — tym razem jednak na
bombardowanie wyruszato po osiem szturmowcow, ktérym za
kazdym razem towarzyszyla czworka Jakow. Dowddcami grup
uderzeniowych byli: ppor. Kramarczuk, por. Michat Tietierin oraz
ppor. Anatolij Michajlow. Mysliwcami dowodzili natomiast:
Matwiejew, Lisiecki 1 Konieczny. W przeciwienstwie do
wykonywanych weczesniej zadan, tym razem obylo sie bez
nieprzyjemnych niespodzianek ze strony niemieckiej obrony
przeciwlotniczej 1 mysliwcow.

Ogotem podczas dziatan bojowych przeprowadzonych w ciagu
dnia, tupem polskiej dywizji padly: 3 zniszczone czotgi, 5
samochoddw, 5 dzial artylerii przeciwlotniczej, a takze nieznana
liczba rannych i zabitych zotnierzy niemieckich 2.

W nocy do akcji przystapily zatogi bombowcow z 2 putku. Ich
dzialania ponownie koncentrowaty si¢ w rejonie Tarchomin —
Jablonna — Legionowo. Jeden z uczestnikow prowadzonych
wowczas dzialan, pilot ,krakowskiego” pulku bombowego
wspominat:

Niezapomnianym przezyciem byl moj pierwszy lot bojowy.
Otrzymalismy wowczas zasadnie: zbombardowac¢ umocnienia
obronne i stanowiska artyleryjskie nieprzyjaciela w rejonie
Jabtonny.  Bombardowanie przeprowadzalismy  pojedynczymi
samolotami, ktore startowaly w odstgpach 2-minutowych.
Startowatem jako drugi (pierwszy lecial dowddca eskadry myjr.
Tyszkiewicz), przy czym podano mi punkt, do ktorego lecgc miatem
nabra¢  wysokosci 1400 m. Nastgpnie miatem wykonac
bombardowanie z lotu szybowego z wysokosci 800 m. Zblizajgc si¢
do celu zobaczytem samolot dowodcy objety swiattem reflektorow i
znajdujgcy si¢ pod silnym obstrzatem artylerii przeciwlotniczej
nieprzyjaciela. Po chwili moj samolot znalazt sie rowniez w strefie
obstrzatu i smug reflektorow. Odruchowo chciatem wykona¢ skret,
aby wyjs¢ spod swiatet reflektorow. Wowczas w stuchawce rozlegt
sig spokojny glos mego nawigatora mi. lejtnanta Charszyna
naprowadzajqgcy mnie na cele, ktore mielismy zniszczy¢.

2 WBH, CAW, sygn. 111.270.4, k. 14.
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Natychmiast si¢ opanowatem. Przede wszystkim nalezato zniszczy¢
reflektory, ktore dokiadnie oswietlaly nasze samoloty. Juz po
pierwszych  zrzutach bomb zgasly dwa reflektory, dalsze
spowodowaty pozary w miejscu, gdzie wedlug posiadanych danych
stacjonowaly oddzialy faszystowskie. Po wykonaniu zadania
wyszedlem na punkt orientacyjny, skqd powrocitem na lotnisko.
Podzigkowanie za dobre wykonanie zadania, jakie wspolnie z mym
nawigatorem otrzymatem po locie, byto dla mnie najlepszq nagrodg
i utwierdzito mnie w poczuciu dobrze wypetnionego obowigzku .

Niestety, nie wszystkie loty konczyty sie dobrze. Podczas walk nad
Jabtonng zostata zestrzelona zatoga w sktadzie plut. Michal Kulikow
i chor. Dymitr Zadoje .

W nocy z 15 na 16 pazdziernik lotnicy ,,Krakowa” rozpoczeli
dziatania o 19 i1 pozostawali ,,na nogach” az do 7 rano. Podczas
wykonanych w tym czasie lotow jednostka zapisata na swoje konto
zniszczenie 8§ dziat, 6 punktoéw oporu oraz wywotanie 7 pozarow. W
ciggu dnia jednostki mysliwska i szturmowa odpoczywaty, ale w
nocy ,,Krakow” ponownie atakowal stanowiska nieprzyjaciela. Tym
razem na konto zatog z polskiej jednostki zapisano: 15 samochodow,

10 dziat 1 2 reflektory. Do osiagniecia tych rezultatow zuzyto 18440
kg bomb 277,

Ze wzgledu na przedtuzenie si¢ dziatan bojowych ostatnie zatogi
powrocity na lotnisko juz w Swietle dnia. Dowddcami zatog, ktore
powrocity do Woli Rawskiej juz w $wietle dnia byli kapitan
Bukowski, podporucznik Zielinski oraz chorgzy Rybak 278,

Znacznie gorzej potoczyty si¢ wypadki w nocy z 16 na 17
pazdziernika, gdy ze wzgledu na silne zachmurzenie oraz
pogarszajace si¢ warunki atmosferyczne 4 zatogi zagubity si¢ 1 nie
wrocilty do Woli Rawskiej w oznaczonym czasie. Jeden z samolotow
ladowal przymusowo na trasie, pozostate jednak zdotaty powrocic na
wiasne lotnisko.

Dziatania nocne kontynuowano w nocy z 18 na 19 paZdZiemika
gdy glownym celem bombowcow z putku ,,Krakow” byty poc1qg1 1
samochody poruszajqce si¢ na pooc od Leglonowa W rejonie
miejscowosci Derlacz, gdzie trwato przegrupowanie oddziatéw

5], Jacewicz, Wspomnienia bojowe, ,,Wojskowy Przeglad Lotniczy”, nr. 8/1958, s. 82 —
83.
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niemieckich. Poniewaz dziatania bombowcow ,Krakow” nie
przyniosty  spodziewanych  rezultatow  dowddca  dywizji
zadecydowal o przeprowadzeniu uderzen dziennych na miejsca
koncentracji nieprzyjaciela wykryte podczas lotow nocnych.

We wczesnych godzinach popotudniowych putk ,,Warszawa”
wspolnie ze szturmowcami przystapit do dziatan bojowych w rejonie
Jabtonna — Legionowo. Pierwsza grupa 8 Itow pod dowoddztwem
ppor. Kramarczuka ruszyta do akcji wspolnie z mysliwcami
prowadzonymi przez Nikotaja Bujewicza. Kilka minut po pierwszej
grupie szturmowcoéw do dziatan przystapita druga grupa ztozona z 6
szturmowcow prowadzonych przez por. Mironienke 27°, w tym
przypadku dowodca eskorty mysliwskiej, ktora rowniez opuscita
lotnisko w Zadybiu Starym byt kpt. Gaszyn. Niestety podczas lotu
bojowego utracona zostala jedna z maszyn szturmowych pilotowana
przez Rozkowa. Ita stragcono najprawdopodobniej przy pomocy
artylerii przeciwlotniczej. Niestety, pogarszajace si¢ warunki
atmosferyczne uniemozliwity polskim mysliwcom na zblizenie si¢
do miejsca przeprowadzenia atakow szturmowych.

Na problemy z pogoda nie narzekali tymczasem piloci putku
,Krakow”, ktéorzy wznowili dziatania bojowe wieczorem 21
pazdziernika 1944 r. Tego dnia w rejonie Jabtonnej, Polacy
atakowali cele na szosie Henrykow — Jabtonna, gdzie ich tupem
padto 9 dzial i 11 budynkéw zajmowanych przez oddziaty
niemieckie. Na likwidacj¢ opisywanych sit, ,,Krakusi” potrzebowali
50 lotow bojowych. Rankiem pogoda nadal nie pozwalala na
prowadzenie lotow bojowych przez jednostki lotnictwa dziennego.
Nastepnej nocy, odpoczywal rowniez putk nocnych bombowcow.
Lotnicy z putku ,,Krakoéw” wznowili dzialania bojowe w nocy z 23
na 24 pazdziernika, gdy jednostka wykonata 106 lotow bojowych o
tacznym czasie 10 godzin. Podczas wykonanych tej nocy lotéw na
pozycje niemieckie w poblizu Jablonny spadto 17,3 t bomb réznych
kalibrow 2%,

24 pazdziernika do akcji ponownie wiaczyty sie jednostki
lotnictwa dziennego — mysliwce z putku ,,Warszawa” i Ity z 611.

2 Tstnieje spora rozbiezno$¢ pomiedzy dokumentacjg archiwalng 1 PLM ,,Warszawa”, a
dokumentami dotyczacymi 611 PLSz. Zgodnie z dokumentami 1 Pultku, w dniu 19
pazdziernika zadanie bojowe wykonaly dwie grupy szturmowe — najpierw grupa ppor.
Kramarczuka, a nast¢pnie grupa por. Mironienki. W dokumentacji 611 PLSz jest mowa
tylko o grupie Mironienki. WBH, CAW, sygn. 111.270.4, k. 14 — 15; Z. Bulzacki, 3 pisz...,
S. 75.
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Dziatania rozpoczeto kwadrans po 6smej, gdy z Zadybia Starego
wylecialo osiem samolotéw — 4 Ity prowadzone przez ppor.
Mironienke lub wedtug innej wersji, chor. Sielnika oraz 4 Jaki
prowadzone przez kpt. Lisieckiego 2% . Zadanie polegalo na
bombardowaniu stanowisk nieprzyjaciela w rejonie Jabtonna —
Legionowo. Podczas ataku na stanowiska artylerii w rejonie piloci
Itéw dostrzegli dwa czolgi, niestety meldunek nie zawiera zadnych
informacji na temat tego czy wspomniane pojazdy zostaty
zniszczone, czy tez przetrwalty pojawienie si¢ Rosjan.

Kolejna grupa rozpoczeta dziatania minute po chor. Sielniku. Na
czele szturmowcow udajgcych sie nad szose Henrykow — Winnica
stangt Kramarczuk — lot nie zostat odnotowany w dokumentacji 611
PLSz, a grupa ostony kierowal mjr. Bujewicz. Lot przebiegl dosé
spokojnie, czego niestety nie mozna powiedzie¢ o kolejnej misji
wykonanej przez 4 Ity prowadzone przez ppor. Mironienke, ktorego
ostaniala para w sktadzie Matwiejew — Chromy. Niestety, bylo to
ostatnie zadanie ppor. Mironienki. Jego samolot zostat zestrzelony
ogniem artylerii przeciwlotniczej. Pilot i strzelec, chor. lwan
Pantalejew polegli na miejscu 2%,

W sumie dokumentacja archiwalna pozwala na odtworzenie
siedmiu wylotow wykonanych przez 611 PLSz w dniu 24
pazdziernika. Mysliwecy wykonali tego dnia w sumie 9 lotow —
zgodnie z zapisami w dokumentacji archiwalnej 1 Putku, wszystkie
obejmowaty zadania bojowe wykonane na oslon¢ samolotéw
szturmowych z 611 Pulku. Kilka lotow polegato na przeprowadzeniu
rozpoznania w rejonie Jabtonny. W ich trakcie wykryto znaczna
koncentracj¢ oddzialéw nieprzyjaciela. Z tego wzgledu dowoddca
dywizji ptk. Smaga podjal decyzj¢ o skierowaniu do prowadzenia
dalszych dziatan putku nocnych bombowcow ,,Krakow”. Tym razem
,»Krakusi” bombardowali pojazdy na drodze Nowy Dwor — Jabtonna
oraz w rejonie przepraw przez Wisle na odcinku Rajszew — Jabtonna,
gdzie podczas 61 lotow bojowych zniszczono 20 samochodéw. Ceng
za ten niewatpliwy sukces polskiego putku bylo uszkodzenie 2
samolotow Po-2 283,

Kolejnego dnia dywizja kontynuowata dziatania bojowe. Personel
jednostek dziatajacych ,,w $wietle dnia” skupit si¢ na wykonaniu

281

W dzienniku dziatan bojowych 1 PLM ,Warszawa” jako prowadzacego grupe
szturmowcow podano chor. Wsiewotoda Sielnika. Z. Bulzacki, 3 plsz..., s. 136.
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lotow rozpoznawczych w rejonie Wieliszew — D¢bie. Rozpoznanie
przeprowadzita para szturmowcow It-2 dowodzona przez ppor.
Michajtowskiego. Oston¢ szturmowcom zapewnita dwojka
mysliwcow prowadzona przez ppor. Wierbickiego. Podczas zadania
napotkano na dwa niemieckie samoloty mysliwskie Fw 190. Do
walki z nieprzyjacielem jednak nie doszto. Co ciekawe dwie ,,foki”
dostrzezone przez pilotéw putku ,,Warszawa” nie zostaly wykryte
przez zatogi szturmowcow.

Kolejny lot rozpoznawczy w tym samym rejonie zostat
przeprowadzony w godzinach 15.35— 16.35. Piloci dziatali w rejonie
Wieliszew — Debie — Jabtonna. Zgodnie z meldunkiem ztozonym
przez dowodcg eskorty mysliwskiej, kpt. Matwiejewa podczas lotu
nie odkryto zadnych celow wojskowych 2%, Raport ztozony przez
ppor. Chabarina zawierat znacznie doktadniejsze informacje:

W czasie od 16.00 do 16.08 z wysokosci 1300 do 700 m
zaobserwowano artylerig przeciwnika na stanowiskach ogniowych w
rejonie Podrzewie, na drodze Krubin — Kaluszyn ruch w obu
kierunkach, w lesie na wschod od m. Bartug — 8 samochodow. Silny
ogien  artylerii  przeciwlotniczej, — matokalibrowej  artylerii
przeciwlotniczej z rejonu Bartug i Podrzewie. Lotnictwa
mysliwskiego przeciwnika nie spotkano .

W kolejnych dniach okazato sie, ze na terenach rozpoznawanych
przez jednostki lotnicze zlokalizowane sg silne pozycje obronne
nieprzyjaciela. Stanowiska niemieckie byly atakowane przez dwie
kolejne noce przez zatogi lekkich bombowcow z putku ,,Krakow”.
Podczas dziatan prowadzonych we wspomnianym rejonie putk
wykonal 220 lotéw bojowych podczas ktorych zniszczeniu lub
uszkodzeniu ulegly 42 nieprzyjacielskie samochody, 4 dziata, 5
mozdzierzy oraz caty szereg innych srodkow ogniowych . Podczas
dziatan prowadzonych w rejonie Jabtonny na lotnisku w Woli
Rawskiej ladowal awaryjnie samolot nalezacy do jednostki
radzieckiego lotnictwa nocnego.

Jakis samolot przecigl ustalony krgg i lekkim slizgiem zaczgl
podchodzic¢ do lgdowania w poprzek wylozonych znakow. Kierownik
lotow zaklgt pod adresem niefortunnej zatogi. Po chwili czerwona
rakieta rozsypata sie w ciemnosciach. Jednak tajemniczy samolot
zupelnie na to nie zareagowat. Maszyna niezgrabnie dotknela ziemi,

24 WBH, CAW, sygn. 111.270.4, k. 15.
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wykonata poteznego ,, kangura” i potoczyla sie prosto na znajdujgce
sie na stoisku samoloty.

W ostatniej chwili znajdujgcy sie tam kapral Staszczyszyn ztapat
za skrzydto samolotu, ktory gwattownie zakrecit si¢ i zatrzymat. Na
kadtubie i platach wida¢ bylo czerwone gwiazdy. Nikt jednak z
samolotu nie wysiadal. Podbiegli lotnicy i oczom ich ukazal si¢
przejmujgcy grozq widok. W kabinie pilota siedzial mtody cztowiek
w mundurze lejtnanta. Wqska struzka krwi biegla mu z ust i ginela w
futrzanym okryciu. Byla juz skrzepta. Pilot nie zyl. Nawigator byl
nieprzytomny, ale kurczowo sciskat drgzek sterowy. Przy wycigganiu
z kabiny pod wptywem bolu odzyskat swiadomosc. Byt ciezko ranny.
Kula przebita mu bok, nogi zwisaly bezwladnie, posiekane
pociskami. Tylko jakis nadzwyczajny wysitek woli pozwolit mu
sterowac maszyng po Smierci pilota i doprowadzi¢ jq do najblizszego
lotniska 2.

Rankiem 27 pazdziernika oddziaty ,,Judowego” Wojska Polskiego,
wspierane przez lotnictwo rozpoczety dziatania bojowe niedaleko
przepraw przez Wiste na wysokos$ci Jablonnej i Legionowa. Okoto
godziny 10.15 dowddztwo dywizji podjeto decyzje o skierowaniu do
rejonu Suchocin — Jabtonna pary Iow dowodzonych przez
Chabarina. Ostong¢ szturmowcom miata zapewni¢ az czworka Jakow
z putku ,,Warszawa”. Wynik rozpoznania przeprowadzonego przez
zatogi szturmowcow okazat si¢ dos¢ owocny — piloci dostrzegli 20
samochoddéw poruszajacych si¢ w rejonie Chotomow — Jablonna, a
takze w poblizu przeprawy pod Rajszewem. Na miejscu znajdowata
si¢ takze kompania piechoty ~wzmocniona transporterami
opancerzonymi i  stanowiskami  matokalibrowej artylerii
przeciwlotniczej 2.

W tej sytuacji kolejne grupy Itow przestalty zajmowac sig
dziataniami rozpoznawczymi i1 ruszyly do ataku na przeprawg w
miejscowosci Rajszew. Dowodca grupy uderzeniowej wyznaczono
por. Kitajewa, ktoremu przydzielono 5 Itéw. Podczas przelotu nad
przeprawa w Rajszewie piloci szturmowcOw, wspierani przez
eskorte prowadzona przez mjr. Bujewicza, dostali si¢ pod silny
ostrzal artylerii przeciwlotniczej. Do ataku na pozycje artylerii ruszyt
chor. Chromy, ktéry skutecznie ostrzelal nieprzyjacielskie
stanowiska. Juz podczas odchodzenia znad celu piloci putku
»Warszawa” zauwazyli zblizajace si¢ do przeprawy cztery samoloty

27 M. Monis, op. cit., s. 102 — 103.
28 7. Bulzacki, 3 plsz..., s. 80 — 81.



mysliwskie Bf 109, nadlatujace od strony Okupina %, Do walki z
mysliwcami nie doszlo, niestety, podczas wymiany ognia nad
przeprawg jeden z Itéw odniost powazne uszkodzenia i awaryjnie
ladowatl w rejonie Goctawia.

Kolejne loty bojowe przeprowadzono w godzinach 12.30 — 13.25,
gdy czworka Jakow pod dowodztwem kpt. Gaszyna ostaniata szesé
szturmowcow prowadzonych przez kpt. Dawidiana, a nast¢pnie o
14.58 gdy 6 szturmowcoéw ppor. Kramarczuka w towarzystwie
czworki ,,Jakow” pod dowodztwem kpt. Lisieckiego przeprowadzita
drugie uderzenie (pierwszy atak wykonata grupa Dawidiana) w
rejonie przeprawy w miejscowosci Czosnkéw. Piloci nie musieli
narzekac¢ na brak celow:

W czasie 12.52 do 12.58 z wysokosci 1300 do 300 m
zaobserwowano: na zachodnim skraju lasu lezgcym na zachod od m.
Chotomow stanowiska artylerii — atakowano, na drodze Jablonna —
Suchocin 8 samochodow. Na potudniowym brzegu Wisty w rejonie
przeprawy Czosnkoéw 5 samochodow — atakowano. Silny ogien
artylerii przeciwlotniczej ze skraju lasu na zachod od m. Chotomow
(ok. 5 baterii) — atakowano. Lotnictwa mysliwskiego przeciwnika nie
byto *°,

Grupa ppor. Kramarczuka zauwazyta z kolei 15 samochodéw na
trasie Jablonna — Suchocin. Oprdcz tego po 10 aut zauwazono w
Wolce Gorskiej i Czosnkowie. Na drodze Lomianki — Sady
szturmowce zaatakowaly 7 samochoddéw. Ity uderzyly tez na
przeprawe, gdzie ostrzelano zgrupowanie okoto 300 zZoihierzy
piechoty. Przez caly czas zalogom Itow towarzyszyl silny ogien
artylerii przeciwlotniczej, ktoéra probowata odgoni¢ ich od
przeprawy.

Ostatnig grupa eskorty dowodzit kpt. Wysoczynski, ktory miat za
zadanie zapewnienie bezpieczenstwa szostce [tow prowadzonych
przez ppor. Tietierina, ktéremu polecono zaatakowanie przeprawy w
Rajszewie. Szturmowcom Tietierina poszto lepiej niz poprzednikom:

W czasie od 15.25 do 15.30 z wysokosci 1500 do 600 m
zaobserwowano, zZe na przeprawie w m. Rajszew ruchu nie byto, na
drodze z Jabtonny do Suchocina — okoto 20 samochodow i 10
pojedynczych wozéw — atakowano. Na wschodnim skraju lasu na
zachod od folwarku Ludwiki stanowiska artylerii polowej. Na
przeprawie — Suchocin (Czosnkow), na potnocnym brzegu rzeki

2 \WBH, CAW, sygn. 111.270.4, k.
%0 7 Bulzacki, 3 plsz..., s. 82.



Wisty okoto 15 samochodow i 5 wozow — atakowano. Ogien artylerii
przeciwlotniczej i matokalibrowej artylerii przeciwlotniczej z rejonu
Nowa Olszewnica i potudniowego skraju lasu na zachod od m.
Chotomow (okoto 5 baterii) — atakowano 2%,

Byly to ostatnie dziatania prowadzone przez | PLM 1611 PLSz w
pazdzierniku 1944 r. Pewne proby przeprowadzania lotoéw bojowych
podejmowat jeszcze 2 Pulk ,Krakow”, ale trudne warunki
atmosferyczne skutecznie uniemozliwity prowadzenie
jakichkolwiek dziatan bojowych. Putk wystal do akcji 18 samolotow,
ktére otrzymaty zadanie przeprowadzenia bombardowania lasu w
rejonie Chotomowa, Bozej Woli, Rajszewa, a takze szosy Jabtonna
— Nowy Dwor. Wedtug pierwotnego planu putk miat przeprowadzad
naloty az do samego rana, jednakze trudne warunki atmosferyczne,
uniemozliwity wykonanie rozkazu. Podczas kolejnych nocy putk
wypoczywal dopiero w ostatnich dniach pazdziernika zapadta
decyzja o wznowieniu dziatan bojowych.

Podstawa do podjecia takiej decyzji byt rozkaz ptk. Smagi, ktéry
oczekiwat ze jednostki wchodzace w sktad dywizji, beda prowadzity
rozpoznanie rejonu: Warszawa, Olszewica Stara, Nowy Dwor,
Modlin, Btonie, Grodzisk, Siostrzen i Piaseczno. Glownym celem
rozpoznania byty wykorzystywane przez NiemcOw przeprawy przez
Wiste na odcinku Jabtonna — Modlin. Piloci mieli ,,zainteresowaé
si¢” takze szosami 1 liniami kolejowymi prowadzacymi do
Warszawy.

Jako pierwszy do dzialan bojowych przystapit natomiast 2 Putk
,»Krakow”, ktéry w nocy z 31 pazdziernika na 1 listopada
przeprowadzil bombardowania na terenie przyczétku w rejonie
Puttuska. Dziatania jednostki skupity si¢ gtownie na terenie
Pokrzywnicy, gdzie wspierano oddziaty Armii Czerwonej. Razem z
Polakami dziataly tam takze jednostki 9 Dywizji Nocnych
Bombowcow 2,

Aktywnos¢ polskiej dywizji w miesigcu pazdzierniku nie ulegla
wigkszym zmianom, wzgledem omawianego wczesniej okresu.
Oczywiscie porownywanie wysitku ,,ludowego” Wojska Polskiego
w walkach na terenie Jablonny z dzialaniami prowadzonymi
wczesniej nad Warszawa w ostatnich tygodniach powstania jest z
gruntu btedne 1 pozbawione wigkszego sensu, wydaje si¢ jednak, ze
kleska powstania doprowadzita do zaaktywizowania oddziatow

1 ]bidem, s. 83.
22 1, Kolinski, op. cit., s. 209.



polskich i sowieckich w rejonie Warszawy. Mozliwe, ze gdyby
dziatania te podjeto wczesniej sytuacja oddzialdéw AK na terenie
miasta stolecznego rozwinelaby si¢ w inny sposob, jest to jednak
bardzo daleko idace przypuszczenie. O skali dziatan bojowych
prowadzonych przez polskie jednostki lotnicze moze $wiadczy¢
wynik poroéwnania zuzycia amunicji w putku ,,Warszawa” w
miesigcu wrzesniu i pazdzierniku.

31 pazdziernika 1944 r. 1 Mieszana Dywizja Lotnicza zostata
przeksztatlcona w 4 Mieszang Dywizje Lotniczg. Decyzja ta
wywotata spore rozbawienie w$rodd polskiego personelu, ktory nie do
konca rozumial powody zmiany nazwy jednostki:

Ze wzgledow organizacyjnych zmieniono numeracje. Z 1. na 4. lle
razy ustysze lub przeczytam pelng nazwe dywizji, tyle razy
przypomina mi sig, jak przekrecaliSmy jq, oczywiscie w zartach. Po
rosyjsku nazwa naszej dywizji brzmiala: Czetwiortaja Polskaja
Smieszannaja Awio Diwizja (czwarta polska mieszana dywizja
lotnicza). Jak szybko i troche niewyraznie wymowi¢ stowo
., smieszannaja’’, styszy si¢ , Smiesznaja”, a wigc Smieszna. Ale to
tylko zartobliwa nazwa. Nie byta dywizjg Smieszng *2.

Tab. 11 Zuzycie amunicji, ilos¢ dziatan bojowych i ich charakter 1 PLM
~Warszawa” migdzy sierpniem, a pazdziernikiem 1944 1.2%
Okres Sierpien 1944 | Wrzesien 1944 Pazdziernik 1944
Ilo$¢ samolotolotow |18 112 86
Laczny czas 16 h 50 min 105 h 44 min 82 h 54 min
- Oslona I1-2 - - Ostona Ii-
. , Ostona
Rodzaj zadan - Ostona 11-2 . 2-
W1asny?h WOl sk Wymiatanie
- Wymiatanie
Ilos¢ atakow 3 67 42
szturmowych
Zuzycie amunicji SZWAK -90 |SzZWAK - 1790 SzZWAK - 1028 szt.,
szt, BS — 52 szt., BS — 1502 szt. | BS — 967 szt.
Szt.
Straty wlasne 1

23 ]. Nieciengiewicz, op. cit., s. 105.
24) QOpracowanie wlasne na podstawie: Z. Bulzacki, Materialy i dokumenty do

historii LLP. Dziennik lotow oraz meldunkow bojowych i rozpoznawczych 1 plm
., Warszawa”. 23.8.1944- 4.5.1945, Poznan 1976, s. 4, 23, 40.






Rozdzial 1V

» Warszawa na kursie bojowym!” —
dziatania 4 MDL w rejonie stolicy
Powstanie dywizji

rzeksztatcenie 1 Mieszanej Dywizji Lotniczej w 4 MDL nastapito w
Pciqgu zaledwie kilku dni. I tak 10 pazdziernika wydano rozkaz o
formowaniu 1 Mieszanej Dywizji Lotniczej 2, ktora formalnie
istniata juz od kilku tygodni i brata udziat w walkach na pierwszej linii
frontu. Trudno powiedzie¢, czy decyzja ta wynikata z bataganu, czy tez
byta to proba zwigkszenia znaczenia nowego naczelnego dowodcy
Wojska Polskiego, okrytego zta stawa generata broni Michata Roli —
Zymierskiego. 31 pazdziernika 1944 r. w Lublinie wydano kolejny
rozkaz dotyczacy przeprowadzenia zmian w organizacji ,,ludowego”
lotnictwa polskiego, ktory przewidywat:
1. Zorganizowa¢ do dnia 15.11. br 4 Mieszang Dywizje Lotniczg.
2.O0rganizacje dywizji powierzam dowddcy lotnictwa gen. dyw.
Polyninowi *8,

W tym samym rozkazie zmieniono nazwe¢ 611 Putku Lotnictwa
Szturmowego, ktory odtad wystgpowat pod nazwa 3 Putk Lotnictwa
Szturmowego. Nie oznaczato to bynajmniej, ze w jednostce przybylo
Polakow — w dalszym ciggu stacjonujacy w Zadybiu Starym
szturmowcy byli w wigkszosci obywatelami ZSRR. Dopiero w
pazdzierniku do putku skierowano niewielka grupe absolwentow 603
Szkoty Strzelcow Pokladowych w Kinelu. Z liczacej poczatkowo 20
0s0b grupy do Zadybia Starego dotarto tylko okoto 18 — 19 ludzi. Jeden
ze strzelcow ,,zginat na dalekiej trasie #’”. Pozostali bez wigkszych
trudnosci dotarli do Zadybia, gdzie jednak powitano ich bardzo
niechg¢tnie — oficjalnym powodem byl brak zaufania do
,hieostrzelanego™ personelu.

Jezeli jednak spojrzymy na histori¢ kontaktow ,,polsko — radzieckich”
na przyktadzie 611 PLSz, to okazuje sig, ze jego personel byt od samego
poczatku bardzo niechetnie nastawiony do polskich lotnikow. Co

25 WBH, CAW, sygn. 111.1.745, k. 100 — 101.
26 WBH, CAW, sygn. 111.263.28, k. 1.

27 7. Bulzacki, Materialy i dokumenty do historii 3 Putku Lotnictwa Szturmowego (23.08.1944
—9.05.1945), Poznan 1975, s. 228.



170 Rozdzial IV

ciekawe, jak dotychczas nie udato si¢ odtworzy¢ petnej listy nazwisk
strzelcow poktadowych przydzielonych do 3 Putku 2%,

Decyzja o zmianie nazwy dywizji byta podyktowana rozbudowg
jednostek ,,Judowego™ lotnictwa polskiego, ktora odbywata si¢ w tym
czasie w oparciu o przejmowanie jednostek radzieckich. Oddziaty te
utworzylty 1 Polski Korpusu Lotniczy, w sktad ktérego weszty 1
Dywizja Lotnictwa Bombowego, 2 Dywizja Lotnictwa Szturmowego i
3 Dywizja Lotnictwa Mysliwskiego. Niestety, jednostek tych nie
skierowano od razu na pierwszg lini¢ frontu, a do dzialan bojowych
przystapity one dopiero podczas operacji berlinskie;j.

W czasie przeformowywania dywizji jednostki wchodzace w jej sktad
znajdowaty si¢ na pierwszej linii frontu. Poza przeprowadzeniem
szczegotowych kontroli w poszczegolnych jednostkach nie doszlo do
zadnych godnych uwagi wypadkow. W pulkach trwaly normalne
dzialania bojowe, a obsada kluczowych stanowisk w sztabie dywiz;ji i
sztabach na szczeblu putkowym pozostala bez zmian.

Konieczne okazato si¢ jednak wprowadzenie do sztabu dywizji
nowych oficerow, gdyz jednostka miata teraz opierac si¢ na innym etacie
obejmujacym 800 Iudzi. Najwigkszym problemem okazato si¢
wprowadzenie do sztabu dywizji 8 nowych oficerow. Jednostka
otrzymata tez kilka nowych samolotow, ktore przydzielono do 3 PLSz i
2 PNB ,Krakéw”. W obu jednostkach zaszta takze konieczno$¢
uzupehienia srodkoéw tacznoscei.

Dodatkowo zachodzila takze konieczno$¢ sprowadzenia nowych
samolotow, potrzebnych nie tylko do uzupeknienia parku samolotowego
jednostki. Wprowadzenie nowego etatu wymagato min. zorganizowania
klucza sztabowego dywizji, ztozonego z dwoch samolotow bojowych i
dwoch maszyn lacznikowych typu Po-2. Najwigksze problemy z
uzupelnianiem sprzetu latajgcego byly w 2 1 3 Putku.

W zwiagzku z przemianami jakie zaszty w dywizji zdecydowano o
promowaniu dowodcy jednostki, ptk. Jozefa Smagi do stopnia generata
brygady. Oprocz tego awanse otrzymali takze mjr. Jerzy Bogdanowski
mianowany podputkownikiem i oficerem do spraw polityczno —
wychowawczych dywizji. W putku ,,Warszawa” stanowisko nawigatora
pultku objat kpt. Gaszyn, a stanowiska dowodcow eskadr objeli por.
Wilodzimierz Bojew oraz kpt. Karol Wysoczynski. W 2 Putku ,,Krakow”
pierwsze stopnie oficerskie otrzymali: chor. Aleksander Danielak,
Marian Grabowski, Jerzy Wnuk, Jan Rudnicki, Czestaw Szydzik,

2% Wedhug niektorych opracowan byli to: kpr. Piotr Beneda, kpr. Piotr Browka, kpr. Bolestaw
Cetens, kpr. Jan Dajczuk, kpr. Jan Dawidczak, kpr. Kazimierz Dybowski, kpr. Michat Dybek,
kpr. Zygmunt Barkacki, kpr. Czestaw Czyzewski, kpr. Jozef Liszko, kpr. Ryszard
Ogrodowczyk, kpr. Zdzistaw Postowicz, kpr. Wiadystaw Radomy, kpr. Edmund Szuberski, kpr.
Wriadystaw Winiarski oraz kpr. Stanistaw Zargba. Ibidem, s. 228 — 229.
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Czestaw Brzezifiski i inni. Oprocz tego nowym oficerem politycznym
putku zostal por. Wiktor Wasiuk. Rownocze$nie do grona personelu
wyznaczanego do udzialu w lotach bojowych zaliczono grupg¢ pilotow,
ktorzy rozpoczeli szkolenie w kwietniu 1944 r. w Grigoriewskoje.

Wykres nr. 6 Personel 4 Mieszanej Dywizji
Lotniczej, wd. stopni

LICZEBNOSC

Generatowie Oficerowie Podoficerowie Szeregowcy

Stosunkowo najmniejsze zmiany zaszly przy okazji przeformowania
w 3 PLSz, ktory poza zmiang nazwy, przydzieleniem do jednostki grupy
polskich strzelcow poktadowych nie zostat objety wigkszymi zmianami.
Stanowisko nawigatora putku (okreslanego czasem mianem
»Szturmana”) powierzono kpt. Kozlence. Nowym dowodca eskadry
Kozlenki mianowano ppor. Michata Tietierina 2.

Jak wida¢, w dywizji przy okazji przeformowania jednostki na nowy
etat, i zmianie nazwy nie doszto do ,,trzgsienia ziemi” — zamiast tego
zaszly co najwyzej niewielkie, kosmetyczne zmiany.

Dzialania bojowe 4 Mieszanej Dywizji Lotniczej w
listopadzie 1944 r.

1 listopada personel latajacy 4 MDL przystapit do dziatan bojowych,
ktorych przeprowadzenie bylo zaplanowane juz wczesniej. Realizacja
rozpoznania nakazanego przez dowddce dywizji w ostatnich dniach
pazdziernika rozpoczgta si¢ rankiem 1 listopada. Loty rozpoznawcze
mialy wykonywa¢ trzy wyznaczone zalogi, ktdre ruszaly do dziatan
bojowych co trzy i pot godziny. Jako pierwsi na lot bojowy wyruszyli

29 |pidem, s. 14.
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mjr. Bujewicz 1 chor. Chaustowicz. Przeprowadzone wodwczas
rozpoznanie pozwolito na stwierdzenie obecno$ci pociggu na stacji
kolejowej Wlochy, a takze pozycji artylerii przeciwlotniczej w
Piasecznie i okopow na potudniowo — zachodnim skraju Warszawy 3%,

Pigtnascie minut po starcie pary Bujewicz — Chaustowicz na ostong
szturmowcow I1-2 z 3 PLSz, wyruszylta kolejna para dowodzona przez
kpt. Wysoczynskiego. Szturmowce prowadzone przez ppor.
Michajtowskiego mialy za zadanie rozpoznanie rejonu Warszawa —
Btonie — Leszno — Rajszew. W jego trakcie stwierdzono ruch na drodze
Nowy Dwor — Jabtonna, nieprzyjacielskie pojazdy poruszaly si¢ takze
szosg Modlin — Warszawa. Samoloty prowadzace rozpoznanie zostaty
ostrzelane przez artyleri¢ przeciwlotnicza nieprzyjaciela dziatajaca w
rejonie Katuszyna, Bozej Woli i Chotomowa 2,

Intensywnos¢ lotow wykonywanych przez dywizje w dniu 1 listopada
1944 r. byta bardzo duza. Juz o 9.40 odbyt si¢ start kolejnej pary [tow.
Szturmowce mialy zosta¢ ,,ostonione” przez dwa mysliwce, ale ze
wzgledu na problemy techniczne w powietrzu znalazla si¢ tylko jedna
maszyna pilotowana przez chor. Sztakhauza. Niestety, w trakcie
wykonywania zadania okazalo si¢, ze podstawa chmur jest zbyt niska,
by przeprowadzi¢ rozpoznanie w rejonie celu. Z tego tez wzgledu
prowadzacy pary szturmowcoOw zadecydowal o odestaniu eskorty
mysliwskiej 1 drugiego szturmowca. Lot kontynuowat ppor. Chabarin,
ktéry po zakonczeniu lotu zameldowat:

W czasie od 9.55 do 10.03 z wysokosci 300 — 200 m na stacji kolejowej
Wtochy zaobserwowano pocigg ztozony z okoto 20 wagonow
zaladowanych samochodami. Na szosach, na zachod od Warszawy
obustronny ruch samochodow, wozow konnych i ludzi. Ogien artylerii
przeciwlotniczej i matokalibrowej artylerii przeciwlotniczej z rejonu:
Wiochy, Ozaréw, Pruszkéw 3%2.

Niestety kapry$na pogoda pokrzyzowala realizacje¢ kolejnych lotow
rozpoznawczych. Z tego tez wzgledu dziatania rozpoznawcze
wznowiono nastgpnego dnia. Jako pierwsza rozpoznanie wykonala para
ppor. Kramarczuka, ostaniana przez par¢ ppor. Wierbickiego. Zadanie
zostato wykonane bez wigkszych trudnosci i wykazato obecno$¢ duzego
zgrupowania nieprzyjacielskiej artylerii przeciwlotniczej w rejonie
miejscowosci Truskaw. Mysliwey nie zauwazyli zadnego ruchu na
drogach, natomiast szturmowcy mieli znacznie wigcej do powiedzenia;
gdyz na stacji kolejowej w Jozefowie wykryli niewielki sktad kolejowy.
Zatogi Itow stwierdzity takze obecno$¢ 10 aut poruszajacych sie droga

%0 WBH, CAW, sygn. 111.270.4, k. 17.
%1 Z. Bulzacki, 3 PLSz..., s. 84.
%2 pidem, s. 64.



122

,»Warszawa na kursie bojowym!” — dziatania 4 MDL w rejonie stolicy 173

Ozaréw — Warszawa, meldowano takze o obustronnym ruchu pojazdoéw
na drodze z Warszawy do Pruszkowa.

Ogotem w dniu 2 listopada 1944 r. pulki szturmowy i mysliwski
wykonaly osiem lotow rozpoznawczych. Realizacj¢ zadah umozliwity
dobre warunki atmosferyczne, ktore niestety pogorszyty si¢ nastepnego
dnia. 2 listopada ostatni lot wykonano miedzy 16.50, a 17.45, podczas
gdy nastepnego dnia mozna byto przeprowadzi¢ tylko poranne loty
wykonywane migdzy 9.30, a 10.27. Warto odnotowac iz byty to ostatnie
loty bojowe wykonane przez 3 PLSz w 1944 r. Wykonala je para ppor.
Kramarczuka i ppor. Michajlowski. Podczas zadania oba samoloty
zostaly ostrzelane przez nieprzyjacielska artyleri¢ przeciwlotnicza, ale
obylo si¢ bez powazniejszych uszkodzen.

W  godzinach popotudniowych prébe przeprowadzenia lotu
rozpoznawczego w rejonie Grodzisk — Wtochy — Nadarzyn — Mokotow
— Piaseczno, podjeta para mysliwcoéw prowadzona przez kpt. Gaszyna,
niestety wykonanie zadania okazato si¢ niemozliwe, ze wzgledu na
bardzo trudne warunki atmosferyczne.

W nocy z 2 na 3 listopada dziatania bojowe prowadzil takze 2 Putk
Nocnych Bombowcéw ,Krakow”. Jego zadanie polegalo na
bombardowaniu pozycji nieprzyjacielskiej piechoty w rejonie Lomianki
— Dziekanoéw Polski — Sadowa — Dagbrowa. Rejon bombardowania
przeprowadzonego przez ,.krakuséw” zostat wybrany nieprzypadkowo,
gdyz wilasnie z okolic tych miejscowosci ostrzeliwano stanowiska
zajmowane przez jednostki Wojska Polskiego 3%,

Trudne warunki atmosferyczne utrzymywaty si¢ w dniu 4 listopada,
jednakze w godzinach popotudniowych sytuacja poprawila si¢ na tyle,
ze mozna bylto skierowac na rozpoznanie 3 pary mysliwcow Jak-1b z
putku ,,Warszawa”. Podczas zadania wykryto min., nieznang wczesniej
przeprawe przez Wisle w rejonie Nowego Dworu. Meldowano rowniez
0 duzym ruchu samochodowym w rozpoznawanym rejonie %,

Ze wzgledu na pogarszajace si¢ warunki atmosferyczne 2 1 3 Putk
przystapity do szkolenia podczas gdy putk ,,Warszawa” kontynuowat
dziatania rozpoznawcze w rejonie Warszawy. W okresie od 6 do 25
listopada jednostka wykonala okoto 50 lotow rozpoznawczych, w tym
kilka na rozpoznanie warunkéw pogodowych. Rezultaty rozpoznania
wykazaty koncentracje pewnej ilosci samolotow mysliwskich
przeciwnika w okolicach Warszawy i Modlina. Pomimo tego nie doszto
do zadnego spotkania z samolotami nieprzyjaciela. Podczas lotow
rozpoznawczych piloci nie przeprowadzali atakéw na stojace na ziemi

%3 1. Kolinski, Lotnictwo Polski Ludowej 1944 — 1947, Warszawa 1987, s. 209.
04 WBH, CAW, sygn. 111.270.4, k. 19 - 20.
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samoloty nieprzyjaciela, zdarzaly si¢ jednak przypadki gdy ostrzeliwano
wykryte samochody i sktady kolejowe.

Owczesny oficer polityczno — wychowawczy jednostki, po latach tak
opisywal te wydarzenia:

Meteorologowie przewidywali dobrg pogode na dzien 22 listopada.
Padal jednak deszcz. Natomiast od rana 23 listopada swiecito stonce,
jedynie mate strzepki chmur patetaly sie na wysokosci ponad 2000
metrow. Jednym stowem, idealne warunki. Mechanicy przygotowali dwa
samoloty — ,, dwunastke” z aparatem dla Matwiejewa i ,,czworke” dla
Chromego. O jedenastej mozna juz byto startowaé. Taldykin udzielit
oStatnich napomnien:

- Nie wdawac¢ sie¢ w walke! Po wykonaniu zdje¢ wracaé prosto na

lotnisko.

Bylo to zupetnie zrozumiate. Jeden celny pocisk mogt zniszczy¢ aparat
fotograficzny i dorobek catej wyprawy. O godzinie 11.00 oba Jaki
znalazly sie w powietrzu, lecqc potnocnym kursem.

Ogolem szerokos¢ pasa dziatania armii wynosila 55 kilometrow.
Odcinek potudniowy od Karczewa do Warszawy nalezat sfotografowac
na glebokos¢ 6 kilometréw, a odcinek potnocny od Warszawy do
Jabtonny na 12 kilometréw. Catkowita powierzchnia fotografowanego
terenu wynosita okoto 450 kilometrow kwadratowych. A wigc sporo. Na
razie nie bylo jeszcze doktadnie rozpracowanego planu rozpoznania.
Tytutem proby Matwiejew mial sfotografowacé czes¢ odcinka
potnocnego. Odcinek ten byl trudniejszy z racji pobliskiego lotniska w
Modlinie. Jak stwierdzono, ostatnio znow tam bazowala eskadra
., Messerschmittow”. O godzinie 12.20 Matwiejew z Chromym po
wykonaniu zadania powrocili pomysinie do Zadybia.

Sierzant Bester natychmiast zabral film do laboratorium i juz po
uptywie pot godziny bylo wiadomo, ze proba powiodla sig 3®.

Podczas lotow wykonywanych w miesigcu listopadzie 1944 r.
personel 4 Mieszanej Dywizji Lotniczej odnotowal 26 spotkan z
samolotami przeciwnika. Byly to samoloty nalezace do réznych typow
— najcze$ciej, bo az dziesigciokrotnie meldowano o pojawieniu si¢
dwusilnikowych bombowcow He 111, dzialajacych w nocy na drugim
miejscu znalazty si¢ Junkersy Ju 88, ktore napotkano 9 razy, 4 razy piloci
spotkali mysliwce Fw 190, dwukrotnie napotkano samoloty
rozpoznawcze Fw 189 Uhu, a raz cigzki mysliwiec Bf 110 3.

Taktyka dziatan lotnictwa nieprzyjaciela nie ulegta zmianie wzgledem
poprzednich miesigcy — nieprzyjaciel nie przeprowadzal otwartych
atakow na pozycje zajmowane przez jednostki ,ludowego” Wojska

%5 M. Konieczny, Jaki startujg o swicie, Warszawa 1980, s. 287 — 288.
%6 WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k. 7.
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Polskiego, ktére =z kolei dysponowaty do$¢ ograniczonymi
mozliwosciami  obrony przeciwlotniczej. Pojedyncze samoloty
bombowe nieprzyjaciela od czasu do czasu wykonywaty loty bojowe
nad szosa Warszawa — Lublin, ale ze wzgledu na fakt, iz wszystko
odbywato si¢ w godzinach nocnych, do przeciwdziatania tym wypadom
nie skierowano pilotéw z putku ,,Warszawa”. Podczas dziatan dziennych
jednostki wchodzace w sktad dywizji nadal dzialaly wedlug
wypracowanego w poprzednich miesigcach schematu.

Prowadzacy poszczegbdlnych par utrzymywali tacznosé radiowa ze
wszystkimi samolotami biorgcymi udziat w zadaniu, a takze z
naziemnym stanowiskiem dowodzenia. Niestety, pomimo zastosowania
takich srodkow ostroznosci nadal zdarzaty si¢ nieprzyjemne sytuacje,
polegajace min., na utracie orientacji w powietrzu — np. 26 listopada
ppor. Wierbicki utracil kontakt z chor. Horodeckim 1 zgubili si¢ w
chmurach. Jeden z samolotow ladowal nastgpnie przymusowo w rejonie
Sokotowa Podlaskiego, druga maszyna zostata celnie ostrzelana przez
artyleri¢ przeciwlotnicza, ale kontynuowata lot. Ppor. Wierbicki dotart
na uszkodzonym Jaku do rejonu Puttuska, gdzie ladowal przymusowo
na las 3.

Dowodztwo dywizji uznato, ze w celu zapobiegania podobnym
przypadkom konieczne jest przeprowadzenie dodatkowych szkolen dla
personelu latajacego. Wydaje sig¢, jednak, ze takie podejscie do sprawy,
bylo lekka przesada — przypadki utraty orientacji byty dos¢ powszechne,
zwlaszcza w trudnych warunkach atmosferycznych. Oczywiscie,
przeprowadzenie dodatkowych zaje¢ z radionawigacji byto stusznym
postulatem, ale trudno wymagac, by lotnicy, ktérzy dopiero niedawno
zakonczyli szkolenie nie popetniali btedow. Wydaje sie, ze najwiekszym
problemem byt brak tacznosci radiowej pomig¢dzy prowadzacym, a
prowadzonym, ktéry nie mogt na biezaco przekazywaé swojemu
przelozonemu wtlasnego potozenia, predkosci 1 kursu, co bardzo
utatwiloby orientacj¢. Niestety, nie wszystkie samoloty Jak-1b bedace
na wyposazeniu pulku posiadaty sprawng aparatur¢ radiowa
pozwalajaca na nadawanie 1 odbieranie wiadomosci.

Mimo, ze od 15 listopada dziatata stacja meteo dywizji, to pulki nadal
musialy wystawia¢ wlasne posterunki, ktore meldowaly o sytuacji
pogodowej. Wiarygodno$¢ prognoz wydawanych przez stacje
dywizyjng oceniono na 87% co wydaje si¢ catkiem dobrym wynikiem,
niestety, w listopadzie w rejonie Warszawy wypadty tylko dwa dni
,lotne”, oraz dwadziescia dni ,,ograniczono lotnych”. Jes$li chodzi o
warunki panujace w nocy, to putk , Krakow” ze wzgledu na warunki
atmosferyczne nie mogt wykonywaé dziatan bojowych tylko w ciagu

27 \WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k. 9.
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pieciu nocy ¥, Co cickawe w ciggu catego miesigca nie odnotowano
zadnych strat w ludziach, a ze stanu jednostki spisano jedng maszyng,
byt to samolot Jak-1b z 1 PLM. Drugi niesprawny samolot znajdowat
si¢ w remoncie, niestety nie wiadomo o jakg maszyne chodzito.

Najgorzej przedstawiata si¢ sytuacja w 3 PLSz, ktory po
dotychczasowych dzialaniach musiat zosta¢ uzupehliony 15
samolotami. Planowano takze przeformowanie 2 i 3 pulku na etaty
przewidujace wykorzystanie 40 samolotow bojowych. Tymczasem w 3
PLSz znajdowalo si¢ ,,tylko” 19 samolotow, z czego 17 uznano za
sprawne, a w 2 PNB 26 samolotow, przy czym 4 samoloty byty
maszynami szkolnymi, nie przeznaczonymi do udziatlu w zadaniach
bojowych 3%,

Jak wida¢ sytuacja dywizji nie przedstawiata si¢ zle. Pomimo
trudnych warunkéw jednostka wykonata bardzo wiele lotéw bojowych,
przy czym nadal dowodztwo nie zdecydowato si¢ na wykorzystanie
peni potencjatu jednostki. Co wiecej, 3 PLSz, przez caly miesigc nie
wykonat Zadnego bombardowania — podczas lotow bojowych Ity
ostrzeliwaly tylko stanowiska nieprzyjaciela ogniem broni maszynowej
i dzialek. Nie préznowali natomiast lotnicy z putku ,,Krakoéw”, ktory
odnotowat bardzo duze zuzycie bomb i amunicji. Oprocz tego, lotnicy
pulku zrzucili takze 18 tysiecy ulotek.

Tab. 12 Zuzycie amunicji lotniczej w
jednostkach 4 Mieszanej Dywizji Lotniczej w m-cu
listopadzie 1944 r.*
1PLM 2 PNB 3PLSz
SzZWAK 3325 - -
UBS 2862 - -
FAB-50 - 225 -
AO-8 - 26 -
AO-3 - 1280 -
A0-2,5 - 2119 -
SAB-3 - 14
SzKAS - 630 1500

28 WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k. 10.
309 |bidem.
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Wla - - 500
Ulotki - 18.000 -
Tab. 13 Straty nieprzyjaciela poniesione za sprawa
jednostek 4 Mieszanej Dywizji Lotniczej w m-cu
listopadzie 1944 r.
1PLM 2 PNB 3PLSz Razem
Ciagniki — traktory 1 - - 1
Parowozy 3 - 3
Wagony kolejowe 5 - - 5
Samochody ci¢zarowe 10 4 1 15
Samochody osobowe 6 - 1 7
Dziata plot. 4 2 4 10
Autobusy 1 - - 1
Obezwladnione baterie 2 - - 2
Zburzone domy - 24 - 24
Wysadzone magazyny - 6 - 6
Pozary - 4 - 4
Zabici i ranni zolnierze 150 120 30 300
npla.
Tab. 14 Loty bojowe 4 Mieszanej Dywizji Lotniczej w m-cu listopadzie 1944 r.
1PLM 2 PNB 3PLSz
Samolotoloty 33 20 10
Loty bojowe 136 137 14
Czas lotow 111 h 29 min. 123 h 45 min. 15 h 16 min.
Tab. 15 Zestawienie lotow nie bojowych w 4
Mieszanej Dywizji Lotniczej w m-cu listopadzie 1944
r.
1PLM 2 PNB 3 PLSz
Samolotoloty 27 8 10
Samolotoloty w nocy - 10 -
Lotow tacznie 38 391 79
Lotoéw tacznie w nocy)| - 359 -
Nalot 10 h 16 min. 117 h 50 min. 18 h 58 min.
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Nalot w nocy - 45 h 33 min. -
Tab. 16 Zestawienie godzinowe szkolenia w 4
Mieszanej Dywizji Lotniczej w m-cu listopadzie 1944
r.
1PLM 2 PNB 3PLSz Dywizja
Nawigacja 33 72 22 127
Bombardowanie - 28 16 44
Szkolenie 8 28 22 58
polityczne
Szkolenie - 12 8 20
chemiczne
Uzbrojenie 18 7 35 60
Znajomos¢ sprzetu 37 4 73 114
Jezyk polski 19 40 - 59
Wychowanie 6 6 42 54
fizyczne
Regulaminy - - 12 12
Rozkazy (czytanie) 12 22 2 36
Omoéwienie lotow 4 9 4 17
Praca przy sprzgcie - 31 132 163
Szkolenie - - 4 4
spadochronowe
Konferencje - - 5 5
metodyczne
Uzbrojenie - - 2 2
wojskowe
IAC (instrukcje 6 - - 6
lotnicze)
Lacznosc¢ 13 - 10 23
Taktyka 11 10 7 28
Sprzet przeciwnika 5 - - 5
Zapoznanie z - 26 - 26
rejonem
Teoria techniki 2 22 - 24
pilotazu
Instrukcja 2 28 - 30
eksploatacji w zimie
Aerogrametria 2 - - 2
Fotografia lotnicza 10 - 8 18
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Urzadzenie 7 - - 7
specjalne
Strzelania 12 16 26 54
Przygotowanie 30 55 40 125
ogo6lnowojskowe

D Tabele 12 — 15, opracowanie wiasne na podstawie: WBH, CAW, sygn. I11.263.2, k.
611

Jak wida¢ ogolny profil dziatania dywizji nie réznit si¢ zbytnio od
wydarzen w poprzednich miesigcach. Na uwage zashuguje jednak fakt,
iz najbardziej zapracowani w calej dywizji byli polscy lotnicy z 11 2
Putku, podczas gdy ich radzieccy koledzy z jednostki szturmowcow nie
wykonywali zbyt wielu zadan i lotow treningowych. Czy taki stan
rzeczy mozna ttumaczy¢ jedynie brakiem do$wiadczonej polskiej kadry
oficerskiej i podoficerskiej w 1 1 2 Putku? Trudno powiedziec.

Dywizja jako taka utrzymata wysoki poziom gotowosci bojowej, ale
potencjat jaki stwarzato posiadanie trzech putkow lotniczych nie zostat
w petni wykorzystany przez dowodztwo 1 Armii Wojska Polskiego. W
znacznym stopniu wynikato to z pogarszajacych si¢ warunkow
atmosferycznych, oraz z faktu iz polskie oddzialy naziemne przeszty do
defensywny 1 nie podejmowaty dzialan bojowych. Osobng kwesti¢
stanowi fakt, iz dowddztwo 1 Armii nie miato pomystu na
wykorzystanie sit, ktorymi dysponowato. Podobnie prezentowato si¢
zreszta wykorzystanie jednostki w miesigcu grudniu, gdy tylko nieliczne
jednostki wchodzace w sktad 4 MDL wykonywaty loty bojowe i
treningowe.

Dzialania 4 Mieszanej Dywizji Lotniczej w
miesigcu grudniu 1944 r.

W grudniu 1944 r. podobnie jak w ostatnich dnia listopada na froncie
panowat spokoj, w zwigzku, z czym dziatania poszczeg6lnych putkow
byty do$¢ niemrawe. Od 1 do 12 grudnia dywizja nie podejmowata
zadnych dziatan bojowych, co wynikato z przerwania dziatan
ofensywny na froncie, a takze ztego stanu lotnisk i pogarszajacych si¢
warunkéw atmosferycznych. Dopiero 13 grudnia w 3 PLSz
wytypowano grup¢ personelu latajgcego i technicznego przewidziang do
odebrania nowych samolotéow It-2 znajdujacych si¢ na lotnisku
Wasilkowo koto Kijowa. Do wykonania przelotu na teren ZSRR, gdzie
nalezato odebra¢ samoloty dostarczono transportowiec Li-2, ktérym
przetransportowano 10 pilotow 1 5 mechanikow. Calg grupg dowodzit
por. Kitajew.
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Tego samego dnia 3 PLSz utracit samolot szkolny Po-2, ktory ulegt
awarii podczas lotu treningowego wykonywanego przez zatoge w
sktadzie por. Tietierin, ppor. Sennik. Win¢ za uszkodzenie samolotu
ponosit ppor. Sennik 31°,

W ciggu dwoch pierwszych tygodni grudnia spokoj panowat takze u
Niemcow. Posterunki obserwacyjne dziatajace na korzys¢ dywizji
donosity jedynie o dwoéch przelotach wykonanych przez niemieckie
samoloty rozpoznawcze, ktére pojawity si¢ w poblizu miejsca
bazowania dywizji w dniu 1 grudnia — niestety nie wiadomo czy miato
to miejsce w nocy, czy tez ,,w swietle dnia”.

Dywizja jako taka przystgpita do dziatan bojowych dopiero w dniu 14
grudnia. Tego dnia dowodca dywizji przekazat 1 Putkowi Lotnictwa
Mysliwskiego rozkaz przeprowadzenia rozpoznania w rejonie Karczew
— Praga. Misja zostata wykonana przez dwie pary Jakow-1b z 1 PLM
,Warszawa”. Podczas rozpoznania stwierdzono niewielka aktywno$¢
przeciwnika w rejonie. Korzystajac z panujacego w powietrzu spokoju,
personel jednostki przeprowadzit kilka atakow na wykryte w poblizu
Warszawy okopy nieprzyjaciela *’.

Nastepnego dnia (15 grudnia) panowaty dobre warunki atmosferyczne

w zwigzku z czym przygotowano si¢ do kolejnej serii lotow
rozpoznawczych.
Jako pierwsi ruch nad Wisla w rejonie miejscowosci Karczew —
Warszawa rozpoznawaty dwie pary Jakow-1b prowadzone przez kpt.
Matwiejewa. Pierwszy lot wykonano migdzy 11.34, a 12.14, a drugi tym
razem juz wieksza grupg, miedzy 13.22, a 14.17. Podczas drugiego lotu
poderwano trzy pary, ktore rozpoznawaly na odcinku Jablonna —
Warszawa. Dowodca grupy zwiadowcoOw 1 tym razem byt kpt.
Matwiejew. Podczas  przeprowadzonych tego dnia  lotéw
rozpoznawczych doszto do kilku atakow na pozycje nieprzyjaciela w
poblizu stolicy. Jeden z atakow przeprowadzit chor. Kozak, ktory
ostrzelat pociag znajdujacy si¢ na stacji kolejowej we Wtochach.

16 grudnia 1 PLM ,Warszawa” kontynuowat dziatania
rozpoznawcze. | tym razem piloci skupili si¢ na rejonie Kraczew —
Warszawa. Drugi lot tego dnia wykonano do rejonu Warszawa —
Cieszew, gdzie piloci przeprowadzili fotografowanie celow
naziemnych. Po pojawieniu si¢ polskich samolotow w rejonie
fotografowania dostrzezono dwa mysliwce Fw 190, ktore jednak nie
zdecydowaty si¢ na zaatakowanie grupy polskich samolotow.

30 \WWBH, CAW, sygn. 111.263.2, k.
32.7 WBH, CAW, sygn. 111.263.2,
k. 33.
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17 grudnia ze wzgledu na trudne warunki atmosferyczne przerwano
dziatania bojowe. Wszystkie jednostki wchodzace w sktad dywizji miaty
wowczas zorganizowane zaj¢cia szkoleniowe. Do lotéw powrdcono
nastepnego dnia. Nadal jedyng jednostka, ktora wykonywata dziatania
bojowe byt 1 PLM ,,Warszawa”. ,,Warszawiacy” przeprowadzili tego
dnia trzy serie lotdéw rozpoznawczych, w godzinach porannych, okoto
potudnia, i koto drugiej, gdy krotki grudniowy dzien powoli dobiegat
konca. Wszystkie loty wykonano sitami dwoch par — pierwszy lot odbyt
si¢ w rejonie wybrzeza wislanego na wysokosci Wierzbno — Konstacin,
drugi i trzeci w rejonie Karczew — Warszawa, gdzie fotografowano
pozycje nieprzyjaciela.

Oprocz wystanych juz wczesniej do Kijowa lotnikéw z 3 PLSz,
wkrotce front opuscita takze grupa z 2 PNB, ktora 19 grudnia
skierowano na jedno z podmoskiewskich lotnisk, gdzie piloci mieli
odebra¢ nowe samoloty Po-2. Dowddca grupy przewidzianej do odbioru
nowych maszyn byt mjr. Bukowski, tego samego dnia z Zadybia Starego
pod Kijow wyruszyta grupa 10 pilotow pod dowodztwem myjr.
Bujewicza.

Mozna zaryzykowac¢ stwierdzenie, ze w jednostkach nalezacych do
dywizji zorganizowano dos$¢ huczne obchody $wiat, gdyz jakiekolwiek
dziatania przerwano po odestaniu grup wystanych na teren ZSRR w celu
sprowadzenia nowych samolotéw. Az do 28 grudnia jedyna
dzialalnoscig jednostki byto prowadzenie zaje¢ szkolnych. Wedhug
,Dziennika dziatan” polskiej dywizji odbywaty si¢ w tym czasie
nieliczne loty szkoleniowe 1 tgcznikowe, wydaje si¢ jednak, ze nie byty
one organizowane zbyt czesto.

Dywizja powrdcita do dziatan bojowych dopiero po $wigtach, ktore w
polskich jednostkach byty obchodzone dos¢ hucznie 3, personel polski
1 radziecki otrzymywat znaczne ilo$ci napojow alkoholowych, a takze
dodatkowy przydzial zywnosci; organizowano uroczyste wieczerze
wigilijne, ktore czesto przybieraty charakter libacji 2. Sposoby
Swigtowania moga by¢ nieco szokujace, dlatego tez warto podkresli¢, ze
dla stuzacych w polskiej armii oficerow i zotnierzy radzieckich tradycje
bozonarodzeniowe, w tym takze wieczerza wigilijna byly czgsto
nieznane, co wpltywalo na przebieg obchodéow. 4 MDL wznowita
dziatania bojowe 28 grudnia.

311 K. Stawinski, Pierwszy mysliwski. Z dziejow 1 Pulku Lotnictwa Mysliwskiego ,, Warszawa”,
Warszawa 1980, s. 153 — 154.

#2 Jeden z lotnikow dywizji po latach napisal we wspomnieniach, ze dla zotnierzy dywizji
najbardziej rozpowszechniong forma spedzania wolnego czasu byto spozywanie alkoholu. Np.,
do 2 PNB ,,Krakéw” w Wigili¢ skierowano obwozny sklep z ktorego wykupiono caty zapas
wodki. J. Nieciengiewicz, To co w pamieci zostato, Warszawa 2001, s. 106.
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Tego dnia dziatania rozpoznawcze w rejonie zachodniego skraju
Warszawy, Odolandéw, Roplic, Opacza i Rakowca wznowit 1 PLM
,Warszawa”. Lot rozpoznawczy wykonato pie¢ samolotow — podczas
lotu nie doszto do spotkania z Niemcami, stwierdzono natomiast do$¢
ograniczony ruch na stacji kolejowej we Wtochach. Niestety,
pogarszajace si¢ warunki atmosferyczne skutecznie utrudnily
wykonanie zadania, w wyniku czego ppor. Sztakhauz oderwat si¢ od
grupy i samotnie ladowat na wlasnym terytorium, na lotnisku niedaleko
Janowa 2,

Lot rozpoznawczy przeprowadzony przez pulk w dniu 28 grudnia byt
wyjatkowy takze z innego powodu — po raz pierwszy bojowo
wykorzystano samolot Jak-9. Byta to maszyna bez wymalowanego
numeru bocznego, za$ pilotem byl kpt. Oleg Matwiejew, jeden z
najbardziej do§wiadczonych pilotow w jednostce.

Ostatni dzien roku 1944, w poréwnaniu do poprzednich dni byt bardzo
pracowity — zapadta decyzja o skierowaniu jednostek z putku Warszawa
do przeprowadzenia lotow ostlonowych nad Pragg, gdzie miata odbywac
si¢ defilada wtasnych wojsk. Pierwsza czworka Jakow pod dowddztwem
pplk. Taldykina ostaniata defilade miedzy 10.10, a 10.35. Niestety
pogarszajace si¢ warunki atmosferyczne doprowadzity do przerwania
lotu. Poniewaz obawiano si¢, ze defilada moze zosta¢ przerwana przez
pojawienie si¢ niemieckich bombowcow, o 11.08 pptk. Tatdykin i kpt.
Lisiecki przeprowadzili krotki lot na rozpoznanie pogody. Niestety,
warunki atmosferyczne byty na tyle trudne, ze po krotkim patrolu obie
maszyny powrdcity do Zadybia Starego.

Ostatni dzien roku wykorzystali natomiast lotnicy z 2 PNB , Krakoéw”.
Jeden z nich wspominat:

W putku rozchodzi si¢ wiadomosé, ze bedziemy uroczyscie witali Nowy
Rok. Bedzie uroczysta kolacja, bedzie zabawa i podobno tez jakis
urzedowy alkohol, ale — jak zwykle — na pewno nie za duzo. Ale od czego
wlasna organizacja? Mamy mydlo, mamy i pienigdze. Jadalnia
udekorowana jakimis girlandami z choiny. Choinka jeszcze od Wigilii.

Wisi hasto: Niech zZyje Nowy 1945 Rok. W putku krgzy takie
opowiadanko, zZe podobno gdzies w wojskach naziemnych padta
propozycja, by na Swigta wywiesi¢ hasta — bo jak bez haset w rodzaju:
niech zZyje Jezus Chrystus, niech zyje Matka Boska. Ale czy to prawda?
[...] U nas tego nie ma. Kolacja wysmienita. Jest i urzedowe 100 gram
wodki. Przyda sie ta wiejska. Jest i przemowienie, a wlasciwie rozkaz o
tym, ze pulk zostat pochwalony przed dowddztwo armii i nawet frontu za
dotychczasowe dziatania, ze dowddca putku zostal awansowany
otrzymal stopien majora, zZe dowodcq 1 Frontu Bialoruskiego zostatl

13 WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k. 35.
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marszatek Zukow. [...] Potem byla zabawa, na ktérq zaprosilismy
dziewczeta z pobliskich wsi. Troche tancow przy orkiestrze, troche przy
patefonie z przedwojennymi melodiami i jak to na zabawach zwykle
bywa, troche szumu i gwaru. O potnocy uczcilismy Nowy Rok
wystrzeleniem kilku rakiet i salwgq z pistoletow 34,

Dziatania niemieckiego lotnictwa w rejonie bazowania dywizji nadal
nie byty zbyt aktywne. Niemcy cho¢ nie byli spotykani w powietrzu, to
jednak catymi chmarami krecili si¢ w rejonie lotnisk zajmowanych przez
4 MDL. W sprawozdaniu z dziatalnos$ci dywizji za miesigc grudzien
informowano o 83 dostrzezonych bombowcach Junkers Ju 88, 7
Heinklach He 111, 11 Fw 190, 1 Hs 126 1 31 mysliwcach Bf 109, ktore
w wiekszosci przypadkoéw wystepowaty jako eskorta mysliwska dla
samolotéw bombowych i rozpoznawczych *°. Niemcy wykonali w
sumie 133 samolotoloty, w tym 51 w nocy. W wigkszosci przypadkow
nieprzyjaciel prowadzil dziatania rozpoznawcze na zapleczu 1 Armii
Wojska Polskiego.

Zasadnicze zadanie dywizji polegalo na prowadzeniu rozpoznania
fotograficznego po stronie niemieckiej, ale paradoksalnie nie doszto do
zadnego spotkania z samolotami nieprzyjaciela, ktére zakonczyloby si¢
wymiang ognia. Niemcy nie atakowali polskich zwiadowcow, a Polacy
nie angazowali si¢ w ataki na stacje kolejowe i lotniska, ktore
fotografowali podczas lotow.

Rownie niemrawo wygladato szkolenie personelu z zakresu strzelania
powietrznego. Najwazniejszym wydarzeniem bylo dostarczenie pilotom
mys$liwskim referatu Bohatera Zwigzku Radzieckiego mjr. Kuzniecowa,
dotyczacego walki samolotow Jak-1b i Jak-9 z mysliwcami Bf 109 i Fw
190 316, Zdecydowanie najpowazniejszym problemem na ktory napotkat
personel polskiej jednostki byly problemy z utrzymaniem tgcznosci —
przez kilka dni dochodzitlo do regularnego zrywania potaczen
telefonicznych pomigdzy miejscami postoju poszczegdlnych putkdw.

Podsumowujac dziatalno$¢ polskiej jednostki w ostatnich dwoch
miesigcach 1944 r. nalezy odnotowac, ze dywizja przez caly ten okres
nie wykorzystata w pelni swoich mozliwosci bojowych. Skierowanie
jednostki do dziatan rozpoznawczych nalezaloby okresli¢ mianem
marnotrawstwa sit 1 srodkow — lotnicy nalezacy do 1 PLM ,,Warszawa”
mogliby potaczy¢ loty rozpoznawcze w rejonie Warszawy z
uderzeniami na niemieckie lotniska w tym rejonie. Do tego jednak nie
doszto. Dowoddztwo dywizji nie zdecydowato si¢ takze na
wykorzystanie putkow wchodzacych w jej sktad do przeciwdziatania

34 J. Nieciengiewicz, op. cit., s. 109 — 110.
5 WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k.24.
36 WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k. 24 — 25.
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nieprzyjacielskiemu rozpoznaniu na tylach 1 Armii WP. Polacy czuli si¢
bardzo pewnie; w innej sytuacji to poczucie wtasnego bezpieczenstwa
mogto by¢ zgubne. Niemcy jednak nie zamierzali podejmowac zadnych
dziatan na froncie wschodnim, liczac na sukces operacji zaczepnej w
Ardenach. Przygotowania do grudniowej ofensywy na zachodzie
pochlonely wigkszo$¢ niewielkich zapasow paliwa i amunicji, jakie
jeszcze pozostaly Niemcom.

Na szczgécie dla Polakéw i oddziatow Armii Czerwonej niemieckie
dowddztwo naczelne sadzilo, ze mniejszy problem dla Wermachtu i
jednostek Waffen-SS beda stanowily oddziaty amerykanskie.

Trzeba podkresli¢, ze dziatania niemieckiego lotnictwa w rejonie
Warszawy wskazywaly wyraznie na coraz powazniejsze braki w
sprzecie. Wskazuje na to chociazby sporadyczne wykorzystanie
samolotow Hs 126, btednie okreslonych w polskim meldunku jako He
126. Samoloty tego typu byly przestarzale juz w okresie kampanii
wrzesniowej, kiedy to ponosity cigzkie straty. Ponad pi¢¢ lat pozniej
wykorzystanie samolotow tego typu na pierwszej linii frontu
wschodniego byto wyraznym dowodem postepujacego kryzysu w
Luftwaffe.

Ta ostatnia praktycznie przestala istnie¢ po niemieckiej probie
odzyskania inicjatywy w powietrzu. Weczesniej nalezalo jednak
skoncentrowa¢ odpowiednie sily na zachodzie, gdzie Niemcy
przerzucili wigkszo$¢ jednosilnikowych samolotow mysliwskich
zdolnych do przeprowadzenia szybkiego uderzenia na alianckie
lotnictwa. Najwigkszym problemem Niemcow nie byta jednak przewaga
nieprzyjaciela w powietrzu, a brak doswiadczonych pilotow. Zamiast
skupi¢ si¢ na szkoleniu ,,mlodziezy” dowodztwo Luftwaffe wystato do
walki z lepiej wyposazonym  przeciwnikiem  najbardziej
do$wiadczonych pilotow, ktorzy po prostu nie mieli szans na odniesienie
zwycigstwa, na ktore tak liczyli.

Szanse¢ do ,lizania ran” wykorzystali tez Sowieci 1 oddzialy
Lludowego” WP. Wprawdzie trudno powiedzie¢, by w ostatnich
miesigcach jednostki 1 Armii poniosty jakies wielkie straty w walkach
niedaleko Jabtonny, ale gen. Rola — Zymierski skwapliwie wykorzystat
nadarzajacg si¢ okazje do uzupethienia stanéw osobowych podlegtych
mu oddziatdow. Roéwnoczesnie przyspieszyto formowanie nowych
jednostek tytowych oraz 2 Armii Wojska Polskiego, ktora powstawata
na Lubelszczyznie. O ile jednak wyszkolenie szeregowych Zotnierzy nie
nastreczato wigkszych trudnosci, o tyle powazny problem nadal stanowit
brak kadry oficerskiej. Do jednostek lotnictwa skierowano juz
praktycznie wszystkie dostepne rezerwy, w tym takze najstabiej
przeszkolonych pilotow =z ostatniej ,tury” szkolacych si¢ w
Grigoriewskoje. Pomimo tego w formowanej na wyzwolonym
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terytorium 2 Armii odsetek Rosjan wérdd kadry oficerskiej utrzymywat
si¢ na poziomie ok. 65% !, co na pewno nie byto dobrze widziane przez
szeregowych.

Najgorzej pod tym wzgledem przedstawiata si¢ sytuacja w lotnictwie,
ktore mimo iz wystepowato pod znakiem biato-czerwonej szachownicy,
w gruncie rzeczy poza 4 Mieszang Dywizja Lotnicza, byto de facto
wydzielong jednostkg Armii Czerwonej. Trzeba natomiast przyznac, ze
stosunek radzieckiego personelu latajacego i technicznego do polskich
kolegow byt bardzo r6zny. Doskonal wida¢ to na przyktadzie 3 PLSz,
gdzie najdelikatniej mowiac nie dowierzano polskim lotnikom.

Pomimo tego dowddztwo nie odstapito od planéw formowania catego
Korpusu ztozonego z kilku dywiz;ji lotniczych. Co zrozumiate jednostki
te w calosci sktadaty si¢ z personelu sowieckiego, ktory w kolejnych
miesigcach, a nawet latach zastgpowano Polakami. W nielicznych
przypadkach udato si¢ wciggna¢ do stluzby w ,ludowym” lotnictwie
polskim przedwojennych zotierzy polskiego lotnictwa. Jednym z nich
byt chociazby ppor. pil. Robert Janota. Jest to posta¢, o ktorej wiadomo
niezbyt wiele — wiadomo natomiast, ze lotnik ten, wyszkolony na pilota
mys$liwskiego juz przed wojng, zgingl w niewyjasnionych
okolicznosciach ze starami samolotu mysliwskiego Jak-9. Wedlug
oficjalnych raportow i wyjasnien, maszyna pilotowana przez Janotg
rozbila si¢ na skutek usterki lub wady fabrycznej samolotu. Stwierdzenie
to budzi jednak sporo watpliwosci w kontekScie przedwojennej
dziatalnosci Janoty, a takze stanowiska zajmowanego przez lotnika w
pierwszych dniach kampanii wrzesniowej, gdy oficer ten dowodzit
Kluczem Korpusu Ochrony Pogranicza 8.

Poza problemami z brakami kadrowymi dowddztwo ,,ludowego”
lotnictwa musiato poradzi¢ sobie takze z innymi trudno$ciami.
Oczywiscie najwazniejszym problemem pozostawali Niemcy; ich
aktywno$¢ przybierata bardzo r6zne formy, ale najwazniejsza czgsécia
Luftwaffe pod koniec wojny stata si¢ artyleria przeciwlotnicza. Jej
uzbrojenie skladato si¢ z dzial kalibru 88 mm, 1 lzejszych dzialek,
okreslanych czasami w dokumentacji archiwalnej mianem ,,zenitowek”,
albo ,,zenitek™.

Wojna, ktora pig¢ lat wczesniej rozpoczela si¢ niemieckimi
bombardowaniami Warszawy juz wkrotce miata dobiec konca. A Polacy
1 Rosjanie z 4 Mieszanej Dywizji Lotniczej zamierzali zapisa¢ na swoje
konta jeszcze kilka sukcesow.

37 T, Zenczykowski, Polska lubelska, Warszawa 1990, s. 116.
318 P, Rapinski, Lotnictwo Armii ,,£6dz”, 1.6dZ 2018, s. 151 — 158; ldem, Komar i kameleon.
Lwowskie eskadry towarzyszqce w czasie pokoju i wojny, Oswigcim 2019, s. 196 — 197.
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Dziatania dywizji w styczniu 1945 r.

Rankiem pierwszego stycznia na catlym froncie wschodnim
brakowato samolotéw bojowych z czarnymi krzyzami na kadtubach i
skrzydtach. Wigkszo$¢ z nich zgromadzono na zachodzie, gdzie Niemcy
zamierzali przeprowadzi¢ ostatnig duza operacj¢ zaczepna tej wojny.
Wedlug niemieckich planow przeprowadzenie operacji Bodenplate
miato pozwoli¢ na odzyskanie Luftwaffe inicjatywy w powietrzu.
Niemcy zupelie nie brali pod wuwage, ze przeprowadzenie
niespodziewanych uderzen na bazy dziennych mysliwcow moze co
najwyzej wydtuzy¢ agoni¢ Luftwaffe.

Wprawdzie Niemcom udato si¢ wykorzysta¢c moment zaskoczenia i
doprowadzi¢ do zniszczenia znacznej ilosci alianckich maszyn jeszcze
na ziemi, ale sami utracili rowniez bardzo wiele maszyn, a co wazniejsze
— pilotow, ktérych braku nie mozna bylto juz uzupehic.

Rankiem 1 stycznia w miejscach postoju jednostek wchodzacych w
sktad 4 Mieszanej Dywizji Lotniczej panowal spokodj. Dopiero 2
stycznia na rozpoznanie warunkow pogodowych. Lot wykonal kpt.
Matwiejew, ktory z Zadybia Starego udal si¢ do rejonu Warszawy i
Modlina. Warunki nie napawaty optymizmem, w zwigzku z czym dalsze
loty wstrzymano na kilka nastgpnych dni. Kolejny lot 1 PLM
»Warszawa” wykonat 5 stycznia. Jednostka miala wowczas
przeprowadzi¢ rozpoznanie pogody oraz sfotografowaé obiekty
wojskowe w rejonie Warszawy. Zadanie to wykonata trojka mysliwcow
pod dowddztwem kpt. Matwiejewa.

Jednostka wykonata kolejny lot w godzinach popotudniowych, tym
razem juz tylko z mys$la o fotografowaniu celow wojskowych
nieprzyjaciela. W zadaniu uczestniczyta czworka mysliwcow rowniez
pod dowddztwem kpt. Matwiejewa. Jednostka wykonata rozpoznanie w
rejonie Warszawy bez wigkszych trudnosci. Do przelatujacych nad
miastem samolotéw strzelala tylko artyleria przeciwlotnicza
rozmieszczona w rejonie Mitosny.

Okoto trzeciej po potudniu ruszyla ostatnia grupa czterech Jakow,
ktérymi ponownie dowodzit Matwiejew. Po okoto godzinnym locie
wszystkie samoloty powrdcity do Zadybia Starego. W ciggu nastepnego
tygodnia na froncie panowal spokdj. Dowodztwo Armii Czerwonej
przygotowywato si¢ do przeprowadzenia kolejnej wielkiej operacji
zaczepnej, ktorej celem bylo dotarcie do Odry. Oczywiscie Niemcy
doskonale rozumieli, ze Sowieci nie zamierzaja bez konca trwac na linii
wytyczone] przez Wistge. Na zapleczu frontu wschodniego, ktory
zatrzymal si¢ pdéznym latem 1944 r., hitlerowcy przystapili do
rozbudowy calej linii umocnien. Dowddztwo niemieckie oczekiwato, ze
linie te powstrzymaja dalsze postepy Armii Czerwonej, a przynajmniej
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ostabig oddzialy sowieckie na tyle, by Niemcom udato si¢ zmontowaé
kolejng kontrofensywe.

Przygotowujacy obron¢ Niemcy zamierzali oprze¢ si¢ na
przebiegajacych w tym rejonie rzekach: stanowigcej pierwsza lini¢
oporu — Wisle, nast¢pnie Bzurze, a w koncu na Warcie i Odrze 3%°. Hitler,
nie po raz pierwszy zreszta, zdecydowanie odrzucal doniesienia
niemieckiego wywiadu moéwigce o przygotowaniach Armii Czerwone;.
Dziatania bojowe rozpoczeto w dniu 12 stycznia. Sowieckie uderzenie
stanowito spore zaskoczenie dla Niemcoéw. Pomimo rozpoczecia dziatan
bojowych, przez kilka dni jednostki wchodzace w sktad 4 Mieszanej
Dywizji Lotniczej nie prowadzily zadnych lotow. Pierwsze zadanie
wykonano dopiero 16 stycznia 1945 r.

Juz wczesniej 2 Putk Nocnych Bombowcow ,,Krakoéw” zostal
przebazowany blizej linii frontu do Radzymina gdzie jednostka dotarta
13 stycznia #’. I tym razem istniejg spore réznice w datach rozpoczecia
dziatan bojowych i przebazowania jednostek na nowe miejsce postoju.
Wedtug wspomnien pilotow miato to miejsce kilka dni wezesniej. Nowe
lotnisko nie réznito si¢ zbytnio od tego w Woli Rowskiej. Jeden z
lotnikoéw stuzacych w , krakowskim” putku wspominat pozniej:

Caly putk, bez rezerwowy samolotow, a jest ich 10 sztuk, przebazuje
sie do Radzymina. Przelot w dzien, na wysokosci 100-150 m. Lotnisko
dos¢ duze, potoZzone na pétnoc od miasta. Wykonujemy lot zapoznawczy
z rejonem i dochodzimy z Olkiem do wspolnego wniosku, ze w wypadku
utraty orientacji, a z tym nalezy si¢ zawsze liczy¢, mozna bezpiecznie
wroci¢ na lotnisko lecgc na potnocy wschod od rzeki Bug, i biorgc jg
,pod pache” do Wyszkowa, a stamtgd — tez ,,pod pache” — do
Radzymina. Oby to sig¢ tylko nie przytrafilo, ale przygotowanym byc
trzeba, moze by¢ mgla; mozemy nie moc — odchodzgc znad celu — wzig¢
wlasciwego kursu 3%°.

Jak wynika ze wspomnien jednego z pilotow dziatania bojowe z
nowego lotniska rozpoczely juz 13 stycznia, gdy piloci bombowcow
nocnych skierowali swoje maszyny do rejonu Rajszewa, gdzie
atakowano min., zgrupowanie artylerii nieprzyjaciela ***. W ciagu kilku
pierwszych dni walk toczonych przez oddziaty sowieckie i formacje
,ludowego” WP, nocne bombowce dziataly w szczeg6lnie trudnych
warunkach atmosferycznych. Najwicksze zagrozenie dla zaldg
stanowita gesta mgtla, ktora utrzymywata si¢ przy gruncie. Pomimo tego
jednostka wykonata wszystkie zaplanowane na ten okres loty.

319 K. Badziak, W. Koztowski, Wyzwolenie ziemi {6dzkiej — styczen 1945, £.6dZ 1980, s.
27 —31.% M. Monis, op. cit., s. 125.

30 J. Nieciengiewicz, op. cit., s. 111 — 112.

%21 |bidem.
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Pomimo braku wsparcia lotnictwa opér Niemcow zostat dos¢ szybko
przetamany. Piloci putku ,,Krakoéw” wznowili dziatania kolejnej nocy —
nadal panowaty trudne warunki atmosferyczne, ale pogoda poprawita
si¢ na tyle, ze do dziatan bojowych moglo przystgpi¢ 31 zatog putku
,Krakow”, ktore atakowaty stanowiska nieprzyjaciela w rejonie Leszna
i Blonia. Straty zadane tej nocy nieprzyjacielowi sg szacowane na 10
zburzonych budynkéw, 300 zabitych zolnierzy niemieckich i1 30
zniszczonych samochodow nieprzyjaciela 22,

Jednostki lotnictwa dziennego rowniez wykorzystaty poprawe
pogody i przystapily do dziatan bojowych w dniu 16 stycznia. Rano,
okoto godziny 10.10 pierwszy lot na rozpoznanie i ostong Itéw z 3 PLSz,
wykonata para Jakow z putku ,,Warszawa”. Dowodca grupy eskorty byt
kpt. Matwiejew, ktoéry po wykonaniu lotu zameldowal o silnym ogniu
przeciwlotniczym prowadzonym z potnocnego skraju lotniska Modlin,
a takze o licznych pojazdach znajdujacych si¢ w rejonie Dabrowy Starej
1 Michatowa. Niemcy uciekali na zachdd; piloci stwierdzili, ze w rejonie
Nowego Dworu niemieccy saperzy zniszczyli prowizoryczny most.

Znacznie mniej do powiedzenia na temat wykonanego tego dnia lotu
miat ppor. Michajtowski, ktory poprowadzit parg szturmowcow.

W czasie od 10.45 do 11.00 z wysokosci 1000 — 100 zaobserwowano:
na szosie z Modlina do Stanistawowa okoto 35 samochodow —
atakowano, z Adamowka do Roztoki okoto 15 samochodow i 25 wozow
— atakowano. Ogien matokalibrowej artylerii plot. prowadzono z rejonu
Nowy Modlin, Adaméwek. Lotnictwo mysliwskie przeciwnika nie
dziatato 3%,

Kolejne zadanie, tym razem w godzinach popotudniowych wykonata
czworka Jakow prowadzona przez pptk. Tatdykina. Piloci eskortowali 4
Ity dowodzone przez ppor. Kramarczuka, ktéry otrzymal zadanie
poprowadzenia ,,szturmownikow” do uderzenia na transport
samochodowy przeciwnika w rejonie Modlina. Podczas lotu mysliwey
zauwazyli ze na lotnisku w Modlnie pojawity si¢ §lady wskazujace na
to, ze niedawno startowaly stamtad samoloty nieprzyjaciela.
Tymczasem Ity rozprawity si¢ z celami naziemnymi. Podczas lotu piloci
dostali si¢ pod ogien artylerii przeciwlotniczej dzialajace w rejonie
Modlina i miejscowosci Debe 32*. Stanowiska niemieckie atakowato
pplik. Taldykin.

Migdzy 12.34, a 13.58 kolejne uderzenie w tym rejonie wykonata
czworka [téw dowodzona przez ppor. Michajtowa. Jego grupg¢ ostaniaty
cztery Jaki prowadzone przez kpt. Lisieckiego. Rowniez podczas tego

%2 1, Kolinski, op. cit., s. 221.

%23 7. Bulzacki, 3 plsz..., s. 88.
324 |bidem, s. 89.
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lotu piloci szturmowcoéw nie mogli narzeka¢ na brak celow do
zaatakowania. Piloci mysliwcow zameldowali rOwniez o pojawieniu si¢
czterech Fw 190, ktére podjely probe przechwycenia ltow. W walke z
nieprzyjacielem zaangazowata si¢ para w sktadzie kpt. Lisiecki, chor.
Suszek. Niestety pilotom nie udalo si¢ zestrzeli¢ zadnego z samolotow
nieprzyjaciela 3%,

Kolejna grupa ztozona z o$miu [t6w pod dowodztwem por. Tietierina
ruszyla do akcji o godzinie 13.43. Ze wzgledu na pojawienie si¢
nieprzyjacielskich mysliwcow do grupa Tietierina dostata znacznie
liczniejsza eskorte, ztozong az z sze$ciu Jakow. Mysliwcami dowodzit
kpt. Gaszyn. Tego dnia, dzienne jednostki dywizji przeprowadzity
jeszcze trzy uderzenia na pozycje nieprzyjaciela. Szturmowcami
dowodzili por. Kitajew, kpt. Dawidjan 1 mjr. gwardii Kozlenko.
Eskortowali ich odpowiednio: kpt. Konieczny, pptk. Tatdykin i kpt.
Gaszyn. Po locie mjr. Kozlenko meldowat:

W czasie od 17.10 do 17.20 z wysokosci 1100-200 m zaobserwowano
na wschodnim skraju m. Zaborow Lesny 2 baterie artylerii polowej na
stanowiskach ogniowych — atakowano. Na drodze z m. Zaboréw do m.
Mariew 5 samochodow — atakowano. W m. Truskaw okolo 15
samochodow — atakowano. Ognia artylerii przeciwlotniczej ani
lotnictwa mysliwskiego przeciwnika nie napotkano 3.

Oprocz lotow polegajacych na eskortowaniu szturmowcow 4
Mieszana  Dywizja  przeprowadzita  réwniez  seri¢  lotow
rozpoznawczych, do ktorych skierowano pilotow 1 putku. Wyniki
rozpoznania prowadzonego przez dwie pary dowodzone przez Kpt.
Matwiejewa na biezaco przekazywano drogg radiowa do naziemnego
stanowiska dowodzenia. Juz kilka dni wcze$niej, w pierwszym lub
drugim dniu ofensywy na stanowisku tego rodzaju polegt mjr.
Czabanow, nalezacy do sztabu dywizji 3.

Niezwykle ciekawym dokumentem jest Meldunek bojowy nr. 1
wydany przez sztab 4 MDL, obejmujacy min., catkowite zuzycie
amunicji w dniu 16

#5 p. Rapinski, I Putk Lotnictwa Mysliwskiego ,, Warszawa” 1943 — 1945, O$wigcim 2018, s.
313.

%6 7. Bulzacki, 3 plsz..., s. 91.

821 1, Kolinski, op. cit., s. 221.
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Rozdziat IV
Wykres nr. 7 Zuzycie bomb i rakiet w dniu 16 |
1945 r.
— B

1ILOSC

= FAB-100 ™ FAB-50 AO-25 AO-10 mSD-4 mSD-2 mAB-7a M RakietyRS ™ OKB-16

stycznia. Oprocz tego autorzy dokumentu stwierdzili, ze samolotami na
ktore natkneli si¢ piloci mysliwcow byty 4 Bf 109. W ciaggu catego dnia
putki wchodzace w skilad dywizji zniszczyly 1 uszkodzily: 32
samochody, 16 wozow konnych, 4 malokalibrowe baterie artylerii
przeciwlotniczej, 3 baterie artylerii przeciwlotniczej i 1 bateri¢
mozdzierzy. Oprocz tego samoloty wywotaty 1 eksplozje 1 2 pozary.
Straty nieprzyjaciela w ludziach oszacowano na 180 zabitych lub
rannych zohierzy i oficerow 3%,

Oprocz wymienionych w wykresie 6 bomb i rakiet, dywizja zuzyta
takze ponad 12 tysigcy pociskow do dziatek i1 karabindw maszynowych.
Byt to jednak dopiero wstep do dalszych dziatan bojowych. W nocy do
akcji ponownie przystapity bombowce z putku ,,Krakow”. Ich dziatania
nie przebiegly jednak tak jak tego oczekiwano. Podczas lotu powrotnego
na nowe lotnisko, jedna z zatog... wyladowala na dachu wiejskiej
chatupy, skad pechowych lotnikow trzeba bylo $ciagaé przy pomocy
drabin. Pomimo tego samolot nie odnidst powazniejszych uszkodzen.
Inny pilot wspominat po latach:

Ciggle brak dwoch samolotow. Przychodzi wiadomosc. Jeden jest w
Rowach, a drugi wylgdowat w polu, uszkodzony. Zatoga zdrowa i cata.

Poszedtem popatrze¢ na ten samolot na dachu. Mieli koledzy duzo
szezescia. Trafili silnikiem w Srodek dachu i tam utkneli. Dobrze, Ze
samolot nie spadi, nie zsungl sig, dobrze, Ze dom si¢ nie zapalil. Wojsko,
ktore przechodzito przez Radzymin, zrobilo sobie w tym miejscu
odpoczynek, zatrzymywat si¢ palili papierosy, i po obejrzeniu odchodzili

28 WBH, CAW, sygn. 111.269.1, k. 2.
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dalej. Tak, ale niedopatki rzucali na droge. Lezata tam pod koniec dnia
gruba ich warstwa 3%,

Dywizja kontynuowala dziatania bojowe 17 stycznia, gdy jednostki
wchodzace w sktad 1 Armii Wojska Polskiego i Armii Czerwonej
wyzwolity Warszawe¢. Tego dnia dziatania bojowe prowadzity 1 1 3
PLSz, ktorych zadania zasadniczo nie roznily si¢ wzgledem dnia
poprzedniego. Dzien rozpoczeto przeprowadzeniem rozpoznania w
rejonie Leszna. Zadanie wykonata para Itéw, dowodzona przez ppor.
Kramarczuka. Jak zwykle szturmowce dziatalty pod opieka dwodch
mysliwcow z ,,Warszawy”. Zasadniczym celem pilotéw z pulku
szturmowego 1 mysliwskiego pozostawato jednak wspieranie wlasnych
oddziatow naziemnych. W tym celu jednostki 4 Mieszanej Dywizji
Lotniczej wykonaty osiem serii lotéw. Oprocz tego 1 PLM ,,Warszawa”
zostal zaangazowany w dziatania rozpoznawcze w rejonie Leszna,
Blonia, Sochaczewa i Wyszogrodu. Zadanie to wykonywata grupa
pilotéw pod dowodztwem kpt. Matwiejewa. Podczas lotow
rozpoznawczych jedna z maszyn zostala rozbita podczas ladowania 3%°.

Po krétkim zrywie, nastgpita do§¢ dluga przerwa w dalszych
dziataniach bojowych 3 Putku. Jednostka kolejne loty bojowe wykonata
dopiero w nastepnym miesigcu. Tymczasem dzialania bojowe
kontynuowali piloci mysliwscy. 18 stycznia piloci szturmowcow zostali
Wyznaczeni do ostony przepraw na Wisle, a nastepnego dnia pilotéw
wyznaczono do odbywajacej si¢ na terenie wyzwolonej Warszawy
defilady, ktora mieli zabezpiecza¢ z powietrza. Jednocze$nie puik
parami patrolowal nad Warszawa. Podczas lotow wykonywanych nad
miastem doszlo do kilku spotkan z niemieckimi samolotami, ktore
probowaly przedosta¢ si¢ na zaplecze polskich jednostek. Meldowano o
spotkaniu z dwoma mysliwcami Fw 190, a takze bombowcem He 111.
Niestety do wymiany ognia, a tym bardziej zestrzelenia zadnego
samolotu nieprzyjacielskiego nie doszto. Niestety w dokumentacji
archiwalnej brak jest jakichkolwiek informacji dotyczacych zuzycia
amunicji w tym dniu, co wskazuje na to, ze niezwykle barwne
wspomnienia i relacje 6wczesnego chor. Chromego nie maja zbyt wiele
wspolnego z rzeczywistoscia, cho¢ istnieje cien szansy, ze piloci puscili
si¢ w poscig za samotnym Heinklem, ale nie udalo im si¢ zaja¢
odpowiedniej pozycji do oddania strzatow.

Do konca miesigca dzialania bojowe podejmowal gtéwnie 1 Pulk
Lotnictwa Mysliwskiego. 20 stycznia kontynuowano dziatania nad
stolicg. Niemcy nadal wysylali nad miasto pojedyncze samoloty
mysliwskie 1 bombowe. Pomimo tego nie doszto do starcia, ktore

%9 J. Nieciengiewicz, op. cit., s. 117.
80 p Rapinski, / Pulk..., s. 320 — 321.



192 Rozdzial IV

pozwoliloby na otworzenie konta zwycigstw polskiego putku. Ppik.
Tatdykin podczas patrolowania nad miastem napotkal na samotny ciezki
mysliwiec Bf 110. Zdarzaly si¢ takze wizyty innych maszyn
niemieckich.

W ciggu kolejnego dnia okazato si¢, ze oddzialty 1 Armii Wojska
Polskiego i Armii Czerwonej prowadzac poscig za uciekajacym
nieprzyjacielem przesunety sie bardzo daleko na zachod. W tej sytuacji
konieczne stalo si¢ rozwazenie skierowania putkéw wchodzacych w
sktad 4 Mieszanej Dywizji Lotniczej na nowe miejsca postoju. Decyzja
w tej sprawie zostata wydana w dniu 20 stycznia 1945 r., gdy w sztabie
4 MDL pojawit si¢ dowodztwa lotnictwa, gen. Polynin. Podczas
spotkania ze sztabowcami, dowodca dywizji otrzymat rozkaz dyslokacji
poszczegb6lnych putkdéw w nowych miejscach postoju do dnia 23
stycznia 3. Tymczasem poszczegdlne czesci sktadowe dywizji nadal
pozostawaly w rejonie Warszawy. Jeszcze 22 stycznia mysliwey z putku
,,Warszawa” patrolowali nad miastem 3%,

Okres przesunigcia na nowe lotnisko zapisat si¢ dos¢ wyraznie we
wspomnieniach pilotéw. Jeden z nich wspominat:

Moyj ,,pociak”™ powoli wlokt sie nisko nad ziemiq. Wiste przeleciatem
pomiedzy Modlinem a Warszawq i zaczglem poszukiwac zaznaczonych
na mapie lotnisk. Na drodze widziatem slady niedawnych walk. Rozbite
pojazdy, liczne trupy, obok spalone zagrody. Ztapawszy pod pache szos¢
Sochaczew — Wioctawek, doleciatem do Sannik i wkrétce mingtem je,
kierujgc sie w strong Lqgcka.

Oznaczone na mapie lotnisko nie wyglgdalo zachecajgco. Bylo to
niezbyt duze pole, ktore sprawiato wrazenie lqki z krotkimi podejsciami.
Okrgzylem je pare razy, nieufnie mu sie przyglgdajqc, po czym ostroznie
wylgdowatem z jak najbardziej opuszczonym ogonem. Chociaz ,, pociak™
nie byt ciezki, poczutem, jak ploza ogonowa zaryta si¢ w miekkim
gruncie. Tego dnia byta wprawdzie odwilz, ale to jeszcze nie powdd, aby
., pociak” grzqzl, rozmyslatem wylazqc z kabiny. Grunt istotnie byt nieco
podmokly, poza tym pole nie miato, oceniajgc na oko, wymaganych dla
Jaka 1000 metrow diugosci. Nie bylo wiec nad czym sie zastanawiac.
Wgramolitem si¢ z powrotem do kabiny i wystartowatem do Sannik.

Lotnisko w Sannikach lezalo przy samej szosie, byto dos¢ dlugie, ale
wiasciwie jednokierunkowe, wschodnie bowiem podejscie — na diuzszy
kierunek, byto znad folwarku, w ktorym zaobserwowatem cos w rodzaju
koszar i pare barakow. Na przeciwleglym skraju szosy widziatem szereg
lejow po bombach. Ich regularny uklad i jednakowe pomiedzy nimi

1 1. Kolinski, op. cit., s. 226.
%2 |bidem.
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odlegtosci wskazywatyby na to, zZe nie byty to slady bombardowan, lecz
leje powstate po wysadzeniu zakopanych w ziemi bomb.
W jednym z kgtow pola lezal rozbity samolot Ju-87.

Okrgzylem pare razy Sanniki. Ludnosci cywilnej prawie nie bylo,
krecito si¢ natomiast sporo zotnierzy. W ogole odniostem wrazenie, Ze
jeszcze przed paru godzinami toczyta sie tu walka, po prostu Smierdziato
prochem. Wylgdowatem mozliwie blisko szosy i wylgczylem silnik 3%,

Jak si¢ okazato decyzja o ladowaniu na lotnisku w Sannikach byta
dos¢ pochopna gdyz teren lotniska byl zaminowany. W tej sytuacji
konieczne bylo poszukiwanie nowego miejsca postoju. Pomimo tego
dowoddca dywizji, ptk. Romeyko zadecydowal o jak najszybszym
przebazowaniu 1 PLM i 3 PLSz do Sannik. Nocne bombowce
zamierzano skierowa¢ do miejscowosci Gaj. Jerzy Nieciengiewicz
wspominat okres przebazowania 2 Pultku na zach6d w nastepujacy
sposob:

W Rowach bylismy cztery dni przygotowujgc si¢ do przebazowania za
Wiste na lotnisko Gaj, ktore znajdowalo si¢ w poblizu Szymanowa.
Dowiedzielismy sie o wyzwoleniu Warszawy i bardzo szybkich postepach
nacierajgcych wojsk. Kazdy dzien przynosit wiadomosci o wyzwoleniu
coraz to nowych miejscowosci. Dowddca putku zdecydowal, Ze do
Gajow polecimy przez Warszawe, by putk mogt zobaczy¢ w dzien, jak
miasto jest zniszczone, co hitlerowcy z nim zrobili.

Wykonalismy ten przelot 21 stycznia. Po przepisowym, pozegnalnym
okrqzeniu lotniska w Woli Rowskiej lecimy luznym szykiem na wysokosci
50 — 100 m w kierunku Pragi. Nic mnie nie obchodzi nawigacja, za niq
odpowiedzialny jest dowodca eskadry Tyszkiewicz i Olek. Swieci stonce,
chmury dos¢ wysoko, widzialnos¢ doskonata. Stowem, pogoda
., generalska” — przy takiej pogodzie mogq lataé nawet generatowie.

Na polach lezy troche sniegu, drogami jadq ciezarowki, wszystkie w
kierunku Warszawy. Juz wida¢ Grochow, Prage. Skrecamy w lewo i
wzdtuz Aleji Waszyngtona lecimy na zachod. Patrze w dol. Most
Poniatowskiego zniszczony, nieprzejezdny, z jego lewej strony, od
potudnia jest most pontonowy. Patrze w lewo, w kierunku Czerniakowa
— gruzy, ruiny, pustki. Lecimy wzdluz Alej Jerozolimskich, Muzeum
Narodowe chyba cale. A z prawej — same ruiny. Nowy Swiat w kierunku
Starowki to jedno rumowisko, same gruzy. Prudential — dzis Hotel
Warszawa — postrzelany, z dziurami na wylot. Na rogu Alej i
Marszatkowskiej widze rozbity zniszczony, popalony dom bez dachu. Na
Scianie mieszkania wisi przekrzywiony obrazek. Widze tez zwisajgcq
wanne. Trzyma si¢ chyba tylko na jakiejs rurze. Dworzec Glowny
rozbity. Nie wiem, czy mi si¢ wydaje, ale cos jakby czuc¢ spalenizng.

%8 M. Konieczny, op. cit., s. 316 — 317.
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[...] Dobrze, ze samolot leci z predkoscig 120 km/godz. Dobrze, zZe
mijamy miasto, a wltasciwie gruzowisko. Nie moge na to patrzec. Jeszcze
Wola, tez zniszczona, popalona. Chyba nie ma tu calego,
niezniszczonego domu. Mijamy Ozarow, dolatujemy do Blonia, tu nie
widaé zniszczen. Na szosie ruch, ciezarowki odkryte z tadunkiem,
skrzynki, pewnie pociski. Zaopatrzenie dla armii. Jest lotnisko.
Lgdujemy.

Kwaterujemy w Szymanowie. Nasza 3. eskadra dostaje polecenie
przeprowadzenia zapasowych samolotow z Woli Rowskiej. Jedziemy
ciezarowkq 3.

Nie byty to jednak jedyne trudnosci z ktorymi musiat poradzi¢ sobie
personel polskiego putku. Pogarszajace si¢ warunki atmosferyczne
sprawily, ze ze wzgledu na silne opady $niegu niemozliwe stato si¢
wykorzystanie lotnisk polowych zajmowanych przez jednostke. By
przywroci¢ samoloty Po-2 do ,,uzywalnosci” zacze¢to na nich montowaé
narty, ktore mialy utatwi¢ startowanie i ladowanie na $niegu. W tym
samym czasie do jednostki dotarta informacja o planach wycofania
pultku z frontu i przeszkolenia go na samolotach II-2. Wiadomo$¢ ta
wywotata fal¢ niezadowolenia wsrdd pilotéw jednostki 3%,

Kolejne loty bojowe putki wchodzace w sktad 4 MDL wykonaty juz
w lutym, podczas walk o opanowanie Pomorza, kontrolowanego przez
znaczne sity niemieckie. Dzialalnos¢ polskiej jednostki byta
bezposrednio zwigzana z sytuacja naziemna, ktéorg w sprawozdaniu z
dziatan bojowych dywizji w miesigcu styczniu opisywano w
nastepujacy sposob:

Jednostki 1 Armii WP w okresie sprawozdawczym do 13.1.1945 r,
wspolnie z oddziatami Armii Czerwonej, kontynuowaly obrone
zajmowanych rubiezy i aktywnych dziatan bojowych nie prowadzity.

14 stycznia od godz. 6.00 oddzialy Armii Czerwonej i 1 Armii WP
przeszly do natarcia z rubiezy: las na zachod m. Poddelewo, zachodni
skraj mi. Skorzew, folwark Szybalin, Derlacz, zachodni skraj Jabltonna
— Legionowo, folwark Ludwisin, potnocno zachodni skraj Jabtonna.

Jednostki 47 Armii i 1 Armii WP przerwaly obrong Niemcow i przeszly
do poscigu, niszczqc jego site Zywq i sprzet bojowy 3.

Pomimo podjecia bardziej aktywnych dziatan w drugiej polowie
miesigca, polska jednostka nadal dziatalta do$¢ oszczednie.
Najwigkszym problemem pozostawata kapry$na aura, ktéra nie
pozwalata na zaangazowanie pelni sil lotniczych w najbardziej
»goracym”  okresie ofensywy. Pozniejsze postepy oddzialow

%4 J. Nieciengiewicz, op. cit., s. 119 — 120.
5 |bidem, s. 121.
%6 WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k. 50.
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naziemnych doprowadzity do sytuacji w  ktorej samoloty
wykorzystywane przez dywizje¢ mialy po prostu za mate zasiggi by moc
udzieli¢ realnego wsparcia wtasnym oddziatom ladowym. W tej sytuacji
konieczne stato si¢ zlokalizowanie nowego lotniska polowego, jednakze
realizacja tego zadania okazata si¢ znacznie trudniejsza niz mozna si¢
bylo spodziewac.

Ogodtem w styczniu dywizja wykonywata rozpoznanie fotograficzne,
rozpoznanie rejonu Warszawy, Modlina, Leszna i Bloni, zwalczata
stanowiska nieprzyjacielskiej artylerii w rejonie Kaliszek, Palmir i
Dziekanowa. Lotnicy atakowali takze wycofujace si¢ oddziaty
niemieckie, wykryte w poblizu Leszna i Btoni. Podstawowym zadaniem
jednostki pozostawato jednak ostanianie Warszawy, zarowno podczas
odbywajacej si¢ tam defilady, jak rowniez w trakcie przemarszu wojsk.
Ostatnim elementem dziatan dywizji bylo przesuniecie wszystkich jej
jednostek na nowy wezel lotniskowy i zapewnienie mu ostony

powietrznej na wypadek pojawienia si¢ nieprzyjacielskich samolotow
337

Niemcy nadal nie podejmowali zadnych godnych uwagi dziatah w
rejonie na ktorym dziataty jednostki wchodzace w sklad polskiej
dywizji. Nadal pojawiaty si¢ tylko pojedyncze samoloty nieprzyjaciela,
ktore nie angazowaty si¢ w potyczki z radzieckimi i polskimi zatogami.
Wprawdzie Niemcy podejmowali proby przechwycenia szturmowcow,
ale na widok ostony mysliwskiej wycofywali sig, nie podejmujac walki
38, Mozna to thumaczy¢ na wiele r6znych sposobow, ale najbardziej
prawdopodobne wydaje sie, ze Niemcy dysponowali po prostu
nledosw1adczonym1 pilotami, by podja¢ walke w sytuaCJl gdy nie mieli
przewagi ilosciowej. Kolejng kwestia, ktora zapewne nie pozostawala
bez wplywu na przebieg wypadkéw jest kwestia coraz silniej
odczuwanych przez Niemcow brakow w paliwie.

Bardzo Zle przedstawiala si¢ natomiast kwestia wyszkolenia
poszczegbdlnych pilotow w dywizji, pod wzgle;dem zdolnosci
nawigacyjnych. Jeden z meldunkéw wspominatl, Ze najgorzej wyglqda
sytuacja w 3 PLSz, gdzie na 21 p110t0w tylko 5 zaliczylo egzamin z
wykonywania obliczeh w pamigci 1 okreslania ,,pewnych danych przez
personel latajacy wizualnie. Co ciekawe informacja ta pochodzi ze
stycznia 1945 r. 3%, w dalszej czeSci meldunku szef oddziatu szkolenia
bojowego frontu, stwierdzal takze, ze w dowodztwie dywizji nie istnieja
warunki do podnoszenia poziomu wyszkolenia:

% WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k. 50 — 51.

8 WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k. 50.
¥ WBH, CAW, sygn. 111.263.10, k. 83 — 84.
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Konspekty kierownikow zaje¢ z nawigacji nie sq kontrolowane.
Nawigator dywizji nie prowadzi zaje¢ metodycznych z nawigatorami
eskadr.

Istniejqce strzelnice i poligon — nie zabezpieczajg w petni szkolenia
personelu latajgcego z zakresu bombardowania i strzelania
powietrznego. Nowych poligonow nie przygotowuje sie.

Plany szkolenia bojowego w putkach nie sq wykonywane.

Ewidencja ze szkolenia bojowego w jednostkach jest zaniedbana. Brak
rowniez kontroli wykonywania porzqdku dziennego w jednostkach 3.

Trudne warunki panowaly takze w poszczegoélnych putkach. Jesli
chodzi o ,,Warszawg¢”, to stwierdzono, ze dowoddztwo putku nie
wykorzystuje przydzielonego do jednostki samolotu Jak-7, w celu
kontroli techniki pilotazu poszczegdlnych pilotow, brak jest
odpowiednich sal i materiatdw do prowadzenia szkolenia naziemnego,
a ewidencja i sprawozdawczo$¢ nie sg prowadzone zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami . Nieco lepiej bylo w putku ,,Krakow”
cho¢ rowniez tutaj wskazywano na powazne btedy w procesie szkolenia
personelu latajagcego (min., na ,dorywcze” organizowanie grup
szkolnych). Najgorzej kontroler wypowiadat si¢ jednak o 3 PLSz:

W putku brak jest szkolnych samolotow UI-2. Kontrola techniki
pilotowania i jej ocena odbywa si¢ na podstawie obserwacji z ziemi.
Organizacja szkolenia naziemnego jest niezadowalajqca. Pod wzgledem
organizacji szkolenia bojowego putk znajduje si¢ na ostatnim miejscu w
dywizji. Zajecia ze stanem osobowym prowadzone sq nie w eskadrach,
lecz w grupach putkowych. Poziom zaje¢ niski. Nie istnieje rowniez
grupa putkowa kadry. Personel latajgcy malo zajmuje sie¢ teorig i
praktykg z bombardowania. Brak jest poligonu. Porzqdku dnia w
eskadrach nie przestrzega sie 3*.

W tej sytuacji pewne problemy na ktore napotykata dywizja w okresie
postoju pod Warszawa 1 toczonych nad tym rejonem walkach wydaja si¢
zrozumiate. Trudno jednak zrozumie¢ co dzialo si¢ na pomigdzy
sztabem dywizji, a dowodztwem frontu, gdyz w zgota innym tonie
utrzymane byto sprawozdanie dowddcy dywizji, ptk. Romeyki ztozone
dwa dni pdzniej:

W ubieglym miesigcu poziom szkolenia bojowego w jednostkach
dywizji znacznie podniost sie. Uzyskano to w wyniku lepszej organizacji
i planowania szkolenia bojowego. W usprawnieniu organizacji i
planowaniu szkolenia bojowego duzq pomoc okazata nam komisja

0 WBH, CAW, sygn. 111.263.10, k.
84. % WBH, CAW, sygn. 111.263.10,
k. 83.

%1 lbidem.
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Dowodztwa Lotnictwa, ktora przekazata szereg cemnych wskazowek,
wytknela niedociggniecia w szkoleniu z zakresu techniki pilotowania i
innych rodzajow szkolenia bojowego. W toku naszej pracy czes¢ tych
niedociggnie¢ udato sie usungé, pozostale bedziemy likwidowali w
styczniu.

Plan szkolenia bojowego w grudniu zostal niemalze wykonany, za
wyjgtkiem przeszkolenia pilotow do wykonywania swobodnego
polowania i prowadzenia rozpoznania. Na miesigc biezgcy postawione
zostalo zadanie zakonczenia szkolenia tych wiasnie kategorii pilotow i
przypuszczam, zZe zostanie ono zrealizowane 3%

Najciekawsze okazaty si¢ jednak wystgpienia dowddcow putkow.
Prawdopodobnie ze wzgledu na wykryte w trakcie kontroli uchybienia,
jako pierwszy do wyjasniania sytuacji przystapit pptk. Mironow,
dowodzacy 3 PLSz, z ktorego wystapienia wynikato, ze w momencie
przeprowadzenia wizytacji sytuacja w pulku byta zla, gléwnie ze
wzgledu na brak 4 pilotow, braki w umundurowaniu (32 strzelcow
poktadowych nie posiadato w ogdle kompletnego umundurowania °2).
Negatywnie na przygotowaniu putku odbit si¢ réwniez fakt, iz na jego
wyposazeniu znajdowato si¢ 10 przestarzalych samolotéw. Niestety nie
wiadomo czy chodzito o 10 I[téw z wczesniejszych serii produkcyjnych,
czy tez o samoloty, ktore z braku cze$ci zamiennych naprawiano
montujagc w nich elementy ze starych maszyn nie wykorzystywanych
bojowo.

Biorac pod uwage wystapienie mjr. Worobiowa z 2 PNB , Krakoéw”
mozna by odnie$¢ wrazenie, ze najwigkszym problemem jednostki jest
alkoholizm, ktorego zwalczenie stalo si¢ jednym z podstawowych zadan
dowoddztwa putku *3. Pomijajac fakt, ze kwestig ,,wychowania w
trzezwosci” powinien zajac si¢ pion polityczno — wychowawczy dywizji
(lotnicy uskarzali si¢ na brak kontaktow z miejscowa ludnoscia, 1 brak
jakichkolwiek rozrywek poza piciem alkoholu niskiej jakosci), to
podobne problemy wystepowaty we wszystkich innych jednostkach, ale
tylko w 2 PNB ,Krakow” uznano za stosowne rozpocza¢ walke o
trzezwosc¢.

Wyszkolenie najlepiej prezentowalo si¢ natomiast w 1 PLM
,Warszawa”, gdzie realizacj¢ programéw wyszkoleniowych oceniono
na 90%. Najwigkszg przeszkoda okazat si¢ brak samolotéw szkolnych
Jak-7, wyposazonych w radiopotkompasy, z ktorymi zamierzano

2 \WWBH, CAW, sygn. 111.263.10, k.
94. % WBH, CAW, sygn. 111.263.10,
k. 97.% WBH, CAW, sygn.
111.263.10, k. 98
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zapozna¢ jak najwigkszg liczbg pilotdéw. Powazniejszym problemem
byla jednak kwestia zakwaterowania personelu jednostki:

Zle przedstawia si¢ sprawa zakwaterowania personelu, w izbach
mieszkalnych tlok, na lotnisku ziemianek budowac nie mozna, bo 50 cm
pod powierzchnig ziemi — woda 3%,

Powazny problem stanowita kwestia stabej lacznosci pomiedzy
naziemnym punktem naprowadzania, a grupami znajdujacymi si¢ w
powietrzu. W  sprawozdaniu zlozonym na koniec okresu
sprawozdawczego stwierdzano wrecz, ze znaczna cz¢$¢ meldunkow
nadawanych z ziemi jest niewyrazna i stabo styszalna 3%. Ciekawie
przedstawiala si¢ taktyka wykorzystania samolotow nalezacych do
dywizji.

W taktyce dziafan jednostek dywizji w okresie sprawozdawczym nic
nowego nie odnotowano. Szyki bojowe grup ustalono w zaleznosci od
otrzymanego zadania, potozenia celu, warunkow meteorologicznych.

Szturmowce w wigkszosci przypadkow wykorzystywaly szyk grupa w
prawy pelengu, grupy w kilwaterze.

Ataki na cele wykonano przy dobrych warunkach z 1000 do 400m,
przy trudnych spod chmur lub z lotu koszgcego. Ataki na cele
wykonywano w sposob nastepujqc: najpierw ogien z dziatek i kaemow,
nastgpnie uderzenie bombowe i kolejno ostrzatl z dziatek i kaemow.
Podczas ustalania szyku bojowego w poszczegolnych grupach zawsze
wydzielano parg samolotow [1t-2 do zwalczania Ssrodkow opl.
przeciwnika.

Najkorzystniejszym szykiem bojowym wydaje sie by¢ peleng, ktory
umozliwia sprawnie wykonanie, w razie potrzeby, manewru przeciw
artyleryjskiego, a podczas atakowania celu, prowadzenie celnego
bombardowania i ognia z dzialek i kaemow. Wycofujqcego sig
przeciwnika najlepiej atakowaé niewielkimi grupami szturmowcow i
mysliwcow, w skladzie 2-4 samoloty. Charakterystycznym przyktadem
dziatania szturmowcow moze by¢é grupa prowadzona przez ppor.
Kramarczuka.

16.1.1945 w czasie od 12.25 — [2.45, grupa w trzech zajsciach i
szesciu atakach z wysokosci 1500 — 300 m wykonata uderzenia
szturmowo-bombowe na kolumne okoto 15 samochodow na szosie Nowy
Dwor — Modlin, oraz na zgrupowanie 2 kompanii piechoty, 10 wozow i
dwie baterie dzial polowych w m. Modlin. Grupa leciata w prawy
pelengu utrzymujgc tgcznos¢ radiowq z ziemiq i wewngtrz grupy. Z
wysokosci 900-300 m mimo ognia art. plot. i matokalibrowej art. plot.,
grupa ostrzelata cel z dziatek i kaemow oraz obrzucita bombami.

3 WBH, CAW, sygn. 111.263.10, k. 99.
4 WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k. 51.
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Wykonujgc trzy zajscia, grupa Kramarczuka bez strat powrocita na
wiasne lotnisko. W rezultacie wykonanych uderzen szturmowo
bombowych z obserwacji zatog i kontrolnych zdje¢ wynika, ze
przeciwnik poniost znaczne straty. Zniszczono i uszkodzono: 5
samochodow, [ baterig artylerii polowej, zabito lub zraniono okoto 70
Zolnierzy, wysadzono w powietrze MPS 3.

Niestety w toku styczniowej dziatalnosci jednostka poniosta tez dos¢
powazne straty. Wynikaty one glownie z ognia przeciwlotniczego
prowadzonego przez Niemcow, ale zdarzaty si¢ takze przypadki, gdy
samoloty dywizji ladowaty awaryjnie na obcych lotniskach lub w
przygodnym terenie co doprowadzato do mniej lub bardziej powaznych
uszkodzen samolotéw nalezacych do 4 Mieszanej Dywizji Lotniczej.
Ogotem straty jednostki wyniosty 2 Jaki-1b, z 1 PLM ,,Wraszawa” i 2
bombowce Po-2, nalezace do putku ,,Krakow”.

Mimo iz w toku walk styczniowych dywizja odnotowala sporo
sukcesow 1 znaczaco wsparta wysitek bojowy 1 Armii WP, to jednak
dowodztwo armii nie bylo zadowolone z dziatan 4 MDL, co znalazto
wyraz w rozkazie dowodcy lotnictwa frontu Wojska Polskiego z dnia 4
lutego 1945 r., w ktérym gen. Potynin stwierdzat:

W walkach tych, jednostki dywizji wykazaly znaczy wzrost
umiejetnosci pilotow i dowodcow, odwage, upor i inicjatywe zarowno
podczas zwalczania bronigcego sie przeciwnika jak i w czasie jego
odwrotu. Za dziatania bojowe jednostki dywizji zostaly wyroznione w
rozkazach Naczelnego Dowddcy. Jednakie obok stron dodatnich w
trakcie dziatan bojowych, mialo miejsce rowniez szereg niedociggniec:
1. Podczas wycofywania si¢ przeciwnika nie wykorzystano wszystkich

sprzyjajgcych okolicznosci jakie powstaly w sytuacji naziemnej i
powietrznej do zadania zdemoralizowanemu przeciwnikowi
maksymalnych strat. Kiedy naziemne srodki obrony przeciwlotniczej
zaprzestaly prowadzenia ognia, a jego mysliwce nie pojawily siew
powietrzu, nasze lotnictwo mysliwskie nie wykorzystywalo calej
mozliwosci swych poktadowych srodkéw — dziatek i kaemow — aby
skutecznym ogniem pogtebié rozktad hitlerowskich oddziatow.

2. Obcigzenie bombowe samolotow nadal byto niedostateczne i nie
odpowiadajgce  ustalonym  normom.  Szczegolnie  jaskrawo
wyglgdato to w putku Po-2 (2 PNB , Krakow”). Przyczyng
niedostatecznego obcigzenia bombowego jest brak osobistego
przyktadu ze strony dowodcow wszystkich szczebli.

3. Dowodcy putkow sami latajq mato, swym bezposrednim udziatem w
dziataniach  bojowych nie dajg mobilizujgcego przyktadu
podwladnym, np. towarzysz S. Worobiew od maja wykonat zaledwie

¥ WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k. 51 — 52.
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3 loty bojowe, pomimo, zZe zwracalem juz uwage tow. Worobiewowi
na niedopuszczalnosé takiego stanu. Za mato rowniez lata dowodca
putku szturmowego tow. I. Mironow.

4. W putku mysliwskim i 2 Putku Nocnych Bombowcow w trakcie
dwoch dni dzialan bojowych miato miejsce 9 przestanek do
wypadkow, w tym 2 awarie i 2 uszkodzenia w putku latajgcym na Po-
2. Duza ilos¢ przestanek do wypadkow swiadczy o tym, ze dowodcy
putkow — 1 PLM i 2 PNB — tow. Taldykin i tow. Worobiew nie

wszystko wykonali z zakresu realizacji moich wytycznych z 9 1 1945
r. 346

Jak wida¢, wbrew dominujacej w PRL-owskiej historiografii opinii
dziatalno§¢ 4 MDL na froncie nie przedstawiata si¢ w samych
superlatywach. Co ciekawe, jednostki, do ktorych kierowano takze
polski personel latajacy, prezentowaly si¢ znacznie lepiej, niz te ktére w
calosci ,,przekazywano” do Wojska Polskiego. Trudno powiedzie¢ z
czego wynikat taki stan rzeczy. Mozliwe, ze skierowanie jednostki do
Wojska Polskiego wywolalo niezadowolenie ws$rod radzieckiego
personelu, ktory przestal przyktada¢ si¢ do wykonywanych
obowigzkow, uznajac nowy przydziat za pewng formg¢ kary za faktyczne
lub wymyslone przewinienia.

Oczywiscie pewne nieprawidtowosci wystepowaly takze w 1 1 2
Putku. Niestety, juz podczas dzialan bojowych na Pomorzu okazato sig,
ze pewne zaniedbania, min., z zakresu sprawdzania techniki pilotazu
poszczegolnych pilotow, w tym takze z dowoddztwa jednostki, moga
przynies¢ optakane rezultaty.

Tab. 17 Natezenie dziatan bojowych 4 Mieszanej Dywizji Lotniczej w miesigcu
styczniu 1945 r.2
Typ Dni Latato Loty Nalotw | Nalotw
samolotu lotne | samolotow | bojowe dzien nocy
Jak-1 7 33 215 244,09 -
1PLM
Jak-9 1 3 6 7 -
3PLSz It-2 8 28 71 105,40 -
2 PNB Po-2 2 21 107 - 117
W dzien 8 64 292 356,59 -
Dywizja
ywizl W nocy 2 21 107 - 117

Tab. 18 Natezenie dziatan bojowych 4 Mieszanej Dywizji
Lotniczej w miesigcu styczniu 1945 r. na 1 samolot

6 \WBH, CAW, sygn. 111.263.10, k. 71.
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Typ Za okres m-ca Za24h Za operacje
samolotu
1PLM Jak-1 6,2 0,2 3,7
Jak-9 0,6 0,02 -
2 PNB Po-2 3,3 1,7 3,3
3PLSz 1t-2 2,5 1,4 2,5
W dywizji - 3,15 0,83 3,17
Tab. 19 Stan i zmiany sprzetu lotniczego w 4 Mieszanej Dywizji
Lotnicze] w miesigcu styczniu 1945 r.
Stannall Przybyto Ubyto Stan 1 11
1945 1945
1PLM 44 7 2 49
2 PNB 33 8 2 39
3 PLSz 17+2 17 (7 zremontu) | 2 (remont) 33+1
Ogotem 96 25+7 2+4 122
w dywizji
Tab. 20 Straty zadane przeciwnikowi przez 4 Mieszang Dywizje
Lotnicza w miesigcu styczniu 1945 r.
1PLM 2 PNB 3 PLSz Dywizja
Samochody 2 34 68 104
Domy - 14 - 14
zburzone
Wozy konne - - 60 60
Dziata artylerii
L - - 8 8
polowej i plot.
Obezwtadnione
baterie artylerii
plot. |y ) i 5 5
mozdzierzy
Wywolar_l_o ) 4 5 6
eksplozji
Wywotano
pozardw - 6 7 13
Zniszczono i
rozproszono
zotnierzy - 300 400 700
przeciwnika
(okoto)

) Tabele 17 — 20 opracowanie wlasne na podstawie: WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k.
5-62.
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Fot. 101 Kpt. pil. Wasyl Gaszyn
w mundurze lotnictwa
sowieckiego. Zrédto: Centalne
Archiwum Wojskowe

Fot. 102 He 111 w locie, gdzie$ nad frontem wschodnim. Zrodto: SA-Kuva, domena publiczna
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Fot. 103 Kpt. pil. Oleg Matwiejew prowadzi zajecia dla zbrojmistrzéw. Zrédto: Centralne
Archiwum Wojskowe

Fot. 104 Samolot rozpoznawczy Hs 126. Zrédto: SA-Kuva, domena publiczna
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Fot. 106 Pokryty zimowym kamuflazem samolot Po-2, nalezacy do jednej z radzieckich
jednostek, gotow do lotu. Zrddto: russiaphoto.ru, domena publiczna
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Fot. 107 Samolot Po-2 z zamontowanymi nartami. Zrédto: russiaphoto.ru, domena publiczna






Rozdzial V

» W legowisku faszystowskiej bestii”
— 4 MDL w walkach o Berlin

W boju o Szczecinek i Zlocieniec

omorze odgrywato bardzo duzg rol¢ w niemieckim planie obrony i

powstrzymania Armii Czerwonej. O duzym znaczeniu jakie wladze

11T Rzeszy wigzaty z dziataniami prowadzonymi na terenie Pomorza
najlepiej $wiadczy fakt, ze dowodca jednostek Grupy Armii ,,Wista”,
ktérej zadaniem bylo wyprowadzenie kontrofensywy z tego wlasnie
rejonu, mianowano  SS-Reichsfiihrera, Heinricha  Himmlera.
Mianowanie kogo$ takiego dowddcg grupy armii miato znaczenie
propagandowe. Himmler nie miat zadnych kwalifikacji dowodczych i
nie nadawal si¢ do pokierowania zadng jednostka wojskowa, a co
dopiero Grupa Armii, ktorej zadanie mialo polega¢ na przeprowadzeniu
udanej kontrofensywy przeciwko Armii Czerwone;j.

Tymczasem powstrzymanie ofensywy rozpoczetej przez jednostki
radzieckie 1 polskie nie lezalo w mocy zmeczonego 1 wynedzniatego
Wermachtu, ktéry na poczatku 1945 r., byt juz tylko cieniem dawnej
potegi. Armia niemiecka nie przedstawiata wigkszej wartosci bojowej, a
proby uzupelniania sktadow osobowych poszczegbélnych jednostek
mlodzieza z Hitlerjugend i weteranami I Wojny Swiatowej nie mogta
przynies¢ dobrych rezultatow. Dowddztwo niemieckie po klesce na
zachodzie zdecydowato si¢ rzuci¢ do walki przeciwko Armii Czerwonej
mozliwie duzo réznych jednostek, w tym takze formacje ztozone z
zagranicznych ochotnikdw. Pomimo tego, armia niemiecka nie byta w
stanie odzyskac¢ inicjatywy.

Jednym z najwazniejszych miast Pomorza opanowanym przez
oddzialy Armii Czerwonej 1 Wojska Polskiego byta Bydgoszcz.
Wyzwolenie miasta dokonato si¢ za sprawa jednostek wchodzacych w
sktad radzieckiego 9 Korpusu Pancernego, ktory 22 stycznia 1945 r.
sforsowatl Note¢, a nastepnie wdart sie¢ do Bydgoszczy. Z pomoca
oddzialom Armii Czerwonej ruszyli czlonkowie Armii Krajowe;.
Jednemu z oddziatéw polskich partyzantow udato si¢ opanowaé
bydgoskie lotnisko, na ktérym w rece Polakow dostata si¢ znaczna ilo§¢
samolotow tacznikowych i1 szkolnych. W kolejnych dniach pod miastem
pojawily sie takze oddziaty wchodzace w sktad 2 Korpusu Kawalerii



208 Rozdzial V

Gwardii, ktore zepchngly Niemcéw do podinocnej cze$ci miasta.
Ostatecznie W oczyszczaniu miasta z Niemcow wziely udziat takze
oddziaty 8 Pulku Piechoty z 3 Dywizji Piechoty im. Romualda
Traugutta, 1 Warszawska Brygada Kawalerii, 1 Zmotoryzowany
Batalion Rozpoznawczy i 7 Samodzielny Batalion Artylerii Pancerne;.
Polacy i Rosjanie walczyli o przejecie kontroli nad miastem do 27
stycznia 7.

Ze wzgledu na przejecie lotniska przez oddzialy AK, dowddztwo 1
Armii Wojska Polskiego zdecydowalo si¢ wykorzystaé tamtejsze
lotnisko jako nowe miejsce postoju dla jednostek wchodzacych w sktad
4 Mieszanej Dywizji Lotniczej. W celu sprawdzenia czy miejsce nadaje
si¢ dla samolotow szturmowych 1 mysliwskich na rozpoznanie
skierowano nalezacy do sztabu dywizji samolot tgcznikowy Po-2,
pilotowany przez mjr. pil. Medarda Koniecznego, ktéry do niedawna
zajmowal stanowisko oficera politycznego 1 Pulku Lotnictwa
Mysliwskiego ,,Warszawa”. Jego miejsce zajat inny przedwojenny
lotnik, Michat Jakubik. Swoje przybycie do Bydgoszczy Konieczny
wspominat w nastepujacy sposob:

Nazajutrz kazatem ustawic ,,pociaka” na plozy i wystartowatem do
Bydgoszczy. Dolatujgc do Bydgoszczy, zszedtem na matq wysokos¢ dla
okrqzenia miasta i przyjrzenia mu sie z bliska. Przeleciatem wschodnim
skrajem przedmies¢, zawrocitem nad kompleksem gmachow dawnej
Szkoty Podchorgzych i tuz nad dachami leciatem wzdtuz ulicy Gdanskiej
(dzis 1 Maja). Zdziwily mnie dos¢ puste ulice. Na gmachach widnialy
biato-czerwone i czerwone flagi.

W pewnym momencie ustyszatem charakterystyczny dzwigk, jakby ktos
miotkiem uderzyl w metalowg czes¢ ,,pociaka’; raz, drugi, trzeci. Na
razie nie mogtem si¢ zorientowac, co to znaczy. Czyzby rozlatywat sie
moj samolot? Spojrzatem podejrzliwie na ptlaty. W paru miejscach
zauwazylem przestrzeliny. A wiec ktos do nas z ziemi strzelal. Ale kto?
W kazdym razie ten ktos mial mocno ulatwione zadanie, leciatem
bowiem bardzo nisko i niezbyt predko.

Bylem niedaleko Brdy, nad zgliszczami dawnego teatru. [ ...] Po chwili
krgzytem nad dobrze mi znanym terenem. Lotnisko bylo rozbudowane,
zniknely zabudowania folwarczku znajdujgcego sie na potudniowo-
wschodnim skraju, przybylo za to innych budynkow i jedna droga
startowa.

[...] Na wschodnim skraju pola startowego zobaczytem radzieckich
piechurow w biatych ochronnych oponczach. Przeleciatem tuz nad ich

7 A. Czerkawski, T. Jurga, Dla Ciebie Ojczyzno. Miejscowosci odznaczone orderami
panstwowymi, Warszawa 1970, s. 366 — 367.
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glowami; wymachiwali w mojq strong rekoma. Doszedtem do wniosku,
ze pokazujg, abym lgdowat blisko nich.

Okrgzytem lotnisko i wylgdowatem jak najblizej piechurow. Jeden z
Nich, jak sie pozniej okazato w stopniu kapitana, podbiegt do mego
samolotu i zapytal:

- Pocoscie tu wylgdowali?

- Mam rozkaz rozpoznac lotnisko, zamierzamy przebazowac tu
naszq dywizje lotniczg.

- Kiedy? — zapytal zdziwiony kapitan.

- Chocby jutro.

- Czy wyscie oszaleli?' —wrzasngt piechur. — Toz w Bydgoszczy sq
jeszcze Niemcy! Nawet tu na przedmiesciach! Siedzqg w tych domach
— wyjasnial, wskazujqgc w kierunku niedalekiej kolonii.

[...] Istotnie, od stromy miasta dolatywala nerwowa, zacigta
strzelanina.

[...] Juz chciatlem podziekowac¢ za dobrg rade i startowaéd, gdy
zobaczytem nadbiegajqcych od strony hangaru dwoch mezczyzn, ktorzy
wymachiwali w moim kierunku rekami. Poczekalem chwile. Podbiegli
do ,,pociaka”. Byli to miodzi ludzie z bialo-czerwonymi opaskami na
lewych rekach.

Pewnie milicjanci — pomysilatem. Czego mogliby ode mnie chciec¢?

Silnik ,,pociaka” kiapat na matych obrotach. Jeden z miodziencow
sprawnie wdrapat si¢ na dolny plat.

- Jestem ,,Balbo” — przedstawil sie.

[...] Dgbrowski, jak si¢ okazato byt dowddcg konspiracyjnego
oddzialu, grupujgcego miodych entuzjastow lotnictwa. O Swicie 23
stycznia, dowiedziawszy sie o przygotowaniach Niemcow do ewakuacji,
zaatakowali oni lotnisko z trzech stron. Akcja udala sie. Niemcy, nie
zorientowani co do sily napastnikow, uciekli, zostawiajgc nie
uszkodzone samoloty i urzqdzenia lotniskowe 3%,

Dziatalno$¢ konspiracyjna Benedykta Dabrowskiego ps. ,,Balbo”
pozwolita wprawdzie na wzmocnienie parku samolotowego 4 MDL
kilkoma nowymi samolotami zdobycznymi, ale jego dzialalno$¢ w
okresie wojny nie spotkata si¢ ze zrozumieniem ze strony nowych
wtadz. Powojenne losy Dabrowskiego nie byty najlatwiejsze. W 1951 r.,
Dabrowskiego skazano na siedem lat wigzienia za ,,wchodzenie w
porozumienie z innymi osobami co do dokonania gwaltownego
zamachu na wartownikow lotniska w Szczecinie dla rozbrojenia ich 1
obezwladnienia *°”, Pomimo wczesniejszego zwolnienia Dgbrowskiego

#8 M. Konieczny, Jaki startujg o swicie, Warszawa 1980, s. 323 — 325.
% Archiwum Instytutu Pamigci Narodowej (dalej AIPN), sygn. IPN BU 660/165, k. 1.
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z wigzienia nie udato mu si¢ uzyskac zatrudnienia w lotnictwie. W 1957
r., minister komunikacji Ryszard Strzelecki otrzymal pismo Stanistawa
Totwinskiego, Przewodniczacego Komisji dla spraw pomocy osobom
rehabilitowanym:

Obywatel Benedykt Dgbrowski od 1945 do 1953 r. pracowal w
Lotnictwie na stanowisku pilota, kapitana statku powietrznego — nie jest
zrehabilitowany, lecz z materialow Generalnej Prokuratury wynika, Ze
sprawe przeciwko niemu nalezy umorzy¢ na zasadzie ustawy z dnia
27.1V.1956 r. o amnestii.

Trudnos¢ jednak polega na tym, Ze wobec rozpoznania tej sprawy
przez Zgromadzenie Sedziow Najwyzszego Sqdu Wojskowego z rewizjg
nadzwyczajng w tej sprawie wystepowac juz nie mozna.

Pozostaje wiec wystgpienie do Rady Panstwa o utaskawienie, w
zwigzku z czym Departamtent III wystgpit do Biura Ulaskawien
Generalnej Prokuratury.

Biorgc pod uwage 5-cio letni pobyt w wigzieniu i w zwiqzku z tym
zwigzane dolegliwosci, oraz fakt Ze obywatel Dgbrowski posiada duzq
wiedzg w lotnictwie, oraz diugoletnie doswiadczenie w tej dziedzinie
prosze Obywatela Ministra o zainteresowanie sie przedstawiong sprawq
i mozliwe jej pozytywne rozpatrzenie **°.

Podczas prowadzonego w latach 50., $ledztwa Dabrowski udzielit
do$¢ wyczerpujacych zeznan swoim przesladowcom. Sledczych
interesowata min., wojenna przesztos¢ Dabrowskiego, jego powigzania
z podziemiem i okupacyjne losy. Dabrowski zeznat wowczas:

Po wrzesniowym wyleczeniu si¢ zamieszkatem w Warszawie przy ul.
Stupskiej 4 u obywatelki Szylingowej — za poparciem kolegi z wojska
Wyszynskiego w 1940 r. U obywatelski Szylingowej zapoznatem
Janusza” ktory tam przychodzil na zebranie organizacji ,,ZWZ", nosit
nazwisko Bucholc, ktory zajmowat sie mojg osobq ze wzgledu na to, ze
w organizacji petnit funkcje wyszukiwania lotnikow z terenow
okupowanych i przerzucania ich za granice do Anglii. Po blizszym
zapoznaniu sie ze mnq zaproponowal mi przerzucenie za granicg pO
uprzednim wyleczeniu nogi. Rownoczesnie polecil mi wyszukiwac
znajomych lotnikow i kontaktowa¢ z nim ,,Januszem” .

Plany przerzucenia Dabrowskiego na zachod nie powiodty sig, a on
sam wlaczyl si¢ w prace konspiracyjna, najpierw w ramach ZWZ, a
pozniej AK. W 1943 r., na krotko nawigzal wspolprace z inng
organizacja, ktora opisywat w swoich zeznaniach jako ,,Miecz i Plug

30 AIPN, sygn. IPN BU 660/165, k. 2.
s AIPN, sygn. IPN BU 1009/446, k. 13 — 14.
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%2» " biorgc pod uwage pro niemiecki charakter niektorych dziatan
podejmowanych przez organizacj¢ oraz fakt, ze Dabrowski cieszyt si¢
zaufaniem swoich przetozonych w AK, stwierdzenie to wydaje si¢ mato
prawdopodobne 2. Wedlug zeznan ztozonych w $ledztwie Dgbrowski
miat posredniczy¢ w prowadzeniu rozméw scaleniowych pomiedzy AK,
a dowodztwem MiP 4. Bioragc pod uwagg okolicznosci w jakich
,Balbo” podal tg informacje, niski stopien wojskowy Dabrowskiego,
oraz fakt, ze we wszystkich znanych biogramach i opracowaniach
,,.Balbo” opisywany jest jako zolnierz AK *®, wydaje si¢, iz informacje
te zostaly zmySlone przez oficerow prowadzacych $ledztwo.
Dabrowskiemu polecono bowiem zorganizowanie zakonspirowanej
szkoty lotniczej, w ktérej odbywalo sie, na tyle na ile byto to mozliwe w
warunkach konspiracyjnych, szkolenie lotnicze. Dabrowski, jako
zohierz AK dziatal w Oddziale Lotniczym Komendy Gtéwnej AK, na
terenie Bydgoszczy. ROwnocze$nie pracowal w znajdujacej si¢ na
terenie miasta fabryce silnikow lotniczych. Na poczatku 1945, gdy
sytuacja NiemcOw na terenie miasta stata si¢ bardzo trudna, grupa
zolierzy z konspiracyjnej Szkoly Podchorazych Lotnictwa dla
Matoletnich, dowodzonej przez ,,Balba” przystgpila do opanowania
bydgoskiego lotniska, na ktorym AK-owcy zdotali rozbroi¢
zaskoczonych Niemcow 1 przejac kilka samolotow niemieckich.

Partyzantom udalo si¢ utrzyma¢ na lotnisku az do przybycia
oddziatéw sowieckich, ktore przynajmniej na poczatku swojego pobytu
w miescie nie podejmowaly zadnych wrogich krokéw przeciwko
konspiratorom z AK. Dopiero na przetomie lat 40., 1 50., przeciwko
Dabrowskiemu uknuto intryge, zgodnie z ktéra mial on przygotowywac
ucieczke grupy pilotow LOT-u na zachaod.

Na poczatku lutego 1945 r. sytuacja 4 Mieszanej Dywizji Lotniczej
byta dos$¢ zlozona. Znaczna czg$¢ jednostki pozostawata w Sannikach,
skad nie mogta skutecznie wspiera¢ dziatan 1 Armii Wojska Polskiego.
Do Bydgoszczy dotarly tylko samoloty 1 zatogi z 3 PLSz.
»Warszawiacy” 1 ,,Krakusi” musieli pozosta¢ w Sannikach, skad mozna
ich bylo wycofa¢c dopiero w potowie Iutego. Piloci nocnych

%2 Miecz i Plug — organizacja konspiracyjna o charakterze chrzescijansko — narodowym. Jej
tworcami byli ksiadz Leon Poeplau (ps. Wolan), Albin Biatobrzeski i Wiadystaw Byszek.
Podobno podczas okupacji niemieckiej dziatacze organizacji skierowali do Niemcow
propozycje zawarcia ,,zawieszenia” broni, w imi¢ wspolnej walki z bolszewizmem. Organizacja
zostala rbwnoczesnie spenetrowana przez sowieckiego agenta, Bogustawa Hrynkiewicza. MiP
byt uznawany za niemiecka agenture przez dowodztwo AK i NSZ.

%3 AIPN, sygn. IPN BU 1009/446, k. 16.

4 AIPN, sygn. IPN BU 1009/446, k. 17.

35 w. Zmyslony, Benedykt ~ Dgbrowski, [dostep 16 v 2019]
http://imww.polishairforce.pl/dabrowski. html.
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bombowcow dotarli do Bydgoszczy 9 lutego **°, 4 dni pdzniej do

Bydgoszczy trafili mysliwcy, a ostatnie cze$ci sktadowe dywizji
pojawily si¢ na miejscu dopiero 19 lutego. Okres przebazowania do
Bydgoszczy trafnie ocenit Izydor Kolinski, ktory stwierdzil, ze
wprowadzanie dywizji do walki czg¢éciami mialo ujemny wplyw na
wspieranie dziatan 1 Armii WP, ktora w tym czasie przystgpowata do
walk o przetamanie Watu Pomorskiego.

Polskie jednostki zamierzano wykorzysta¢ do wsparcia oddziatow
walczacych w rejonie Poznania, jednakze szybkie postgpy Armii
Czerwonej 1 silny opor NiemcoOw w rejonie Watu Pomorskiego zmusit
dowddztwo do zmiany planow. Z tego wzgledu lotnictwo zostalo
wyznaczone do wsparcia jednostek naziemnych w rejonie Cztuchowa,
Czarnego, Szczecinka i Czaplinka. Jako pierwsi do dziatan przystapili
piloci z putku szturmowego, ktorzy 4 lutego przeprowadzili kilka lotow
w rejonie Czaplinka. W dziataniach nie uczestniczyli piloci putku
,Warszawa” wiec za oslone szturmowcé4w tym razem odpowiadata
strona radziecka, ktéra do wykonania zadan ostonowych wyznaczyta
282 Dywizje Lotnictwa Mysliwskiego. Niestety, lotnicy radzieckiej
dywizji nie uchronili zatég Itéw przed stratami. W dniu 4 lutego
szturmowce z 3 PLSz przeprowadzily kilka zadan, podczas ktoérych
skupiono si¢ na rozpoznaniu rejonu Szczecinek — Czluchéw — Czarne —
Czaplinek. Ogotem, w ciagu calego dnia putk przeprowadzit cztery loty
rozpoznawcze.

Ity dziataty kluczami ztozonymi z dwoch par. Para ppor. Majorowa
zameldowata, o wykryciu stanowisk nieprzyjacielskiej artylerii
przeciwlotniczej] w rejonie Czaplinka, skad prowadzono silny ogien
przeciwlotniczy. Nastegpnie piloci dostrzegli ruch na trasie Szczecinek —
Okonek, Potczyn — Barwice, a takze na dworcu kolejowym w Ztociencu
gdzie zauwazono gotowy do natychmiastowego odjazdu parowoz *7.
Zgodnie z meldunkiem zlozonym po locie %, piloci nie zauwazyli
nieprzyjacielskiego lotnictwa mysliwskiego.

Rownoczesnie w rejonie Cztuchéw — Czarne prowadzil rozpoznanie
drugi klucz dowodzony przez ppor. Kramarczuka. Pilot zameldowat:

W czasie od 10.40 do 10.50 z wysokosci 450 — 200 m zaobserwowano
na stacji kolejowej Biskupica 5 wagonow i 15 wagonow — cystern bez
parowozu. Wszystkie drogi prowadzgce z potudnia i wschodu do m.
Czarne puste. Ognia artylerii plot. ani matokalibrowej artylerii plot., nie

%6 1. Kolinski, Lotnictwo Polski Ludowej 1944 — 1947, Warszawa 1987, s. 233.

%7 Z. Bulzacki, Dokumenty i materialy do historii 3 plsz (23.08.1944 — 9.05.1945), Poznan 1975,
s. 95— 96.

38 1hidem.
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napotkano. O godz. 10.40 w rejonie m. Borne Sulinowo na wysokosci
200 m przelecialy na pétnoc 2 Fw 190, walki ni podjety 3%°.

Niestety nie wiadomo czy zaloga, ppor. Wactaw Smirnow, plut.
Eugeniusz Szczerbakow wchodzita w sktad grupy Majorowa, czy tez do
grupy Kramarczuka **°. Biorgc pod uwage, ze grupa Kramarczuka nie
meldowata ognia artylerii przeciwlotniczej, wydaje si¢, ze pechowcy
musieli lecie¢ w pierwszej parze z Majorowem.

W godzinach popotudniowych zadanie przeprowadzenia rozpoznania
wydano ppor. Michajlowskiemu, ktéry ze swoim skrzydlowym ruszyt
na rozpoznanie do rejonu Czluchow — Czarne. Podczas lotu
Michajtowski zauwazyl znaczne sily nieprzyjaciela w rejonie
Czhuchowa, gdzie Wykryto prawie 100 pO_]aZdOW mechamcznych pulk
piechoty i okoto 15 wagonow na stacji kolejowej. Na szczgScie w rejonie
rozpoznania nie pojawila si¢ artyleria przeciwlotnicza, ani lotnictwo
mysliwskie nieprzyjaciela.

Ostatnia para [té6w dowodzona przez ppor. Chabarina rOwniez miata
sporo szczescia, gdyz podczas rozpoznania szturmowcy napotkali
jedynie na ogien matokalibrowej artylerii przeciwlotniczej strzelajacej z
rejonu Miedzyborza **. W poréwnaniu z poprzednimi grupami, lotnicy
dowodzeni przez ppor. Chabarina nie dostrzegli zbyt wielu celow.
Pomimo tego Chabarin ruszyl do ataku na maszerujacy z Biskupicy do
Czarnego putk piechoty i 10 pojazdéw mechanicznych. Wczesniej, koto
Migdzybdrza Chabarin 1 jego skrzydlowy zauwazyli okoto plutonu
piechoty rozlokowanego w lesie.

Kolejne zadania bojowe putk szturmowcéw wykonat 8 lutego, gdy
ppor. Chabarin 1 Michajtowski poprowadzili dwie pary Ito6w na
rozpoznanie do rejonu Szczecinek — Biaty Bor. Obie grupy wykonaty
zadanie w godzinach popotudniowych. Piloci zameldowali o wykryciu
ruchu pociggoéw na trasie Debrzno — Wierzchowo, a takze o licznych
pozarach w miejscowosci Szczecinek. Szturmowcy dostrzegli takze 6
czotgobw ukrytych w lesie nieopodal Drawska Pomorskiego.
Michajtowski zapuscit si¢ az nad Koszalin, gdzie wykryl transporty
nowego sprzetu bojowego %2, Podczas rozpoznania samoloty Luftwaffe
nie pojawily si¢, natomiast do$¢ aktywnie dziatala artyleria
przeciwlotnicza.

W  zwigzku z odkryciami dokonanymi przez powietrznych
zwiadowcow, dowodca dywizji nakazat przeprowadzenie uderzen
bombowych na niemiecki garnizon w Pile. Do dzialan bojowych

39 lbidem, s. 96.
%0 T, Kolinski, op. cit., s. 235.

%1 7. Bulzacki, op. cit., s. 97.
%2 |pidem, s. 98.
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przeciwko garnizonowi miasta mieli przystgpi¢ takze Rosjanie z 3
Korpusu Lotnictwa Bombowego, 6 Korpusu Lotnictwa Szturmowego
oraz 9 Dywizji Nocnych Bombowcow. Do bombardowania celow
naziemnych w Pile mialy przystagpi¢ jednostki stacjonujagce w
Bydgoszczy, jednakze rankiem 9 lutego w mie$cie stacjonowat tylko 3
Putk. W ciggu dnia do Bydgoszczy przebazowano takze 2 Putk Nocnych
Bombowcéow. Jeden z pilotow jednostki wspominal pdzniej ten lot w
nastepujacy sposob:

Wreszcie 9 lutego polecielismy do Bydgoszczy. Po drodze przed samg
Bydgoszczq, koto miejscowosci Chmielnik, ktos zaczyna strzelac¢. Jest
tam jezioro, ktorego potnocny kraniec dotyka lasow. Wiasnie stamtqd
strzelajg. Odpowiedzielismy i my. Czy celnie, nie wiem, w kazdym razie
przestali do nas strzela¢. Po wylgdowaniu zameldowalismy o tym.
Dowodztwo juz wiedziato, to byly niedobitki, nie wziete do niewoli
oddziatly hitlerowskie. Zawiadomili, kogo trzeba, i jak si¢ okazatlo, po
kilku dniach wytropiono ich i zlikwidowano. My mielismy ostre
polecenie nie oddalania si¢ z rejonu putku i obowigzek chodzenia z
broniq. Ciggle obawiano si¢ ataku na lotnisko 3%,

Przybycie putku do Bydgoszczy nie wigzalo sig, niestety, z szansg na
nawigzanie blizszych kontaktow pomiedzy ludnoscia polska, a
personelem latajacym. Personel latajacy zdotat si¢ jednak zaopatrzy¢ w
duze zapasy wyrobow skorzanych, ktore postuzyly do wykonania
wlasnym ,,przemyslem” znacznej ilo$ci kabur na bron osobistg.

Pomimo trudnych warunkow atmosferycznych, silna mgta %4, dzien 9
lutego byt bardzo pracowity dla personelu latajacego 3 PLSz. Juz w
godzinach przedpotudniowych rozpoznania w rejonie Tuchola — Czersk
— Szczecinek — Biaty Bor — Biatogard, przeprowadzity 3 pary
szturmowcow, dowodzone przez ppor. Chabarina, Kramarczuka i
Michajtowskiego. W trakcie rozpoznania lotnicy nie spotkali si¢ z
niemieckimi mysliwcami, ale powazny problem stanowit ogien artylerii
przeciwlotniczej. Ostatni lot wykonata para [tow dowodzona przez ppor.
Michajtowskiego, ktory okoto potudnia wykonat rozpoznanie na pétnoc
1 potnocny-wschod od miasta. Zupetnie niezaleznie putk przeprowadzit
seri¢ uderzen bombowych na terenie Pity. W sumie w ciggu catego dnia
jednostka wykonala 62 samolotoloty, z czego 9 zostato przerwanych w
zwigzku ze zlymi warunkami atmosferycznymi panujgcymi na trasie
przelotu. Podczas zadan bojowych w dniu 9 lutego putk zniszczyt 91
samochodow, 15 wozow, 8 dzial, 8 wagonow kolejowych, obezwladnit
5 baterii artylerii przeciwlotniczej, wywotat 9 eksplozji i 14 pozardéw.
Straty w ludziach zadane przeciwnikowi oceniono na 340 zabitych i

%3 J. Nieciengiewicz, To co w pamigci zostato, Warszawa 2001, s. 122.
%4 1, Kolinski, op. cit., s. 236.
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rannych zotnierzy nieprzyjaciela **. Niestety podczas przelotu polska
jednostka odniosta réwniez straty — zagineli chor. Wasyl Gotubienko,
kpr. Wonorow, chor. Iwan Tierechow 1 strzelec poktadowy st. szer.
Dabrek. W trakcie lotu ranny zostat takze kpr. Genadii Kadetow. Dwa
samoloty  zostaly = powaznie uszkodzone ogniem  artylerii
przeciwlotniczej *.

Nastgpnego dnia (10 lutego) okazato sie, ze Gotubience 1
Wonorowowi udalo si¢ ujs¢ z zyciem. W rejonie Lobzenicy It
Gotubienki zostat zaatakowany przez dwa Fw 190, ktore postaly
szturmowca na ziemi¢ *7. Wypadek ten znaczaco poprawil opinie
pilotow 3 Putku o polskich mysliwcach, ktorzy nigdy nie dopuscili do
zestrzelenia zadnego z powierzonych ich opiece szturmowcow przez
niemieckie mysliwce.

Skierowanie 2 PNB na lotnisko w Bydgoszczy wydatnie wzmocnito
site uderzeniowg polskiego lotnictwa w tym rejonie, w zwigzku z czym
dowodca 16 Armii Lotniczej, marsz. Rudenko zadecydowal o
skierowaniu jednostki do udzialu w bombardowaniu niemieckiego
zgrupowania bronigcego si¢ w Poznaniu. ,,Krakusow” zamierzano
wykorzysta¢ do lotow nocnych. W ciggu dnia zadania bojowe nad
stolica Wielkopolski mial wykonywa¢ 3 PLSz. Niestety, doktadne
odtworzenie przebiegu zdarzen okazato si¢ bardzo trudne; ze wzgledu
na powazne rozbieznosci w dokumentacji 1 opracowaniach.
Opracowania wydane w réznych okresach PRL sugeruja, ze piloci
wykonywali loty w rejonie Poznania w nocy z 10 na 11 lutego *%¢, cho¢
zdarzaja si¢ takze opracowania przesuwajace ,,pomorski debiut”
krakowskich ,,s6w” na 12 lutego 3%. Prawdopodobnie putk nie wykonat
zadnego lotu bojowego nad Poznan *°, i przystgpit do dziatan przeciwko
niemieckim jednostkom w Pile.

W ciggu dnia nad Poznaniem pojawity si¢ natomiast Ity z 3 Pulku. Ich
dziatania byly dos¢ aktywne. 10 lutego jednostka dziatata w rejonie
Czersk — Tuchola — Szczecinek — Biatogard — Mirostawiec. Szturmowcy
wykonali tego dnia 39 samolotolotow, w tym 14 lotow rozpoznawczych,
w czasie 39 godzin 20 minut. Podczas wykonanych tego dnia lotow
bojowych szturmowcy zniszczyli 30 samochodéw, 10 wozdw, 5 baterii
artyleryjskich, 10 wagondéw kolejowych, 2 baterie mozdzierzy

%5 WBH, CAW, sygn. 111.269.1, k. 9.
36 |bidem.

7 WBH, CAW, sygn. 111.269.1, k. 11.
%8 1, Kolinski, op. cit., s. 236.

%9 M. Monis, Historia 2 Putku Nocnych Bombowcéw ,, Krakéw”, Warszawa 1956, s. 143 —
144.
570 1hidem.
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obezwladnili 12 punktow obrony przeciwlotniczej, wywotano 13
pozardw 1 2 eksplozje. Straty w ludziach zadane Niemcom oszacowano
na 160 zabitych zohierzy i oficeréw. Podczas lotéw bojowych w rejonie
Pity, okoto godziny 18.30 jedna z grup zameldowata o pojawieniu si¢
dwoch Messerschmittow Bf 109, ktore dostrzezono w rejonie Tuczna.
Nieprzyjaciel lecial na wysokosci 150 m, ale walki nie przyjat 3.

Prowadzacym pary Itow, ktore napotkaty niemieckie mysliwce byt
ppor. Kuzmin. Po zakonczeniu lotu meldowat:

W czasie od 18.15 do 18.30 z lotu koszqcego zaobserwowano na
drodze z miejscowosci Krasibor na Piencik w marszu okoto jednej
baterii artylerii polowej z Walcza na Mirostawiec w ruchu 4 samochody,
z Mirostawca na Tuczno okoto 20 rowerzystow. Na skraju lasu obok m.
Ztotowo na postoju czolgi. Artylerii plot. nie napotkano. W rejonie
Tuczno o godz. 18.30 z kursem na zachdd przelecialy 2 Mel09, walki nie
podjely .

Oprocz Kuzmina prowadzacymi grup byli w dniu 10 lutego takze
ppor. Michajtowski (lot rozpoznawczy w rejonie Pily zakonczony ok.
14.00), nastgpnie ppor. Kuzmin (lot zakonczono ok. 14.00, rozpoznanie
w rejonie Mirostawca), ppor. Chabarin (lot zakonczony o 18.10,
rozpoznanie w rejonie Czersk — Tuchola), ppor. Kramarczuk (lot
zakonczony 0 18.20, rozpoznanie w rejonie Szczecinek — Bialty Bor —
Bialogard), ppor. Majorow (lot zakonczony 18.30, rozpoznanie w
rejonie Chojnice — Biaty Bor — Szczecinek) 7.

11 lutego putk szturmowcow kontynuowal dziatania rozpoznawcze.
Tak jak poprzedniego dnia jednostka dziatata grupami po 2 — 4
samoloty, ktore kierowano nad Czersk, Tuchole, Szczecinek i Biatogard.
Loty wykonywano pomimo trudnych warunkow atmosferycznych, ktore
uniemozliwity realizacj¢ 6 samolotolotéw na ogdlng liczbe 54
samolotolotow wykonanych w tym dniu. W sumie, 3 Pulk wylatal tego
dnia 51 godzin, niszczac 50 samochodow, 12 wozow, 2 baterie
artyleryjskie, lotnicy obezwladnili 9 punktow obrony przeciwlotnicze;j,
wywotali 7 eksplozjii22 pozary. Wedlug szacunkow piloci zabili 1 ranili
okoto 175 zotnierzy i oficerow przeciwnika 74,

I tym razem w powietrzu sporo si¢ dziato. Pod wieczér doszto do
spotkania z niemieckimi mysliwcami Bf 109, ktére zauwazono o
godzinie 18.00 w rejonie Ptazewa. Dwa niemieckie mysliwce lecialy na
wysokosci 2000 metrow, kursem 180 stopni, jednakze ich piloci nie

1 WBH, CAW, sygn. 111.269.1, k. 11.
%12 7. Bulzacki, op. cit., s. 103.

37 |bidem, s. 100 — 103.
34 WBH, CAW, sygn. 111.269.1, k. 12.
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zamierzali angazowaé si¢ w walke ze szturmowcami *°. Oprocz tego
miato miejsce do$¢ radosne wydarzenie — do putku wraz z samolotem
powrdcita druga z zaginionych kilka dni wcze$niej zatog. Co wigcej,
lotnicy wrocili do jednostki razem ze swoim Item *. Okazato sig, ze pilot
po oderwaniu si¢ od swojej grupy poleciat na lotnisko Tomaszow, gdzie
uzupeliono paliwo i doprowadzono samolot do stanu uzywalnosci.
Tego dnia zadania bojowe wykonaty grupy dowodzone przez ppor.
Chabarina (koniec lotu 10.30), ppor. Majorow (koniec lotu 11.10).
Nastepnie obaj prowadzacy wykonywali zadania az do godzin
wieczornych.

W nocy z 11 na 12 putk nocnych bombowcow wyjatkowo
odpoczywal. 12 lutego rozpoczeto przygotowania do przebazowania 1
Putku na lotnisko w Bydgoszczy. Jednocze$nie aktywne dziatania
bombowe prowadzily zatogi szturmowcow. Istnieja powazne
rozbiezno$ci odnosnie tego gdzie doktadnie spadaty bomby pulku
szturmowego. Wedtug ,,Meldunku bojowego nr. 08”, z dnia 12 lutego
1945 r., putk byt zaangazowany w dziatania bojowe na terenie Pity 3.
W historiografii, a zwlaszcza w literaturze wspomnieniowej utrwalit si¢
jednak zupelnie inny obraz dzialan prowadzonych w tym dniu przez
zatogi szturmowcow. Zgodnie ze wspomnieniami 6wczesnego chor.
Chromego, Ity tego dnia udaly si¢ na bombardowanie poznanskiej
cytadeli 377,

Nie ulega watpliwosci, ze w dniu 12 lutego, szturmowce wykonaty
catkiem sporo lotow bojowych. Wiadomo réwniez o wykonaniu jednego
lotu rozpoznawczego do rejonu miejscowosci Czarne. Najlepiej
swiadczy o tym ocena strat zadanych nieprzyjacielowi tego dnia —
zgodnie z cytowanym poprzednio meldunkiem tupem szturmowcoéw
padilo: 16 samochodow, 2 wagony kolejowe, piloci wywotali 11
pozarow 1 4 eksplozje, obezwladnili 1 baterie artyleryjska 1 4 punkty
ogniowe artylerii przeciwlotniczej. Zgodnie z szacunkami dowodcy 3
pulku z rak szturmowcow zginelo lub zostalo rannych 75 niemieckich
zolierzy 1 oficerow.

Jedyne zadanie rozpoznawcze w tym dniu wykonata para dowodzona
przez ppor. Kramarczuka. Po wykonaniu lotu pilot meldowat:

W czasie od 16.50 do 17.10 z lotu koszqcego zaobserwowano na
wzgorzach na potudnie od m. Warnice, stanowiska okolo 2 baterii

375

Ibidem.

Ibidem.

1 WBH, CAW, sygn. 111.269.1, k. 13.

377 E. Chromy, Szachownice nad Berlinem, Warszawa 1969, s. 205.
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artylerii polowej i magazyn amunicji. Artylerii plot. i lotnictwa
mysliwskiego przeciwnika nie spotkano 38,

Niestety, w meldunku nie uwzgledniono innych zadan
wykonywanych tego dnia przez samoloty 3 Putku *°. Roéwnie trudno
odtworzy¢ przebieg nocnych lotow 2 Putku Bombowcéw Nocnych.
Jednostka ta w nocy z 12 na 13 lutego przystgpita bo bombardowania
niemieckiego zgrupowania w rejonie Bornego Sulimowa i Czarnego,
gdzie nieprzyjaciel przygotowywat si¢ do powstrzymywania uderzenia
oddziatow 1 Armii Wojska Polskiego. Cytowany juz wielokrotnie na
tamach tej pracy Jerzy Nieciengiewicz wspominat z kolei, ze w nocy z
12 na 13 lutego jego jednostka wykonywata loty do rejonu Pity ¥,
Niestety, watpliwos$ci dotyczacych miejsca dziatania putku ,,Krakow”
nie s3 w stanie rozwia¢ dokumenty archiwalne, gdyz dokumentacja
putku przechowywana w Centralnym Archiwum Wojskowym obejmuje
jedynie okres jesieni i zimy 1944 r., a wigc okresu gdy pulk stacjonowat
w rejonie Warszawy *!. Obraz dziatan putku nocnych bombowcow
podczas walk na Pomorzu dodatkowo zaciemnia jeszcze opracowanie
Marcina Monisa, ktére... potwierdza stowa Nieciengiewicza, przeczac
tym samym opracowaniu Kolinskiego 382

12 lutego o zmierzchu z lotniska w Bydgoszczy wystartowaly nocne
bombowce i skierowaly sie na zachod. Celem ich byla Pita, gdzie
otoczony garnizon hitlerowski bronit si¢ zaciekle.

Jeszcze przed miastem na niebie zaczely wykwitaé srebrnoczerwone
obloczki. Otaczaly one samoloty coraz gestszq sieciq. Bombowce znizyty
sie. W dole na ulicach miasta wyraznie widaé byto prowizorycznie
zamaskowane dziata i samochody zakryte brezentem. Rozlegly sie gluche
wybuchy bomb, a potem odezwaly si¢ cekaemy. Smugi iskrzqgcych sie
nitek przeszywaly pozycje dzial, samochody i grupy Zotnierzy. Artyleria
przeciwlotnicza otworzyta ogien. Lotnicy bombowcow wykonywali
Jjednak skrupulatnie swe zadanie nie zwracajqc uwagi na grozny ostrzat
i dopiero po pelnym wyczerpaniu amunicji powrocili na lotnisko 3%,

Rakiem 13 lutego do Bydgoszczy dotart wreszcie 1 Pulk Lotnictwa
Mysliwskiego. ,,Warszawiacy” niemal natychmiast po przybyciu na
nowe miejsce postoju rozpoczeli dziatania - dowodca dywizji rozkazat
przeprowadzenie serii lotow rozpoznawczych. Jako pierwsi z lotniska w
Bydgoszczy wystartowali por. Gabis i ppor. Gosciuminski, ktérych

878 7. Bulzacki, op. cit., s. 107.

% |bidem, s. 139.

%0 J. Nieciengiewicz, op. cit., s. 123.
®1 \WBH, CAW, sygn. 111.271.1.

%2 1, Kolinski, op. cit., s. 237.
¥ M. Monis, op. cit., s. 144,
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skierowano na rozpoznanie do rejonu Chojnic. Podczas lotu w rejonie
Ogorzeliny piloci napotkali na dwa niemieckie mysliwce Bf 109, ktore
tym razem przyjely walke. Niestety, zadnemu z ,,warszawiakow” nie
udato si¢ zestrzeli¢ nieprzyjacielskiego samolotu, co gorsza ppor.
Gos$ciuminski zostat zestrzelony i zginagt w walce powietrznej. Por.
Gabis utracil kontakt ze swoim skrzydtowym i gdy zdat sobie sprawe,
ze zostal sam wycofal si¢ z walki 1 powrocit na wiasne lotnisko.

Wigcej szczescia mieli por. Bojew 1 ppor. Bobrowski, ktérzy mieli za
zadanie przeprowadzi¢ zwiad takze na tytach niemieckiego frontu, po
trasie Pruszcz — Chojnice — Przechlewo — Czarne — Chojnice — Sep6lno
Krajenskie **. Podczas rozpoznania piloci wykryli $lady obecno$ci
nieprzyjaciela na linii kolejowej Pruszcz — Chojnice, pojazdy pancerne
i samochody z piechota zmierzajace w stron¢ Czluchowa, a takze
znaczng ilo$¢ krytych brezentem cigezaréwek zmierzajacych do
Komarzyny.

Aktywnie dziatali takze piloci szturmowcoéw. W ciggu catego dnia
putk wykonal 47 samolotolotéw. Zadaniem 3 Putku bylo atakowanie
okragzonych w Pile Niemcow, a takze rozpoznanie rejonu Czersk —
Tuchola— Czarne — Chojnice, gdzie gromadzity si¢ jednostki niemieckie
przygotowujace linie obrony. W trakcie lotow wykonanych 13 lutego
pulk zniszczyt 33 samochody, 23 wozy, 20 wagonoéw kolejowych, 2
wagony cysterny, 1 parowoz, obezwladnit 4 baterie artyleryjskie 1 12
punktéw ogniowych obrony przeciwlotniczej. Ponadto piloci putku
wywotali 10 pozarow 1 4 eksplozje. Straty w ludziach zadane
nieprzyjacielowi oszacowano na 150 zotnierzy i oficeréw — ponadto po
raz pierwszy w meldunku z dziatan bojowych pulku pojawita si¢
informacja o zabiciu lub ranieniu 20 koni, ktore coraz czgsciej byly
wykorzystywane przez Niemcow jako srodek pociggowy, w zwigzku z
narastajagcymi trudnosciami ze zgromadzeniem odpowiedniej ilo$ci
paliwa.

Oprocz uderzen bombowych na Pil¢ i szosy w rejonie Dabrowa —
Chojnice 3% | jednostka przeprowadzita takze dziewie¢ lotow
rozpoznawczych. W ich trakcie piloci zapuscili si¢ do rejonu Czersk —
Tuchola, a pod wieczor takze nad rejon Czersk — Chojnice. Niemcy
przejawiali tam do$¢ ograniczong aktywnos$¢ je$li chodzi o
przeciwdziatanie rozpoznaniu lotniczemu — przeciwko zwiadowcom
wykorzystano tylko stanowiska artylerii przeciwlotniczej, ktora
prowadzita ogien z rejonu Tucholi, Szlicht i Czarne - Krzemieniewo 3%,
Znacznie wigcej zaobserwowano na ziemi — piloci szturmowcow

® WBH, CAW, sygn. 111.270.4, k. 43.
® WBH, CAW, sygn. 111.269.1, k. 14.

%6 7. Bulzacki, op. cit., s. 107 — 111.
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wykryli bardzo wiele stanowisk ogniowych nieprzyjaciela, kolumny
pancerne i samochodowe w marszu i na postoju, a takze znaczng ilo$¢
jednostek piechoty. Pomimo duzego ruchu na drogach niemiecka
Luftwaffe pojawita si¢ w rejonie rozpoznawanym przez 3 Putk dopiero
pod wieczdér — na spotkanie z niemieckimi mysliwcami ,,zatapat si¢”
ppor. Chabarin, jednakze para Bf 109 dostrzezona na wysokosci 200 m
o 17.25 koto Wielkiego Gacna nie zamierzata wdawac si¢ w wymiang
ognia ze szturmowcami 37,

Okoto godziny 17.40 nad stacjg Tychowo zatogi 3 Putku zauwazyly
par¢ Bf 109 lecacych na putapie 200 m, w kierunku wschodnim. Niemcy
nie przyjeli walki — prawdopodobnie ze wzgledu na trudne warunki
atmosferyczne, ktore skutecznie utrudnialy prowadzenie dziatan
bojowych. Trudno powiedzie¢, czy spotkanie z Niemcami wspomniane
w meldunku bojowym przekazanym do sztabu 4 Mieszanej Dywizji byto
tym samym, o ktérym w swoim meldunku po locie wspomniat ppor.
Chabarin.

Wydaje si¢ bardzo prawdopodobne, ze niemieccy piloci nie
angazowali si¢ w walke poniewaz ich zadanie polegalo na rozpoznaniu
pogody w rejonie ich dziatania. Na problemy z pogoda skarzyli si¢ takze
piloci z 3 PLSz. Jeden z nich, ppor. Zufar Fattachow, obawiajac sig, ze
nie zdota wyladowa¢ na bydgoskim lotnisku skierowal si¢ w strone
polozonego 15 km na wschdod od Bydgoszczy lotniska Fordon, gdzie
zdotat bezpiecznie wylagdowac .

Nastepnego dnia, wszystkie jednostki lotnictwa dziennego 4 MDL
otrzymaty zadanie wykonania lotow bojowych i rozpoznawczych w
rejonie Pily. Niestety, okazato si¢, ze walki o miasto zamienione przez
Niemcoéw w twierdze¢ pociagnety za sobg kolejng ofiare $miertelng. Tym
razem byl to kpt. Oleg Matwiejew, ktory nie powrdcit z lotu bojowego
nad Pifa. Jego skrzydtowym podczas feralnego lotu byt por. Gabis,
ktéremu udato si¢ bezpiecznie wroci¢ do Bydgoszczy. Smieré
Matwiejewa zostala rozdmuchana w poczatkowym okresie PRL. Na
tamach ,,Skrzydlatej Polski” ukazato si¢ wiele artykutéw dotyczacych
polegtego w Pile lotnika, stworzono nawet specjalny wiersz
upamietniajacy Matwiejewa 3%,

Okoliczno$ci $mierci pilota do dnia dzisiejszego budza sporo
watpliwosci. Wydaje si¢ jednak, ze pilot zostat trafiony ogniem z ziemi
(prowadzonym jakoby przez niemiecki czotg) podczas lotu na niskim
putapie 1 utraciwszy panowanie nad maszyng rozbit si¢. Matwiejew byt
jednym z bardziej doswiadczonych lotnikow w putku — do jednostki

%7 |bidem, s. 111.
1 \WBH, CAW, sygn. 111.269.1, k. 14.
%9 J. Prutkowski, Na smier¢ lotnika Matwiejewa, ,,Skrzydlata Polska”, nr. 11/1948, s. 283.
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trafit jako jeden z radzieckich instruktorow, i od samego poczatku
zajmowat rdzne stanowiska sztabowe. Jego $§mier¢ stanowita wiec spory
szok dla szeregowych pilotéw, ale nie dla starszych oficerow — w
dokumentacji putku 1 dywizji zachowalo si¢ wigcej materialow
dotyczacych pdzniejszej smierci pplk. Tatdykina, czy zestrzelenia nad
Warszawg mjr.

Wicherkiewicza.

Oczywiscie lot wykonany przez par¢ Matwiejew — Gabis nie byt
jednym zadaniem wykonanym tego dnia przez putk ,,Warszawa”. W
sumie piloci z polskiej jednostki wykonali jeszcze cztery loty bojowe,
na oslone dziatajacych parami Itéw z 3 PLSz. Szturmowcy atakowali
cele na terenie Pily, ale zadnemu z nich nie udato si¢ odnie$¢ takiego
sukcesu jak ten, ktory odnie$li Matwiejew 1 Gabis, ktory podczas
swojego lotu zaatakowali lotnisko w Pile, gdzie udato im si¢ podpali¢ i
zniszczy¢ stojacy na pasie startowym samolot transportowy Junkers Ju-
52. Popularna ,tante Ju” nie miala wigkszych szans w starciu z
dziatkami 1 kaemami dwoch Jakow, ale sukces zostal okupiony bardzo
wysoka cena.

Piloci 3 Putku wykonali znacznie wigcej zadan niz mialo to miejsce
w przypadku putku ,,Warszawa”. 14 lutego szturmowcy wykonali w
sumie 30 samolotolotow, w tacznym czasie 25 godzin 20 minut. W ich
trakcie Ity zniszczyly 31 samochodow, 23 wozy, 4 wagony kolejowe, 1
parowoz, obezwladnity 3 punkty ogniowe artylerii przeciwlotniczej.
Dodatkowo 3 Pulk zapisat na swoje konto 2 wywotane pozary 1 okoto
100 zabitych i rannych Zotnierzy nieprzyjaciela 3%.

Pomijajac  zniszczenie na ziemi niemieckiego  samolotu
transportowego, w powietrzu nie pojawity si¢ zadne nieprzyjacielskie
maszyny. Niemcy nie zamierzali traci¢ cennych samolotow i jeszcze
cenniejszych pilotow, na wspieranie wlasnych oddzialow w rejonie Pity.
Wprawdzie w jednym z meldunkoéw ztozonych przez pilotow z putku
»Warszawa” pojawita si¢ informacja o wykryciu niedaleko Nakta
samolotu mysliwskiego Me-210, ktory jednak nie podjat walki 1 nie
zblizyl si¢ do zgrupowania [tow i1 Jakéw. Wedlug ustalen Kolinskiego,
doszto jeszcze do spotkania z 4 mysliwcami Bf 109 w rejonie Chojnic,
ale Niemcy 1 tym razem nie zdecydowali si¢ na zaatakowanie polsko —
radzieckiego zgrupowania *!. Tego samego dnia garnizon Pity

0 WBH, CAW, sygn. 111.269.1, k. 16.

¥ Przytoczone za Kolinskim informacje nie znajduja potwierdzenia w przytoczonych przez
tworzacego w okresie PRL historyka, dokumentach, min., Meldunku bojowym nr. 10, z dnia 14
lutego 1945 r. Meldunek ten zostat ztozony przez dowddce 3 PLSz, pptk. Mironowa i jego szefa
sztabu, mjr. Niczyporuka. Podana przez Kolinskiego sygnatura meldunku bojowego 1 PLM
»Warszawa” jest z kolei btedna. W tej sytuacji jedynym dokumentem, ktory mogiby potwierdzi¢
ustalenia Kolinskiego, jest dokument o sygnaturze I11.272.8, k. 71. Niestety, rowniez w tym
przypadku podana zostata biedna sygnatura, gdyz jak wynika z opracowanego przez
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czesciowo rozpoczal przebijanie si¢ w strone niemieckich linii — za$
oddziaty, ktore pozostaly w miescie zlozyly bron przed oddzialami
Armii Czerwonej i Wojska Polskiego.

Warto réwniez odnotowac, iz na wlasne lotnisko powrdcit takze It,
ktory dzien wczes$niej wyladowal na lotnisku Fordon 4. Kapitulacja
niemieckiego garnizonu w Pile byla momentem przelomowym w
dotychczasowej dziatalnosci dywizji. Ledwo udato si¢ zgromadzi¢
wszystkie putki na lotnisku w Bydgoszczy, a juz konieczne byto
rozwaznie przeniesienia dywizji na nowy wezel lotniskowy w zwigzku
z szybkim przesuwaniem si¢ frontu na zachod.

Wedlug cze$ci starszych opracowan dziatania dywizji byly
kontynuowanego w dniu 15 lutego. Opinii tej nie potwierdza czgs¢
dokumentacji, wedlug ktorej, prawdopodobnie z powodu trudnych
warunkow atmosferycznych, oraz koniecznosci ustalenia nowych zasad
wspotdziatania z wlasnymi oddzialami naziemnymi, nie wykonywano
zadnych lotow bojowych “. Co ciekawe, niektore zrodta wspominaja,
ze 15 lutego zatogi szturmowcoéw z 3 PLSz wykonaly uderzenia
bombowe na grupy niemieckich zotierzy, ktérzy wydostali si¢ z Pity i
dzialali na tylach frontu wschodniego. Nieprzyjaciel mial zaatakowac
min., magazyny amunicyjne w Tarndéwce, co zaowocowato
skierowaniem do dziatan bojowych ow. Informacja ta znajduje
czgsciowe potwierdzenie w dokumentacji 3 PLSz, zgodnie z ktorg 15
lutego zadania bojowe w rejonie Tarnowka wykonala para Itow
dowodzona przez ppor. Michajtowskiego, ktory po powrocie do
Bydgoszczy zameldowat:

W czasie od 9.25 do 9.45 z wysokosci 800 m i lotu koszgcego
zaobserwowano: w m. Tarnowka nasze wojska zajely obrong na
potudniowym jej skraju, w lesie okolo 400 wozow z piechotq
przeciwnika, w sktadach okoto 100 wagonow amunicji.

Ognia artylerii plot., i lotnictwa mysliwskiego przeciwnika nie spotkano
49

Drugg pare, ktora tego dnia wykonata lot bojowy przeciwko zalodze
twierdzy w Pile dowodzit ppor. Chabarin, ktory zameldowal, ze w
rejonie Tarnowki zauwazyl znaczne sily nieprzyjaciela, ktore miaty
sktada¢ si¢ z 20 wozoéw konnych, 100 samochodéw 1 500 Zotierzy
piechoty .

Podobne rozbieznosci nie wystepuja jesli chodzi o 16 lutego, gdy loty
wykonywaty zaréwno szturmowece jak 1 mysliwce.

pracownikow Centralnego Archiwum Wojskowego inwentarza, teczka nr. 8 w zespole 3 Putku
Lotnictwa Szturmowego zawiera ewidencj¢ uszkodzonych samolotéw i motorow i obejmuje. ..
32 karty. Najprawdopodobniej chodzito wigc o teczke nr. 2, jednakze stan
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Swoj pierwszy lot bojowy z lotniska w Bydgoszczy wykonat tego dnia
min., chor. Chromy, ktory po latach wspominat:

jej zachowania skutecznie utrudnia odczytanie wspomnianego meldunku. Ponadto wydaje si¢

bardzo dziwne, ze informacja o spotkaniu tak duzej grupy Bf 109, nie znalazta si¢ w meldunku

przekazanym do sztabu dywizji przez dowodcg putku szturmowego. 1. Kolinski, op. cit., s. 238.

T WBH, CAW, sygn. 111.269.1, k. 16.

8 Watpliwosci dotyczace dziatan polskiej dywizji w dniu 15 lutego wynikaja z kilku kwestii. Po
pierwsze, jak wynika z meldunkow i rozkazow wydanych w dniu 15 lutego, nie byto zadnego
zuzycia amunicji, po drugie kolejny meldunek bojowy zostat wydany dopiero 16 lutego.
WBH, CAW, sygn. 111.269.1, k. 18 — 19.

“ Z. Bulzacki, op. cit., s. 116.

% Ibidem.

Startujemy o godzinie 10.00. Pogoda w dalszym ciggu zta. Staba
widzialnosé, niskie chmury. Z Bydgoszczy bierzemy kurs na pdinoc,
lecqc wzdtuz zachodnich krancow Borow Tucholskich.

Juz w pierwszych minutach lotu wychodzg na jaw trudnosci w
orientacji, o ktorych mowili nasi koledzy. Licznych jezior, zaznaczonych
na mapie, nie widzimy w terenie. Drog cala masa, tak samo i linii
kolejowych. Przy malej wysokosci lotu i duzej predkosci nawigacja
naprawde nie jest tatwa. Nie chcgc podzieli¢ losu Gosciuminskiego,
uwaznie rozglgdamy sie na wszystkie strony. Dolatujemy do duzego
wezla kolejowego Chojnice. Miasto to przed wojng lezato tuz przy samej
granicy niemieckiej i zapisato piekng karte w historii kampanii
wrzesniowe;j.

[...] Teraz Chojnice lezg prawie na linii frontu. W miescie widac
liczne zgrupowania wtasnych wojsk. Ludnosci cywilnej prawie nie ma.
Skrecamy na zachod i lecimy nad torem do pobliskiego Cziuchowa. Tu
juz siedzqg Niemcy. Na duzej stacji kolejowej, bronionej przez baterie
artylerii  przeciwlotniczej,  rozpoznajemy  kilka  transportow
zaladowanych sprzetem wojskowym. W miescie koncentracja roznych
rodzajow wojsk.

Lecimy dalej do Szczecinka wzdluz toru kolejowego i biegngcej w
poblizu szosy. Rozpoznajemy mnostwo celow dopraszajgcych si¢ bomb i
pociskow broni poktadowej. Na stacjach transporty, na szosach kolumny
samochodowe i piesze, we wsiach zgrupowania wojsk. To samo
stwierdzamy i w Szczecinku. Duza weztowa stacja zdaje si¢ pekac pod
naporem niezliczonych transportow. Ostrzeliwuje nas intensywnie
artyleria. Mysliwcow nie spotykamy.

Rozpoznanie prowadzi zasadniczo Kalinowski, moim zadaniem jest
obserwacja powietrza i ostona prowadzgcego samolotu, dodatkowo
mam mu meldowaé o stwierdzonych celach naziemnych, a tych nie
brakuje. Poniewaz wyniki rozpoznania mamy przekaza¢ po locie w
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postaci pisemnego meldunku, Kalinowskiemu przypadta rowniez rola
poktadowego pisarza, ma wiec dostownie petne rece roboty.

Znad Szczecinka skrecamy na potudnie. W dalszym ciggu lecimy na
tytach Niemcow. Podstawa chmur obniza sie, a teren staje si¢ coraz
bardziej pagorkowaty. Szczyty niektorych wzgorz dotykajg podstawy
chmur. W pewnym momencie, aby unikng¢ zderzenia, idziemy w gore.
Jakis czas lecimy na slepo, ostroznie wychodzimy z mglistych oparow i
znow w nie uciekamy, przed pedzqcyi bowiem samolotami ukazuje si¢
wzgorze z gingcym w chmurach trygonometrem. Znow nastepuje kilka
minut lotu bez widocznosci. Powoli zaczynamy przebijaé chmury. Zrazu
ukazujg si¢ ciemne pasy uciekajgce do tytu, a po chwili zasniezona
powierzchnia ziemi. Wysokos¢ okoto 200 metrow. Lecimy nad plaskim
terenem. Niebezpieczne wzgorza pozostaly za nami. Ale gdzie sie
znajdujemy? Pod samolotami przesuwajq sie miejscowosci, drogi, tory,
zamarzniete duze jeziora, rzeka. Mamy za sobg juz ponad pottorej
godziny lotu. Trzeba wracac na lotnisko, ale gdzie ono jest *%?

Jesli wierzy¢ relacji pilota, podczas lotu razem ze swoim
prowadzacym zapedzili si¢ az pod Poznan, gdzie wyladowali na lotnisku
zajmowanym przez radzieckie mysliwce. Nastepnie uzupehili paliwo 1
wrocili do Bydgoszezy 3. Informacja ta nie znajduje jednak
potwierdzenia w dokumentacji archiwalnej — zgodnie z ktorg lot trwat
pottorej godziny **. Oprocz pary Kalinowski — Chromy, w powietrzu
znalezli si¢ takze inni lotnicy. W sumie putk wykonal tego dnia 13
samolotolotow. Zadania jakie postawiono jednostce obejmowaty
gléwnie prowadzenie rozpoznania rejonu Chojnic, oraz ostony par [tow,
ktére miaty prowadzi¢ rozpoznanie i atakowacé wykryte cele naziemne.
Szturmowcy z 3 PLSz, w dniu 16 lutego wykonali 15 samolotolotow na
rozpoznanie rejonu Tarnowka — Chojnice — Czersk — Cztuchow, w
facznym czasie 16 godzin 1 10 minut. Podczas rozpoznania pozycji
nieprzyjaciela tupem pilotow putku padlo: 7 samochoddw, 39 wozow, 1
parowdz 1 7 wagonow kolejowych. Dodatkowo szturmowcom zaliczono
wywotanie 4 eksplozji, zabicie lub ranienie 15 koni i1 145 Zotnierzy 1
oficerow nieprzyjaciela .

Nastepnego dnia mysliwcy kontynuowali ostong dziatajacych nad
Jastrowiem, Szczecinkiem, Biatym Borem 1 Mirostawcem. Zadania
Jakéw polegaty gléwnie na zapewnianiu ostony mysliwskiej

392 |bidem, s. 210 — 212.
3% |bidem, s. 213.

3 \WBH, CAW, sygn. 111.270.4, k. 44.
15 \WBH, CAW, sygn. 111.269.1, k.
21.5 WBH, CAW, sygn. 111.270.4,

k. 47.
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szturmowcom, ktore prowadzity loty rozpoznawcze i uderzeniowe w
poblizu wspomnianych miejscowosci. Dzialania rozpoczegto przed
potudniem; pierwszy lot wykonala para Jakow pilotowanych przez
pilotow z II1 Eskadry 1 Putku, ktora rozpoczeta dziatania bojowe 0 9.25.
Ostatni lot wykonany 17 lutego 1945 r., przez pilotow warszawskiego
putku zakonczyt si¢ o 18.35 *°. Na catodniowy wysitek musieli zdoby¢
si¢ takze lotnicy z putku szturmowego, ktory wykonat 20
samolotolotow. Niestety, jedna z maszyn musiata powroci¢ do
Bydgoszczy z trasy z powodu probleméw technicznych 3%. W sumie
zatogi, 3 putku qudzﬂy w pow1etrzu 29 godzin i 15 minut. W tym czasie
pilotom udato si¢ zniszczy¢ i uszkodzi¢: 3 parowozy i 33 ‘wagony
kolejowe. Oprécz tego lotnicy wysadzili 2 magazyny amunicji i jeden
sktad materiatéw pednych 3.

Podczas wszystkich lotow w powietrzu panowal spok6j — nie doszto
do spotkania z zadnymi samolotami niemieckimi. Jedynym $rodkiem
przeciwdziatania przeciwko samolotom 3 i 1 Pulku pozostawala
artyleria przeciwlotnicza. Podczas wigkszosci lotow wykonywanych
przez putku 4 Dywizji niemiecka obrona przeciwlotnicza milczata —
wieksze zgrupowanie dziatek przeciwlotniczych dostrzezono dopiero w
rejonie Polczyna Zdroju.

W dniu 18 lutego jednostki wchodzace w sktad polskiej dywizji
kontynuowaty prowadzenie rozpoznania rejondOw koncentracji wojsk
niemieckich. Pierwszy lot, piloci z putku ,, Warszawa” wykonali o0 10.05.
W jego trakcie gtownym obiektem zainteresowania ,,warszawiakow”
byl rejon Szczecinka, gdzie stwierdzono postepujaca koncentracje
oddziatow nieprzyjaciela. Kolejne zadania w tym samym rejonie, w
godzinach popotludniowych wykonywata czwoérka Jakéw dowodzona
przez kpt. Gaszyna. Ostatni lot w dniu 18 lutego, pulk ,,Warszawa”
wykonat do$¢ pdzno jak na zimowe warunki, bo miedzy 17.35, a 18.40.
Zadanie to wykonata para w skladzie Bojew — Bobrowski, ktora takze
,krecita sie¢” w poblizu Szczecinka.

,»Oszczednie” dziatali réwniez szturmowcy, ktérzy tego dnia
wykonali ,,tylko” 8 samolotolotéw. Zadanie jakie postawiono jednostce
w zasadzie nie roznito si¢ od tego z dnia poprzedniego — Ity, mialy
przeprowadzi¢ rozpoznanie bojowe rejonow: Lendyczek — Czarne —
Szczecinek — Biaty Bor — Barwice -

Tychowo 3%,

Piloci Itéw, podobnie jak w poprzednich dniach, podczas lotéw
rozpoznawczych robili uzytek z tadowanych do samolotow bomb i

6 WBH, CAW, sygn. 111.269.1, k. 22.

%7 |bidem.
3% |bidem.
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rakiet 3. 18 lutego korzystajac z dziatek poktadowych i pozostatego
wyposazenia swoich maszyn, zatogi 3 PLSz zapisaly na swoim koncie
5 zniszczonych i uszkodzonych samochodow, 1 dziatko
przeciwlotnicze, a takze 30 zabitych i rannych Zolnierzy nieprzyjaciela.

Réwnoczesnie z atakowaniem wykrytych stanowisk nieprzyjaciela
piloci 3 Putku dokonali zrzutu 22000 sztuk ulotek propagandowych
skierowanych do zotierzy niemieckich 4%, Niestety nie wiadomo jaki
skutek przyniosto dostarczenie Niemcom $wiezej porcji odpowiednio
spreparowanych przez stron¢ sowiecka doniesien z frontu, wydaje si¢
jednak, ze zrzucone tego dnia materiaty propagandowe nie przyniosty
spodziewanego skutku, gdyz oddzialy naziemne 1 Armii WP, nie
odnotowaly masowego poddawania si¢ Niemcoéw. Prawdopodobnie w
nocy z 18 na 19 lutego do akcji bojowej przystapit rowniez 2 Pulk
Nocnych Bombowcéw, na co wskazuja ustalenia historykow
tworzacych w okresie PRL. Kolinski sugeruje, ze 2 PBN wykonat tej
nocy dwa uderzenia bombowe na rejon Ztocienca, Czaplinka i
Wierzchowa, gdzie lotnikom udato si¢ zlokalizowa¢ duza jednostke
zmechanizowang . Podczas dwoch nalotéw przeprowadzonych okoto
poocy i1 okoto 3 nad ranem (w pierwszym nalocie miato uczestniczy¢
17 zatog, a w drugim juz tylko 14), Polacy i Rosjanie mieli zniszczy¢
okoto 20 samolotow i ,,wiele innego sprzgtu nieprzyjaciela “92”. Niestety,
potwierdzenie tych informacji w oparciu o inne zrodta jest niemozliwe,
podobnie jak dotarcie do materiatdow, z ktorych korzystat tworzacy w
okresie PRL historyk 4%

Pierwszy raz podczas walk na Kujawach i Pomorzu, dzienne jednostki
4 Mieszanej Dywizji, wykonaty wigcej lotdéw dopiero w dniu 19 lutego.
Wigkszg aktywnosci wykazali si¢ takze Niemcy, ktorzy skierowali w
rejon Bydgoszczy samotny samolot rozpoznawczy Fw 189 ,Uhu”.
Maszyny tego typu na froncie wschodnim byty popularnie nazywane
,rama”, ze wzgledu na podwdjne gondole silnikowe taczace si¢ ze
sterem kierunku i umieszczony po $rodku konstrukcji przeszklony
przedziat zalogi. Samolotéw tego typu uzywano nie tylko do dziatan
frontowych, ale takze podczas dziatah antypartyzanckich. Zgodnie z
meldunkiem 1 PLM ,,Warszawa” jedna maszyna tego typu pojawita si¢
okoto godz. 15.20. Na przechwycenie intruza wystartowata para w

¥ W dniu 18 lutego piloci szturmowcoéw, w przeciwienstwie do lotow wykonywanych w
poprzednich dniach nie skorzystali z mozliwosci podwieszenia bomb i korzystali gtéwnie z
dziatek, karabindw maszynowych i rakiet RS-82. Ibidem.

4 Ibidem.

41 1, Kolinski, op. cit., s. 240.

42 Ibidem.

4% Przypis w pracy Kolinskiego odsyta czytelnika do zbiorow Archiwum Ministerstwa Obrony
ZSRR, zespot nr. 368, teczka nr. 1, k. 134. Niestety, proby odszukania wspomnianego dokumentu
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sktadzie chor. Ber i chor. Rutenberg. Niestety, pilotom nie udato si¢
przechwyci¢ nieprzyjacielskiego samolotu, ktory skryt si¢ w chmurach.
Po 30 minutach lotu oba Jaki powr6city na lotnisko, nie oddawszy
zadnego strzalu w strone¢ przeciwnika . Niestety, chor. Rutenberg,
ktory po latach zdecydowal si¢ na napisanie wspomnien, nie opisat
swojego lotu bojowego z dnia 19 lutego.

Pozostali piloci putku byli znacznie bardziej zajeci. Praktycznie przez
caly dzien z lotniska w Bydgoszczy loty wykonywaly samoloty
mysliwskie, ktérych zadaniem bylo zapewnienie ostony szturmowcom
z 3 Putku, prowadzacym dzialania rozpoznawcze i uderzenia bombowe
na wykryte stanowiska nieprzyjaciela. Tego dnia siedem zadan
polegajacych na eskortowaniu [fow i1 jedno zadanie rozpoznawcze w
rejonie Szczecinek — Czaplinek — Ztocieniec, gdzie wykryto znaczny
ruch na linii kolejowej. Szczegdlnie tloczno bylo na stacjach kolejowych
W tym rejonie. Prowadzaca rozpoznanie para w sktadzie ppor.
Kalinowski, chor. Suszek wykonata podczas lotu dwa ataki szturmowe
na pociagi zgromadzone na stacji w Szczecinku .

Okazj¢ do oprdznienia tasm amunicyjnych mieli takze piloci
zajmujacy si¢ ostong [tow, ktorzy wykonali tacznie 22 ataki szturmowe
na pozycje nieprzyjaciela. Niestety, sposob zapisu dziatan jednostki w
tym dniu, utrudnia stwierdzenie, ktora z grup byla ,,najbardziej bojowa”,
wydaje si¢, jednak, ze palma pierwszenstwa powinna przypasc
czworkom Jakow pod dowddztwem ppor. Bojewa i1 pptk. Taldykina,
ktore dziatalty w godzinach 16.08 — 17.53 i 16.23 — 17.38. Obu grupom
zaliczono tgcznie 7 atakdw na cele naziemne, co oznacza, ze prawie
wszyscy piloci wykonali co najmniej jeden atak szturmowy °°.

Roéwnie duza aktywnoscia wykazali sie takze szturmowcy. W sumie
jednostka wykonata 37 bojowych samolotolotow, w tgcznym czasie 37
godzin 30 minut. Podczas dzialan bojowych jednostka zniszczyla i
uszkodzita 20 samochodow, 64 wagony kolejowe, 5 parowozow, 7
cystern, 2 dziala artylerii polowej, wywotata 5 pozarow i 5 eksplozji.
Nieco gorzej niz w poprzednich dniach przedstawiaty si¢ szacunkowe
straty zadane ,,sile zywej” nieprzyjaciela, gdyz

jak dotychczas nie przyniosty zadowalajacych rezultatow. Ibidem.
¢ WBH, CAW, sygn. 111.270.4, k. 49.

% WBH, CAW, sygn. 111.270.4, k. 48.% WBH, CAW, sygn.
111.270.4, k. 49.

sztab putku uznat za stosowne zaliczy¢ pilotom ,,tylko” 40 zabitych 1
rannych Zotnierzy nieprzyjaciela. Po raz kolejny, oproécz bomb i rakiet
na zadania zabierano takze ulotki — zgodnie z meldunkiem przekazanym
do sztabu dywizji, putk tylko w ciggu jednego dnia zrzucit ich prawie
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100 tysiecy . Niestety przy okazji nie obyto si¢ bez strat w ludziach i
sprzecie.

Jeden z samolotéw zostat trafiony kilkoma seriami wystrzelonymi
przez stanowiska ,zenitowek”, lub ,matokalibrowej artylerii
przeciwlotniczej”, jak w dokumentacji okreslano stanowiska
niemieckich  dziatek  przeciwlotniczych  niewielkiego  kalibru,
charakteryzujacych si¢ duzg szybkostrzelnoscia. W wyniku ognia
prowadzonego z miejscowosci Ztocieniec, Szczecinek, Osiek Drawski i
ltowiec ciezko ranny zostat jeden z rosyjskich strzelcéw poktadowych,
kpr. Dymitr Krigun 4%,

20 lutego 3 Putk wykonat tylko 4 samolotoloty (biorgc pod uwage

fakt, iz w tym dniu putk dziatal grupami po 2 samoloty, mozna wysnu¢
wniosek, iz wykonano tylko dwa zadania bojowe). W ich trakcie
szturmowce atakowaly transporty kolejowe na stacjach Ztocieniec i
Szczecinek. Laczny czas wykonanych tego dnia lotéw wyniost 4
godziny 1 50 minut, za$ straty zadane przeciwnikowi oceniono na 15
zniszczonych i uszkodzonych wagonow, tyle samo samochodow, 2
wywotane pozary i 2 obezwladnione punkty ogniowe matokalibrowej
artylerii przeciwlotniczej “%® . Znacznie aktywniejszy byt putk
»Warszawa”, ktory wykonat tego dnia az 7 zadan bojowych,
polegajacych gléwnie na prowadzeniu rozpoznania w okolicy
Szczecinka 1 Ztocienca. Wickszos¢ lotow skupiata si¢ w rejonie
Szczecinka, tylko jedno zadanie (w godzinach 17.20 — 18.55 wykonano
w rejonie Ztocienca, gdzie skierowana zostala para: ppor. Gabis, chor.
Zurawski.
. Podczas lotu piloci pokonali trasg Ztocieniec — stacja Prusinowo —
Swidwin — Potczyn Zdrd; — Ztocieniec. Niemcy przejawiali na tym
terenie sporg aktywnos$¢, co znalazlo odzwierciedlenie w meldunku
ztozonym po locie. Ppor. Gabis meldowat:

0d 17.35 - 18.40 z wysokosci 350 m rozpoznano: na stacji Ztocieniec
2 pociqggi po 15-20 wagonow, w tym jeden pod parg. Na szosie ze
Ztocienca na Drawsko Pomorskie ruch pojedynczych samochodow,
szosa na Toporzyk 7 samochodow z tego 2 samochody uszkodzono. Na
stacji Potczyn Zdroj, 2 pociggi bez parowozow, po 20 — 25 wagonow ™.

Omawiajac dzialania bojowe 4 MDL w dniu 20 lutego 1945 r., warto
wspomnie¢ takze, o licznych spotkaniach z samolotami niemieckimi, o

404 Zgodnie z meldunkiem bojowym putk zrzucit 98 tysigcy ulotek, tylko w dniu 19 lutego. WBH,
CAW, sygn. 111.269.1, k. 24.
%5 1pidem.

05 \WWBH, CAW, sygn. 111.269.1, k.
26.7 WBH, CAW, sygn. 111.270.4,
k. 50.
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ktérych  wspominaja starsze opracowania. Autor monografii
poswieconej ,,ludowemu” lotnictwu polskiemu stwierdza min., zZe
podczas lotdéw rozpoznawczych przeprowadzonych przez jednostki
wchodzace w sktad 4 MDL, doszto do licznych spotkan z samolotami
niemieckimi. Kolinski wspomina min., o spotkaniu z 4 Fw 190, ktore
dostrzezono nad miejscowoscig Orla, a takze o dwoch parach Bf 109
patrolujacych nad Szczecinkiem 47, Autor kilkukrotnie wznawianej w
okresie PRL pracy wskazuje, ze zrodtem tych informacji sg meldunki
sktadane po lotach przez pilotow 1 i 3 Putku. Niestety, proba odszukania
dokumentow, na ktore powotywal si¢ piszacy wiele lat wczesniej autor
spetzta na niczym, gdyz okazalo si¢, ze dokumenty o podanych
sygnaturach nie istniejg .

W tej sytuacji za jedyne ,,spotkanie” z nieprzyjacielem jakie miato
miejsce 20 lutego mozna uzna¢ wykrycie przez zalogi Itéw z 3 PLSz,
samotnego Bf 109, ktory zostat dostrzezony niedaleko Ztocienca “%°.

Ity powr6cilty do wykonywania zadan 22 lutego, gdy wykonano 8
samolotolotow ~ *° | podczas ktorych zatogi putku prowadzity
rozpoznanie rejonu Szczecinek — Ztocieniec. Tego samego dnia do 3
Putku powrécit jeden z pilotow, ktory zgodnie z zapisem w
dokumentacji archiwalnej w dniu 21 lutego wykonal lot bojowy i nie
wrocit na wlasne lotnisko. Niestety, na podstawie zachowanych
materiatow nie mozna stwierdzié, czy byt to jedyny lot wykonany 21
lutego — brak jest bowiem jakichkolwiek meldunkow dotyczacych lotow
w tym dniu. Wspomnianym pilotem byt chor. Jerzy Bieliugow, ktéry w
rejonie celu odiaczyt si¢ od swojego prowadzacego 1 ladowal
przymusowo w rejonie Ztotowa, maszyna nie ulegta uszkodzeniu ”.

47 1. Kolinski, op. cit., s. 241.

48 Autor odsyla czytelnika min., do kart nr. 57 — 58, z teczki nr. 20 znajdujacej sie w zespole 1
Pulk Lotnictwa Mysliwskiego. Obecnie zespot ten wchodzi w sktad dziatu I1I i nosi numer 270.
Znaczna cz¢$¢ dokumentéw w nim zawartych zostata zmikrofilmowana pod koniec lat 80.
Niestety... na wspomnianych przez autora kartach znajduje si¢ rozkaz w jezyku rosyjskim
wydany w dniu 25 czerwca 1945 r. Na nastepnej stronie wymienionej przez autora znajduje si¢
natomiast rozkaz z dnia 5 marca 1945 r., dotyczacy przejgcia samolotéw Jak-9 i silnikow
lotniczych WK, przeznaczonych do montazu na samolotach tego typu. Mozna oczywiScie
zalozy¢ zta wole piszacego za czaso6w PRL autora, jednakze bardziej prawdopodobne wydaje
sig, ze zespoly archiwalne dotyczace ,,Judowego” lotnictwa przeszty spore zmiany w latach 80,
gdy poddano je procesowi mikrofilmowania. Nie wykluczone réwniez, ze w tym okresie;
zniszczeniu, lub przeniesieniu w blizej nieznane miejsca, ulegly inne dokumenty do ktérych miat
dostep zastuzony dla polskiej historiografii autor. Ibidem; WBH, CAW, sygn. 111.270.20, k. 57-
58.

4 WBH, CAW, sygn. 111.269.1, k. 26.
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Ibidem. 7
Ibidem.
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Niestety nie zachowaly si¢ zadne meldunki dotyczace lotow
wykonanych przez 3 Putk w dniu 22 lutego *', co stawia pod znakiem
zapytania wiarygodno$¢ Meldunku bojowego nr. 016. Zastanawiajace
wydaje si¢ rowniez to, ze w meldunku nie zostaty uje¢te zadne informacje
na temat zuzycia amunicji lotniczej — pozwala to wysunaé dos¢ daleko
idace przypuszczenie, ze sztab dywizji nakazat przeprowadzenie
putkowi lotow rozpoznawczych w dniu 22 lutego,

41 Na podstawie wydawnictwa zrodtowego, opracowanego w latach 70., przez pptk. Zbigniewa
Bulzackiego mozna stwierdzi¢, iz nie istnieja zadne meldunki rozpoznawcze, ktore zostatyby
ztozone w dniu 22 lutego (sic!). Biorac pod uwage cytowany wyzej meldunek bojowy nr. 16,
mozna odnies¢ wrazenie, ze personel 3 PLSz, albo celowo wprowadzil w btad sztab dywizji,
albo dowodca putku nie dopilnowat, aby lotnicy po locie ztozyli pisemne meldunki. Ibidem; Z.
Bulzacki, op. cit., s. 124.
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ale te ostatnie okazaty si¢ niemozliwe do przeprowadzenia w zwigzku z
trudny mi warunkami atmosferycznymi 412,

Podobnych watpliwosci nie ma natomiast odno$nie kolejnego dnia
dzialan — 23 lutego w godzinach przedpotudniowych na zadanie
rozpoznawcze wyruszyla para I[téw dowodzona przez ppor. Majorowa,
ktory w trakcie rozpoznania stwierdzil obecno$¢ Niemcoéw w Konotopie
1 Pozrzadle Wielkim. Lot, co nalezy podkresli¢, odbywat si¢ w bardzo
ztych warunkach atmosferycznych, gdyz podstawa chmur si¢gata 100
m, a nad ziemig unosita si¢ mgla. Z tego wzgledu kolejne loty
rozpoznawcze wykonano w godzinach wieczornych *3 — okoto 18 z
zadania powrocﬂa para  ppor. Chabarina rozpoznajaca rejon
miejscowosci Czarne i para ppor. Majorowa dzialajaca w rejonie
Wegorzyna. O 18.30 z rozpoznania powrécita para ppor. Kuzmina.
Lotnicy rozpoznawali rejon Swidwina:

W czasie od 16.35 do 16.55 z lotu koszgcego zaobserwowano: z
Bierzwnicy w kierunku na Swidwin 20 krytych samochodéw i 10
traktoréw z przyczepami, na ktorych zatadowano ponkrzyme Na stacji
Swidwin pocigqg z parowozem zlozony z 20 wagonéw, a drugi pociqg
odchodzi w kierunku stacji Lobez. Na stacji Lobez 2 transporty kolejowe
po 15 wagonow z samochodami, skierowano na potnocny wschod, z
Lobezu na Drawsko 12 traktorow ze skrzyniami na przyczepach i 12
wozow. Lotnictwa mysliwskiego i artylerii plot. przeciwnika nie
spotkano 4.

Ogotem podczas 10 samolotolotoéw (co sugerowatoby wykonanie 5
zadan bojowych), putk zuzyt 10 rakiet RS-82, 900 pociskow do dziatek
Wla, 1 1000 pociskow od karabindw maszynowych SzKAS. Niemcy za
sprawg lotnikow 3 putku utracili 10 wagonow 1 2 parowozy, oprocz tego
Ity wywolaly takze 10 pozarow. Podczas wszystkich lotow, piloci
napotykali na ostrzat ,,zenitdéwek” z rejonu Szczecinka.

Podobne problemy, jak w przypadku 22 lutego, sa z dokumentacja
dotyczaca dnia 24 lutego 1945 r. Wedlug dokumentacji archiwalne;,
putk wykonat tego dnia 3 wyloty bojowe w tacznym czasie 3 godz. 50
minut. Niestety, trudno powiedzie¢, czy autorom dokumentu chodzito o
6 ,,samolotolotow”, gdyz 3 wyloty bojowe na rozpoznanie rejonu Czarne
— Szczecinek — Grzmigca — Swidwin — Lobez — Wegorzywo — Studnica

M2 Wskazuje na to zapis dotyczacy pogody: [...] zachmurzenie 10 stopni, podstawa chmur 100
m, mgly, widzialnos¢ od 1 km — 200 m. WBH, CAW, sygn. 111.269.1, k. 26.

43 Prawdopodobnie w godzinach porannych na rozpoznanie wystano jeszcze dwie grupy Itow,
ktore jednak zawrocity z powodu trudnych warunkéw atmosferycznych. WBH, CAW, sygn.
111.269.1, k. 28.

44 Z. Bulzacki, op. cit., s. 126.
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— Cybowo “®°. Niestety, nie obylo si¢ bez strat w ludziach i sprzgcie.
Podczas jednego z lotéw artyleria przeciwlotnicza celnie ostrzelata
samolot pilotowany przez chor. Jerzego Czurakowa. Drugim cztonkiem
pechowej zalogi byt strzelec poktadowy, sierzant Jakub Zagajnow —
zgodnie z meldunkiem prowadzacego ¢, samolot stangt w ogniu po
tym, jak para [téw zostata ostrzelana przez czotgi w rejonie Petknicy 4.

Niestety, zachowat si¢ tylko jeden meldunek rozpoznawczy z dnia 24
lutego, noszacy numer 71. Meldunek ztozyl ppor. Majorow, ktory
wykonywat lot okoto 17.

W czasie od 17.20 do 17.40 z lotu koszqgcego zaobserwowano: w
Suliszewie okoto 18 samochodow, na stacji kolejowej Drawsko okoto 40
wagonow, na stacji Wegorzyno okoto 80 samochodow wytadowanych z
transportu, na stacji Radto 4 transporty kolejowe, 1 km na potudnie m.
Brzgkowice na skraju lasu 18 czolgow i 100 Zotnierzy piechoty. Ogien
artylerii plot. i malokalibrowej artylerii plot. prowadzono z rejonu m.
Brzekowice. Lotnictwa mysliwskiego przeciwnika nie byto *®.

Kolejne loty, tym razem juz w wigkszym gronie, bo do dziatan
bojowych powrocity Jaki z 1 PLM ,,Warszawa” wykonywano 25 lutego.
Dziatania ,,warszawiakow” polegaty gléwnie na prowadzeniu lotow
rozpoznawczych. Pierwsze loty rozpoczeto o 10.30. W tym czasie
rozpoznanie prowadzity trzy pary dowodzone przez ppor.
Kalinowskiego, ppor. Bobrowskiego i ppor. Gabisa. Kazda para miata
przeprowadzi¢ lot wzdtuz innej trasy, tak aby maksymalnie zwigkszy¢
zasig¢g rozpoznania. Kalinowski ze swoim skrzydlowym polecieli nad
Szczecinek — Biaty Bor — Czarne; Boborowski rozpoznawal rejon
Szczecinek — Grzmigca — Barwice — Potczyn Zdroj — Czaplinek, a Gabis
ruszyl nad Ztocieniec — Wegorzyno — Konotop — Wierzchowo *°.
Pierwsza ture lotoéw rozpoznawczych zakonczono o godzinie 11.50, gdy
do Bydgoszczy powrdcili Bobrowski 1 jego skrzydtowy Aleksander
Broch. Pozostate pary zameldowaly si¢ na bydgoskim lotnisku znacznie
wczesnie;j.

Nastepna seri¢ lotow rozpoznawczych przeprowadzono w godzinach
popotudniowych, gdy na bydgoskim polem wzlotow zameldowali sig
dowodcy par i ich skrzydlowi. Podczas popoludniowych lotow
rozpoznawczych dowodcami par byli Gaszyn, Bojew 1 Kalinowski.
Loty, w zaleznos$ci od tego, jaka tras¢ musiala pokona¢ dana para,

4“5 WBH, CAW, sygn. 111.269.1, k. 30.

46 Niestety, meldunek bojowy nie pozwala stwierdzi¢, kto byt prowadzacym. Z. Bulzacki, op.
cit., s. 126 — 127, 141.

47 WBH, CAW, sygn. 111.269.1, k. 30.

48 Z. Bulzacki, op. cit., s. 126 — 127.

4“9 WBH, CAW, sygn. 111.270.4, k. 52.
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konczyty si¢ o 14.37 (para Bojewa), 14.42 (para Kalinowskiego) —
najdtuzej w powietrzu przebywali Gaszyn i1 towarzyszacy mu w
charakterze skrzydlowego, Zurawski. Lotnicy powrocili do Bydgoszczy
dopiero o 14.52, a wigc po prawie 90 minutach lotu. Grupa Gaszyna
poleciala trasa Szczecinek — Bialy Bor — Grzmigca — Lendyczek —
Czarne. Bojew rozpoznawal po trasie Ztocieniec — Swidwin —
Wegorzyno, a Kalinowski: Szczecinek — Grzmigca — Potczyn Zdroj -
Szczecinek %,

Ostatnig seri¢ lotow rozpoznawczych przeprowadzono miedzy 16.58,
a 18.28. [ tym razem do udziatu w lotach wyznaczono po trzy pary, ktore
w tym samym czasie opuscity bydgoskie lotnisko. Dowddca pierwszej
pary byl Gabis, druga prowadzit Kalinowski, a trzecig Boborowski. Co
ciekawe skrzydlowym por. Gabisa byl chor. Rutenberg, dla ktorego byt
to jeden z pierwszych lotow bojowych. Jest to o tyle zastanawiajace, ze
zazwyczaj do udzialu w lotach rozpoznawczych wyznaczano bardziej
doswiadczonych pilotow. Oprécz Ruten berga, w zadaniu wziat takze
udzial chor. Ber i chor. Kozak, ktérzy nalezeli do grona najmniej
doswiadczonych pilotow w 1 putku.

W powietrzu pojawili si¢ tez lotnicy z 3 PLSz. Bioragc pod uwage
dokumentacje, mozna przypuszczaé, ze w ciaggu dnia dokonywano na
biezaco zmian w rozkazach bojowych wydanych putkowi. Wskazuje na
to chociazby fakt, Zze po raz pierwszy meldunek bojowy 3 putku, zostat
przekazany do sztabu w dwoch réznigcych sie egzemplarzach
oznaczonych literami ,,a” 1,,b”. Kazda z wersji meldunku zawierata inne
informacje, wiele wskazuje na to, ze w ciagu calego dnia putk wykonat
10 samolotolotoéw. Tylko loty opisane w pierwszym meldunku
przyniosty pewne wymierne rezultaty, pozostate 4 loty okazaly si¢
zupelie nieefektywne, ze wzgledu na pogarszajace si¢ warunki
pogodowe. 25 lutego szturmowce miaty za zadanie przeprowadzenie
rozpoznania rejonu: Czarne — Szczecinek — Czaplinek — Drawsko
Pomorskie “?' . Pierwsza seria sze$ciu lotdow rozpoznawczych
wykonanych przez putk, pozwolita jednostce dopisa¢ do swojego konta:
15 zniszczonych wozdéw konnych, 1 zniszczony samochod, a takze 15
zabitych i rannych Zotnierzy i oficeréw przeciwnika.

Kolejna seria dwoch lotow rozpoznawczych miata obejmowac rejon
Ztocieniec — Drawsko Pomorskie — Wierzchowo, niestety, tym razem na
przeszkodzie w realizacji powierzonego zadania stanety warunki
pogodowe ¥,

“0 WBH, CAW, sygn. 111.270.4, k. 52 — 53.
21 \WBH, CAW, sygn. 111.269.1, k.

30. % Ibidem.
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Ostatnie loty w miesigcu lutym, jednostki 4 Mieszanej Dywizji
Lotniczej wykonaty w dniu 28 lutego. Tego dnia, dziatania bojowe
prowadzity tylko samoloty szturmowe nalezace do 3 Pultku. Zadanie
wyznaczone  putkowi  obejmowato  przeprowadzenie  atakow
szturmowych na oddziaty nieprzyjaciela w rejonie Lubowo — Ostropole
— Silnowo. W trakcie 14 samolotolotow, ktorych taczny czas wyniost 20
godzin 1 20 minut; tupem jednostki padty: 2 czotgi, 20 samochodéw, 1
parowodz, 10 wagonow kolejowych, 3 wozy, a takze 35 Zohierzy i
oficerow nieprzyjaciela. Dodatkowo piloci Itéw wywotali takze 3
eksplozje. Po raz pierwszy od kilku dni do Itéw, podwieszono bomby —
w poprzednich dniach piloci zadowalali si¢ ogniem z dziatek, karabinow
maszynowych i wystrzeliwaniem zawieszanych pod skrzydtami rakiet
RS-82.

Podczas dzialan w ostatnim dniu lutego doszto do zakonczonego
wymiang ognia spotkania z niemieckimi mysliwcami. W trakcie jednego
z lotdbw o godzinie 9.50 w rejonie miejscowosci Silnowo grupa
szturmowcoOw zostata zaatakowana przez 2 samoloty Bf 109, ktore
jednak udato si¢ odgoni¢ ogniem strzelcow poktadowych 42,

Walka o Pomorze dopiero si¢ rozpoczynata, a przed dywizja i
jednostkami 1 Armii Wojska Polskiego byly jeszcze walki o dotarcie do
Morza Baltyckiego. W lutym, 1 AWP i jednostki Armii Czerwone;j
przesungty si¢ do$¢ daleko na zachdéd — opanowano: Pite, Strzelce
Krajenskie, Walcz i Mirostawiec. Zgodnie ze ,,Sprawozdaniem z dziatan
bojowych 4 MDL za miesigc luty 1945 roku”, linia frontu prezentowata
si¢ nastgpujgco:

[...] Wielboki, Swierczyna, wschodni skraj Sosnicy, wytgcznie Nowy
Dwoér Watecki, wylgcznie Wierzchowo, potudniowy skraj Zabna,
Borujsko, wys. 1580, wylgcznie Mazanowo, folwark Luizental ***.

Jesli wezmiemy pod uwage, ze w pierwszych dniach lutego 4 MDL
przygotowywala si¢ do przebazowania na nowe lotnisko w Bydgoszczy,
to marsz oddziatéw Armii Czerwonej i 1 AWP robi spore wrazenie.
Oczywiscie Niemcy nie pozostawali bezczynni. Ich dzialania nadal nie
wskazywaly na zbyt duze zaangazowanie niemieckiego lotnictwa.
Nieliczne grupy niemieckich mysliwcow z napedem ttokowym nadal nie
potrafity lub nie mogly, przeprowadzi¢ skutecznych atakéw na
zgrupowania polskich mys$liwcow i1 szturmowcodw. Nocami na zapleczu
polskiego frontu nadal pojawiaty si¢ pojedyncze niemieckie bombowce
He 111 i Ju 88 *°. Czgstsze spotkania z niemieckimi samolotami nie
przelozyty si¢ jednak na wzrost liczby zestrzelen. Jedynym

22 \WWBH, CAW, sygn. 111.269.1, k. 35.
23 \WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k.

81. % Ibidem.
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powazniejszym sukcesem 1 PLM ,Warszawa” bylo rozstrzelanie
stojacego na ziemi Junkersa Ju 52 na lotnisku w Pile. Niestety, jednostka
poniosta przy okazji walk o Pite, do$¢ powazne straty; przynajmniej W
porownaniu z toczonymi wcze$niej walkami, w rejonie Warszawy.
Straty w ludziach 1 sprzecie odnotowat takze 3 PLSz, ktory musiat
pogodzi¢ si¢ z utratg dwoch ludzi i dwdch samolotow. Ogotem podczas
pierwszego miesigca walk na Pomorzu dywizja utracita 4 samoloty i
szesciu zohierzy #?*. Oprocz tego w 1 Pulku trzeba byto spisa¢ ze stanu

jeden samolot mys$liwski Jak-1b, utracony w wyniku ,,straty nie bojowe;j
425>

Trzeba podkresli¢, ze w omawianym okresie, pomimo trudnych
warunkéw atmosferycznych, oraz do$¢ czgstych, jak na dotychczasowa
histori¢, dywizji, przesunig¢cia poszczegdlnych jednostek, catkiem
dobrze radzono sobie z utrzymaniem Iaczno$ci 1 zapewnieniem
odpowiedniego funkcjonowania tytow dywizji. Dziatalno$¢ tacznosci
zostata oceniona jako ,,w zasadzie dobrze dziatajaca”, za$ wyposazenie
jednostki w sprzgt radiowy uznano za w peini zadowalajacy. W
podsumowaniu, autor sprawozdania z dziatalno$ci dywizji, stwierdzit,
ze sprawnie dziatajaca tacznos¢ byta jednym z powodow dla ktorych
jednostki wchodzace w sktad dywizji osiagnety dobre rezultaty we
wspotdziataniu z wojskami naziemnymi 4%,

Samo wspotdziatanie z jednostkami naziemnymi opisano dos¢...
pobieznie, stwierdzajac jedynie, ze w zakresie wspotpracy z piechotg 1
wlasng bronig pancerng w miesigcu lutym, nie zanotowano nic nowego
221 Warto w tym miejscu poswieci¢ nieco wigcej miejsca na omowienie
»stuzby tytow”. Watek ten zostat juz wstgpnie zasygnalizowany w
poprzednim akapicie, dlatego tez nale zy odnotowac, iz radzieckie
jednostki lotnicze poza nielicznymi przypadkami nie musiaty zajmowac
si¢ zapewnieniem dostaw broni i amunicji do miejsc postoju. Zasadniczo
zadanie to spadato na personel przydzielonych do wszystkich putkow i
dywizji Batalionow Obstugi Lotnisk, ktore miaty za zadanie zadbac o
dowiezienie amunicji, paliwa i czeSci zamiennych na lotnisko, a takze
zabezpieczy¢ je przed oddziatami nieprzyjaciela. W lutym 1945 r.
dziatania 4 MDL zabezpieczaty 73 i 129 BOL *%, jednakze zasadniczym
zrédlem dostaw zaopatrzenia pozostawat 7 Rejon Baz Lotniskowych.

24 WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k. 73.
5 |bidem.
5 \WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k. 71 — 72.

21 \WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k. 71.
8 \WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k. 72.
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Dziatalno$¢ jednostek zapewniajgcych dostawy dla jednostek 4 MDL w
lutym 1945 r. zostata podsumowana w nastgpujacy sposob:

W lutym dziatania bojowe jednostek 4 MDL zabezpieczaly 73 i 129
BOL-e. WyzZywienie i zakwaterowanie stanow osobowych dobre.
Wymagania putkow w zakresie zaopatrzenia zaspokajano w terminie.
Nalezy podkreslic przy tym znaczne oddalenie baz 7 RBL od
zaopatrywanych jednostek oraz brak specjalistow, co wplywa ujemnie
na operatywnos¢ w szybkim zaopatrywaniu dywizji w umundurowanie i
paliwo lotnicze %,

Pozostajac jeszcze w temacie 7 RBL nalezatoby wspomnie¢ iz byta to
najwicksza jednostka tylowa, zapewniajagca dostawy dla jednostek
lotniczych ,,lJudowego” lotnictwa polskiego. W jej sktad wchodzity 4
bataliony obstugi lotnisk (73, 74, 129 i 130), wspierane przez cztery
kompanie lotniskowo techniczne (byly to 140, 141, 143 i 147
Kompania). Dodatkowo dowodztwu 7 RBL podporzadkowano takze
107 Batalion Samochodowy, a takze kompani¢ lacznosci, kompanie
ewakuacji sprzetu technicznego, pralni¢ polowa, samochodows stacje
wytwarzania tlenu, stacje polowa, kas¢ banku polowego, a takze dwie
sktadnice sprzetu — magazyn sprzgtu lotniczego i polowy magazyn
gospodarczy. Site¢ ofensywng jednostki stanowity kompania karabinow
maszynowych i bateria artylerii przeciwlotniczej. Dowddca calej
jednostki byt ptk. Aleksander Lebiediew, za$ jego zastepca do spraw
polityczno-wychowawczych mianowano pptk. Aleksander Ofiatkowski.
Ogodtem, oficerowie ci mieli pod sobg 2993 zohierzy, w tym 381
oficerow, 797 podoficeréw 1 1815 szeregowcoéw, a takze 303
pracownikow cywilnych. Na wyposazeniu jednostki w grudniu 1944 r.
znajdowalo sig: 12 dziatek przeciwlotniczych, 3 ckm-y przeznaczone do
prowadzenia ognia przeciwlotniczego, 31 rkm, 210 pistoletow
maszynowych oraz 1 samochdd pancerny. Dodatkowo sztab 7 RBL
dysponowal takze kluczem 3 samolotow tacznikowych Po-2, ktore w
»szczegolnych”  warunkach mogly zosta¢  wykorzystane do
przeprowadzenia lotow bojowych.

W sktad kazdego batalionu lotniskowego podporzadkowanego
dowddztwu 7 RBL podlegato 306 zothierzy wyposazonych w 3 kuchnie
polowe, 73 rézne Srodki lokomocji (gtownie samochody cigzarowe 1
inne pojazdy specjalistyczne). Wszystkie bataliony byty ztozone z
dowddztwa 1 pododdziatow, na ktore sktadaty si¢ rézne kompanie
specjalistyczne, min. kompania tgcznosci, sekcja zywno$ciowa, sekcja
materialow pednych. Oczywiscie nie byly to wszystkie jednostki stuzby
tylow, pracujace na rzecz dywizji. W ciaggu ponad poirocznego okresu
dzialan frontowych 4 MDL jej zwierzchnictwu podlegaly takze 1596

2% 1hidem.
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Pulk Obrony Przeciwlotniczej Lotnisk, 14 Batalion Budowy Lotnisk, 18
Kompania Ubezpieczenia Lotdw, 5 Kompania Aerofoto, 1763 Szpital
Lotniczy, 1188 Sktadnica Materiatow Pednych 1 Smaréw, 620 Lotnicza
Sktadnica Amunicji i 27 Lotnicza Sktadnica Techniczna. Wymienione
jednostki pracowaty nie tylko na rzecz dzialajacej niejako na pierwszej
linii frontu 4 MDL, ale takze innych jednostek ,,lJudowego” lotnictwa i

tworzonego w tym czasie praktycznie od podstaw lotnictwa cywilnego
430

Podsumowujac dzialalnos¢ dywizji w lutym 1945 r., nalezy
nadmieni¢, iz chyba po raz pierwszy dywizja podjeta bardziej
zdecydowane dzialania w warunkach trwajacej ofensywy, co wymusito
na dowodztwie konieczno$¢ zmiany miejsca postoju jednostek
wchodzacych w jej sktad. Niestety, czynnikiem dominujagcym okazata
si¢ pogoda, ktora wielokrotnie wymuszata na dowodztwie jednostki
zmiang wczesniejszych planéw i rozkazéw. Spory problem dla, wcigz
niezbyt do$wiadczonego, personelu latajacego stanowita nawigacja w
trudnych warunkach atmosferycznych. Pomimo wcigz wystepujacych
brakéw w wyszkoleniu w ,,Sprawozdaniu” przedstawiono zgola inny
obraz sytuacji:

Ogolny poziom wyszkolenia nawigatorskiego i pracy stuzby nawigacji
w petni zadowalajgcy. Utraty orientacji, nie wyjscia nad cel Ilub
porazenia wlasnych wojsk nie bylo. Wyposazenie pod wzgledem
nawigacyjnym i jego stan dobre “,

Zamieszczanie podobnych stwierdzen w oficjalnej dokumentacji byto
jawnym ,,zaciemnianiem” sytuacji. Wida¢ to zwlaszcza na przyktadzie
dziatan bojowych prowadzonych przez 3 PLSz, ktéry podczas dziatan
na Pomorzu wielokrotnie meldowat o utracie zatogi, ktora pdzniej ,,w
cudowny sposob” powracata do swoich ze sprawnym samolotem. Na tej
podstawie mozna odnie$¢ wrazenie, iz dowoddztwo dywizji wolato
przedstawi¢ bardziej optymistyczny obraz wiasnej jednostki, i to
pomimo wykazanych w poprzednich tygodniach nieprawidtowosci i
btedow z zakresu wyszkolenia i funkcjonowania jednostki. W oparciu o
przedstawione powyzej informacje dotyczace dzialan poszczegolnych
putkow dywizji mozna stwierdzi¢, ze personel 3 Pultku nadal nie
zamierzal podnies¢ poziomu wyszkolenia. Brakowato takze
odpowiednio przygotowanych pilotéw, ktorzy po oderwaniu si¢ od
prowadzacego ,,w ferworze walki” potrafili by samodzielnie powrdcicé
na wilasne lotnisko. Sytuacja ulegla rzeczywistej poprawie tylko w 1 i 2

@0 A Sliwinski, Formowanie, organizacja i szlak bojowy 4 Pomorskiej Mieszanej Dywizji
Lotniczej. 7 lipca 1943 — 8 maja 1945, £.0dz 1977, s. 39 — 41.
1 WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k. 71.
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Putku, gdzie polski personel latajacy zostal poddany w poprzednim
miesigcu dos$¢ intensywnemu szkoleniu.

3 Putk wcigz pozostawal, przynajmniej na tym tle, oaza blogiego
spokoju dla personelu latajacego. Nadal nie sprowadzono samolotéw
szkolnych UII-2, ktérych wprowadzenie na wyposazenie jednostki
postulowano jeszcze pod czas pobytu putku pod Warszawa. Na uwage
zastuguje takze niezbyt duze nat¢zenie lotow w wykonaniu 2 PNB
,,Krakow”. Mozliwe, ze to wtasnie niezbyt pozytywne wyniki kontroli
przeprowadzonej wczesniej w 3 PLSz, sprawily, ze dowddztwo
,ludowego” lotnictwa wysnulo koncepcje modwiaca o mozliwosci
przeszkolenia 2 PNB na samolotach szturmowych It-2.

W przypadku 1 PLM ,Warszawa” mozna zaryzykowaé dos¢
kontrowersyjng teze, wedlug ktorej piloci przezyli ,,otrzezwienie” i
zaczeli w wigkszym stopniu skupia¢ si¢ na podnoszeniu stopnia
wyszkolenia po stratach poniesionych przez jednostke w pierwszych
lotach na Pomorzu. Straty te byly tym bardziej dotkliwe, Ze w pierwszej
kolejnosci, dotyczyty bardzo doswiadczonych pilotow, takich jak
Matwiejew, ktory nalezal do grona radzieckich instruktoréw
przydzielonych do polskiej jednostki jeszcze latem 1943 r.

Tab. 21 Loty bojowe wedtug charakteru zadan
wykonywanych przez 4 MDL w miesigcu lutym 1945 1.
1PLM 2 PNB 3PLSz Dywizja
Rozpoznanie 65 - 157 222
Rozpoznanie 2 - - 2
pogody
Fotografowanie 4 - - 4
specjalistyczne
Uderzenie na - 51 - 51
odwody npla.
Wsparcie pola - - 177 177
walki
Ostona wojsk — 53 - - 53
patrolowanie
Uderzenia na - - 30 30
stacje i pociagi
Niewykonanie
zadania z - 5 21 26
powodu pogody
Niewykonanie
zadania z innych - - 2 2
przyczyn
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Razem 124 51 391 566

Tab. 22 Straty bojowe poniesione przez 4 MDL w miesigcu lutym 1945 r.

Zestrzelony | Nie Srednio Polegto Polegto
wrocit | samolotolotow pilotow strzelcow
1PLM 1 1 148 2 -
2 PNB 1 - 51 - -
3 PLSz 1 1 195 2 2
Dywizja 3 2 131 4 2

Tab. 23 Stan ilo$ciowy sprzgtu bojowego i zmiany w miesigcu lutym 1945 r.

Jednostka Typ Stan 1 Przybyto Ubylo Straty Stan 1
11 1945 111 1945
Jak-1 38 - 3remont | 1=2,6% 34
1PLM Jak-9 10 47 2= 12
przemystu 14,3%
2 PNB Po-2 39 - 2 1=2,6% 38
3 PLSz -2 33 - - 2=6% 31
Dywizja 120 4 5 6 =6,4% 115
Tab. 24 Straty zadane nieprzyjacielowi przez 4 MDL w miesigcu lutym 1945 r.
1PLM 2 PNB 3PLSz Dywizja
Czotgi - - 3 3
Samochody 20 40 229 271
Parowozy 7 - 14 21
Wagony kolejowe 30 - 163 193
Cysterny kolejowe - - 9 9
Dziata polowe i 3 - 22 25
plot.
Wozy konne 8 - 14 22
Sktady amunicji 1 - 3 4
Wywotane pozary - 8 99 107
Zabite konie - - 35 35
Rozbite budynki - 24 - 24
Wywotano eksplozji - - 35 35
Zabito i raniono 75 135 1200 1410
zohierzy npla.

D Tabele od 21 do 24 opracowanie wlasne na podstawie WBH, CAW, sygn. 111.263.2,
k.74 - 81.
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Marsz ku morzu

W pierwszej polowie marca 1945 r. najwazniejszym zadaniem jakie
stangto przez zotierzami 1 Armii Wojska Polskiego bylo dotarcie do
wybrzezy Baltyku. Ped ku morzu, w przypadku znacznej czgsci
jednostek ,,Judowego” WP zostal powstrzymany przez niemieckie
twierdze nad Morzem Battyckim. Ich utrzymanie miato duze znaczenie
dla dalszych planow niemieckiego dowodztwa, ktore pod wpltywem
Hitlera dazyto do utrzymania kluczowych portéw battyckich. Kontrola
nad nimi miata umozliwi¢ nie tylko ewakuacje¢ niemieckiej ludnosci
cywilnej, obawiajacej si¢ odwetu ze strony zotnierzy Armii Czerwonej,
ale takze skutecznie utrudni¢ przygotowanie oddziatow sowieckich do
forsowania Odry i przeprowadzenia ostatecznego uderzenia na Berlin.
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Niemiecka narracja historyczna, kladzie duzy nacisk na kwestie
koniecznosci jak najdluzszego utrzymania ,,twierdz” nad Battykiem
przez ktéore odbywata si¢ ewakuacja ludno$ci cywilnej. Podobne
podejécie do kwestii masowego exodusu Niemcow jest jednak
kompletnie nieuzasadnione. Niemcy doskonale wiedzieli, ze upadek III
Rzeszy doprowadzi do zmiany granic, a Pomorze wejdzie w sktad Polski
lub Zwigzku Sowieckiego, gdzie nie beda dysponowali takimi
mozliwo$ciami jak na terenach, ktore znalazltyby si¢ pod okupacja
amerykanskg lub brytyjska.

Jednym z najwazniejszych punktow niemieckiego oporu na terenie
Pomorza Zachodniego byl Kotobrzeg. Miasto byto bronione przez ok.
10 tysiecy zolnierzy niemieckich, dowodzonych przez okrytego zla
stawa Fritza Fullriede, ktory podczas alianckiej operacji powietrzno-
desantowej Market Garden uczestniczyt w zbrodniach wojennych,
polegajacych min. na mordowaniu wzietych do niewoli alianckich
spadochroniarzy i cztonkow holenderskiego ruchu oporu *¥2, Putkownik
Fullriede jako dowddca obrony Festung Kolberg stanat na wysokos$ci
zadania, co znacznie wydtuzyto proces opanowywania Pomorza.

Poczatkowo opanowanie Kotobrzega miato by¢ przeprowadzone
tylko przez oddzialy sowieckie z 1 Armii Pancernej, ktora znalazta si¢
pod miastem 4 marca 1945 r. Proba uderzenia przeprowadzona przez
Rosjan okazata si¢ sporym niepowodzeniem, w zwigzku z czym
konieczne byto sprowadzenie oddziatow Wojska Polskiego. W toku
walk o miasto duze znacznie odegrato wsparcie z powietrza, ktore
zapewnity jednostki lotnicze wchodzace w sktad 4 Mieszanej Dywizji
Lotniczej.

Walki o Kotobrzeg w pierwszych dniach marca 1945 r., byty jednak
dopiero melodig przysztosci; Polacy weszli do walk o twierdzg dopiero
w dniu 8 marca i uczestniczyli w nich az do kapitulacji niemieckiej
zatogi, w dniu 18 marca. Nim samoloty z biato-czerwonymi
szachownicami na kadlubach ruszyly w stron¢ wybrzezy Battyku,
nalezato najpierw przetamac¢ gtowna pozycje niemieckiej obrony.

1 Armia Wojska Polskiego przystagpita do przelamywania gléwne;
niemieckiej pozycji obronnej w dniu 1 marca 1945 r. Réwnoczesnie do
dzialan bojowych przystapily takze oddzialy radzieckie wchodzace w
sktad 3 Armii Uderzeniowej. Jednostki te wchodzity w sktad prawego
skrzydta 1 Frontu Biatoruskiego. Uderzenie 1 AWP i Frontu
Biatoruskiego byly od samego poczatku wspierane przez lotnictwo
radzieckie 1 polskie. 1 marca o godzinie 8.40 do dziatan bojowych
przystapit 1 Putk Lotnictwa Mys$liwskiego ,,Warszawa”. Grupa Jakow
pod dowddztwem pptk. Taldykina otrzymala rozkaz ostonienia i1

432 P, Rapinski, op. cit., s. 380 — 381.
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towarzyszenia dziesigtce Itow z 3 PLSz. Piloci udali si¢ do rejonu
Wierzchowa. Niestety, ze wzgledu na trudne warunki atmosferyczne,
pplk. Tatdykin byt zmuszony do zatrzymania swojej grupy przed celem.
Jaki poczekaly na powrdt Itow, ktore dotaczyly do mysliwcoéHw po
wykonaniu zadania, nast¢pnie obie grupy powrécily na lotnisko w
Bydgoszczy “%.

Pierwsza grupa pilotow, ktéra dotarta do rejonu gdzie atakowano
pozycje nieprzyjaciela byta tréjka dowodzona przez por. Bojewa, ktory
mial za zadanie ostoni¢ 8 tow prowadzonych przez ppor. Kramarczuka
do rejonu Wierzchowa. Poprawiajace si¢ warunki atmosferyczne
pozwolily pilotom ,Warszawy” na przeprowadzenie atakow
szturmowych. W sumie 1 marca jednostka wykonata jeszcze siedem
atakow szturmowych i siedem zadan bojowych polegajacych na ostonie
[16w udajacych si¢ do rejonu Wierzchowa.

Nastepne loty bojowe putku miaty miejsce dopiero 10 marca, gdyz w
tak zwanym ,miedzyczasie” konieczne okazalo si¢ przesunigcie
jednostek wchodzacych w sktad 4 MDL na nowe lotnisko, tym razem w
Mirostawcu. Jednostki dywizji przebazowano tam dopiero w dniu 3
marca, na co wskazuje jeden z meldunkéw bojowych wystawionych
przez sztab 3 PLSz. Na osobne omdwienie zashuguja dziatania 3 PLSz
w ostatnich dniach pobytu jednostki na terenie bydgoskiego lotniska.

1 marca jednostka wykonata w sumie 55 samolotolotow, podczas
ktorych taczny nalot putku wynioést 81 godzin i 30 minut. Zalogom
polskiego putku udato si¢ tego dnia zniszczy¢ 1 uszkodzi¢ 12
samochodoéw, 6 dzial artylerii polowej, 3 baterie mozdzierzy, 1
magazyn, wywota¢ 22 pozary 1 2 eksplozje. Oprocz tego na konto
personelu latajacego 3 Pulku zapisano 6 zburzonych budynkéw, 2
obezwladnione baterie malokalibrowej artylerii przeciwlotniczej, a
takze 200 zabitych i rannych Zotnierzy nieprzyjaciela 4. W ciaggu catego
dnia nad celami atakowanymi przez pulk nie pojawily si¢ Zadne
nieprzyjacielskie samoloty; jedynym $rodkiem przeciwdziatania jakie
przeciwko Ttom podj¢li Niemcy byt ogien artylerii przeciwlotniczej 1%.

Nastepnego dnia putk kontynuowat dziatania szturmowe z lotniska w
Bydgoszczy. Tego dnia aktywnos$¢ jednostki szturmowej znacznie
spadta. Wykonano ,,tylko” 5 lotdow bojowych, w tym takze jeden lot
rozpoznawczy. Gtownym zadaniem jednostki byto prowadzenie atakoéw
szturmowych na pozycje nieprzyjaciela w rejonie Zabna Matego i
Wierzchowa “*. Laczny nalot bojowy tego dnia wyniost 7 godzin i 5

42 WBH, CAW, sygn. 111.270.4, k. 53.
3 WBH, CAW, sygn. 111.269.1, k.

35. 192 |bidem.
45 WBH, CAW, sygn. 111.269.1, k. 37.
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minut. Znacznie spadta réwniez skuteczno$¢ bojowa jednostki, na ktorej
konto zapisano zniszczenie 3 wozow, 2 samochodow, wywotanie 1
eksplozji, a takze zabicie i ranienie 50 zotnierzy niemieckich.

Ostatni dzien dziatan bojowych prowadzonych z lotniska w
Bydgoszczy przypadt na dzien 3 marca. Dzialania putku skupity si¢ na
atakach szturmowych w rejonie Osieka Drawskiego, gdzie w ciagu 8
lotow bojowych zniszczono 10 samochodow, 15 wozdéw, wywotano 3
eksplozje i 2 pozary. Straty nieprzyjaciela w sile zywej oszacowano na
15 koni, a takze 75 zabitych i rannych zoierzy “*. Warto odnotowac
duze, nawet w porownaniu z poprzednimi dniami zuzycie amunicji do
karabindéw maszynowych i dzialek, ktore wyniosto 1930 szt. pociskow
do dziatek WJa i 5750 szt. pociskéw do karabindw SzKAS. Jak wida¢
piloci szturmowcow nie tracili czasu na doktadne celowanie, co wydaje
si¢ uzasadnione jesli wezmiemy pod uwage, ze operowali na niskich
putapach i przeprowadzali bardzo szybkie ataki z lotu koszacego.

Niestety bardzo problematyczne okazuje si¢ odtworzenie dziatan
bojowych pulku ,,Krakoéw”. Udzial jednostki w walkach o przetamanie
Watu Pomorskiego jest jedynie nadmienione nawet w do$¢ obszernej
pracy dotyczacej historii putku, wydanej w latach 50. Autor
wspomnianego opracowania stwierdza:

Weczesniej, bo w dniu I marca, wojska prawego skrzydta 1 Frontu
Bialoruskiego przeszly do dziatan zaczepnych i po przetamaniu obrony
hitlerowskiej pod Stargardem wyszly na brzeg Baltyku. W dzialaniach
tych wzigta udzial rowniez 1 armia, ktorej zwiqzki po dwudniowych
zacieklych walkach przetamaty opor wroga na pozycji ryglowej Watu
Pomorskiego, a nastgpnie przeszly do poscigu i osiggnely rejon
Kolobrzegu.

Udziatl lotnikow ,,Krakowa” w tych dziataniach byt niewielki. W
pierwszych dniach marca pogoda catkowicie uniemozliwiata nocny start
samolotow. W ciggu dnia nastegpowaty niekiedy pewne przejasnienia, za
to w nocy widocznoS¢ rownata si¢ czesto zeru i o wykonywaniu
Jjakichkolwiek zadan nie byto mowy. Dowddca putku na usilne prosby
najlepszych pilotow udzielit im raz zezwolenia na start. Wylecialy
wowczas 4 samoloty, ale tylko chorgzemu Grabowskiemu udato sie
wykona¢ zadanie, zresztq — jak sam podkreslal — tylko dzieki odrobinie
szezescia .

Jeden z pilotéw ,krakowskiego” putku uzupetliat po latach te
wspomnienia stwierdzajac:

Z Bydgoszczy latalismy bojowo jedynie dwie noce, z 12 na 13 w rejon
Pily, i z 18 na 19 na miejscowosc¢ Wierzchowo. Dolot byt bardzo diugi

4% |bidem.
47 M. Monis, op. cit., s. 151.
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jak na nasz samolot, prawie /80 km. Startowalismy co jedng minute przy
dobrej jak na luty pogodzie. Chwilami przeswitywat przez chmury
ksiezyc. Linie walki wyznaczaly nam wybuchy pociskow *®,

W kolejnych dniach personel latajacy 2 Putku zostal wykorzystany, w
celu sprowadzeniu czesci samolotow Po-2 z lotniska w Sannikach do
Bydgoszczy. Do wykonania tego zadania wykorzystano personel
latajacy 3 Eskadry, w tym takze Jerzego Nieciengiewicza, ktéry z
pewnym zadowoleniem stwierdzil, ze ,tym razem” pilotow nie
zmuszono do zaktadania ciezkich i niewygodnych butéw lotniczych.

Niestety  doktadne  odtworzenie  terminu  przebazowania
poszczeg6lnych jednostek wchodzacych w sktad 4 MDL na lotnisko
Mirostawiec jest bardzo trudne. Jeden z pilotéw putku ,,Warszawa”,
wspominatl, ze pierwsze dwie eskadry z 1 i 3 Pulku przebazowano do
Mirostawca juz 5 marca *°. Nastgpnego dnia piloci pierwszej eskadry z
1 Putku mieli przeprowadzi¢ rozpoznanie nad Kolobrzegiem wspdlnie z
Itami z 3 Pulku. Niestety, na przeszkodzie w wykonaniu zadania stanely
trudne warunki atmosferyczne. W kolejnych dniach do Mirostawca
docieraly poszczegdlne czesci sktadowe 1 1 3 Pulku.

Pierwsze dziatania bojowe z lotniska Mirostawiec nad Kolobrzegiem,
3 Putk wykonat w dniu 9 marca. Tego dnia nad niemiecky twierdze
wystano sze$¢ samolotow, ktore przeprowadzity ataki szturmowe na
terenie portu. Podczas bombardowania zaobserwowano bezposrednie
trafienie bomba lotnicza (FAB-100) w rufowa cze$¢ niemieckiego
okretu zakotwiczonego w porcie ¥, Niestety, pilotom putku nie udato
si¢ zaobserwowac zadnych szczegdlnych rezultatow uderzen w miescie
— w meldunku odnotowano jedynie wybuch kilku pozardw.

10 marca szturmowcy nie wykonali Zadnego lotu bojowego, natomiast
nad miasto wybrala si¢ para Jakow prowadzona przez ppor. Gabisa,
ktoremu towarzyszyt Wiestaw Bobrowski. Piloci mieli za zadanie
przeprowadzi¢ ,,swobodne polowanie” ale nad miastem nie pojawity si¢
zadne niemieckie samoloty. W tej sytuacji dzialania pilotow ograniczyty
si¢ do przeprowadzenia rozpoznania. Po powrocie do Mirostawca piloci
zameldowali:

Zadanie wykonano, z wysokosci 100 m rozpoznano: na morzu, 6 km
na potnoc od Kotobrzega 4 okrety — prawdopodobnie jeden okret
wojenny 1 trzy transportowe, jeden z okretow prowadzil sygnalizacje
swietlng. Miasto Kotobrzeg ptonie, nawigzano tacznos¢ z radiostacja
naprowadzania, ktorej przekazano wyniki rozpoznania .

4% J. Nieciengiewicz, op. cit., s. 123.

49 E. Chromy, op. cit., s. 234.
“0 WBH, CAW, sygn. 111.269.1, k. 39.

4“1 WBH, CAW, sygn. 111.270.4, k. 53.
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Poczawszy od 11 marca do dzialan bojowych nad miastem powrdcit
3 Pulk, ktory wspolnie z mysliwcami przez caty dzien dziatat nad
miastem. O 9.40 nad Kotobrzeg wyleciata para Jakow prowadzona przez
Gabisa, ktoremu towarzyszyt Zurawski. Piloci ostaniali czworke Itow
dowodzonych przez ppor. Michajtowskiego. Kolejne grupy dziataty od
11.45 do 19.10. W sumie wykonano siedem uderzen. Laczny wysitek
bojowy 3 Putku obliczono na 37 samolotolotow, a taczny czas dziatan
bojowych na 40 godzin i 25 minut. W trakcie wszystkich wykonanych
tego dnia lotow na konto 3 Putku zapisano zniszczenie 17 samochodow,
5 baterii matokalibrowej artylerii przeciwlotniczej, 6 baterii mozdzierzy,
zatopienie 3 barek, a takze wywolanie 3 eksplozji i pozaru #2.

Niestety przy tej okazji nie obyto si¢ bez strat w ludziach 1 sprzgcie.

Ogien artylerii przeciwlotniczej o godz. 11.20 w rejonie Kotobrzegu,
trafiony zostat samolot chor. Iwana Pietrowskiego, ktory przymusowo
lgdowat bez podwozia w rejonie m. Mierzyn. Losy zalogi i samolotu nie
znane. O godz. 12.30 w rejonie Kolobrzegu ogniem artylerii
przeciwlotniczej trafiony zostat samolot ppor. Anatola Michajlowa
(uszkodzone stery). Samolot spadt w rejonie lotniska i rozbit sig, zatoga
odniosta niewielkie obrazenia. O godzinie 13.30 ppor. Mikotaj
Michajtowski lgdowat na macierzystym lotnisku z przelotem, wytoczyt
sig poza lotnisko i uderzyt w tory kolejowe, samolot do remontu si¢ nie
nadaje, zatoga wyszla z wypadku bez szwanku. O godzinie 16.05 chor.
Jakow Bezkorowajny na samolocie uszkodzonym ogniem artylerii
przeciwlotniczej lgdowat z przelotem, wytoczyt sie poza lotnisko i
uderzyt w tory kolejowe. Samolot rozbity nie nadaje si¢ do remontu *=.

W ciagu calego dnia panowaly trudne warunki atmosferyczne, ktore
jednak nie uniemozliwity wykonania zadnego z zaplanowanych na ten
dzien lotéw bojowych. Liczne zamglenia i problemy z orientacja byty
zresztg dominujacym elementem dziatan wszystkich jednostek 4 MDL
podczas walk na Pomorzu.

Tego samego dnia, na lotnisku w Mirostawcu pojawily si¢ takze
samoloty Po-2 z 2 Putku Nocnych Bombowcow ,,Krakow”. Przybycie
nocnych bombowcow z krakowskiego pulku zbieglo si¢ w czasie z
powrotem z zadania bojowego zatég z 1 PLM 1 3 PLSz. W zwiazku z
nieplanowanym pojawieniem si¢ nad lotniskiem catkiem sporej ilosci
samolotow, dowoddztwo zadecydowalo nakaza¢ krazenie w rejonie pasa
startowego Po-2, tak by umozliwi¢ natychmiastowe ladowanie
mysliwcom 1 szturmowcom powracajacym z zadania bojowego nad
Kotobrzegiem #*. Niestety, powazne braki w dokumentacji 2 PNB nie

“2 \WBH, CAW, sygn. 111.269.1, k. 39.
“3 |bidem.

444 J. Nieciengiewicz, op. cit., s. 124.
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pozwalajg stwierdzi¢, czy ,,spotkanie” obu grup mialo miejsce w czasie
gdy nad mirostawieckie lotnisko powrdcita grupa dowodzona przez
ppor. Michajtowa, ktérego samolot odnidst powazne uszkodzenia
podczas atakowania Kotobrzegu i w drodze powrotnej... az
pigciokrotnie wpadl w korkociag, z ktorego udato si¢ go wyprowadzic¢
przy pomocy odpowiedniego sterowania ciggiem silnika *°.

Gorzej przedstawiata si¢ natomiast dyscyplina w 2 PNB. Niektorzy
piloci widzac, ze dowodca putku kpt. Worobiow do$¢ niemrawo zajmuje
pozycje do ladowania zdecydowali si¢ go wyprzedzi¢. Jednym z
,harwancow” okazal si¢ Jerzy Nieciengiewicz, ktory wyprzedzit
Worobiowa i jako pierwszy pilot z putku ,Krakow” wyladowat w
Mirostawcu. Kpt. Worobiow potraktowal zachowanie pilota jako
naruszenie dyscypliny w powietrzu .

Wieczorem, pomimo iz w ciggu dnia putk musial przebazowac si¢ na
nowe miejsce postoju, zadecydowano o wykorzystaniu jednostki do
przeprowadzenia nalotéw ng¢kajacych na Kotobrzeg. Ze wzgledu na
warunki pogodowe, brak czasu na zapoznanie personelu latajacego z
przebiegiem linii frontu i mapami okolicy nad ktora trzeba byto lecie¢,
dowodztwo putku zadecydowato o skierowaniu do dziatan bojowych
tylko najbardziej do§wiadczonych zatog. Wsrod pilotow i nawigatorow,
ktérzy mieli wykonywac loty bojowe nad Kotobrzeg w nocy z 11 na 12
marca znalazta si¢ takze ,,uziemiona” zatoga w sktadzie Nieciengiewicz
— Danielak. Wykonany wowczas lot okazatl si¢ chyba jednym z
najczesciej opisywanych zadan bojowych w wykonaniu zatogi
pochodzacej z 2 Putku Nocnych Bombowcow. Okazato si¢ bowiem, ze
podczas bombardowania portu jedna z bomb pomimo wielu zabiegdw
podejmowanych przez zatoge nie chciata odczepi¢ si¢ od dolnego ptata
powolnego bombowca. Gdy zawiodly wszelkie proby pozbycia si¢
balastu nad celem, pilot stwierdzit, ze wskaznik paliwa wskazuje iz
konieczny jest natychmiastowy powrdt do Mirostawca. Drugi bohater
tego nocnego lotu wspominat:

Cata przygoda miata nastepujgcy przebieg. Lot do celu z lotniska
Mirostawiec odbyt si¢ zgodnie z wszelkimi zasadami nawigacji i
zachowaniem szczegotowej orientacji. Zblizajgc sie do celu
postanowitem przyjgé za wyjsciowy powrotny punkt trasy potezne
ognisko pozarow, ktore zaobserwowatem w odleglosci 5-6 km na
potudniowy — wschod od portu. W skutek niespodziewanie silnego
ostrzatu artylerii hitlerowskiej zmuszeni bylismy przeprowadzi¢ manewr
przeciwartyleryjski wycofujgc sie z zasiegu ognia. Postanowilismy
ponownie nabraé wysokosci na zredukowanych obrotach lotem

4“5 WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k. 89.
4“6 1hidem.
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szybowcowym z najwygodniejszego dla nas kierunku podejs¢ do celu i
zniszczy¢ go. Zamiar zrealizowalismy, lecz niespodziewanie zawisto nad
nami nowe niebezpieczenstwo. Jedna z bomb odtamkowych zacieta sie
w zamku i w Zaden sposob nie chciata opusci¢ naszego samolotu. Proby
pozbycia sie niebezpiecznego tadunku nad celem nie daty pozgdanego
rezultatu.

Nie bylo innego wyjscia, jak wracac na lotnisko z zawieszong w zamku
bombq. Jak juz wspomniatem, za wyjsciowy punkt trasy miato mi stuzyc
ognisko pozarow. Nie wziglem jednak pod uwage, ze w warunkach
dziatan bojowych nie mozna opierac¢ swych obliczen na tego rodzaju
punktach orientacyjnych, poniewaz w stosunkowo krotkim czasie
powstac¢ moze dos¢ pokazna ilos¢ pozarow, w rezultacie czego trudno
bedzie ustali¢, ktory jest wiasciwy. Tak tez i mnie si¢ przytrafilo. Nie
ryzykujgc ponownego zblizenia w rejon celu, aby nie wkroczy¢ w strefe
zasiggu ognia artylerii, postanowilem ,na oko” wzigé¢ kurs na
przypuszczalny punkt wyjsciowy trasy powrotnej, ktorym mialo byé
zaobserwowane wczesniej ognisko pozarow. Na miejscu stwierdzitem, Ze
istotnie powstalo wiele nowych ognisk pozarow. Przyjglem pierwsze
lepsze za wlasciwe dokonujgc obliczen na nawigowanie samolotu na
wiasne lotnisko. Po przebyciu na powrotnej trasie koto 30 min. poczutem
sig niepewnie. Zaczelo mi si¢ wydawac, ze lecimy nad obcym terenem.
Podzielitem sie tq wuwagqg z pilotem. Ten potwierdzil moje
przypuszczenie. Pogoda zaczela si¢ psuc, widzialnos¢ malata, mimo to
powinnismy juz zauwazyé swiatta reflektora przylotniskowego. Nagle na
prawo od osi lotu naszego samolotu raz, drugi i trzeci blysneto swiatto
reflektora, z poczgtku nikte, niepewne, wystarczajqco jednak widoczne.
Ocenilismy, Ze to zapewne nasz przylotniskowy reflektor. Poprawilem
kurs. Bacznie Sledzilismy swiatta reflektora w obawie, by przypadkiem
nie byto to zludzeniem. Wkrotce znalezlismy sie nad lotniskiem.
Rozmieszczenie startu i otoczenie zupelnie nie przypominaty naszego
lotniska, postanowilismy jednak lgdowac. Gdy pilot wprowadzit samolot
na kurs lgdowania odezwaly si¢ ckm-y. Bylo to bowiem lotnisko
faszystow. Sqdzili zapewne, ze chcemy i tym razem ich przechytrzy¢ i
udajemy, ze lgdujemy, a w ostatniej chwili zrzucimy im na kark
,przyjemny” tadunek. Nie wytrzymali wiec nerwowo i woleli nas
odstraszy. Pilot dal gaz i szczesliwie umknelismy faszystom. Lecielismy
na resztkach benzyny i trzeba bylo szybko znalez¢ miejsce do lgdowania.

Lgdowanie nastgpilo dos¢ pomysinie, mimo ze samolot zostal
powaznie uszkodzony, a ja omal nie utracitem wzroku. Spytacie dlaczego
pomysinie? Przypadek zrzqdzil, Ze wylgdowalismy na wagskiej grobli
szerokosci okoto 30 m znajdujqcej sie miedzy jeziorami. Jeziora pokryte
byly cienkq warstwg lodu o grubosci 3-5 cm i przyproszone lekko
Sniegiem i nie wiadomo, jakby na nich wyglgdato lgdowanie. W czasie
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lgdowania bomba wypadta z zamka, lecz na szczescie wiatraczek
zapalnika ulegl deformacji, zanim zdgzyt wykona¢ kilka obrotow, aby
zwolnic¢ iglice.

Ku przestrodze innych opowiem, dlaczego omal nie utracitem wzroku.
Przed zetknigciem si¢ samolotu z ziemiq nie zdjglem okularow i w
rezultacie kapotazu sitq bezwladnosci uderzytem gtowg o burte kabiny.
Szkto okularow pocigeto mi policzek i na szczescie uszkodzito tylko
rogowke oka *¥'.

Niestety, relacja pozostawiona przez nawigatora jest niepetna, a
dalsze losy zatogi mozna odtworzy¢ jedynie na podstawie wspomnien
pilota, ktory ponad pigcdziesiagt lat po wspomnianych wydarzeniach
pisat:

Benzyny ubywa, bomba wisi, a lotniska, gdzie mozna by wylgdowac,
nie ma. Lecimy jakis czas, moze 10-15 minut. Widze, Ze szosq jedzie
cigzarowka, samego samochodu nie widze, ale swieci po ,,stowiansku”
reflektorami. Jedzie z potudnia na potnoc. A wiec prawie na pewno swoj.
Kazalem Olkowi strzeli¢ pare rakiet, by sprobowac zobaczy¢ teren. Nie
na wiele sie to zdato. Wiem tylko na pewno, ze to, na czym chce lgdowac,
to pole. Podchodze do lgdowania. Zapalam reflektor, juz za chwile
dotkne ziemi, a tu Olek strzelajqcy rakiety krzyczy:

- Drzewo!

Daje gazu i raptownie ciggne samolot do gory. Oczekuje zderzenia.
Czuje, ze jest na pograniczu ,,zwalania sie”, ledwie wisi, jest na
krytycznej predkosci.

- Przepraszam, wydawato mi sie. To nie bylo drzewo, to byt jakis
cien.

Nie odpowiadam tylko powtarzam zejscie. Dotykam ziemi. W tym
momencie bomba urwala sie. Czy nie wybuchnie? Nie, nie wybuchta.
Natomiast w koncu dobiegu, prawie tuz przed zatrzymaniem sig
samolotu, wpadam w dol. Samolot staje na nosie. Silnik gasnie. Olek
krzyczy: Moje oko! Co sie stato? Zapomnial zdjgé okulary, a jakis
kawalek szkta uszkodzit mu na szczescie nie oko, lecz powieke.

Gramolimy si¢ bo nie mozna powiedzie¢, ze wychodzimy z samolotu.
Sprawdzam oko, ale co widac po ciemku, tylko Ze krwawi. Przyktada
sobie opatrunek osobisty. I co teraz? JesteSmy zZywi, bomba nie
wybuchta, ale Olek jest ranny. Idziemy do szosy. Jak jechat jeden
samochod, bedq jechaly i nastepne. Trzeba Olka wysta¢ do szpitala.
Trzeba daé znaé do putku. Wychodzimy na szose. Cisza, ciemno.
Zapalitbym po tych przezyciach papierosa, ale papierosy zostaly w
Mirostawcu u mechanika. W oddali cos blyska. Reflektory samochodu.

4“7 A. Danielak, Wspomnienia bojowe, ,,Wojskowy Przeglad Lotniczy”, nr. 1/1956,s. 116 —
117.
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Swiecq i gasng. Tak, to powinni by¢ nasi. Mimo ze prawie jestem pewien,
Ze to swoi, Ze nic mi nie grozi, ale... zawsze. I dlatego na szosie, by mnie
widziano, staje koto bliskiego rowu, w razie czego skocze i chociaz bede
w cieniu.

Ciezarowka sie zatrzymata. Silnik pracuje, nic si¢ nie dzieje. Po chwili
za nami rozlega sig¢ glos:

- Ruki w wierch. Kto wy takije? Kamien z serca spadl, ze to
Rosjanin, nie Niemiec. Jaki ten rosyjski jest piekny, jak si¢ zrobito
lekko.

- Polskije lotcziki. Odin ranienyj — odpowiadam.

Stysze, Ze podchodzi blizej i kaze nam is¢ w kierunku ciezarowki. Tam
jest ktos drugi. Podchodzimy. W swietle reflektorow w czasie rozmowy
identyfikujq nas. Poprosze o papierosa. Zapalam. Och, jak dobrze **®.

Lotnicy i Rosjanie poczekali na kolejng ciezarowke, ktora zawiozta
rannego lotnika do szpitala, skad po zalozeniu opatrunku uciekt i
powrocit na miejsce awaryjnego ladowania. Pozostawat problem z
powiadomieniem dowodztwa putku, o tym jak zakonczyt sie lot bojowy
jednej z najlepszych zatég w 2 Pulku, i w zasadzie, jedynej polskiej
zatogi w tej jednostce. W droge do Mirostawca, tym razem wyruszyt
pilot, ktory podrézowat do celu przez kilka dni. Po drodze udato mu si¢
migdzy innymi zlokalizowa¢ samochdéd osobowy, ktéry nastepnie
wszedl na wyposazenie polskiego putku. Samolot uszkodzony podczas
awaryjnego ladowania udato si¢ do$¢ tatwo naprawié. Okazato sig, ze
prawdopodobnie w trakcie ladowania na niemieckim lotnisku ogien
nieprzyjacielskich  karabinow maszynowych uszkodzit przewdd
paliwowy.

W kolejnych dniach zatoga pechowego bombowca powrdcita do
dziatan bojowych. Dziatania pozostalych zatdog objety 20 lotow
bojowych, ktory wynik oszacowano (niestety nie wiadomo na jakiej
podstawie), na zniszczenie jednej baterii dziat 1 kilka pozarow i
eksplozji, ktore mialy miejsce na terenie portu. Ponadto kilka atakow
mialo zosta¢ przeprowadzonych przeciwko punktom ogniowym
wykrytym podczas lotoéw dziennych *%. 12 marca zadna z jednostek
wchodzacych w sklad 4 MDL nie wykonywata lotow bojowych, co
wigzalo si¢ z pogorszeniem warunkow atmosferycznych. Kolejne loty
wykonano dopiero 13 marca. Ponownie jako pierwsi do dziatan
bojowych przystapili piloci z putku ,,Warszawa”. Piloci z polskiego
putku mieli zapewni¢ ostone dwom parom [oéw udajacych si¢ nad
Kotobrzeg gdzie szturmowce prowadzone przez ppor. Kramarczuka
przeprowadzity uderzenia na cele naziemne. Okolo trzydziestu minut po

48 J. Nieciengiewicz, op. cit., s. 131 — 132.
49 1. Kolinski, op. cit., s. 252.
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starcie pierwszej grupy mysliwcow 1 szturmowcoéw z plyty
mirostawieckiego lotniska oderwala si¢ kolejna grupa czterech Itow,
ostanianych przez dwa mysliwce.

Jak wynika z jednego z meldunkéw bojowych, wysilek bojowy 3
PLSz nie ograniczyt si¢ tylko do wspomnianych dziatan. Zameldowano,
ze jednostka wykonata 13 lotow bojowych, z tego 4 bez efektow z
powodu ztych warunkow pogodowych. Ogoétem zatogi 3 Putku wylataty
w dniu 13 marca 10 godzin i 40 minut. W trakcie wykonywanych w tym
dniu zadan bojowych zatogom udato si¢ zniszczy¢ lub uszkodzi¢ 10
samochodow, 2 dziala artylerii polowej, 1 bateri¢ mozdzierzy, 1 bateri¢
»zenitowek™; oprocz tego lotnicy zameldowali takze o wywotaniu 8
pozardéw 1 1 silnej eksplozji. Sporo wysitku wtozono w zrzucanie bomb
na znajdujace si¢ w porcie okrety transportowe 1 barki. Piloci meldowali
o kilku bezpos$rednich trafieniach, jednakze na podstawie obserwacji
wzrokowej nie udato si¢ im ustali¢ zadnych szczegotow.

Przez caty okres lotu nad miastem polskim samolotom towarzyszyt
silny ogien artylerii przeciwlotniczej. Niemcy prowadzili ostrzat
glownie z potnocnej czgsci miasta i portu. Znaczace wsparcie dla baterii
rozmieszczonych na terenie miasta stanowily dziata i dziatka
przeciwlotnicze zamontowane na okretach, ktore wplynety do
kotobrzeskiego portu lub zatrzymaty si¢ na jego redzie skad wspieraty
ogniem artylerii okretowej oddzialy niemieckie walczace w sercu
miasta. Niestety, podczas dziatan bojowych prowadzonych nad miastem
1 tym razem nie obyto si¢ bez strat w ludziach. Na konto niemieckiej
obrony przeciwlotniczej zapisano jeden samolot, pilotowany przez chor.
Anatola Kolesnikowa. Maszyna pilotowana przez chor. Kole$snikowa
otrzymata kilka trafien, ktore na okazaty si¢ tyle powazne, ze pilot
musial awaryjnie ladowa¢ w rejonie Krzecka — niestety, Kolesnikow
mial mniej szczgscia niz lotnicy, ktérzy w poprzednich dniach
»przesmarowali” lotnisko 1 wyszli bez szwanku z rozbitych samolotow;
zarowno Kolesnikow jak i jego strzelec poktadowy (nie wymieniony z
nazwiska w meldunku) zostali lekko ranni #*°.

Niestety, na podstawie zachowanych materiatow trudno jest
stwierdzi¢ czy w nocy z 13 na 14 marca dziatania bojowe prowadzit 2
PNB ,,Krakow”. Opracowanie Monisa z lat 50., nie pozostawia zadnych
informacji na ten temat *°. Wydaje si¢ oczywiste, ze jednostka
przeznaczona do prowadzenia nalotdow ngkajacych, powinna
wykonywa¢ duzo zadan bojowych, zwlaszcza w okresie walk o miasto.
Niestety, 0 czym wspominano juz wielokrotnie, polska dokumentacja

40 \WBH, CAW, sygn. 111.269.1, k.
40. *** M. Monis, op. cit., s. 155 —
162.
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archiwalna nie pozwala na odtworzenie loséw jednostki w okresie II
Wojny Swiatowe;.

W dniu 14 marca putk ,,Warszawa” wykonat tylko jeden lot bojowy
w czasie 17.30 — 18.45. Wykonane wowczas zadanie polegalo na
przeprowadzeniu sitg jednej pary patrolu nad Kolobrzegiem. W trakcie
zadania nad miastem pilotom towarzyszyt silny ogien artylerii
przeciwlotniczej. Podczas patrolowania piloci otrzymali wiadomosé, ze
zachodnia czg$¢ miasta, az do rzeki Parsety znajduje si¢ w rekach
oddziatow polskich 1 radzieckich. Prawdopodobnie (wskazuje na to
meldunek) nad miastem pojawity si¢ radzieckie szturmowce, mozliwe,
ze dzialajace z innego lotniska, gdyz w meldunku pojawita si¢
informacja, wedtug ktorej piloci szturmowcow powinni schodzi¢ do
ataku na wazne cele parami *'. Spokoj panowal takze na stanowiskach
zajmowanych przez Ity z 3 PLSz i Po-2 z putku ,Krakow”. Polska
dywizja lotnicza powrdcita do dziatan bojowych dopiero 15 marca.
Podobnie jak w poprzednich dniach jako pierwsi nad miastem pojawili
si¢ piloci z pulkow ,Warszawa” 1 3 PLSz. Niestety, w trakcie
patrolowania w rejonie Kolobrzegu zestrzelony ogniem artylerii
przeciwlotniczej zostat Aleksander Broch, ktérego maszyna rozbita si¢
w falach Baltyku *2. Kolejne loty 1 PLM w tym dniu nie przyniosty juz
strat w ludziach, ale jednostka miata zaptaci¢ jeszcze spora daning krwi.

Dziatania poszczegélnych par wchodzacych w sktad 1 PLM
,Warszawa” charakteryzowaty si¢ zgota odmienng taktyka niz miato to
miejsce dotychczas. Najpierw odbywat si¢ start dwoch par mysliwcow,
ktore po dotarciu nad miasto rozpoczynaly patrolowanie 1 na biezaco
przekazywaty meldunki na naziemne stanowisko naprowadzania.
Nastepnie z lotniska w Mirostawcu startowala para zapewniajgca
bezposrednia eskorte udajacym si¢ nad cel szturmowcom.

W sumie wykonano trzy loty eskortowe i dwa patrolowe nad miastem.

Jednoczesnie dziatania bojowe nad Kolobrzegiem prowadzily zatogi
nalezace do 3 PLSz. Ogétem jednostka wykonata 16 samolotolotéw, w
tacznym czasie 17 godzin 30 minut. Zadanie putku polegalo gldwnie na
bombardowaniu celéw w miescie. W trakcie atakéw na konto zatog
polskiego pulku zapisano 2 zniszczone baterie mozdzierzy, 1 dziato
artylerii polowej, obezwladniono 2 punkty ogniowe artylerii
przeciwlotniczej, wywotano 2 eksplozje 1 6 pozarow. I tym razem na
lotnisko w Mirostawcu nie wrocity wszystkie Ity. Z zadania bojowego
nie wrécita zaloga w skltadzie chor. Jerzy Bieliugow 1 strzelec
poktadowy kpr. Iwan Czerkasow. Prowadzacy ppor. Majorow po locie

1 WBH, CAW, sygn. 111.270.4, k. 55.

42 Wedhug czgsci wspdtczesnych autoréw utarta w PRL-owskiej historiografii wersja zgodnie z
ktora, Broch zgingt w ,,falach Baltyku” jest nie prawdziwa, gdyz odnaleziono zwtoki pilota.
Niestety,
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zameldowal, ze utracit kontakt z Bieliugowem w trzecim skrecie, gdy
maszyna znikneta w chmurach 22, Dopiero pdzniej udato si¢ ustalic, ze
pilot i strzelec ocaleli i1 zdotali bezpiecznie wyladowac na uszkodzonym
samolocie %,

Kolejne dni w 4 MDL uptynely pod znakiem nieszczesliwego
wypadku, ktory wydarzyt si¢ w dniu 16 marca. Tego dnia para Jakow z
1 PLM ,Warszawa” dowodzona przez pptk. Taldykina ostaniata
szturmowce z 3 PLSz. Niestety, zadanie to zakonczylo si¢ tragicznym
wypadkiem, w wyniku, ktorego $miercig lotnika zginal pptk. Tatdykin.
Co ciekawe lot podczas ktorego zginagt 6wczesny dowodca putku nie
zostal opisany w formie meldunku bojowego od razu, a dopiero po
pewnym czasie, prawdopodobnie pod koniec miesigca, (mozliwe, ze
meldunek przygotowano okoto 29 lub 30 marca) ?*. Niestety, wydaje
si¢, ze przyczyng tragedii byt blad w pilotazu popelniony przez samego
Taldykina, co wykazaty raporty opracowane przez Dowoddztwo
Lotnictwa jeszcze w okresie wojny, w celu zbadania wypadku:

16.3.1945 r. dowddca 1 PPLM ** podputkownik Taldykin otrzymat od
dowddcy dywizji zadanie bojowe: towarzyszy¢ szturmowcom w rejonie
miasta Kofobrzeg i ostaniac je parami zmieniajgcymi si¢ w powietrzu .
W wypadku obnizenia sie dolnej podstawy chmur do 300 m zadania nie
wykonywac lecz wracaé na wiasne lotnisko.

autorzy Ci nie podajg przy tej okazji wiecej szczegdtdéw, ktore pozwolityby na odtworzenie
rzeczywistego przebiegu wydarzen. W. Zmyslony, Aleksander Broch, [dostep 3 V 2019]
http://www.polishairforce.pl/broch.html.

22 \WWBH, CAW, sygn. 111.269.1, k. 40.

123 7. Bulzacki, op. cit., s. 184.

124 \WBH, CAW, sygn. 111.270.4, k. 56.

125 Zapis oryginalny, czyzby skrot od Polski Putk Lotnictwa Mysliwskiego?

O godzinie 14.15 pptk. Taldykin z prowadzonym kpt. Lisieckim
wystartowali na samolotach Jak-9 z lotniska w Mirostawcu aby
towarzyszy¢ parze SZturmowcow.

Podstawa chmur w rejonie lotniska wynosifa 800 — 1000 m,
zamglenie, przy widzialnosci do 3 km. Po nabraniu wysokosci grupa w
sktadzie dwoch szturmowcow i dwoch mysliwcow podjeta wykonanie
zadania. Nie dolatujgc do miejscowosci Polczyn grupa zostata
przycisnieta obnizajgcymi sie chmurami do wysokosci 100 m i niZej.
Pplk. Tatdykin podat przez radio do prowadzqcego szturmowcow por.
Kitajewa komende: ,,wracamy z powrotem. Nie ma pogody”.
Szturmowce rozpoczetly zawrot w prawo, a pptk. Tatdykin rozpoczgl ze
znizaniem si¢ zawrot w lewo, zamierzajgc przejs¢ nizej, pod
szturmowcami. Po zawrocie nabierajgc wysokosci ,,gorkq” pplk.
Tatdykin wezwal przez radio prowadzonego: ,,Lisiecki, ja ciebie nie
widze”. W tym wilasnie momencie pilotowany przez pptka Taldykina
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samolot Jak-9 stracit predkosé i zaczql si¢ szybko znizaé. Uderzywszy
chiodnicq o wzgorze samolot odbit sie i przeleciatl okoto 200 m gdzie
upadt. Pilota sitq uderzenia wyrzucito z kabiny na odlegtos¢ 5 m. Pilot
zgingl. Samolot rozbity *3.

Smieré radzieckiego dowédcy polskiej jednostki okazata si¢ sporym
wstrzagsem dla polskiego i radzieckiego personelu jednostki. Tatdykin
byt czesto nazywany ,,0jczulkiem”, i dat si¢ pozna¢ jako dobry dowddca
— darzyl swoich podkomendnych duzym szacunkiem, podejmowat takze
starania by jednostka nie ponosita niepotrzebnych strat bojowych. W
zasadzie trudno znalez¢ zolnierza czy oficera, ktory w swoich
wspomnieniach przedstawitby Taldykina w negatywny sposob. W
wydanych kilka lat temu wspomnieniach jeden z mtodszych pilotow,
Kazimierz Rutenberg wspominat:

Kolejnym dowddcq putku zostal Rosjanin Iwan Tatdykin. Byl
sympatyczny, dorzeczny, wilasciwie niewiele wiecej moge powiedziec.
Nie bylo jakiejs blizszej znajomosci, blizszych kontaktow, bo on byl
dowddcg **.

Z tego tez wzgledu konieczne bylo przeprowadzenie dokladnego
Sledztwa, ktére pozwolitoby na  wykazanie kto  ponosit
odpowiedzialno$¢ za $mier¢ pptk. Taldykina. Dowddztwo Lotnictwa,
przebywajace juz z dala od frontu uznato, ze odpowiedzialnoscia za
Smier¢ dowddcy jednostki nalezy obarczy¢ skierowanego do putku w
charakterze obserwatora, Inspektora Oddzialu Szkolenia Bojowego
Dowddztwa Lotnictwa Frontu Wojska Polskiego, pptk. Dubrowskiego.
Oskarzony o zaniedbanie obowigzkéw stuzbowych Dubrowski
zdecydowat si¢ broni¢, przygotowujac notatke shuzbowa, ktora
nastepnie przekazal swoim przetozonym. Wspomniana notatka
stuzbowa jest niezwykle ciekawym dokumentem, gdyz wynika z niej, ze
pptk Dubrowski nie powinien sprawowa¢ zajmowanego stanowiska, ze
wzgledu... na zty stan zdrowia, ktéry nie pozwalal mu na wykonywanie
lotéw samolotami mysliwskimi, w putku przez caty okres jego stuzby
frontowej nie byto zadnego samolotu, na ktorym mozna by sprawdzi¢
umiejetnosé pilotazu poszczegdlnych pilotow jednostki, co powinien
zrobi¢ ptk. Fonin, ktory przejat obowiazki Dubrowskiego. Sam
Dubrowski ttumaczyt tez, ze zostat przeniesiony do putku szturmowego,
gdzie miat kontrolowa¢ technike lotu poszczeg6lnych pilotow, ale ze
wzgledu na brak samolotéw szkolnych UIt-2 nie mégt zrealizowac tego
zadania **.

3 WBH, CAW, sygn. 111.263.70, k. 97.

44 K. Rutenberg, Kierunek byl jasny. Wspomnienia chorqzego pilota 1 Pulku Lotnictwa

Mysliwskiego ,, Warszawa”, Warszawa 2014, s. 43.
45 WBH, CAW, sygn. 111.263.10, k. 140 — 141.
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Smieré¢ putkownika nie przerwata dziatan bojowych prowadzonych
przez jednostki wchodzace w sktad 4 MDL. Wprawdzie ze wzgledu na
trudne warunki pogodowe, nie wykonano juz zadnych lotéw nad
Kotobrzegiem, ale trzeba przyznac¢, ze byly to juz ostatnie dni walk o
miasto, a niemiecka zatoga byta coraz mocniej spychana w strong¢ portu
1 wybrzeza. Niestety, lotnikom nie udato si¢ uniemozliwi¢ przerzucenia
do miasta niemieckiego desantu, ktoéry droga morska dostarczono ze
Szczecina.

Pomimo upadku miasta i w zasadzie przerwania regularnych dziatan
wojennych w rejonie Pomorza Zachodniego (na froncie zapanowat
spokdj, gdyz sity niemieckie przygotowywaly si¢ do obrony
kluczowych miast np. Szczecina, pozostajacych jeszcze w ich rekach)
loty nad wybrzezem nie dobiegly konca. Dowddztwo lotnictwa uznato,
ze konieczne jest skierowanie jednostek wchodzacych w sktad 4 MDL
do przeprowadzenia serii lotdow rozpoznawczych nad wybrzezem
morskim, gdzie spodziewano si¢ niemieckich desantow. Wykonanie
pierwszego zadania tego typu, przypadto w udziale dwom parom Itow z
3 PLSz. Pierwsza para dowodzona przez kpt. Dawidjana dzialala w
godzinach przedpoludniowych, jednakze patrol nie przynidst zadnego
spotkania z niemieckg zegluga. Dopiero dzialajgca w godzinach
popotudniowych (lot wykonano migdzy 17, a 19) para dowodzona przez
ppor.

Kramarczuka miala wigcej szczescia:

W czasie od 17.45 do 18.05 z wysokosci 150 m i lotu koszgcego
zaobserwowano: 8 km na potnoc od Kotobrzegu 2 okrety przeciwnika
ostrzeliwatly Kolobrzeg. Wzdluz wybrzeza Battyku od Kolobrzegu do
Dziwnowa okretow nie widziano. Lotnictwa mysliwskiego przeciwnika
nie widziano “°.

Kolejne loty patrolowe nad Battykiem przeprowadzono w dniu 23
marca, przy czym tym razem dziatania bojowe podejmowat juz tylko 1
PLM ,Warszawa”, ktory wykonal w tym dniu jedno rozpoznanie
wybrzeza na zachéd od Kamienia Pomorskiego. Podczas lotu
»Warszawiacy” zlokalizowali ladowisko niemieckich hydroplanow w
Dziwnowie, a takze jeden wodnosamolot na wodach Jeziora
Koprowskiego. Lotnicy odkryli takze, ze znaczna ilo$¢ niemieckich
statkbw schronita si¢ przed radziecka marynarka wojenng w
dziwnowskim porcie, gdzie dostrzezono okolo 40 jednostek
ptywajacych. Kolejnym zadaniem, ktore wykonano w trakcie lotu bylo
fotografowanie Wyspy Chrzaszczewskiej, na ktorej dostrzezono liczne
stanowiska artylerii.

46 Z. Bulzacki, op. cit., s. 129.
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Znacznie ciekawsze wypadki rozegraty si¢ jednak nad lotniskiem w
Mirostawcu w godzinach popotudniowych. Okoto godziny 16.00
poderwano do startu par¢ dyzurng, w sktadzie Bojew — Bobrowski.
Zadaniem lotnikow bylo przechwycenie wykrytego w poblizu lotniska
samolotu bombowego Junkers Ju 88, wykonujacego zapewne lot
rozpoznawczy. Niestety, pilotom nie udato si¢ przechwyci¢ wrogiej
maszyny, ktéra dysponowata znaczng przewagg wysokosci. Pomimo
tego, liczac zapewne na tut szczesécia ppor. Bojew otworzyl ogien do
oddalajacego si¢ niemieckiego samolotu. Zgodnie z zapisem w
meldunku strzalty oddane przez pilota z ,Warszawy” padly z
odlegtosci... 800 m, wydaje si¢ wigc bardzo mato prawdopodobne by
chocby jedna kula dotarta do celu, jednakze pilotom udato si¢ na tyle
wystraszy¢ Niemcow, ze ci rzucili si¢ do ucieczki 1 nie proébowali
zaatakowac lotniska w Mirostawcu **'.

W ciagu kilku kolejnych dni, gléwnym celem lotéw rozpoznawczych
wykonywanych przez pulk ,Warszawa” stala si¢ Wyspa
Chrzaszczewska nad ktorg tylko 25 marca (kolejny dzien lotny)
wykonano dwa loty rozpoznawcze, w tym jeden na rozpoznanie
fotograficzne, ktore przeprowadzono z wysoko$ci 1650 m “8, Znacznie
ciekawsze okazato si¢ jednak zadanie wykonane przez par¢ w sktadzie
Bobrowski — Lazar nad wybrzezem morskim w rejonie Kotobrzegu,
gdzie dostrzezono znajdujacy si¢ w odlegtosci 20 km od wybrzeza okret
wojenny oraz towarzyszace mu 3 kutry. Prawdopodobnie byla to jakas
grupa ostonowa dla niewielkiego konwoju, ztozonego z 5 statkow
transportowych, ktore piloci polskiego putku wykryli ok. 15 km na
péinoc od nierozpoznanego okretu wojennego. Na podstawie ztozonego
przez pilotow meldunku mozna réwniez domniemywaé, ze zatogi
okretow zostat zaalarmowane pojawieniem si¢ polskich Jakéw, 1 podjety
probe rozdzielenia si¢ — cze$¢ jednostek ,,odbila” na poéinoc, inne na
potnocny wschod .

26 marca putk nie wykonywat lotow bojowych, do ktéry piloci
powrocili 27. I tym razem gldéwnym zadaniem Polakéw byly dziatania
rozpoznawcze na odcinku Kotobrzeg — Kamien Pomorski ze
szczegblnym naciskiem na Wyspe Chrzaszczewska. Podczas dwoch
wykonanych tego dnia lotow fotografowano wyspe, na ktorej
stwierdzono obecnos¢ niemieckiej artylerii 1 niewielkich grup wrogiej
piechoty “6°,

7 WBH, CAW, sygn. 111.270.4, k. 55.

8 \WBH, CAW, sygn. I11.270.4, k. 55 — 56.
9 \WBH, CAW, sygn. 111.270.4, k. 55.

%0 \WWBH, CAW, 111.270.4, k. 56.
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Koleje zadanie piloci wykonali w dniu 29 marca. Tym razem lotnikom
polecono jedynie przeprowadzi¢ rozpozname pogody na trasie
Mirostawiec — Swidwin — Kolobrzeg. Niestety, juz w rejonie Swidwina
stato si¢ jasne, ze warunki pogodowe sg na tyle trudne, ze dalszy lot nie
ma sensu. Nie chcac podzieli¢ losu pptk. Tatdykina para w sktadzie;
dowodca putku mjr. Gaszyn i por. Jakubik powrdcita do Mirostawca.
Ostatni lot bojowy jednostek 4 MDL w miesigcu marcu, mial miejsce
31 marca, kiedy to piloci z putku ,,Warszawa” dwukrotnie podejmowali
probe przeprowadzenia rozpoznania powietrznego w poblizu Kamienia
Pomorskiego. Pierwszy przedpotudniowy lot zostal przerwany ze
wzgledu na zte warunki pogodowe panujagce w rejonie Swidwina.
Dopiero za drugim razem, w godzinach popotudniowych kpt. Lisiecki
dotart nad Wyspe Chrzaszczewska na ktorej atakowal niemieckie
cigzarowki.

Jak wida¢ miesigc marzec byt jednym z intensywniejszych okresow
dzialan polskiej dywizji lotniczej, ktora nadal pozostawala jedyna
jednostka tego typu dzialajaca na pierwszej linii frontu. Niestety, nadal
trudno bylo méwi¢ o wykorzystaniu catego potencjatu bojowego
jednostki. O ile dotychczas wyjasnieniem byt przebieg linii frontu,
trudne warunki atmosferyczne, o tyle w zwiazku z przesunigciem
putkow wchodzacych w sktad 4 MDL na nowe lotnisko w Mirostawcu
daty o sobie zna¢ powazne problemy z materiatami pednymi. Smary i
paliwo byly wytadowane, na oddalonej o 150 km od miejsca postoju
dywizji stacji kolejowej, skad personel 7 Rejonu Baz Lotniskowych
musiat dowiez¢ je do Mirostawca 1. Najgorsza sytuacja pod wzgledem
zapasoOw paliwa 1 smardéw, panowata w 2 PNB ,Krakow”, gdzie
najsilniej odczuwano brak dostaw benzyny B-70. Sytuacja byta na tyle
powazna, ze podczas zacigtych walk o Kotobrzeg mozna bylo
wykorzysta¢ tylko jedng noc na prowadzenie dziatan bojowych — tak
silnie odczuwano brak paliwa. Paradoksalnie problem byt bezposrednio
zwigzany z trudno$ciami z zaopatrzeniem jakie odczuwaty jednostki
zaopatrzeniowe dziatajace w ramach radzieckiej 16 Armii Lotniczej. W
marcu 1945 r., jednostki te nie dostaty od radzieckich kwatermistrzow
ani kropli paliwa ***, nie byt to zresztg pierwszy przypadek, gdy stuzby
kwatermistrzowskie radzieckiej 16 Armii Lotniczej nie stangly na
wysokosci zadania. W tej sytuacji trudno wymagaé, aby znajdujace si¢
na wyposazeniu 7 RBL samochody cysterny mogly dowiez¢ materiaty
pedne dla poszczegdlnych putkow.

Oczywiscie trudno mowi¢ o realnym zagrozeniu ze strony
niemieckiego lotnictwa, gdyz Luftwaffe nie prowadzita praktycznie

41 WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k. 90.
%5 |bidem.
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zadnych dziatan bojowych w tym okresie. Jak przyznawano w
sprawozdaniu z dziatalno$ci dywizji za okres marca niemieckie
samoloty podejmowaty pewne proby przedostania si¢ nad teren
kontrolowany przez polskie wojska podejmowaty pojedyncze pary lub
samotne maszyny mysliwskie i bombowe. Zazwyczaj byly to mysliwce
Fw 190 1 Bf 109, od czasu do czasu meldowano takze o wykryciu Ju 88
i He 111, ktorych dziatania przypadaty gldwnie na okres nocny 462,

Pomimo kilku prob przechwycenia podejmowanych w tym czasie
przez stacjonujace na lotnisku w Mirostawcu pary dyzurne, niemieckie
maszyny pozostawaty jednak nieuchwytne OdpowiedZ na pytanie o
przyczyng takiego stanu rzeczy wydaje si¢ dos¢ oczywista. Niemieccy
piloci nie mieli czasu i ochoty na wdawanie si¢ w walke pow1etrznq V4
polskimi i radzieckimi lotnikami. Musieli mozliwie szybko wroci¢ na
nieuszkodzonej maszynie na wtasne lotnisko i zda¢ meldunek o
wykonaniu lotu rozpoznawczego nad polskimi tytami. Poza tym
Niemcow nie bylto po prostu sta¢ na utrate ani jednego samolotu. Spore
znaczenie miaty réwniez pozne starty wiasnych mysliwcow, wynikajace
z niezbyt sprawnego sytemu wykrywania i alarmowania. Straty w
ludziach 1 sprzg¢cie byly réwnie bolesnie odczuwane w polskich
jednostkach. Na szczgscie, dowoddztwo 1 Putku Lotnictwa
Mysliwskiego mogto zapewni¢ uzupetienia, w postaci grupy pilotow,
ktérzy po zakonczeniu szkolenia w Gostomlu zostali skierowani do
jednostek zapasowych. OczywiScie grupa ta nie byla przesadnie duza,
ale w szczegdlnych przypadkach mogta zosta¢ wykorzystana do
uzupehienia strat ponoszonych przez jednostke “. Znacznie gorzej
wygladata sytuacja w dwoch pozostalych putkach wschodzacych w
sktad 4 MDL.

Nadal stosowano te same zasady wspotpracy w powietrzu, jednakze
konieczne okazato si¢ opracowanie nowej taktyki atakow, gdyz piloci
musieli nauczy¢ si¢ walki z celami morskimi. Najwigkszym problemem
dla pilotow szturmowcow, byta duza ilo§¢ karabindw maszynowych 1
dzialek zamontowanych na niemieckich jednostkach wojskowych 1
transportowych. Po raz pierwszy do spotkania z nieprzyjacielska
zegluga doszlo w rejonie Kotobrzegu, gdzie piloci atakowali cele na

%62 WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k. 85.

4325 wrzesnia 1944 r. do 1 Putku Lotnictwa Mysliwskiego przydzielono ostatnig grupe
szkolaca si¢ w Gostomlu. W jej sktad wchodzili: ppor. pil. Zygmunt Danowski, sierz. pil.
Andrzej Jaworski, sierz. pil. Hugo O’Brien de Lacy, sierz. pil. Leon Krepa, por. pil. Aleksander
Michnowicz, por. pil. Pawet Obuch, chor. pil. Bogdan Jurczyk, pchor. pil. Krzysztof
Donigiewicz, pchor. pil. Aleksander Koztowski, pchor. pil. Wactaw Piektun, pchor. pil. Jan
Rudy. Poza pierwsza czworka wszyscy zostali odestani do zapasowej jednostki w Zamosciu,
gdzie zajeli stanowiska instruktorow. K. Stawinski, Pierwszy mysliwski. Z dziejow 1 Putku
Lotnictwa Mysliwskiego ,, Warszawa ”, Warszawa 1980, s. 115. *** WBH, CAW, sygn. 111.263.2,
k. 87.
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terenie portu, a takze wykryte na wodach przybrzeznych niemieckie
okrety wojenne i statki transportowe. Jeden z atakow przeprowadzonych
przez por. Kitajewa okazal si¢ na tyle interesujacy, ze dowodztwo
dywizji zdecydowato si¢ przedstawi¢ jego szeroki opis w sprawozdaniu:

Dnia 9 marca 1945 r. w czasie 17.25 do 17.40 para samolotow I1-2,
prowadzgcy dowddca eskadry por. M. Kitajew, z wysokosci od 400 do
100 m wykonywata w 4 zajsciach ataki bombowo-szturmowe na statek
transportowy z desantem przeciwnika znajdujgcym sie na Morzu
Battyckim 4 km na potnoc od portu Kotobrzeg. Ataki na cel wykonywano
z wysokosci 400 do 100 m pod silnym ogniem artylerii przeciwlotniczej
i mato kalibrowej artylerii przeciwlotniczej z okretow i portu w
Kotobrzegu. Umiejetnie manewrujgc pod ogniem samoloty powrocity
bez strat na wiasne lotnisko. W Wyniku przeprowadzanych atakow, co
potwierdzilo rozpoznanie wzrokowe i fotograficzne, bomby trafily w
tadownie statku i wywolaly pozar. Jak potwierdzilty wojska lgdowe
transportowiec splongt ',

Niestety, w marcu powaznym problemem polskiej dywizji lotniczej
okazaly si¢ warunki atmosferyczne. Okazuje si¢, ze mialy one
negatywny wpltyw nie tylko na mozliwo$¢ wykonania zadan, ale
rowniez na mozliwosci bojowe samolotow, ktore ze wzgledu na
rozmigkly grunt na lotnisku w Mirostawcu nie mogly zabiera¢ pelnego
tadunku bomb i amunicji “4. Pomimo tego dywizja zapisata na swoje
konto do$¢ pokazng ilo$¢ zniszczonych celow naziemnych.

Niestety, straty jakie poniosty wchodzace w jej sktad jednostki, a
zwlaszcza 1 PLM ,,Warszawa” byly bardzo bolesne.

Podsumowujac dzialania 4 MDL w marcu 1945 r., nalezy stwierdzic,
ze po raz kolejny jednostka nie zdotala pokaza¢ swoich peinych
mozliwosci. Po raz kolejny okazato si¢, ze najwazniejszym czynnikiem
majacym wplyw na dziatania jednostek lotniczych jest pogoda. I tym
razem okazalo si¢, ze wspotdziatanie putku szturmowego i
mysliwskiego jest bardzo utrudnione. Problem sprowadzal si¢ do
wigkszych mozliwosci samolotow It-2 w lotach bez widocznosci,
ponadto, piloci wchodzacy w sktad putku szturmowego mieli wigksze
doswiadczenie w wykonywaniu podobnych zadan niz ich mtodsi stazem
koledzy z putku ,,Warszawa”.

Jesli chodzi o dziatalno$¢ putku ,,Krakdéw” to niestety, ze wzgledu na
niedopatrzenia shuzb kwatermistrzowskich 16 Armii Lotniczej
ograniczyla si¢ ona jedynie do przebazowania jednostki na nowe
lotnisko polowe, oraz wykonania jednej serii lotéw bojowych nad
Kotobrzegiem “°. Bylo to powazne marnotrawstwo, gdyz 2 PNB

464 Ibidem.
45 Brak dostaw zaopatrzenia dla putku , Krakow” mozna by tlumaczy¢ wydhuzeniem linii
zaopatrzeniowych oraz szybkimi postepami frontu, gdyby nie fakt, ze na podobne problemy nie
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,Krakow” byl jednostka wprost stworzong do wykonywania lotow
bojowych nad oblgzonymi twierdzami, takimi jak Kotobrzeg. Na
podstawie zachowanej dokumentacji archiwalnej mozna natomiast
wysnu¢ przypuszczenie iz dziatania podjete w rejonie Kotobrzegu, nie
byly jedynymi zadaniami wykonanymi przez 2 Putk w marcu 1945 r.
Wskazuje na to do$¢ lakoniczny zapis w jednym z zatacznikéw do
wspomnianego sprawozdania z dziatalno$ci dywizji w marcu 1945 1. Z
dokumentu tego wynika do$¢ jednoznacznie, ze 2 Pulk Nocnych
Bombowcéw ,,Krakoéw” zostat wykorzystany do bombardowania
zatorow lodowych na Wisle, ktore zagrazaty przeprawom mostowym —
mozliwe 1z chodzilo o zbombardowanie zatorow w rejonie Warszawy
lub Bydgoszczy “°. Jak wida¢ jednoznaczna ocena dziatan 2 PNB
,Krakow” w trakcie dzialan wojennych jest bardzo trudna, gdyz jak to
niejednokrotnie podkreslano brak jest doktadnej dokumentac;i,
pozwalajacej na odtworzenie wszystkich aspektow dziatalnosci
jednostki.

Niestety, oddziaty Wojska Polskiego i Armii Czerwonej nie miaty
okazji przekonac sig¢, jak skutecznym narzedziem prowadzenia walki w
mies$cie moze okazac si¢ jednostka nocnych bombowcow. Pomimo tego,
dowodcy poszczegdlnych jednostek wojsk ladowych skierowali wiele
cieptych stéw pod adresem 4 MDL, na rzecz ktérych dzialaly putki
lotnictwa dziennego:

Wspoldziatanie szturmowcow z wojskami lgdowymi byto wzorowe, co
niejednokrotnie podkreslat dowodca 1 Armii WP. W dniu 1.3.1945 r.
gen. Poptawski przestat na rece dowodcy 4 MDL telegram nastepujgcej
tresci: ,,podkreslajgc wzorowe dzialania dywizji w pierwszym dniu
operacji armii 1.3.1945 r. i wykonanie postawionych przeze mnie zadan,
wyrazam catemu stanowi osobowemu dywizji uczestniczqgcemu w
dziataniach i Wam osobiscie podzigkowanie — Poplawski” *°'.

W sprawozdaniu z dziatalnosci dywizji duzy nacisk potozono na
dobrg prace stuzby tacznosci, ktora zapewniala praktycznie
nieprzerwany kontakt patrolujgcych nad celami samolotow z
naziemnym Stanowiskiem Dowodzenia. Jak stwierdzili autorzy
cytowanego juz wielokrotnie dokumentu, dobra tgcznos¢ pomigdzy
samolotami znajdujacymi si¢ w powietrzu, a naziemnym SD wykluczyla
pomytkowe ostrzelanie wilasnych wojsk. Znaczacy postep byt
spowodowany wprowadzeniem przez dowoddztwo dywizji nowego
systemu tgczno$ci, za ktory odpowiadali kpt. Szandlin i mjr Basow.

skarzyly si¢ inne jednostki wchodzace w sktad 4 MDL, ktére pomimo réwnie czgstego
przenoszenia z jednego lotniska na drugie regularnie otrzymywatly dostawy paliwa, amunicji i
bomb.

5 \WWBH, CAW, sygn. 111.263.2, k. 101.

47 WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k. 87 — 88.
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Pierwszy z oficerow znajdowat si¢ caty czas przy dowddey dywizji,
podczas gdy drugi, obstugiwal radiostacj¢ naprowadzania. Pomiedzy
Szandlinem, a Basowem utrzymywano taczno$¢ telefoniczng %% .
Wysoko nalezy oceni¢ takze zabezpieczenie nawigacyjne jednostek
wchodzacych w sklad 4 MDL, gdyz pomimo dziatania w trudnych
warunkach atmosferycznych nie doszlo do Zzadnego przypadku utraty
orientacji, co jest o tyle wazne, ze piloci z poszczegdlnych putkoéw
zaczeli wykonywac loty takze nad otwartym morzem, gdzie trudno o
jakiekolwiek charakterystyczne punkty pomagajgce w nawigacji.

Tab. 25 Natezenie dziatan bojowych poszczegdlnych jednoste<
4 MDL w m-cu marcu 1945 r.t
Loty dzienne 1PLM 2 PNB 3 PLSz 4 MDL
Typ samolotu Jak-1 Jak-9 Po-2 -2
[lo$¢ uzytych 1 8 - 28 37
maszyn
Wylotow ogotem 1 72 - 161 234
Laczny czas lotow | 1 h 10°| 95 h 44’ - 184 h 20° 281 h 14’
Loty nocne 1PLM 2 PNB 3 PLSz 4 MDL
[lo$¢ uzytych - 20 - 20
maszyn
Wylotow ogdtem - 20 - 20
Laczny czas lotow - 44 h 55° - 44 h 55°
Razem w dywizji 1PLM 2 PNB 3PLSz 4 MDL
lo$¢ uzytych 9 20 28 57
maszyn
Wylotow ogdtem 73 20 161 254
Laczny czas lotow 96 h 54’ 44 h 55 184 h 20’ 326 h 9’
Tab. 26 Loty bojowe wedtug typow i charakteru zadan w m-cu marcu 1945 .
1PLM 2 PNB 3PLSz 4 MDL
Rozpoznanie 9 - 11 20
Fotografowanie
przedniego skraju 14 - - 14
obrony npla.
Uderzenie na polu - 20 101 121
walki
Ostona 46 - - 46
SZturmowcow
Uderzenie na statki - - 30 30

8 \WWBH, CAW, sygn. 111.263.2, k. 92.
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Starty alarmowe 2 - - 2
Zadania przerwane
ze wzgledu na zle
warunki i i 19 19
atmosferyczne
‘Wykonano ogétem 73 20 161 254
Tab. 27 Straty zadane nieprzyjacielowi w m-cu marcu 1945 .
1PLM 2 PNB 3 PLSz 4 MDL
Samochody - - 51 51
Statki transportowe - - 1 1
Barki transportowe - - 4 4
Dziata artylerii - - 9 9
polowej
Baterie mozdzierzy - - 6 6
Baterie 3 1 10 14
malokalibrowej
artylerii plot.

Zburzone sktady - - 1 1
Zburzone budynki - 5 6 11
Wywotane - 1 15 16
eksplozje
Wywotane pozary - 4 40 44

Zniszczone wozy - - 18 18

konne
Zabito koni - - 15 15

Zabito i raniono 60 100 450 610

zohierzy npla.

“ab. 28 Stan i zmiany sprzetu bojowego 4 MDL w m-cu marcu 1945 r.

Typ Stan 1 Il | Przybylo Ubyto do Straty % Stan 11V
19457, z remontu 19457,
remontu

Jak-1b 34 - - - - 34
Jak-9 12 - 1 2 17 9

It-2 31 - - 3 9 28
Po-2 38 2 1 - - 39
Razem 115 2 2 5 26 110

) Tabele 25 — 28 opracowanie wiasne na podstawie WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k.
94 - 101.
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Rozdzial V

Kierunek Berlin

W pierwszych dniach kwietnia dla wszystkich zotnierzy walczacych
na europejskich frontach Il Wojny Swiatowej bylo jasne, ze do
zakonczenia walk pozostaty juz tylko tygodnie. Armia niemiecka nie
tylko utracila inicjatywe strategiczng, ale musiala rowniez radzi¢ sobie
z coraz powazniejszymi brakami paliwa, amunicji 1 pogarszajagcym si¢
morale. Najgorzej przedstawiata si¢ sytuacja oddziatdéw niemieckich na
froncie wschodnim, gdzie trwata walka na $mier¢ 1 zycie pomiedzy
nacierajacg Armig Czerwong, a praktycznie pokonanym Wermachtem.

Pomimo beznadziejnej sytuacji wojskowej, Niemcy nadal stawiali
zaciekty opor. Kluczowe znaczenie dla przebiegu dziatan wojennych, w
ocenie niemieckiego dowddztwa miata mie¢ obrona Berlina, w rejonie
ktérego zaczgto gromadzi¢ nie tylko znaczne sity lotnicze, ale réwniez
znaczng ilo$¢ materiatow pednych. Niemcy wlasnie podczas walk o
stolice III Rzeszy mieli po raz pierwszy na wicksza skale uzy¢
nowoczesnych samolotéw bojowych z napedem odrzutowym, a takze
znacznej ilo$ci mysliwcow z napedem tlokowym, ktérych po raz
pierwszy od dluzszego czasu udato si¢ zebra¢ na tyle duzo by aktywnos¢
Luftwaffe mozna bylo uzna¢ za znaczaca.

Oprocz samolotéw mysliwskich 1 réznego rodzaju ,,cudownych
broni”, Niemcy zgromadzili takze znaczng ilo$¢ biernych srodkow
obrony przeciwlotniczej. Berlin byt celem alianckich nalotow juz od
dhuzszego czasu, z tego wzgledu dziatajace w jego rejonie jednostki
lotnicze musiaty by¢ przygotowane na pojawienie si¢ licznych
stanowisk obrony przeciwlotniczej, korzystajacych z dzial réznego
kalibru. Niemcy mieli zamiar wykorzysta¢ rowniez wyrzutnie
niekierowanych pociskow przeciwlotniczych, przeznaczonych do
zwalczania nisko lecacych samolotow, jednakze plany te nie zostaty
zrealizowane.

W dniu 2 kwietnia 1945 r. jednostki wchodzace w sklad dywiz;ji
znajdowaty si¢ na lotnisku w Mirostawcu. Tego dnia dzialania bojowe
rozpoczely zatogi wechodzace w sktad 3 Putku Lotnictwa Szturmowego.
Prowadzacy dziatania w rejonie Kamienia Pomorskiego i Wyspy
Chrzaszczewskiej pilot meldowat po jednym z lotow:

W czasie od 10.15 do 10.30 z wysokosci 600 m i lotu koszgcego
zaobserwowano: wzdtuz catego wybrzeza Battyku statkow przeciwnika
nie ma. Do wyspy Chrzgszczewskiej z potudnia podplyngt 1 kuter, na
wyspie nie wida¢ Zadnego ruchu, na wschodnim brzegu wyspy okopy
zalano wodg. Ognia artylerii plot. i lotnictwa mysliwskiego przeciwnika
nie bylo %,

49 7. Bulzacki, op. cit., s. 130.
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3 kwietnia piloci z 1 Putku Lotnictwa Mysliwskiego ,,Warszawa”
kontynuowali dziatania w rejonie Wyspy Chrzaszczewskiej, gdzie
prowadzono rozpoznanie fotograficzne. Lot przebiegal spokojnie —
jedynymi $ladami obecnos$ci Niemcow w tym rejonie byt ogien
prowadzony przez dwie baterie  malokalibrowej  artylerii
przeciwlotniczej. Pociski wystrzelone przez Niemcow szczesliwie
omijaly maszyny putku ,,Warszawa” *°. Oprocz tego jednostka
wykonata jeszcze jeden lot na przechwycenie samolotu przeciwnika w
rejonie mirostawieckiego lotniska. Niestety, alarmowy start pary Jakow
nie przynidst spodziewanego rezultatu — niemieckiej maszynie udato si¢
uciec.

4 kwietnia 1945 r. zadna z jednostek wchodzacych w sktad 4 MDL
nie wzig¢ta udzialu w dziataniach bojowych. Dopiero 5 kwietnia para
It6w dowodzona przez ppor. Kramarczuka przeprowadzita rozpoznanie
na odcinku od Kotobrzegu do Dziwnowa. I tym razem wyniki dziatan
lotnikéw nie byl zbyt zachecajacy. Prawdopodobnie z tego powodu,
kilka godzin po powrocie pary ppor. Kramarczuka nad cel skierowano
kolejng parg [tow, tym razem dowodzong przez ppor. Michajlowa.

W czasie od 17.15 do 17.25 z wysokosci 600 — 100 m zaobserwowano
10 km na potnoc od Dziwnowa Zachodniego jeden okret i 3 kutry.: 20 km
na potnoc od miejscowosci Miedzyzdroje jeden duzy okret wojenny, 8 km
na péinoc od Swinoujscia okoto 14 statkéw stojgcych. Ogien artylerii
plot., i matokalibrowej artylerii plot., prowadzono z rejonu Dziwnow
Zachodni. Lotnictwo mysliwskie przeciwnika nie dzialato ** 6 kwietnia
kolejne zadanie nad rejonem Kolobrzeg — Kamien Pomorski wykonali
piloci wchodzgcy w sktad 1 PLM ,, Warszawa”. Niestety prowadzenie
dziatan rozpoznawczych byto bardzo trudne ze wzgledu na pogarszajgce
sig warunki atmosferyczne, ktore zmusily jedng z dwoch, prowadzgcych
rozpoznanie par, do wycofania si¢ z rejonu i powrotu na wlasne lotnisko.
Prawdopodobnie z tego wzgledu nastepnego dnia wspomniany
wczesniej obszar rozpoznawata kolejna para Jakow. Tym razem piloci
dotarli az nad Zalew Szczecinski:

Zadanie wykonano, przeprowadzono rozpoznanie wzdfuz wybrzezy. W
Zatoce Pomorskiej na wysokosci miejscowosci Ahlbeck okoto 10 km od
brzegu 13 statkow duzych rozmiarow, z masztami, bez dymow —
prawdopodobnie transportowce. Z Zalewu Szczecinskiego do wyspy
Wolin doptywajq trzy okrety. Wyspe Chrzgszczewskq sfotografowano w

 WBH, CAW, sygn. 111.270.4, k. 57.
41 Z. Bulzacki, op. cit., s. 131.
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6 zajsciach. Przy brzegu w poblizu Dziwnowa dwa kutry plyng na
wschéd. Na szosie Kolczewo — Dziwnowo okoto 13 samochodow 7.

Podczas lotu w strone pilotow z putku ,,Warszawa” poszybowaty
pociski artylerii przeciwlotniczej, ktorej stanowiska znajdowaty si¢ w
rejonie miejscowosci Kotczyn, jednakze skutecznos¢ niemieckich
kanonieréw pozostawiata sporo do zyczenia.

Loty w rejonie Kotobrzeg — Kamien Pomorski kontynuowano takze
nastepnego dnia. 8 kwietnia na rozpoznanie wyruszyta kolejna para
Jakow, w sktad ktorej wehodzili por. Bojew i chor. Czownicki. Piloci po
powrocie z zadania bojowego zameldowali:

Zadanie wykonano, wzrokowo rozpoznano wybrzeze od Dartowa do
Zalewu Szczecinskiego. Statkow nie zauwazono. Kamien Pomorski
plonie, na lotnisku koto Dziwnowa Zachodniego pracuje okoto 100 ludzi
148

Tego samego dnia w godzinach popotudniowych piloci z ,, Warszawy”’
zostali poderwani na przechwycenie kolejnego niemieckiego samolotu,
ktory zapuscit si¢ az nad lotnisko w Mirostawcu. I tym razem piloci z
pary dyzurnej nie zdotali dopas$¢ niemieckiego samolotu, ktéry zapewne
prowadzil rozpoznanie w tym rejonie. Byt to ostatni lot bojowy
wykonany przez jednostki wchodzace w sktad 4 Dywizji Lotniczej z
lotniska w Mirostawcu. Kolejne zadania bojowe miaty by¢ prowadzone
juz z nowego lotniska, w poblizu Barnowka.

Piloci 4 Dywizji wspominali lotnisko z ktorego rozpoczeli dziatania
bojowe w ramach operacji berlinskiej bardzo krytycznie:

Lotnisko, z ktorego wyruszylismy na Berlin, mielismy w miejscowosci
Berneuchen (po polsku Barnowko). Byt tam majqtek ziemski, ktory z calg
pewnoscig nalezal do rodziny o polskich korzeniach. W oddzielnej
bibliotece byly dziela Mickiewicza, Sienkiewicza i Zeromskiego,
wszystko po niemiecku. Tych wlascicieli juz nie bylo, uciekli.

Mieli robotnikow, ktorzy mieszkali w barakach, jak to sie kiedys
nazywato... *

Podobny opis miejscowosci pozostawil Edward Chromy, pilot
,warszawskiego” putku:

Odszukalismy lotnisko na mapie, zapoznalismy sie z terenem,
ustalilismy trase przelotu. Barnowko lezy 30 kilometrow na potnoc od
Kostrzyna przy szosie i linii kolejowej do Pyrzyc. Dla zorganizowania
wezta lotnisk skierowano do Barnowka kilka baonow obstugi lotnisk i
czotowke techniczng. Jak sie dowiedzielismy, 1 armia WP posuwala sie

2 \WBH, CAW, sygn. 111.270.4, k.
57. 48 WBH, CAW, sygn. 111.270.4,
k. 58.

473 K. Rutenberg, op. cit., s. 58.
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forsownymi marszami znad Battyku do nowego rejonu koncentracji nad
Odrg.

Przygotowania do przelotu przebiegaly sprawnie i szybko. Juz w
potowie tego dnia cata nasza dywizja znalazta sie na nowym lotnisku.
Nie wzbudzito ono w nas zachwytu. Byl to kawatek wyrownanego
grzgskiego i wilgotnego pola. Z jednej strony znajdowat sie spory las, a
z drugiej stary cmentarz, peten kamiennych nagrobkow, wiekowych
debow i bukow wiecznie oblepionych kraczgcymi stadami wron. Widok
cmentarza nie nastrajat pogodnie, a niektorzy twierdzili, ze to zty znak.
Inni po prostu wzruszali ramionami 47,

Znacznie bardziej dosadnie o lotnisku Barndwko wypowiedzial si¢
Jerzy Nieciengiewicz:

14 kwietnia pulk zostal przebazowany do Barnowka, tak si¢ bowiem
nazywato nowe lotnisko potozone koto Mysliborza. Rano odjezdza rzut
kotowy, a po potudniu startujq samoloty. Dzien jest piekny, stoneczny.
Zielone plamy lasow przeplatajq sie z rudawymi plamami pol i
blyszczqcymi taflami jezior, ktory tu nie brakuje. Bez przygod dolatujemy
do Mysliborza, dalej lecimy wzdtuz szosy na Debno. Po kilkunastu
minutach lotu nadlatujemy nad Barnowko. Na lotnisku lezy biata litera
T. Eskadry i klucze kolejno idq do lgdowania.

Nadchodzi wreszcie moja kolejka. Zataczam krgg, wychodze na
kierunek lgdowania, przymykam gaz i po chwili dotykam ziemi. Kota
podskakujq na nierownosciach pola, a za ogonem samolotu unoszq sie
tumany kurzu.

- Parszywe lotnisko — zauwazam po opuszczeniu kabiny .

Przebazowanie wszystkich jednostek dywizji miatlo miejsce mniej
wigcej w tym samym czasie. Putki docieralty do Barnowka przez caty
dzien 14 kwietnia *’%, Zgodnie z pierwotnymi przewidywaniami, jako
pierwsza polska jednostka wojskowa, dziatania bojowe miat rozpoczaé
2 Pultk Nocnych Bombowcow ,,Krakow”, ktoremu wyznaczono zadanie
zbombardowania i ostrzelania wcze$niej rozpoznanych niemieckich
sztaboéw " w nocy z 15 na 16 kwietnia. Jednostka miata dodatkowo za
zadanie przeprowadzenie uderzenia na inne cele, potozone w odleglosci
do 12 km od linii frontu *®. Niestety, plany te zostaly pokrzyzowane

474 E. Chromy, op. cit., s. 248 — 249.

4% J. Nieciengiewicz, Nocne bombowce, wW: Final wojny we wspomnieniach lotnikéw, red. K.
Stawinski, Warszawa 1973, s. 41.

46 E. Chromy op. cit., s. 248 - 249; J. Nieciengiewicz, To co w pamigci..., S. 146.

4 Zatogi z putku ,Krakow” miaty wykona¢ uderzenia na godzing przed rozpoczeciem

przygotowania artyleryjskiego. Chodzito o sparalizowanie przebywajacych na pierwszej linii
frontu jednostek niemieckich. WBH, CAW, sygn. 111.4.19, k. 15.
4 WBH, CAW, sygn. 111.269.1, k. 44.
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przez trudne warunki atmosferyczne, ktére uniemozliwity putkowi
przystapienie do dziatan bojowych.

W tej sytuacji palma pierwszenstwa przypadla 1 i 3 pulkowi.
Jednostki te w dniu 16 kwietnia ruszytly do walki z Niemcami nad
obszarami atakowanymi przez oddzialy 1 Armii Wojska Polskiego. 1
PLM w godzinach 12.50 — 13.50 ostaniat dwie grupy (kazda ztozona z
4 szturmowcow II-2) dowodzone przez ppor. Dawidjana i ppor.
Kitajewa. Grupami zapewniajagcymi ostong¢ szturmowcom dowodzili
por. Gabis i mjr. Bujewicz. Druga grupa, dowodzona przez mijr.
Bujewicza podczas lotu do celu dostrzegla samotny niemiecki
mysliwiec Bf 109, ktory lecac kursem 350° pojawit si¢ w rejonie dziatan
szturmowcow. Niemiec widzac, ze przeciwnik dysponuje znaczaca
przewaga, zdecydowanie wycofat si¢ z pola walki. W trakcie lotu od
grupy oderwato si¢ dwoch mniej do§wiadczonych pilotow ,,Warszawy”,
ale obaj lotnicy szczesliwie powrocili na lotnisko w Barnowku.

Niestety wykonywanie kolejnych zadan bojowych okazato si¢ dos¢
problematyczne ze wzgledu na trudne warunki atmosferyczne. Pomimo
dos¢ pdznej pory, utrzymywala si¢ gesta mgta, ktora znikneta dopiero w
godzinach popoludniowych. Trudne warunki atmosferyczne nie
przeszkodzity jednak w powrocie do Barndéwka. Nastepne loty
przeprowadzono dopiero w godzinach wieczornych. Piloci putku
»Warszawa” przez caty dzien prowadzili loty rozpoznawcze w rejonie
Angermiinde — Jachimsthal — Eberswalde, Trampe - Wrizen — Neulewin
oraz Vierraden — Greiffenberg — Angermiinde. Ostatnia para dziatajaca
miegdzy 19.50, a 20.37 przeprowadzila rozpoznanie przedniego skraju
niemieckiej obrony na linii Cedynia - Friedland . W ich trakcie ppor.
Bobrowskiemu i chor. Zurawskiemu udalo si¢ napotkaé na pare
niemieckich mysliwcow, ktore podczas patrolu w rejonie Eberwalde
wdaty si¢ w walke powietrzng z Polakami. Niestety i tym razem
szczeScie nie usmiechnelo si¢ do ,,Warszawiakow”, ktérzy po
zakonczeniu starcia wylagdowali na lotnisku Liséw polozonym niedaleko
Frankfurtu nad Odra. Kolejna para wdata si¢ w walke z czterema Fw
190, ale i1 tym razem potyczki nie udato si¢ rozstrzygna¢. Piloci musieli
jednak poczekac na swoje pierwsze zestrzelenie jeszcze kilka dni.

Dziatania jednostek wchodzacych w skiad dywizji koncentrowaly sig¢
w rejonie Neuriidnitz #”° i prawdopodobnie Altreetz “°. Ogotem w ciagu
dnia 3 PLSz wykonat 10 samolotolotow, w tym 4 przerwane ze wzgledu

4% C. Krzeminski, Lotnictwo polskie w operacji berlinskiej. Dzialania bojowe lotnictwa
polskiego w operacji berlinskiej ze szczegolnym uwzglednieniem z 1 armiq WP (16.04 —
4.05.1945r.), Warszawa 1970, s. 104.

40 Teza ta zostala odrzucona min., przez Czestawa Krzeminskiego, ktory powotuje si¢ na
dokumentacje archiwalng. Informacje zawarte w przytoczonych dokumentach w zasadzie
pokrywaja si¢ ze stwierdzeniami zawartymi w pracy Krzeminskiego. Ibidem; WBH, CAW,
sygn. 111.270.3, k. 73; WBH, CAW, sygn. 111.269.1, k. 45.
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na trudne warunki atmosferyczne, dodatkowo wykonano takze 2 loty
podczas ktorych piloci mieli za zadanie przeprowadzi¢ rozpoznanie
pogody. Ponadto jednostka przeprowadzita takze kilka uderzen na
niemieckie cele. W ich trakcie tupem szturmowcéw padto 10
samochodéw, 1 bateria artylerii polowej oraz szacunkowo okolo 30
zohierzy i oficerow niemieckich #8,

17 kwietnia, po zmroku, do dziatan bojowych przystapity zatogi z
putku , Krakow”. Jeden z pilotow putku wspominat swoje pierwsze
akcje bojowe przeciwko Niemcom podczas operacji berlinskiej w
nastepujacy sposob:

Dopiero 17 wystartowalismy za Odre. Cel: Bad Frienwalde. Start
odbyt sie dos¢ pozno, a mielismy wykona¢ kilka lotow, bo nad Alte Oder
(starq Odrg) natarcie naszych wojsk zatrzymato sie. Przeprawy bronito
zgrupowane w zawczasu przygotowanych umocnieniach, duze skupisko
artylerii. Dobry cel. Jak sie trafi, to wida¢ , bo zawsze wybucha
amunicja, ktora dodatkowo niszczy sprzet i ludzi.

Przelatujemy Odre juz na wysokosci 1200 m. Wida¢ jg doktadnie,
blyszczy, a za rzekq, az do starej Odry, masa wybuchow. Gdzie ta linia
frontu? Trzeba bardzo uwazac, aby znalez¢ cel i nie trafi¢ w swoich. Jest
wreszcie stara Odra i od razu wiadomo, gdzie cel. Wojska naziemne,
piechota, pociskami smugowymi pokazuje, gdzie mamy zrzuci¢ bomby.
Sq to tym razem bomby po 100 kg, najciezsze jakimi dotgd czestowalismy
frycow. Olek naprowadza, przymierza sie i... bomby poszly. Natychmiast
zawracam, by spieszy¢ po nowy tadunek. Olek strzela i melduje: ,,Sg
wybuchy, trzy i jeszcze dwa”. Albo mysmy trafili w amunicje, albo nasza
artyleria. Nie wazne kto, istotne, Ze o tyle pociskow mniej bedq mieli
hitlerowcy. Mniej bedg mogli wystrzeli¢ w naszych Zotnierzy 4%,

Tej nocy 2 Pulk Nocnych Bombowcow ,,Krakow” wykonywat po
kilka serii lotéw. Powroty z zadan bojowych byty mocno utrudnione, ze
wzgledu na zludzenia optyczne, ktore utrudniaty korzystanie z latarni
lotniskowej, ktéra pozwalala powracajacym z zadania pilotom na
bezpieczne ladowanie. Jerzy Nieciengiewicz wspominat:

Dolatujemy do lotniska. Swieci reflektor. Widaé $wiatla lgdowania.
Podchodze. Utrzymuje wlasciwy kgt podejscia, ale samolot czemus sig
rozpedza. Nie wiem, jaka przyczyna. Powtarzam podejscie jeszcze raz.
Odchodze troche dalej, przymykam gaz i znow cos jest nie tak. Aby
utrzymac¢ witasciwy kqt podejscia, musze podusi¢ samolot, a wigc
zwiekszy¢ predkosc. Szarpig gwattownie nogami, stwarzajgc mate slizgi.
Pomaga. Lgduje, ale i tak za literq ,,T". Mysle, bedzie jakas uwaga.
Tymczasem nie. Podchodzi zastepca dowodcy putku i mowi, ze i tak

“L 1hidem.

42 ], Nieciengiewicz, To co w pamieci..., s. 146 — 147.
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dobrze wylgdowatem, bo za drugim razem. Nie rozumiem, o co chodzi,
czemu chwali, a nie gani. Wyjasnia:

- Lotnisko jest pokryte warstwq drobnego piasku, kurz poderwany
powietrzem przez samoloty unosi si¢ i zatamuje swiatto, stad ztudzenie.
Wydaje sie, ze rozpoczyna sie manewr we wlasciwym miejscu, a
tymczasem jest to za blisko i stqd ktopoty z wlasciwym obliczeniem do
lgdowania. Trzeba dalej odchodzié *%.

Podczas pierwszej nocy dzialan bojowych na kierunku berlinskim,
personel jednostki zdecydowat si¢ na powetowanie sobie wszystkich
dotychczasowych przerw w dziataniach bojowych i1 prowadzit dziatania
bojowe az do wczesnych godzin porannych. Ostatnie loty konczyty si¢
juz w $wietle dnia, co bylo powaznym zagrozeniem dla pilotow.
Czlonkowie jednej z zaldg wspominali, ze juz podczas powrotu na
lotnisko w Barnowku piloci dostrzegli kilka szybko zblizajacych si¢
samolotow, ktoére Zidentyﬁkowali jako niemieckie. Gdy zatoga juZ
pozegnala si¢ z zyciem i czekata na najgorsze w p0w1etrzu pOJawﬂy 316;
dwie pary radzieckich Jakow “®*. Lotnikom udato si¢ szczesliwie wroci¢
do Barnowka.

Duzo lotow bojowych zapisano na konto putkoéw lotnictwa dziennego
réwniez w dniu 18 kwietnia. Gtéwnym zadaniem jednostek lotniczych
wchodzacych w sktad 4 MDL bylo zapewnienie wsparcia powietrznego
jednostkom ,,Judowego” Wojska Polskiego. Z tego wzgledu od godziny
8.08 piloci 1 PLM ,,Warszawa” ostaniali samoloty szturmowe I1-2 z 3
PLSz, ktérych zadanie polegato na prowadzeniu uderzen bombowych i
szturmowych. Ogotem w dniu 18 kwietnia putk ,,Warszawa”
siedemnastokrotnie oslanial kolegow z 3 Pulku. Oprocz tego piloci
pulku mysliwskiego zajmowali si¢ takze zapewnieniem ostony
powietrznej samotnemu samolotowi transportowemu Li-2, ktory w
godzinach przedpotudniowych opuscit lotnisko w Barndwku 1 udat si¢
do Poznania. Na poktadzie samolotu znajdowal si¢ naczelny dowodca
,ludowego” Wojska Polskiego, gen. broni Michat Rola — Zymierski.
Dodatkowo dziewig¢ par przeprowadzito loty rozpoznawcze.

Podczas wykonanych tego dnia lotéw, doszto do dwoch spotkan z
niemieckimi lotnikami. Podczas pierwszego, cztery Fw 190, podjety
probe  zaatakowania  eskortowanych przez ,warszawiakow”
szturmowcow, jednakze zdecydowana postawa polskich pilotow,
dowodzonych przez kpt. pil. Bojewa pokrzyzowata plany Niemcow.
Drugi raz do spotkania z grupa Fw 190 doszto rowniez podczas lotu

43 1pidem, s. 147.

44 Takie odczucia towarzyszyly zalodze, co zostalo ujete we wspomnieniach jednego z

uczestnikow lotu. W rzeczywisto$ci, zestrzelenie Po-2 moglo okaza¢ si¢ do$¢ trudnym
zadaniem, ze wzglgdu na duza zwrotno$¢ radzieckiej maszyny. Ibidem, s. 147 — 148.
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wykonywanego przez czworke Jakow dowodzonych przez kpt. Bojewa
— 1 tym razem walka powietrzna stoczona przez pilotow z ,,Warszawy”
nie przyniosta upragnionego rezultatu “®°.

Piloci tej jednostki wykonali w ciggu catego dnia 67 samolotolotow.
W ich trakcie lupem szturmowcow padto 20 dziat artylerii polowe;j, 2
baterie mozdzierzy, 88 samochodow, 3 czolgi, 3 transportery
opancerzone, 8 wozow, 1 parowoz, 4 wagony kolejowe, 21
obezwladnionych punktéw artylerii plot., 10 wywotanych pozaréw, 9
eksplozji oraz 400 zabitych i1 rannych zolnierzy nieprzyjaciela.

Niemcom nie udato si¢ zestrzeli¢ zadnej z maszyn nalezacych do putku
486

Niestety, niemozliwe jest odtworzenie dziatan prowadzonych przez 2
PNB ,,Krakéw”. Na podstawie nielicznych publikacji, wiadomo jedynie,
ze jednostka ta wykonata w nocy z 18 na 19 kwietnia 26 samolotolotow
47 7omierze putku wspominali te wydarzenia:

W ciggu dnia dowieziono bomby i paliwo, a wieczorem 18 przyszedt
rozkaz wykonania maksymalnej liczby lotow celem przelamania obrony
hitlerowcow na kierunku natarcia 3. DP na pdtnoc od miejscowosci
Wriezen.

Byly tam dwa cele dos¢ blisko siebie polozone, ktore nalezato
zbombardowac. Ustalono, ze samoloty bedg startowaty co jedng minute,
a po zbombardowaniu dowolnego celu, wskazanego pociskami
oswietlajgcymi przez naziemne wojska atakujgce, bedqc odchodzi¢ znad
celu z numerami nieparzystymi w lewo, a z parzystymi w prawo. To dla
wigkszego bezpieczenstwa, by nie spowodowac kolizji w powietrzu.

Zadanie brzmiato: Wykonac¢ maksymalng liczbe lotow. Policzylismy z
Olkiem odlegtos¢. Wynosita 55 km, a wiec mozna wykonac dwa loty bez
uzupelnienia paliwa przy starcie z pelnym zbiornikiem i jeszcze zostanie
na dobre pot godziny po drugim przylocie. Nie byto to w 100% zgodne z
instrukcjg, bo zbyt mato paliwa zostawato po drugim locie na
ewentualne oczekiwanie nad lotniskiem, lub w razie koniecznosci
odejscia na zapasowe lotnisko, ale trzeba wierzy¢ w szczescie.

Dogadatem si¢ z Borodawkinem, Ze dopiero po podgrzaniu i
sprawdzeniu silnika uzupetni paliwo do petnego zbiornika, a ja juz nie
bede sprawdzat go przed startem, zawsze troche wiecej litrow w baku
bedzie.

Uzgodnitem rowniez z naszymi specjalistami od uzbrojenia, ze po
przylocie z pierwszego lotu natychmiast podwieszq mi nowe bomby. Przy
sprawnej organizacji mozna na ziemi by¢ tylko 20 — 25 minut.

5 \WBH, CAW, sygn. 111.270.4, k. 59 — 62.
5 \WWBH, CAW, sygn. 111.269.1, k. 46.

47 C. Krzeminski, op. cit., s. 117.
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Ponownie uzupeltnianie paliwa do petna mielismy wykonac po drugim
locie, tak Ze na pewno powinnismy wykonac cztery loty. W duchu
myslatem: a moze i pie¢?

Ustalilismy z Olkiem, ze bedziemy tym razem bombardowaé z lotu
poziomego, co prawda silnik bedzie stychac, ale przy tej ilosci strzatow
z obu stron nie bedzie to zbyt grozne, a w powrotnej drodze nie bedziemy
nabierali wysokosci, tylko bedziemy schodzi¢ z wysokosci bez redukcji
gazu. Bedziemy mieli wigkszq predkosc. Olek sprowadzit w tablicach
bombardierskich dane, wynotowalt je na kartce i bylismy gotowi.

Tak przygotowani czekalismy, uspokajajqc nerwy papierosem, na
naszq kolejke startu. Wreszcie nadeszta. W lekkim pyle spowodowanym
startem poprzednich samolotow wykonuje start i od razu bez okrgzenia
przyjmuje kurs 272 stopnie. Wchodze na wysokos¢. Widzialnos¢ dobra,
gwiazd ani ksiezyca nie widaé. Po okolo 20 minutach przed nami na
horyzoncie wybuchy pociskow. Zblizamy sie do rejonu walki.

Mijamy Odre miedzy Siekierkami a Gozdowicami. Dolatujemy do
starej Odry. Z ziemi pokazujg nam pociskami swietlnymi cel. Tam juz
widaé wybuchy bomb poprzedniego samolotu. Olek zwalnia bomby, a ja
natychmiast lewym skretem, bo samolot ma numer 25, nieparzysty,
przyjmuje kurs powrotny 092 stopnie i zaczynam powoli schodzic.
Rozpedzam samolot do 150 km/godz. i tak utrzymuje. Olek melduje jak
zwykle: Bomby w celu. Wierze mu. Dzis nie strzela ze Szkasa. Na linii
lotu pociskow moze znajdowac sie inny nasz samolot. Juz wida¢ reflektor
lotniska.

Uwazam, by nie popetnic¢ bledu z poprzedniego dnia i odchodze dalej,
wykonujgc teoretycznie dluzsze podejscie. Lgdujemy. Borodawkin nas
spotyka i doprowadza do miejsca postoju, a po wylqczeniu silnika
melduje, Ze jesteSmy pierwszym samolotem z naszej 3. eskadry, ktory
wylgdowat. Dobrze. Tak planowalismy. Jak bedzie Tyszkiewicz miat
pretensje, to dopiero po lotach, nie teraz bo nie zdgzy. Olek biegnie na
punkt dowodzenia z meldunkiem, ja zas pilnuje podwieszania bomb.

Mam jeszcze chwile czasu. Zapraszam mechanikow na papierosa,
nawet nie dopalam. Wsiadam do samolotu i przygotowuje sie do
zapuszczenia silnika. Kotujemy na start i po uzyskaniu zgody ponownie
kierujemy si¢ nad cel.

Drugi lot nie roznit sie od poprzedniego. Po wylgdowaniu, w trakcie
nabierania paliwa, podwieszono nam bomby. Bylem ciekaw, ile zostato
palowa. Okazato sig, ze na godzine lotu. Dobrze. Jakby byly pretensje,
Ze po pierwszym locie nie uzupetnilismy paliwa, to bytyby bezpodstawne.
Tyle trzeba bylo mie¢ nad lotniskiem.

Po trzecim locie okazalo sie, ze na czwarty polecimy jako pierwsi z
putku. W glowie zaswitata mi mysl: A moze uda si¢ wykonac i pigty lot?
Przy powrocie patrz¢ na zegarek. Nie, nie uda sie. Wracalibysmy za
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dnia. I moze znow spotkalibysmy mysliwce, tym razem moze nie tak
szczesliwie, jak poprzednio. I tak dobrze. Cztery loty, to 24 bomby, 1200
kilogramow bomb. Na jeden samolot Po-2 na jedng noc wystarczy “.

Jak widaé, wszystkie jednostki wchodzace w sktad 4 MDL
podejmowaty starania by kazdego dnia wykonac¢ jak najwiecej lotow
bojowych. Duze dla planowania dzialan bojowych podejmowanych
przez 4 MDL miaty rowniez dziatania wojsk naziemnych. Juz w trzecim
dniu dziatan zaczeto powaznie mysle¢ o poszukaniu nowego ladowiska
dla 2 PNB, tak by wchodzace w jego sklad zatogi miaty do pokonania
krétszg droge podczas lotu nad cel. Réwnie intensywne dziataty inne
jednostki podporzadkowane 16 Armii Lotniczej, ktére tylko w
pierwszych dwoch dniach dziatan bojowych wykonaly tacznie 7919
samolotolotow *° . Glownym celem sowieckiego lotnictwa, bylto
niemieckie zaplecze, przeciwko ktoremu dziatata wigkszo$¢ jednostek
bombowych podporzadkowanych dowodztwu 16 Armii, tylko 3 Korpus
Lotnictwa Bombowego w ciggu pierwszych dwoch dni dziatan na
kierunku berlinskim zrzucit 145 ton bomb r6éznych kalibrow.

19 kwietnia dzialania bojowe prowadzily praktycznie wszystkie
jednostki 4 MDL. Jako pierwszy, w godzinach porannych (7.25 — 7.50)
na rozpoznanie pogody w rejonie pierwszej linii frontu wylecial kpt.
Bielozierow. Po jego powrocie z lotniska w Barnowku rozpoczety sie
loty na ostong¢ Itow z 3 PLSz. W sumie wykonano dziesi¢¢ lotow,
podczas ktéorych na jeden oslaniany szturmowiec przypadat jeden
mys$liwiec z pultku ,,Warszawa”. Niestety, o ile dysponujemy do$¢
doktadng dokumentacja dotyczacg dziatan 1 PLM, o tyle kolejny
meldunek bojowy ztozony przez 3 PLSz dotyczy dopiero 20 kwietnia.
Na podstawie dokumentacji 1 PLM mozemy jednak do$¢ dokladnie
stwierdzi¢, ze szturmowce prowadzity tego dnia uderzenia w rejonie
Bad Freienwalde, oraz LBS “° wojsk polskich i niemieckich.

Dodatkowo 1 PLM ,Warszawa” prowadzit bardzo intensywne
dzialania rozpoznawcze, ktore koncentrowaly si¢ w rejonie Trampe —
Biesenthal — Steinbeck — Angermiinde — Joachimstahl — Vierraden —
Greiffenberg — Eberswalde — Oderberg — Biesenthal — Heckelberg.
Podczas wykonanych tego dnia lotow, polska jednostka po raz pierwszy
w swojej historii mogla zapisa¢ na swoje konto zestrzelenie samolotéw
nieprzyjaciela. Jak wynika z meldunkéw “°!, tego dnia zestrzelono 3
niemieckie mysliwce Fw 190, jednakze do trzech wymienionych

48 J. Nieciengiewicz, To co w pamigci..., s. 148 — 150.

49 C. Krzeminski, op. cit., s. 118.

40 Linii Bojowej Stycznosci. Termin ten pojawia si¢ czgsto w meldunkach bojowych
dotyczacych ostatniego okresu wojny.

1 WBH, CAW, sygn. I11.270.4, k. 64 — 66.
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zestrzelen dopisano jeszcze dwa zwycigstwa odniesione przez kpt.
Bojewa i por. Szyrokuna, . Pozostate zestrzelenia przypadty ppor.
Kalinowskiemu, Bobrowskiemu i Kozakowi. Inaczej przebieg dziatan
putku w dniu 19 kwietnia opisywaty prace wydane w okresie PRL, w
ktorych pilotom ,,Warszawy” zaliczono 4 zwycigstwa “%. Trzeba
uczciwie przyzna¢, ze solidniejsze podstawy zrédlowe ma...
pochodzace z lat 70., opracowanie autorstwa Czestawa Krzeminskiego.

Co najmniej jedna z maszyn niemieckich, zestrzelona przez ppor.
Kalinowskiego zostata stragcona w nad wyraz nie sprzyjajgcych polskim
pilotom okolicznos$ciach. Swiadek tych wydarzen, ppor. Chromy
wspominat:

Lecimy z zadaniem wykonania waznego rozpoznania, dlatego tez
powinnismy unikac walki. Przewaga Niemcow jest trzykrotna. Moze si¢
to skonczyé tym, Ze ani im strat nie zadamy, ani nie dostarczymy
wiadomosci dowodcy armii. W obecnej sytuacji mozemy ich wymingc
bokiem. Kalinowski nawet nie zdgzyt zameldowac ,, Prospektowi” o
spotkanych Niemcach, a juz ustyszelismy w stuchawkach dobrze nam
znany glos majora Basowa.

- Para Kalinowskiego! Atakowac¢ wykryte samoloty. Lecg na
bombardowanie naszych oddziatow!

Nie mamy si¢ wigc nad czym zastanawiac. Wszystko to trwato bardzo
krotko, nie wigcej niz kilka sekund. Predkos¢ zblizania obu zespotow jest
olbrzymia. Obaj z Wiktorem jak na komende wykonujemy skret bojowy
przez plecy, suniemy w dot, by przecigc¢ droge Niemcom lecgcym kursem
okoto 120 stopni. Jezeli Focke Wulfy lecq na bombardowanie, muszq
by¢ obladowane bombami i mato zwrotne, i to sq jedyne nasze atuty.
Niemcy jakby nas ignorowali, lecq dalej tym samym kursem. Zblizamy
sie do nich i robi mi si¢ zimno. Gdybym mial czas, to bym przetral oczy.
Niemcow jest nie szesciu, lecz osiemnastu. Lecq trzema grupami po szes¢
mysliwcow.

- Przed nami osiemnascie , fok” — wola nieco niepewnie

Kalinowski.

- Atakowacd! — powtarza Basow.

Nie ma juz czasu na rozwazania. Pierwszq szostke mamy juz przed
sobq. tapiemy w celowniki dwoch prawoskrzydtowych Niemcow i
walimy w nich diugimi seriami. Po chwili przenosimy ogien na pozostate
samoloty. Musimy rozbi¢ przynajmniej t¢ pierwszq szostke. Nie dopuscic¢
ich do celu. A co potem bedzie, strach pomyslec. Nasz szalenczy atak

492 W. Zmys$lony, I Putk Lotnictwa Mysliwskiego ,, Warszawa”, [dostep 12V 2019]
http://www.polishairforce.pl/1pImstraty.html.
493 C. Krzeminski, op. cit., s. 122.
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zaskakuje Niemcow. Pospiesznie wyrzucajq bomby. Rozumiemy, o co im
chodzi. Chcgq jak najszybciej pozbyc¢ si¢ balastu i nawigzac z nami walke.
- Dostat! —wrzeszczy Kalinowski.

Tak, to prawda. Jeden z Focke Wulfow wylamuje sie z szyku i slizgiem
idzie do ziemi, ciggngc za sobq diugi ogon czarnego dymu. Nie mamy
czasu na obserwacje, przed nami nastepna szostka Niemcow. Na petnej
predkosci skrecamy w prawo, ciggngc w gore. Sita odsrodkowa wgniata
mnie w fotel, rgka na drazku staje si¢ ciezka jak otow, w skroniach mi
tupie, przed oczyma robi sie ciemno. Niemcy sq juz przed nami. Nie
celujgc, walimy seriami w Srodek zespotu. ldziemy wprost na nich, teb w
teb. Przeciwnicy nie wytrzymujg nerwowo. Szyk peka, Focke Wulfy
pryskajq na wszystkie strony. Kilka gwattownie nurkuje w strone ziemi,
dwa wyrywajg w gore, a jeden wali wprost na mnie. Mijamy sie tak
blisko, ze omal anteng nie zawadzam o jego blekitny brzuch. Cudem
unikam zderzenia.

Wariat! — mysle o Niemcow, nie zastanawiajgc sie, zZe taki sam osqd
moze on mie¢ o mnie. Wiry powietrzne, powstate za Focke Wulfem,
wstrzgsajq moim Jakiem. Ledwo si¢ z nich wydostatem, znalaztem si¢ w
rojowisku niemieckich mysliwcow. Widocznie wszystkie polujg na nasze
dwa samotne Jaki. Usituje ztapaé ktoregos z Niemcow w celownik,
uwazajgc jednoczesnie, aby drugi nie wlazt mi na ogon. Gdzie jest
Kalinowski? Nie widze go. Czyzby go zestrzelili? Czyzbym zostal w
powietrzu sam przeciwko chmarze Niemcow? Te krotkg chwile nieuwagi
omal nie przyplacitem zyciem. Obok samolotu ukazujq sie szare smugi,
a jednoczesnie stysze glos Wiktora:

- Edek, uwazaj! Masz ,,foke” na ogonie!

Odruchowo wykonuje unik. Drgzek do przodu i na bure, orczyk w
lewo. Samolot wykonuje potwywrot na skrzydto. W samg pore. Nade
mngq przemyka Focke Wulf, a tuz za nim sylwetka Jaka z bialo-
czerwonymi szachownicami. To Wiktor! Ciggne w gore i napataczam
sig na ,,foke”. Niemiec mnie nie widzi. Mam go juz w celowniku.
Czarny krzyz idealnie siedzi na jego kadtubie. Naciskam spust. Niemiec
obrywa, lecq kawatki blachy. Ucieka jednak z celownika. Skrecam
gwattownie w lewo, by wejs¢ mu na ogon. Niestety, wielka predkos¢
wyrzuca moj samolot na duzy tuk. Szkop wykorzystuje ten moment i
pionowo idzie do ziemi. Rozglgdam si¢ wokoto, by zorientowacé sie,
Jjaka jest sytuacja. Debieje ze zdziwienia. W powietrzu nikogo nie ma.
Ani Wiktora, ani Niemcow. Zataczam krqg i wotam przez radio:

- Wiktor, gdzie jestes!

Jest! Samolot Kalinowskiego wyskakuje zza spietrzonej gory

cumulusa, jedynego swiadka naszej batalii. Dolgczam do Wiktora **.

49 E. Chromy, op. cit., s. 274 — 277.
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Relacja ta jest obecnie czgsto podwazana przez wspotczesnych
badaczy, jednakze nalezy podkresli¢, iz dokumentacja archiwalna do$¢
jednoznacznie stwierdza, ze Ww potyczce stoczonej przez parg
Kalinowski — Chromy wzieto udziat co najmniej 12 samolotéw Fw 190,
ktore stanowity powazne zagrozenie dla pary polskich Jakow.

W nocy z 19 na 20 kwietnia 1945 r., 2 PNB, ze wzgledu na zte warunki
atmosferyczne nie wykonywal lotéw bojowych. Dopiero w kolejnych
dniach jednostka powrocita do wykonywania zadan nad frontem. 20
kwietnia dziataty, i to do§¢ aktywnie, 1 1 3 Pulk.

Tradycyjnie juz glownym zadaniem 1 Putku pozostawata ostona
szturmowcow z 3 PLSz, ktory tylko 20 kwietnia wykonal 29
samolotolotow, w tacznym czasie 27 godzin 1 20 minut. Podczas dziatan
bojowych na konto pilotow putku zapisano 2 dziata artylerii polowej, 31
wozow konnych, 31 samochodow, 1 parowdz, 5 wagondéw kolejowych,
a takze obezwladnienie 6 punktoéw ogniowych artylerii plot., wywotanie
2 pozaréw oraz zabicie i ranienie 110 zolnierzy nieprzyjaciela “%.
Niestety, przy tej okazji putk poniost réwniez straty w ludziach i
sprzecie.

Z zadania bojowego nie powrocita zatoga — chor. Anatol Kolesnikow
i strzelec poktadowy kpr. Piotr Beneda. Samolot trafiony pociskiem
artylerii  plot. Sytuacja zalogi i miejsce lgdowania nie znane,
prawdopodobnie zdolali dociggngc na wtasne terytorium. Samolot ppor.
Anatola Michajlowa, (strzelec poktadowy sierz. Gorotow) trafiony
pociskiem artylerii plot. Wedtug meldunku strzelca pokladowego z tej
grupy samolot lgdowal w rejonie Schoenholtz. Wedlug meldunku
mysliwcow ostony przelecial przez linie frontu i spadl w rejonie kanatu
Alte Oder na wschod od Bad
Freienwalde .

Niestety, sposrod wymienionych w meldunku lotnikow, tylko ppor.
Michajtow przezyt starcie z niemiecka artylerig przeciwlotnicza.

Tymczasem piloci 1 putku ,,Warszawa” kontynuowali dzialania
eskortowe 1 rozpoznawcze. Tego dnia putk szesciokrotnie ostaniat
szturmowce, a takze wykonat dwanascie lotow na rozpoznanie
fotograficzne do rejonu Trampe — Biesenthal — Steinbeck — Angermiinde
— Joahimstahl — Vierraden — Finowfurt — Heckelberg — Greiffenberg —
Eberswalde. Dodatkowo pig¢ par zabezpieczalo przeprawe wiasnych
oddziatoéw przez kanal na Starej Odrze. W ciaggu catego dnia przeciwnik
kierowat do rejonu walk wiele grup samolotdow mys$liwsko —
bombowych Fw 190. Niestety, mimo 1z piloci putku stoczyli tego dnia
wiele walk powietrznych, tylko chor. Stefanowi tLazarowi udato si¢

4% WBH, CAW, sygn. 111.269.1, k. 47.
4% 1hidem.
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celnie ostrzela¢ jedng z nieprzyjacielskich maszyn, ktorg zaliczono mu
jako uszkodzona. Niestety, 20 kwietnia zapisat si¢ w historii ,,Judowego”
lotnictwa jako nad wyraz smutny dzien, gtownie ze wzgledu na tragiczna
$mier¢ chor. pil. Romana Wierzchnickiego, ktory zginagt w godzinach
porannych, podczas startu na zadanie rozpoznawcze .

21 kwietnia putk ze wzgledu na ztg pogod¢ nie wykonywat zadnych
dziatan bojowych “® . Z duzg doza prawdopodobienstwa mozna
przypuszczaé, ze roéwniez 3 Putk pozostat na ziemi i czekal na poprawe
pogody. Trudne warunki atmosferyczne okazaty sie jednak nad wyraz
sprzyjajace dla dziatan 2 Putku Nocnych Bombowcéow ,,Krakow”, ktory
tego dnia przebazowano na nowe lotnisko polowe w miejscowosci
Heckelberg. Miejscowos$¢ ta znajdowata si¢ w bezposredniej bliskosci
frontu — w nocy z 20 na 21 Heckelberg zostal zajety przez oddziaty 1
Armii Wojska Polskiego, w tym réwniez przez czotowke lotniczych
oddziatéw tylowych, ktéra przystapita do zabezpieczania miejsca na
lotnisko “. Przybycie putku na nowe miejsce postoju po latach
wspominat jeden z pilotow:

21 kwietnia od rana leje. Podstawa chmur okoto stu metrow. Obie
strony nie prowadzq zadnych dziatan lotniczych. Okoto godziny 17.00
oficer stuzbowy zawiadamia o zarzgdzonej na stanowisku dowodzenia
odprawie. Pakujemy si¢ na cigzarowki i jedziemy na lotnisko. Pogoda
nieco si¢ poprawita, ale nie na tyle, by mozna bylo dziatac.

Na lotnisku zauwazamy ruch kolo naszych samolotow. Mechanicy
czynig wyrazne przygotowania do lotow. Spoglgdamy w niebo. Nic si¢
nie zmienito, chmury wiszq na sto piecdziesigt metrow, sigpi deszcz.

W ziemiance zastajemy Worobiowa w otoczeniu sztabu putku. Kapitan
chodzi energicznymi kromami wzdluz stotu. Gdy szef sztabu zameldowal,
Ze wszyscy juz sq na miejscu, zatrzymat i wyrzucit z siebie:

- Godzine temu wrocitem ze sztabu armii, gdzie meldowatem sie u
dowddcy lotnistwa.

Dopiero teraz dowiadujemy sie, zZe na froncie przebywa dowodca
lotnictwa, ktory osobiscie kieruje dziataniami polskiego lotnictwa.

- Generat Polynin — ciggnie dalej Worobiow — upowaznit mnie do
podejmowania decyzji przebazowania putku i tym samym do wyboru
lgdowisk. W zwiqzku z tym zadecydowatem o przebazowani w dniu
dzisiejszym na nowe lotnisko Heckelberg.

Heckelberg, spora wioska, lezata na skrzyzowaniu dwoch szos, w
odlegtosci okoto dwudziestu kilometrow od frontu. Miejscowosé ta
zostata zajeta przez nasze wojska wczoraj wieczorem, a dzis rano

47 C. Krzeminski, op. cit., s. 130.
8 \WBH, CAW, sygn. 111.270.23, k. 31.
49 C. Krzeminski, op. cit., s. 134,
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przybyta tam tzw. operacyjna grupa lotniskowa, stwierdzajgc w rejonie
Heckelbergu obecnos¢  kilku poniemieckich lotnisk. Mamy sie
przebazowac na jedno z nich, potozone pomiedzy Heckelbergiem i matq
wioskq Neu Biistrow.

W godzing po odprawie jestesmy gotowi do startu. Czes¢ rzutu
kotowego juz opuscita Barnowko, za chwile odleci rzut powietrzny.
Ustawiamy si¢ na starcie. W dalszym ciggu sigpi deszcz. Ity i jaki
przykryte pokrowcami stojq nieruchome w lesie.

Na nowe lotnisko lecimy na wysokosci stu metrow, tuz pod chmurami.
Nieustannie pada deszcz. Lecimy bez ostony. W tym wypadku nie
obawiamy si¢ niemieckich mysliwcow. Przy tej pogodzie nie sq w stanie
zaatakowa¢ nas ani z dotu, ani z gory. Na wszelki jednak wypadek
strzelcy rozglgdajq si¢ na wszystkie strony, chodzg bowiem wiesci, Ze
niemieckie mysliwce majg urzqdzenia, ktore pozwalajg dziataé¢ im w
cigzkich warunkach atmosferycznych.

Po czterdziestu minutach lotu docieramy do Heckelbergu.
Miejscowos¢ zapchana jest taborami. Odnajdujemy lotnisko i okrqzamy
Jje na matej wysokosci. Nie ma wqtpliwosci, Ze ktos tu ,,pracowat”. Pole
wzlotow jest petne lei, a na poboczach lezq wraki hitlerowskich maszyn.
Leje zasypane sq piaskiem czy tez gliniastq glebq. Biata litera T zaprasza
do lgdowania. Krgzgc wokot lotniska obserwuje lgdujgce samoloty.
Widze wyraznie, jak kazdy z moich poprzednikow stara si¢ lgdowac
pomiedzy zasypanymi lejami, widocznie nie wierzy, by zostaly one
doktadnie ubite. Wchodze na kierunek Ilgdowania i siadam na
minimalnej predkosci. Na lotnisku jest juz Worobiow, wymysla jakiemus
mocno juz starszemu kapitanowi. Ma niewgtpliwie racje, leje sq
zasypane byle jak, lotnisko peine blota, a jutro rano majq tu lgdowac
szturmowce 1 mysliwce. Wsciekly Worobiow zapowiada, Ze jutro
wyniesiemy sie stqd k’czortu na lotnisko, ktore sami rozpoznamy, a na
razie kaze zawiadomic sztab dywizji, by bron Boze jutro nie przylatywaly
tu pozostate samoloty. Nie ma mowy, by z tego lotniska mozna byto
startowac i lgdowac w nocy. Nie usigdzie tu bezkolizyjnie Zaden ciezszy
samolot >%.

Wobec nieudanego przebazowania, dowodztwo putku w godzinach
porannych 22 kwietnia nakazato przeprowadzenie rozpoznania terenu,
ktoére wykazalo, ze w poblizu w miejscowosci Burnow, znajduje si¢
nadajace dla potrzeb nocnych bombowcow lotnisko. Niestety, pierwsze
zadanie bojowe z lotniska w Burnow 2 Putk wykonat dopiero 26
kwietnia. Wynikato to w znacznej mierze z trudnych warunkéw
atmosferycznych, ktére ulegly utrzymywaly si¢ przez caly okres
operacji berlinskie;j.

50 ], Nieciengiewicz, Nocne bombowce..., s. 49 — 51.
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Na lotnisku w Barnéwku rowniez 22 kwietnia panowat spokdj —
samoloty mysliwskie z 1 PLM nie oderwaty si¢ tego dnia od ziemi. Czas
wolny wykorzystano na przeprowadzenie drobnych napraw |
przeszkolenie techniczne mtodego personelu *°*. Prawdopodobnie lotow
nie wykonywat rowniez 3 PLSz.

Dziatania bojowe jednostek lotnictwa dziennego 4 MDL zostaty
wznowione dopiero 23 kwietnia. W godzinach popoludniowych, ok.
14.00 rozpoczela si¢ pierwsza seria lotow, podczas ktorej piloci putku
,Warszawa” ostaniali swoich kolegow z 3 Putku prowadzacych
uderzenia szturmowe w rejonie Schwante (na poinoc od Berlina).
Podczas lotow doszto do kilku potyczek z niemieckimi samolotami
mysliwskimi Bf 109 i Fw 190. Niestety, zadna ze stoczonych tego dnia
walk powietrznych nie przyczynita si¢ do zwigkszenia ilo$ci zwycigstw
powietrznych putku. Putk szturmowy skierowat tego dnia do dziatan 2
grupy ztozone z 4 samolotéw i jedng duza sktadajaca si¢ az z oSmiu
szturmowcow. Co ciekawe w tym dniu starano si¢, by kazdej grupie
szturmowej przydzieli¢ mozliwie najsilniejszg ostone mysliwska.

Oprocz lotdw na ostong wlasnych szturmowcéw, piloci ,, Warszawy”
wykonali takze calg seri¢ lotow rozpoznawczych —w sumie w powietrzu
znalazto si¢ az pi¢¢ par prowadzacych rozpoznanie rejonu Vierraden —
Templin — Zehdenick — Angermiinde — Finowfurt — Liebenwalde —
Klosterfelde — Birkerwerder.

Nastepnego dnia putk ,,Warszawa” przeprowadzit dziesig¢ lotow
rozpoznawczych. W ich trakcie samoloty z polskiej jednostki dotarty do
rejonu Eberswalde — Finowfurt — Liebenwalde — Vierraden -
Greiffenberg — Templin — Zehdenick. Dodatkowo putk prowadzit takze
patrolowanie nad przeprawami przez Hawele w rejonie Sandhausen. W
dziataniach tych duze wsparcie dla pilotow z putku ,,Warszawa”
stanowili piloci z 10 1 11 Putku Lotnictwa Mysliwskiego. Jednostki te
byly praktycznie w calosci ztozone z radzieckiego personelu latajacego.
W ciagu calego dnia kilkakrotnie dochodzito do spotkan z niemieckimi
mysliwcami Fw 190, ktére tak jak dotychczas dzialaly niewielkimi
grupami zlozonymi z dwodch, do czterech maszyn. Pomimo licznych
spotkan z Luftwaffe, Zadne z nich nie zakonczyto si¢ zestrzeleniem
nieprzyjacielskich samolotow.

3 Pulk Lotnictwa Szturmowego nie wykonywat zadnych zadan
bojowych. Bylo to zwigzane nie tylko z trudnymi warunkami
atmosferycznymi, ale takze planowanym przebazowaniem jednostki na
nowe lotnisko polowe, tym razem w miejscowosci Leuenberg.
Przebazowanie jednostek 4 Mieszanej Dywizji Lotniczej do Leuenberga
mialo miejsce 25 kwietnia. Dowodztwo dywizji dotozyto jednak staran,

1 \WBH, CAW, sygn. 111.2740.23, k. 31.
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by przesuni¢cie 1 i 3 Pulku nie wptyne¢lo negatywnie na dziatania obu
jednostek. W ciggu catego dnia 1 PLM trzykrotnie prowadzit ostong
samolotow  transportowych  Li-2, ktéore  wykorzystano do
przetransportowania personelu naziemnego. Prawdopodobnie w
podobny sposob do Leuenberga przesunigto takze cze$¢ personelu
naziemnego z 3 PLSz. Poza ostong samolotow transportowych piloci
putku ,Warszawa” zajmowali si¢ takze prowadzeniem dziatan
rozpoznawczych w rejonie Kanatu Hohenzoleréw, gdzie rozpoznanie
prowadzily réwnoczesnie dwie pary. Wczesniej patrolowano nad
rejonem Vierraden — Templin — Zehdenick — Lunow oraz Goss
Schonebeck — Liebenwalde — Lowenberg — Herzberg — Friesack.

Byty to bardzo szczesliwe 1 udane loty w wydaniu 1 Pulku, gdyz
lupem pilotow ,,Warszawy” padlto kilka kolejnych niemieckich
mysliwcow Fw 190.

Zestrzelenia pewne przyznano wowczas ppor. Chaustowiczowi, ppor.
Kalinowskiemu i chor. Szwarcowi. Ten ostatni wspominal po latach, na
tamach ,,Skrzydlatej Polski™:

Szczecin, Rupin i wgska tasma taby pozostaly juz daleko za nami.
Wracalismy wiasnie z rozpoznania, majgc glowy nabite pozycjami
nieprzyjacielskich baterii i umocnien. Bylo straszliwie nudno.

Myslatem wlasnie, gdzie tez dzis wieczorem ,, wypuscimy si¢” z
Chaustowiczem, gdy nagle postyszatem w stuchawce jakies lekkie
burczenie. Odwrocitem glowe — z tytu za nami wyskoczyto nagle zza
chmur 12 ,,Focke-Wulf 190”. Oblat mnie zimny pot. Ich bylo dwunastu
— nas dwoch. Atakowac byto szalenstwem — uciekac niemozliwosciq...

Rgbngtem Chaustowiczowi w stuchawke, by uwazat i trzymat sie przy
mnie. Kilka minut lecielismy spokojnie. Dowddca naszej eskadry bytby
na pewno zadowolony, widzqc nas na czele klucza... hitlerowskich
mysliwcow. W pewnej chwili samoloty niemieckie wykonaty podejrzany
manewr. Jedna czworka zaleciata nam z lewego boku, druga z prawego
— trzecia wyraznie zachodzila na ogon.

- Oho — pomyslatem — cwane z was chlopaki, ale i my nie jestesmy

tacy glupi.

Zadarlismy maszyny chcgc wirazem wymkngc¢ sie z worka, ale w tej
samej chwili droge zabiegly nam jeszcze dwa niemieckie mysliwce. Skqd
sig wziely kolo nas — do dzis nie umiem sobie wytlumaczy¢.
Prawdopodobnie krecily sie jakies w gorze. Tym razem walka byla
nieunikniona.

Obaj rownoczesnie, na petnej predkosci, zaatakowalismy niemieckie
mysliwce. Zanim wypuscitem jeszcze swojq serie, widzialem jak
Chaustowicz wywindowat si¢ w gore i kropngl serie w ,,swojego”
mysliwca, ktory momentalnie zapalit si¢ i poszedt w dol.
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Nie byto sekundy do stracenia. Nacisngtem spust. Odleglos¢ miedzy
nami byta tak bliska, ze w celnos¢ strzatow nawet nie wqtpitem.
Niemiecki mysliwiec zadymit.

Dodatem mu jeszcze otowiu ,,na pamigtke” i zaczgtem szukal
Chaustowicza.

Nie predko bym go znalazi, gdyz w tej samej chwili pozostale samoloty
niemieckie zaczely przygotowywac si¢ do ataku. Tym razem bylismy w
polozeniu bez wyjscia, gdy nalge od dotu postyszatem gluchg detonacje.
To walita nasza artyleria przeciwlotnicza. W mgnieniu oka mysliwce
niemieckie rozsypaly sig i zawrdcily. Bylismy nad swoimi .

26 kwietnia dzialania bojowe wznowit 3 PLSz, a takze 2 PNB
,,Krakow”. Przez caly dzien w powietrzu przebywaty takze Jakiz 1 PLM
,Warszawa”. Jednostka koncentrowata si¢ glownie na prowadzeniu
lotéw rozpoznawczych w rejonie Oderberg — Angermiinde —
Schoneberg — Liebenwalde — Sommerfeld — Friesack — Templin —
Zehdenick — Joachimsthal — Neu Ruppin — Berge. Ponadto piloci putku
odpowiadali za zapewnienie ostony powietrznej przeprawom w rejonie
Sandhausen — Hennigsdorf. Podczas wykonanych tego dnia szesciu
lotéw na ostong przepraw nie doszto do zadnego spotkania z
niemieckimi  myS$liwcami. ,,Spokd;” panowat takze podczas
eskortowania ostatniego samolotu Li-2, ktory opuscit lotnisko w
Barnowku.

Warto rowniez odnotowac, iz w ciggu catego dnia putk przeprowadzit
takze kilka lotow podczas ktorych eskortowano samoloty szturmowe z
3 PLSz. Niestety, na podstawie zachowanych dokumentow
archiwalnych bardzo trudno odtworzy¢ dzialania tej jednostki, za§ w
dokumentacji 1 PLM nie znajduje si¢ zadna informacja na temat tego
czy eskortowane szturmowce pochodzity z 3 PLSz °®, gdyz w
przypadku wszystkich innych lotow wykonywanych przez 1 PLM na
ostong samolotow It-2 z 3 PLSz pojawiata si¢ informacja, z ktorej
jednostki pochodzity eskortowane szturmowce. Przynajmniej czgs¢ tych
watpliwosci rozwiewajg jednak dokumenty znajdujace si¢ w zbiorze akt
Dowodztwa Lotnictwa, z ktorych wynika, Ze szturmowce wchodzace w
sktad 4 MDL braty udziat w walkach w rejonie Neu Rupppin (gdzie
atakowano kolumne pojazdow wojskowych sktadajaca si¢ z okoto 60
maszyn), a takze pozycje artylerii w rejonie Fehrbellin, Dechtow 1i
Briinne. W nocy w tym samym rejonie dziatania prowadzil takze putk
nocnych bombowcéw. Ogoélem dziatania nad wspomnianym rejonem
okazaly si¢ dobrg okazja do sprawdzenia mozliwosci ,,nowych
jednostek”, do ktorych nalezy zaliczy¢ stworzone w oparciu o personel

%02 J. Szwarc, Czternastu na dwoch, ,,Skrzydlata Polska”, nr. 34-35/1956, s. 9.
%2 WBH, CAW, sygn. 111.270.4, k. 73 — 75.
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sowiecki putki mysliwskie 1 szturmowe z pozostatych jednostek
,Judowego” lotnictwa polskiego. W trakcie walk nad omawianym
rejonem niegrozne uszkodzenia, pomimo silnego ognia obrony
przeciwlotniczej, odniost tylko jeden samolot mysliwski Jak-9
pilotowany przez ppor. pil. Feliksa Dmowskiego °*.

Loty bojowe wznowit rowniez 2 PNB ,,Krakéw”. Dziatania putku w
tym dniu do$¢ dobrze opisat w swoich wspomnieniach cytowany
wielokrotnie pilot tej jednostki:

Odprawa zaczyna si¢ juz o godzinie 17.00. Kapitan Pawlowicz
zapoznaje nas doktadnie z polozeniem na froncie. Dowiadujemy sie, Ze
dywizje 1 armii czasowo przeszly do obrony. Na prawym skrzydle armii,
w rejonie Oranienburga, Niemcy skoncentrowali znaczne sily, ktore
wczoraj rano uderzyly na potudnie z zadaniem odblokowania Berlina.
W zwalczaniu tych wojsk bierze udziat cate polskie lotnictwo. Zadaniem
naszego putku jest zbombardowanie stwierdzonego w dzien
zgrupowania niemieckiej broni pancernej w rejonie Nassenheide na
potnoc od Oranienburga. Ale to nie koniec. Mamy rowniez
bombardowac Niemcow pod Dechtow i Hakenbergiem. Glownym celem
jest zgrupowanie pod Nassenheide. Dowoddca putku decyduje si¢ obszar
ten zaatakowad drugq i trzeciqg eskadrg, a pozostaly rejon pierwszg.
Kazda zaloga ma wykona¢ po dwa loty. Pogode meteorolodzy
zapowiadajg dobrq, do celu jest niedaleko, nic wigc nie stoi na
przeszkodzie wykonaniu zadania.

Tej nocy szczescie nam dopisywato. Wykonalismy trzy loty, rzucajgc
na Niemcow osiemnascie piecdziesieciokilogramowych bomb, a
ponadto Danielak skutecznie ostrzelat z kaemu reflektor przeciwlotniczy.
Na lotnisko wracamy o swicie >,

Relacje Jerzego Nieciengiewicza potwierdza opracowanie Marcina

Monisa °%.

27 kwietnia 1945 r. 1 1 3 Pulk znajdowaly si¢ na lotnisku polowym w
Leuenbergu. Tego dnia piloci 1 Putku otrzymali zadanie
przeprowadzenia serii lotow patrolowych, podczas ktorych mysliwce
miaty zapewni¢ ostone wiasnym wojskom w rejonie Vehlafanz — Flatow
— Bornicke. W sumie wykonano pi¢¢ zadan tego rodzaju. Podczas tych
lotow, nie doszto do Zadnego spotkania z niemieckimi samolotami, ktore
moglyby stanowi¢ zagrozenie dla jednostek naziemnych. Ponadto putk
przeprowadzit siedem lotdw rozpoznawczych w rejonie Zehdenick —
Neu Ruppin — Sommerfeld — Angermiinde — Templin — Liebenwalde.

04 1. Kolinski, op. cit., s. 284.

%5 J. Nieciengiewicz, Nocne bombowce..., S. 51 —52.
%6 M. Monis, op. cit., s. 179 — 183.
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Podczas wspomnianych lotow rozpoznawczych , warszawiacy”
podejmowali wielokrotnie ataki na cele naziemne.

Niestety, nic nie wiadomo na temat dziatan 3 PLSz. Wynikato to
najprawdopodobniej z trudnych warunkéw atmosferycznych, ktore
skutecznie utrudniaty prowadzenie dziatan bojowych. Pomimo tego
pilotom z innych ,,polskich” jednostek lotniczych przebywajacych w
tym czasie na pierwszej linii frontu, udato si¢ przeprowadzi¢ kilka serii
lotow bojowych, mimo iz niektdre grupy ze wzgledu na pogarszajace si¢
warunki atmosferyczne musiaty wycofa¢ si¢ 1 wréci¢ na lotnisko. Los
ten spotkal min., grup¢e Ifow z 8 PLSz, ostanianych przez pilotow
mysliwskich z 3 Dywizji Lotnictwa Mys$liwskiego 7. Panujace trudne
warunki atmosferyczne wptynely takze na aktywno$¢ przeciwnika —
meldunki sktadane przez oddziaty naziemne 1 Armii Wojska Polskiego,
wskazuja, ze tego dnia Niemcy wykonali tylko 23 loty w rejonie
dziatania polskich oddziatow 5%,

Tymczasem trudne warunki atmosferyczne panujace w ciggu dnia,
min., przejsciowe opady $niegu, 1 utrzymujace si¢ przez caty dzien
opady deszczu, nie przeszkadzaly w dziataniu pilotom putku ,,Krakow”,
ktory zostali zaangazowani w dziatania bojowe, juz we wczesnych
godzinach porannych. Celem dowoddztwa pulku, bylo zlokalizowanie
nowego lotniska, z ktorego mozna by prowadzi¢ dziatania — mjr.
Worobiow dazyt do tego, by miejsce postoju jego jednostki znajdowato
si¢ mozliwie nan11zeJ linii frontu, tak aby putk mégt w ciggu jednej nocy
wykona¢ jak najwiecej lotow bojowych. Zadanie przeprowadzenia
lotow rozpoznawczych w poszukiwaniu nowego lotniska, ktore miato
znajdowac si¢ w rejonie Kanalu Hohenzollernow.

Zadanie to mialy wykona¢ cztery zatogi pod dowddztwem porucznika
Zyzniewskiego, ktéremu przydzielono zatogi dowodzone przez kpr. pil.
Adolfa Stonimskiego, chor. Aleksandra Danielaka 1 plut. pil. Mariana
Grabowskiego . Podczas lotu zatogi staraly si¢ porusza¢ mozliwie
najnizej, jak najdluzej lecie¢ lotem koszacym, tak aby uniemozliwi¢
odniesienie sukcesu niemieckim mysliwcom, ktére mogly w kazdej
chwili wyskoczy¢ zza chmur. Jeden z uczestnikow wspomnianego lotu
wspominat po latach:

Po obfitym sniadaniu kiadziemy sie do snu. Nim zdgzZylem zasngc¢,
ustyszatem potezny glos silnikow nisko lecqcych samolotow. To leciala
eskadra szturmowcow pod ostong jakow, by kontynuowaé pod
Nassenheide zbozne dzielo niszczenia hitlerowskich wojsk.

%7 C. Krzeminski, op. cit., s. 162.

8 |bidem.
5 M. Monis, op. cit., s. 182.
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[...] Istotnie wyspac sie¢ tego dnia nie byto mi dane. W potudnie
bowiem zbudzit nas oficer stuzbowy eskadry.

- Wzywa was kapitan Tyszkiewicz — oznajmit.- Natychmiast? —
zapytatem.

- Tak, natychmiast! Ma do was wazng sprawe.

Nie byto rady. Zwleklismy si¢ z tozek i udalismy si¢ do dowddcy
eskadry. U kapitana Tyszkiewicza zastalismy jeszcze dwie zalogi z naszej
eskadry.

- Stuszajcie — zaczqtl Tyszkiewicz, jak zwykle swoim polsko —
rosyjskim zZargonem — my stoimy za daleko od frontu. Kapitan
Worobiow kazat zrobi¢ rozwiedke lotnisk. Kazda eskadra zrobi jedng
rozwiedke. Nasza eskadra w miejscowosci Bismarck.

Kapitan pokazuje na mapie matg wioske o tej dziwnej nazwie. Lezy
ona W prawej czesci pasa dziatania armii, w poblizu kanatu
Hohenzollernéw. Znajduje si¢ tam podobno duze poniemiecie lotnisko.
Mamy zaraz polecie¢ w trzy samoloty. Za nami pojedzie radiostacja,
przez ktoéra podamy, jaki jest stan lotniska, i wtedy Worobiow
zadecyduje, czy przebazowaé pulk. Bismarck lezy w odleglosci koto
czterdziestu pigciu kilometréw, a wigc niedaleko.

Idziemy na lotnisko. Uszkodzenie w naszym samolocie jest juz usunigte
i mozemy nim lecie¢. Okoto godziny 14.00 opuszczamy Brunow. Chmury
pokrywajq cate niebo, podstawa ich jest wysoka, ale widocznos¢ staba,
wystepujq bowiem miejscowe zamglenia. Lecimy bardzo nisko, na
wysokosci niecalych stu metrow. Dziatalnos¢ niemieckiego lotnictwa
jest bardzo intensywna, my zas mamy zaledwie trzy kaemy.

Coz to znaczy wobec pary focke-wulfow?

Na szczescie spotykamy wylqcznie samoloty wilasne. Na ziemi nie
wida¢ Zadnych sladow dziatan wojennych. Widocznie Niemcy uciekali
tak szybko, zZe nie zdqzyli poczynic¢ zniszczen. Po kilkunastu minutach
lotu Danielak wyprowadza nasz klucz idealnie na matg miejscowos¢
Bismarck. Obok znajduje si¢ duze lotnisko. Panujq na nim pustki.
Jedynie na jego podtnocnym skraju kreci sie kilkunastu Zotnierzy.
Decydujemy sie na lgdowanie. Podchodzimy z potnocy, znad kanatu.
Rownolegle do kanatu biegnie szosa. Teren miedzy szosq i kanatem jest
pokryty zagajnikami i niskopiennym lasem. W czasie, gdy dolatujemy do
szosy, zostajemy ostrzelani z ziemi ogniem z cekaemow.

- Co zacholera?!

Dodaje gazu, dociggam do lotniska, siadam i szybko kotuje w strong
lasu. Wmoje slady idg pozostate dwa samoloty. Na skraju lasu zastajemy
grupe radzieckich piechurow. Dowodzgcy nimi lejtnat macha do nas
rekami i cos krzyczy. Zatrzymuje sie, wylgczam silnik i pytam, o co
chodzi.

- Oszaleliscie? Po co tu przylecieliscie? — Wrzeszczy oficer.
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- Przylecielismy, by rozpoznac lotnisko i zajgé¢ je dla naszego
putku.

- Zwariowaliscie?! Za kanatem sq Niemcy. Mato tego. Kompania
szkopow przelazta przez kanat i buszuje po zaroslach.

To oni do nas strzelali. Ladna heca! Zastanawiamy sig, co robi¢. O
przebazowaniu na to lotnisko nie ma naturalnie mowy. Wracac¢ do
Brunowa czy tez czekac na przyjazd radiostacji? Zdaniem radzieckiego
porucznika start jest niemozliwy. Niemcy zostali zaskoczeni pojawieniem
sie naszych samolotow i po prostu nie zdqzyli nas zestrzeli¢. Teraz
jednakie — jak mu meldujq Zolnierze — Sciggneli nad szose kilka
cekaemow, panujgc ogniem nad catym lotniskiem. W czasie rozbiegu po
prostu nas skoszq plaskq zaporg.

- Zameldowatem o sytuacji w sztabie putku. Poczekajcie, az
przyjdq positki, wyrzucimy wtedy frycow za kanal i spokojnie
wystartujecie — radzi porucznik .

Niestety, pechowi lotnicy musieli poczeka¢ na nadej$cie obiecanych
positkéw do nastepnego dnia. Dopiero woéwczas w rejonie pojawity si¢
dodatkowe oddziaty piechoty, ktorych obecno$¢ pozwolita na wyparcie
oddziatow niemieckich z zaymowanych przez nie pozycji. Niemcy mimo
iz zajmowali dobre pozycje do przeprowadzenia ataku na walczaca w
Bismarck jednostke sowiecka, to jednak przejawiali niezbyt duze
zainteresowanie  przeprowadzeniem  zdecydowanego uderzenia.
Nastepnego dnia polskie zalogi z 2 PNB ,,Krakow” przed odlotem z
Bismarck udaty si¢ na pozycje zajmowane poprzedniego dnia przez
Niemcéw 1 dopiero wowczas okazato sie, ze oddzial niemiecki sktadat
si¢ glownie ze starszych zolierzy. Czgs¢ pilotow wyrazita
przypuszczenie iz mieli przed sobg jednostke drugiego rzutu, jednakze
bardziej prawdopodobne wydaje si¢, ze polegli Niemcy byli Zolnierzami
jednostek Volkssturmu.

Zupehie inaczej wydarzenia, ktore rozegraty si¢ w Bismarck
przedstawil tworzacy w okresie PRL Monis, wedtug ktorego samoloty
po wyladowaniu na lotnisku nie gasily silnikow, za§ obserwatorzy
przystapili do rozpoznania lotniska. W jego trakcie znajdujacy sig
jeszcze na jego terenie Niemcy otworzyli ogien do lotnikow, ktorzy
zdotali poderwa¢ maszyny 1 zaatakowac znajdujgce si¢ na ziemi
oddziaty nieprzyjaciela.

Wtem kilka kul nieprzyjemnie bzyknelo tuz obok samolotu. W lesie
toczyta sie walka. Porucznik Zyzniewski natychmiast dat rozkaz startu i
samoloty ostrym zwrotem bojowym wzbily si¢ w powietrze, zataczajgc
szeroki krqg nad laskiem, rozbrzmiewajqcym coraz liczniejszymi
strzatami. Nieprzyjacielski cekaem pluje w niebo, ale nasi piloci niewiele

510 ], Nieciengiewicz, Nocne bombowce..., . 52 — 54.
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sobie z niego robiq. Trzeba za wszelkqg ceng¢ pomoc walczgcym tam
towarzyszom. Samoloty wzorem szturmowcow zamykajq krgg nad
pozycjami wroga. Karabiny maszynowe siekq po widocznej w zaroslach
piechocie faszystowskiej. W szeregach jej powstaje zamieszanie. W dole
rozlega si¢ radosne , hurra!” naszych Zotnierzy. Ildgc naprzod w
brawurowym ataku, znajdujq oni jeszcze czas, aby pozdrowié
machaniem rgk swych powietrznych przyjaciol, ktorzy wybawili ich z nie
lada opresji.

Samoloty klucza oprocz doktadnych wiadomosci o lotnisku przywiozly
szereg przestrzelin w platach i kadtubach .

Ten sam autor wskazuje rowniez, ze jeszcze w miesigcu kwietniu putk
wykonywat uderzenia bombowe na pozycje nieprzyjaciela na zachod od
Berlina w rejonie miejscowosci Fehrbellin, gdzie znajdowaty sie liczne
stanowiska artylerii niemieckiej, ktora stanowila realne zagrozenie dla
piechoty. Wedlug czesci nowszych opracowan wydarzenie te mialy
mie¢ miejsce nie po probach przebazowania putku do miejscowosci
Bismarck, ale w nocy z 26 na 27 kwietnia 5. Co wiecej putk miat
otrzymac listy z gratulacjami od Zohierzy jednostek piechoty, ktorzy
gratulowali lotnikom szczeg6lnie celnych bombardowan 52,

Ze wzgledu na niepowodzenie w rozpoznawaniu lotnisk polowych w
rejonie linii frontu dowodztwo 2 PNB ,Krakow” zadecydowato o
koniecznosci pozostania na zajmowanym do tej pory lotnisku. Ogotem
udzial samej tylko 3 Eskadry 2 Putku, w dziataniach bojowych podczas
walk w rejonie Berlina, tylko w trakcie dwoch nocy w kwietniu 1945 r.
zamknat si¢ w nastepujacych liczbach — 68 lotow bojowych oraz 11761
kg zrzuconych bomb i granatow >4,

Najprawdopodobniej 28 kwietnia lotdéw bojowych nie byto. Wskazuje
na to zapis w kronice 1 Pulku, zgodnie z ktéra panujace warunki
atmosferyczne uniemozliwity prowadzenie lotow **°. Dziatania bojowe
1 to, w sposob na tyle zorganizowany, ze zachowaly si¢ odpowiednie
meldunki bojowe pochodzace takze z 3 Putku, wznowiono 29 kwietnia.
Oproécz szturmowcodw w powietrzu pojawili si¢ rowniez lotnicy z putku
»Warszawa”, ktorzy w ciggu calego dnia wykonali sze$¢ lotow
rozpoznawczych do rejonu Lowenberg — Lindow — Neu Ruppin — Kyritz
— Rhinow — Fehrbellin — Friesack. Dodatkowo Polacy wykonali cztery
loty na ostong¢ samolotow szturmowych It-2 z 3 PLSz, oraz jeden lot
podczas ktorego zapewniano ostong¢ powietrzng samolotowi

1 M. Monis, op. cit., s. 182 — 183.

512 1, Kolinski, op. cit., s. 284.

3 M. Monis, op. cit., s. 184.

514 lhidem.

515 \WWBH, CAW, sygn. 111.270.23, k. 32.
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transportowemu Li-2. Samolot wykorzystano do przerzucenia czgsci
personelu naziemnego na nowe lotnisko w miejscowosci Vehlefanz.

Podczas jednego z wykonanych tego dnia lotow rozpoznawczych
piloci z putku zauwazyli samotny samolot mysliwski z napedem
odrzutowym, Me 262. Niestety, Polacy nie nawigzali walki z Niemcem,
ktory patrolowat w rejonie Sommerfeld. Podczas dalszej czgsci lotu,
piloci prowadzacy rozpoznanie zaatakowali cele naziemne w rejonie
miasta, ale nawet to, nie zachg¢cito niemieckiego lotnika do wlaczenia
si¢ w walke z polskimi Jakami.

Niestety, meldunek bojowy z dnia 29 kwietnia 1945 r. jest ostatnim
meldunkiem bojowym stworzonym przez sztab 3 PLSz. Nie oznacza to
bynajmniej, ze w kolejnych dniach jednostka nie wykonywata zadnych
lotéw bojowych
Ogotem, w ciagu catego dnia jednostka atakowata wojska i ,,technike
bojowa przemwmka w rejonie Daag — Bradikow — Senzke.

W dalszej czgsci meldunku stwierdzano:

Wykonano 16 lotow bojowych, nalot ogolny 16 godz. 40 min.
Zniszczono i uszkodzono samochodow — 18, czotgow — 2, dzial artylerii
polowej — 10, wywolano pozaréow — 8, wywolano eksplozji — 1,
obezwtadniono punktow ogniowych
APlot — 1 ¢,

W ciggu dnia, ze wzglgdu na zmieniajace si¢ warunki na pierwszej
linii frontu, dowodztwo 1 Armii Wojska Polskiego zwrdcito sie do
sztabu 4 MDL, z prosba o przeprowadzenie nowej serii lotow.
Przekazanie dowodztwu dywizji serii nowych rozkazéw doprowadzito
do opracowania kolejnego meldunku bojowego. Rozkaz wykonania serii
dodatkowych lotow otrzymata grupa dowodzona przez ppor. Chabarina.
Szef sztabu 3 PLSz meldowat:

Zadanie bojowe nie zostato w pelni wykonane, z powodu zlych
warunkow meteorologicznych. Chabarin dolatujgc do m. Fehrbellin
napotkat mgte i deszcz, zawrocit ze wzgledu na zlg pogode i wylgdowat
na lotnisku Barnowko.

Pogoda: zachmurzenie 10 stopni, podstawa chmur 50 m, widzialnos¢
200 — 300 m. Z chwilg poprawy pogody wystartowat na macierzyste
lotnisko i o godz. 17.55 pomysinie wyladowal.

Chor. Jakow Bezkorowajny i strzelec poktadowy plut. Kirylow ze
wzgledu na zlg pogode przymusowo lgdowali w polu 1,5 km od
miejscowosci Heinensdorf, 115 km na potnocny wschod od
Fiirstenwalde. Samolot uszkodzony prawdopodobnie ztamane 15 wreg,
pilot powrocit do putku, strzelec z samolotem pozostal na miejscu
lgdowania.

6 WBH, CAW, sygn. 111.269.1, k. 50.
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Chor. Sergiej Czujkow i strzelec poktadowy starszy sierzant Wasyl
Iwanow ze wzgledu na pogode przymusowo lgdowali na lotnisku
Garzau, 8 km na potudniowy wschod od Straussberga. Lgdowanie
normalne, nalot ogolny 2 godziny 20 minut 57,

Dziatania polskiego lotnictwa nie ograniczyly si¢ do wspomnianych
lotow. W nocy w powietrzu znalazly si¢ jeszcze samoloty putku
,Krakow”, ktorych zadanie polegato na przeprowadzeniu serii atakow
na pozycje niemieckiej artylerii w rejonie Fehrbellin. Podczas nocnych
dziatan, na konto pulku zapisano zniszczenie 3 stanowisk ogniowych
artylerii polowej, 4 samochodow oraz zburzenie 15 domow. W nalocie
uczestniczyto dziesie¢ samolotow; dodatkowo do akcji weszly jeszcze
trzy zalogi, ktore przeprowadzily rozpoznanie rejonu w ktorym potem
bombardowano niemieckie pozycje 5.

29 kwietnia zakonczyty si¢ dziatania polskich jednostek lotniczych,
ktérych celem bylo powstrzymanie dzialan grupy feldmarszatka
Steinera. Trzeba jednoczes$nie podkresli¢, ze to wiasnie polskie putki
wchodzace w sktad jednostek ,,ludowego” lotnictwa polskiego jako
pierwsze wykryty koncentracje oddziatow wchodzacych w sktad grupy
Steinera.

Wobec powstrzymania grupy Steinera sytuacja w oblezonym przez
Armi¢ Czerwong miescie stala si¢ krytyczna. Pomimo tego dowodztwo
niemieckie nie zdecydowalo si¢ na przerwanie pozbawionego sensu
przelewu krwi. 30 kwietnia dowodztwo putku ,,Warszawa” otrzymato
rozkaz przeprowadzenia serii lotdow ostonowych nad pozycjami
wilasnych wojsk w rejonie Pessin — Paaren — Konigshorst — Friesack.
Zadanie to wykonywaly cztery grupy. Kazda byta ztozona z dwoch par.
Dodatkowo kontynuowano prowadzenie lotow rozpoznawczych — tym
razem piloci z polskiego putku mieli za zadanie rozpozna¢ rejon Neu
Ruppin — Wusterhausen — Rhinow. W niektorych przypadkach piloci
prowadzacy loty rozpoznawcze decydowali si¢ na ladowanie na lotnisku
Vehlefanz, jednakze w wigkszosci przypadkow piloci wracali na
lotnisko w Leuenbergu. Ogoélem wykonano jedenascie lotow
rozpoznawczych. Duzg rolg odegraly rowniez wykonywane w tym dniu
dzialania ostonowe.

Dodatkowo putk podjal jedng probe przechwycenia niemieckich
mysliwcow Bf 109.

Oprocz najbardziej tradycyjnej formy dziatan ,,Judowego” lotnictwa
polskiego, polegajacej na ostonie Itow, piloci putku ,,Warszawa” musieli
zajac si¢ takze eskortowaniem samolotow transportowych Li-2, ktore
przez caly dzien wykonywaly loty pomigdzy Vehlefanz a

57 \WBH, CAW, sygn. 111.269.1, k. 51.
58 \WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k. 129.
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Leuenbergiem. W sumie wykonano siedem zadan tego typu, trwajacych
od godzin porannych az do godziny 20. Dziatania szturmowcow nie
zostaly niestety doktadnie opisane w dokumentacji 3 Putku, w zwigzku
z czym konieczne jest oparcie si¢ na mniej doktadnych dokumentach
dywizyjnych. Jak wynika z dostgpnych materiatéw, dziatania bombowe
prowadzone przez 2 i 3 Putk byly bardzo intensywne.

W ciggu dnia do akcji przystgpity Ity, ktorych dziatania
koncentrowaly si¢ w rejonie Senzke, Wagenitz i Bridikow. Lupem
polskich  szturmowcéw  padaly takze niemieckie kolumny
zaopatrzeniowe i transportowe. Szczegolnie duzym ,,zainteresowaniem”
ze strony zatég Iow cieszyta si¢ kolumna poruszajaca si¢ droga
Neuruppin — Wildberg, gdzie tupem putku padto 7 samochoddéw
cigzarowych i bateria mozdzierzy. Noca, do dziatah bojowych przystapit
2 Pulk Nocnych Bombowcow — jednostka juz wczesniej zostata
przebazowana na lotnisko Marwitz i otrzymata zadanie atakowania sity
zywej nieprzyjaciela w rejonie Fehrbellin — Neuruppin — Neustadt —
Friesack. Jednocze$nie zatogi putku miaty prowadzi¢ rozpoznanie
rejonu Fehrbellin — Neuruppin — Neustadt — Rhinow — Friesack. W
sumie jednostka wykonata w ciggu catej nocy 84 samolotoloty. Podczas
wymienionych zadan putk zniszczyl 15 samochodow z zolnierzami i
tadunkiem, a takze obezwtadnit jedng bateri¢ artylerii polowej °°.

Kolejne dziatania bojowe putki 4 MDL podjety w dniu 1 maja 1945 r.
Trudno powiedzie¢, w jakim stopniu fakt, iz bylo to jedno z
najwazniejszych $wiat w Zwigzku Radzieckim wptynat na dziatania
bojowe Armii Czerwonej oraz wspierajacych je jednostek polskich. Nie
ulega natomiast watpliwosci, ze polski i rosyjski personel jednostek
wchodzacych w sktad 4 Dywizji nie oszczedzat sig.

Jak zwykle dziatania bojowe rozpoczal putk ,,Warszawa”. Jednostce
przypadio w udziale przeprowadzenie serii lotow rozpoznawczych nad
rejonem Neu Rupppin — Wusterhausen — Rhinow — Friesack. Pdzniej
pilotow skierowano nad Neu Ruppin — Kyritz — Pritzwalk — Demerthin
— Neustadt — Kunow. Ostatnia para pilotow miata przeprowadzi¢ patrol
w rejonie Kyritz — Bad Wilsanck i dalej wzdtuz wschodniego brzegu
Laby az do miejscowosci Wulkau i Rhinow. Ogoétem piloci polskiego
putku wykonali tego dnia az jedenascie zadan rozpoznawczych i trzy
loty na ostong¢ szturmowcow z 3 Putku. Podczas jednego z lotéw piloci
»Warszawy” zauwazyli zblizajace si¢ do powierzonych ich opiece ltow;
cztery niemieckie mysliwce Bf 109. Do walki przeciwko napastnikom
ruszyli por. Aleksander Wierbicki 1 chor. Rutenberg. Starcie zakonczyto
si¢ zestrzeleniem jednego Bf 109, ktoéry zapisano na konto por.

519 |bidem.
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Wierbickiego. Niestety, wspomnienia chor. Rutenberga sa do$¢ ubogie,
autor stwierdza min.:

Niemieckie samoloty widywalismy w powietrzu. To, co najlepiej
pamietam, to moment juz z okresu walki o Berlin. Niemcy wowczas juz
mieli wprowadzone odrzutowce. Nie byly wtedy jeszcze tak
niebezpieczne dla nas, dlatego ze promien zakretu ich ze wzgledu na
wigkszq szybkos¢ byt o wiele wigkszy, anizeli naszych samolotow. Totez
jezeli nie udat im sie trafi¢ od razu, przy pierwszym ataku, to potem nie
mieli Zadnych szans. Uswiadamiam sobie, Ze raz, czy dwa bytem w takiej
walce z nimi. To bylo w czasie walk o Berlin, nie pamietam doktadnie
gdzie i jak. To jest dziwne: pamietam obraz, gdybym umiat malowaé, to
bym maogt to namalowad, ale daty...? W koncu, jak sie to policzy, nikt z
nas prawie nie miaf wiele lotow bojowych 5%,

Jak widac¢ relacje chor. Rutenberga sg nie tylko bardzo zwigzle, ale
takze pod wieloma wzgledami wyolbrzymione. Wielu pilotow putku
,Warszawa” miato za sobg bardzo wiele lotdéw. Dobrymi przyktadami
Polakow, ktorzy prawie nie wysiadali z kabin swoich Jakow, byli chor.
Chromy, czy chor. Czownicki. Ten ostatni wykonal wiele lotow
bojowych podczas operacji berlifiskiej. W przypadku chor. Rutenberga
lotow bojowych byto znacznie mniej. Czesto zadania bojowe
wykonywat takze chor. O’Brien de Lacy. Za nieuprawnione nalezy
uzna¢ takze stwierdzeni Rutenberga odno$nie braku zagrozenia ze
strony niemieckich mysliwcow odrzutowych, oraz czgstych spotkan
pilotow putku ,,Warszawa” z tymi maszynami. Jak wynika z dostgpnych
meldunkéw do podobnego spotkania doszto tylko raz, ponadto zadna ze
stron nie byla zainteresowana stoczeniem walki powietrznej — gtownym
celem dla odrzutowych mysliwcow byty alianckie wyprawy bombowe,
a zasadniczym zadaniem polskich Jakéw bylo zapewnianie ostony
wlasnym szturmowcom.

Niestety nie zachowata si¢ zadna relacja dotyczaca zestrzelenia
ostatniego samolotu nieprzyjaciela, ktory zapisano na konto pilotow
putku ,,Warszawa”.

Ogoétem, jak wynika z dokumentacji 1 Putku, piloci samolotow
szturmowych z 4 MDL wykonali 15 samolotolotow. Wszystkie
uderzenia mialy miejsce w rejonie Fehrbellin i byty przeprowadzone pod
dowddztwem ppor. Kramarczuka. Dziatania bojowe prowadzit rowniez
2 PNB ,,Krakow”. W ciggu nocy z 1 na 2 maja zalogi putku dziatajace
juz z nowego lotniska atakowaty cele w poblizu Rhinow, Spaatz,
Hohennauen. W nocy jednostka wykonata 40 samolotolotow, podczas
ktorych zniszczono: 10 samochodow 1 4 wagony kolejowe. Dodatkowo
na konto putku zapisano zniszczenie 15 zabudowan oraz znaczne straty

50 K. Rutenberg, op. cit., s. 61 — 62.
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zadane sile zywej nieprzyjaciela *2'. Jeden z uczestnikoéw wykonanych
tej nocy lotow bojowych wspominat po latach:

W godzing po zachodzie stonca nasza ,,25” odrywa sie od lotniska. Na
zachodzie niebo jest jeszcze szare. Szybko pniemy si¢ w gore. Silnik
pracuje bez zarzutu. Trzymam kurs 280°. Noc jest jasna. Widac lesne
kompleksy, drogi i miejscowosci. Na razie nic jeszcze nie wskazuje, ze
na ziemi toczy si¢ wojna. Osiggam tysigc dwiescie metrow wysokosci i
przerywam wznoszenie. Jestesmy mniej wiecej w potowie drogi do celu.
Na zachodzie ukazujq sie ognie pozarow. Tam gdzie przebiega
porozrywana przez nasze dywizje linia frontu. Piechota nie bedzie jej
dzis wytyczala przy pomocy rakiet. Cel znajduje sie bowiem prawdzie
dwadziescia kilometrow od czotowych elementow naszych wojsk. Nad
miejscowosciq Friesack przymykam gaz i lece dalej lotem szybowym.
Przed pochylonym nosem samolotu blyszczy tafla wodna — to jezioro
Giilper. Przed nami lezy miejscowos¢ Rhinow. Lecqce przed nami
pociaki juz obrabiajg Niemcow, widaé bowiem liczne wybuchy bomb.
Niemiecka opl milczy. Albo jej nie ma, albo Niemcy po klgsce sq zupetnie
zatamani. Jeszcze kilka minut i nadlatujemy nad cel. Wysokos¢ szescset
metrow. W sam raz. Danielak zwalnia bomby. Dodaje gazu i skrecam w
lewo. Staramy sie jak najszybciej wrocic¢ na lotnisko. Po wylgdowaniu
nawigator jak zwykle udaje si¢ na stanowisko dowodzenia, a ja zostaje
przy samolocie. Dopilnowuje podwieszenia bomb i uzupetniam paliwo.
Czeka nas przeciez wyjgtkowo diugi lot. Danielak po krotkiej odprawie
wraca do samolotu. Przy swietle latarki pokazuje mi na mapie trase
rozpoznania.

- Po bombardowaniu w rejonie Rhinow mamy rozpoznac szose
Rhinow — Strohdehne, dalej przeprawy na Haweli, do jeziora Giilper,
nastegpnie szose. Giilper — Spaatz — Rathenow i stamtqgd smarujemy do
chaty. Jasne?

- Jasne! — odpowiadam - ciekawe, co z szesciuset metrow
zobaczysz na drogach.

- Przekonam sie.

Nie ma casu na dyskusje i rozmowy. Pakujemy si¢ do kabin.

Mechanik podnosi kciuk w gore, kiwam w podziekowaniu glowq i
ruszam na start. W kolejce stoi kilka maszyn, szybko wigc dostaje
Zezwolenie. Gaz! Silnik zaryczal jakos wesoto i ochoczo. Po chwili
miniaturowy bombowiec byt juz w powietrzu, a po trzydziestu minutach
znow dolatywalismy do Rhinow. Troche tu w ciggu godziny zmienito sie.
Widac wiecej pozarow i liczne dymy Scielgce si¢ nad ziemiq. Ziemia w
dalszym ciggu milczy. A noc jest jasna. Naturalny satelita ziemi wyglgda
zza chmur, oswietlajqc ziemie i nasz samolot. Nie trzeba nawet celowac,

52 WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k. 130.
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wystarczy sypngc¢ bombami w srodek pozarow. Tak tez i robi nawigator.
Wychylam  sie z  kabiny, obserwujgc  sungce do  ziemi
piecdziesieciokilogramowe piguty. Po kilku sekundach ging w
ciemnoSciach. Zegnam je, jakby wyczuwajgc, Ze sq to ostatnie bomby
rzucone przez naszq zatoge na hitlerowskie wojska. Na ziemi ukazujq sie
wybuchy. To nasze bomby. Wysokos¢ szeséset metrow. Dodaje gazu i nie
skrecajgc lecimy dalej na zachod w strone widocznej Hawell.

Z prawej strony trasy mamy szose. Danielak wychylony z kabiny
wpatruje si¢ w teren. Poniewaz nie mamy radiostacji, meldunek z
rozpoznania musi by¢ pisemny. Co pewien czas nawigator chowa glowe
w kabinie i cos starannie pisze w bloku meldunkowym, przy matym
swietle poktadowej Zaroweczki. Nie zazdroszcze mu tej biurokracji. Wole
juz swoje czynnosci. Obserwacja przyrzqdow poktadowych, trzymanie
kursu i wysokosci. Dzigki dobremu oswietleniu wyraznie wida¢é, co sie
dzieje na szosie. Jest ona zapchana kolumnami. Czy sq to czolgi,
piechota lub wozy uciekinierow, to juz pozostaje tajemnicq Danielaka.

Dolatujemy do Haweli. Z lewej strony mamy teraz jezioro Giilper.
Skrecam o 90°w lewo, biorgc kurs potudniowy. Lecimy wzdtuz rzeki. Nie
ma waqtpliwosci, ze Niemcy gorgczkowo przeprawiajq si¢ na zachodni
brzeg Haweli. Czy czynig tam przygotowania do obrony — nie jestesmy
w stanie stwierdzi¢. Rano rozpoznajq mysliwcy.

Dolatujemy do miejscowosci Giilper i dalej lecimy szosq przez
Hohennamen do Rathenow. | tu szosa zapchana jest kolumnami.
Hohennamen pali sie. Pod Rathenow usituje wymacac nas artyleria. Jej
ogien prowadzony na slepo jest zupetnie nieskuteczny. Danielak trgca
mnie dlonig w bark i pokazuje na wschod.

- Rozumiem — kiwam glowg — lecimy do chaty.

Skrecam na wschod. Mamy lekki wiatr w ogon, dos¢ szybko wiec
dolatujemy do lotniska. Panuje to ruch. Mrugam swiattami pozycyjnymi.
Ziemia nie odpowiada. Wykonuje krgg, znow proszqc o zezwolenie do
lgdowania. Tym razem ziemia zezwala. Wchodze na kierunek lgdowania.
Dwa czerwone swiatta mam tuz przed nosem samolotu, dwa nastgpne
nieco dalej. Silnik obraca sie na matych obrotach. Z rur wydechowych
wydobywajq sie dtugie jezyki ognia. Powoli, bardzo powoli zblizam si¢
do ziemi. Dotykam kotami. Po krotkim dobiegu skrecam w lewo, kotujgc
w rejon stanowisk. Zatrzymuje sie i wytqczam silnik 2.

2 maja w catej dywizji uptynat pod znakiem przebazowania do
miejscowosci Mothlow. Tradycyjnie juz jako pierwsi na nowym
lotnisku pojawili si¢ piloci z putku ,,Warszawa”. Dodatkowo kilku z nich
mialo okazje zapisa¢ na swoje konto kolejny lot bojowy, polegajacy na
ostonie samolotu transportowego Li-2, ktory wykorzystano do

522 ], Nieciengiewicz, Nocne bombowce..., S. 59 — 62.
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przerzucenia mechanikéw i czgséci personelu naziemnego z Vehlefenz.
Wkroétce potem w $lad pilotéw z putku mysliwskiego poszli piloci
szturmowcow 1 nocnych bombowcow.

W zasadzie, przebazowanie jednostki na nowe lotnisko byto ostatnim
zadaniem bojowym, jakie wykonai 2 Putk. Jedynym problemem z
ktorym nalezalo si¢ jeszcze uporaé byto zagrozenie jakie dla lotniska
stanowity luzne grupy niemieckich oddzialéw, probujacych przedostaé
si¢ do amerykanskiej strefy okupacyjnej. Cytowany juz wczesniej Jerzy
Nieciengiewicz wspominat te wydarzenia w nastepujacy sposob:

Niestety, wojna jeszcze sie nie skonczyla. Nasze wojska posuwaly sie,
zdobywajgc coraz wigkszy teren na zachodzie, likwidujgc i biorgc do
niewoli oddzialy hitlerowskie. Juz nie oddzialy, a grupy rozbite, czasem
wieloosobowe, nieraz z czofgami uciekajgce na zachéd. Po drodze
atakowaty nasze wojska, gdyz w tym okresie prawdziwej linii frontu nie
bylo. I tak 3 maja jedna z duzych grup niemieckich wraz z bronig
pancerng, wycofujqc sie z Berlina, na swej drodze znalazta sie tuz, tuz
przed naszym lotniskiem. Na lotnisku ustawilismy samoloty ogonami w
kierunki spodziewanego ataku Niemcow, by moc bronic¢ si¢ naszymi
karabinami maszynowymi, Szkasy, ktore strzelaly tylko w tyt samolotu.
Dostalismy kilka pancerfaustow i granatow na zatoge. Mielismy rowniez
kilka automatow, ktore byly uzbrojeniem mechanikow. Czy to by
wystarczyto? Chyba nie. Ale darmo swej skory nie mieliSmy zamiaru
sprzedac. Dobrze, ze w poblizu, w marszu na zachod byly oddzialy
radzieckie, ktore wykonaly uderzenie, rozbily hitlerowskq grupe i wziety
czes¢ do niewoli 5%,

Trzeciego maja 1945 r. dzialania prowadzit tylko 1 PLM ,,Warszawa”.
Piloci putku podczas lotow wykonywanych tego dnia kilkakrotnie
napotkali na samoloty mysliwskie P-51 Mustang nalezace do lotnictwa
amerykanskiego °**. Szczg$liwie, pomigdzy pilotami obu stron nie
doszto do walki, cho¢ jak wspominat chor. Rutenberg zdarzaty sie¢
przypadki gdy piloci 1 PLM dopiero w ostatniej chwili mogli stwierdzi¢,
ze nadlatujacy z przeciwka Amerykanie nie sg Niemcami °*. W ciggu
calego dnia 1 PLM ,,Warszawa” wykonat sze$¢ lotoéw rozpoznawczych.
Ich trasa przebiegata wzdluz widel rzek Havela 1 Laba w poblizu
miejscowosci Hevelberg — Schonhausen — Rathenow. W ich trakcie
piloci wielokrotnie schodzili do ataku na cele naziemne — niemieckie
lotnictwo praktycznie nie istniato, a na ziemi wcigz dziato si¢ bardzo
wiele. Wszyscy piloci zdawali sobie sprawe, ze wojna dobiega konca, w

52 |dem, To co w pamieci..., s. 155 — 156.
524 \WBH, CAW, sygn. 111.270.3, k. 87; WBH, CAW, sygn. 111.270.4, k. 82.
% K. Rutenberg, op. cit., s. 62.
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zwigzku z czym kazdy z lotnikow starat si¢ wykorzystac¢ ostatnie okazje
by postrzela¢ do prawdziwych celow.

Dodatkowo putk wykonat jeszcze dwa loty na ostone¢ samolotow
szturmowych I1-2. Dziatania szturmowcoéw z 3 PLSz koncentrowaty si¢
w rejonie Jederitz, i Kuhlhausen. Obie miejscowosci byty potozone
pomig¢dzy Havelg i Laba, ktérej przekroczenie bylo zasadniczym celem
wiekszosci niemieckich oddzialow, ktore teraz uciekaty na zachod by
tam poddac si¢ Amerykanom. Kolejne dni byly podobne do 3 maja. W
kolejnych dniach atakowanie celow potozonych w poblizu Laby okazato
si¢ zbyt niebezpieczne, gdyz nawracajace po zejsciu do ataku
szturmowce dostawaly si¢ pod ogien amerykanskiej obrony
przeciwlotniczej, ktora mogla ostrzeliwaé nieznane samoloty z
czerwonymi gwiazdami na skrzydtach.

Ostatnie loty bojowe 4 MDL podczas II Wojny Swiatowej miaty
miejsce 4 maja 1945 r. 1 zostaly wykonane przez pilotoéw putku
,,Warszawa”. Udzial w za-
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daniach wzigty dwie pary, pierwsza w skladzie por. Bobrowski, chor.
Czownic ki po powrocie z zadania bojowego zameldowata:

[...] na drogach gruntowych na odcinku Havelberg — Schonhausen
intensywny ruch okoto 1000 wozow z ludzmi zmierzajgcych do szosy
(prawdopodobnie nasi). W kierunku Sandau zmierza okoto 200
samochodow i szosq kieruje si¢ na potudnie. Miejscowosci wzdtuz szosy
Sandau, Wulkau, Scharlibbe, Klietz, Hohengdhren ptong, na Labie na
odcinku od Havelberg do Wulkau przy przystaniach okoto 18 barek, na
zachodnim brzegu rzeki taby 3 km od Arenburg stojg dwa dziatka
skierowane na wschod %7,

Wkrétce potem w poblizu miejsca poprzedniego rozpoznania pojawily
si¢ kolejne dwa Jaki z 1 Pulku. Druga parag dowodzit ppor. Chaustowicz,
ktoéry po powrocie do Mothlow zameldowat:

Para ppor. Chaustowicza w czasie 12.05 — 13.05 w rejonie Genthin
spotkata 4 Fw 190, ktore atakowaty grupe z przewyzszenia. Prowadzono
walke powietrznqg bez sukcesu. Po walce powietrznej w rejonie
Oranienburga lgdowali na lotnisku Bernowe gdzie zatankowali paliwo i o
18.37 powrocili na wlasne lotnisko.

Szosa od Plaue na Genthin zapchana samochodami kierujgcymi si¢ do
Genthin 20s.

Niestety, ostatnie spotkanie z niemieckimi mysliwcami nie doprowadzito
do powickszenia si¢ listy zestrzelonych, przez 1 PLM ,,Warszawa”
samolotow nieprzyjaciela. Byl to ostatni lot bojowy wykonany przez
pilotoéw z 4 MDL. Koniec wojny zastat pilotow dywizji na lotniskach w
poblizu miejscowosci Mothlow. Krotko potem dywizja powrdcita do
Polski. Ostatnie chwile II Wojny Swiatowej, zapisaly si¢ we
wspomnieniach pilotow putku w nastepujacy sposob:

Nadszedt dzien 8 maja 1945 roku. Pozornie niczym sig nie roznit od kilku
ostatnich dni. W putku wykonano kilka rozpoznawczych lotéw %, jak sie
pozniej okazato ostatnich. Wojna na naszym odcinku istniata juz tylko
formalnie. Nikt do nas nie strzelal, nikogo nie bylo w powietrzu. Wprawdzie
bronito si¢ jeszcze kilka niemieckich ugrupowan w Kurlandii, w
Czechostowacji, w Prusach i na Helu, tu jednakze walka juz wyraznie
wygasta.

%26 WBH, CAW, sygn. 111.270.4, k. 83.

527 |bidem.

8 W tym miejscu warto zwroci¢ uwage na fakt, iz dokumentacja archiwalna wskazuje
jednoznacznie, ze ostatnie zadania bojowe 1 PLM ,,Warszawa” zostato wykonane w dniu 4 maja. W

dokumentacji brak jest jakichkolwiek informacji na temat lotdéw bojowych wykonywanych migdzy
4, a 8 maja.
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Wieczorem po wylgdowaniu ostatniego samolotu dowodca putku
zarzqdzil zbiorke. Ustawilismy sie tak ubrani, jak zastal nas rozkaz, w
¢wiczebnych mundurach Ilub kombinezonach. Spodziewalismy sig, Ze
ogloszq nam jakgs wazng nowineg, by¢ moze o zakonczeniu wojny? Na ten
temat juz od dwoch tygodni zawierato si¢ w putku zaktady. Przed frontem
stangl major Gaszyn i kapitan Jakubik. Chwila napigtej ciszy i Jakubik
zaczqgl czytaé specjalny rozkaz. Wojna zakonczona. Od godziny 6.00 rano
dnia 9 maja obowiqzuje zawieszenie broni. Hitlerowska Rzesza podpisuje
akt bezwarunkowej kapitulacji. Jakubik starat sie wwmawiac stowa mocnym
tonem, glos jednak nieco mu drzal. Jest to zrozumiate. Bylismy swiadkami
wielkiego historycznego aktu. Kapitulacja Trzeciej Rzeszy oznaczata nie
tylko kapitulacje hitlerowskiego Wermachtu, ale przede wszystkim koniec
hitleryzmu. To, co sie dzialo po odczytaniu rozkazu, trudno opisac¢. Okrzyki
radosci przemieszaly si¢ z 0golng strzelaning na wiwat. Strzelal kazdy.
Piloci, mechanicy, zotnierze batalionu ochrony lotnisk, oficerowie sztabu
dywizji. Strzelano ze wszystkiego. Z pistoletow, karabinow, nawet niemiecki
,pancerfaust”, znaleziony w rowie, wzigl udzial w tej tryumfalnej
kanonadzie. W nocy do akcji weszly ponadto rakiety i reflektory.
Najgtosniej jednak bylo u szturmowcow. Zapobiegliwi piloci 3 putku
zorganizowali na ten dzien pewnq ilos¢ mocniejszych napojow, wiec dzien
zwyciestwa obchodzili naprawde hucznie i glosno .

Relacje Chromego uzupehniajg stowa Nieciengiewicza:

Po potudniu zawiadomiono nas, zZe wojska niemieckie skapitulowaty i 9
maja zostanie podpisany dokument kapitulacyjny. Z radosci strzelalismy z
pistoletow, z rakietnic, ze wszystkiego, co kto mial, nawet z pancerfaustow.
Koniec wojny, tak diugo oczekiwany, nareszcie nadszedt 5.

Podsumowujac dziatania 4 MDL w okresie kwietnia 1 maja 1945 r.,
nalezy podkresli¢ iz byl to zdecydowanie jeden z bardziej intensywnych
okresow w historii jednostki. Nadal najwigkszym problemem majacym
duzy wplyw na dziatanie dywizji, pozostawaly warunki atmosferyczne,
ktére skutecznie uniemozliwiaty realizacje¢ wszystkich zadan stawianych
przed dywizja przez dowodztwo frontu. Niestety, dywizja poniosta
dotkliwe straty w ludziach i sprzgcie takze podczas walk o Berlin.

Do dziatan w rejonie Berlina jednostke skierowano do$¢ p6zno, dopiero
14 kwietnia. Od tego momentu, az do zakonczenia dzialan wojennych 1
ewakuacji dywizji do Polski, jednostka prowadzita dzialania bojowe.
Ogodtem w okresie miedzy kwietniem, a majem dywizja uczestniczyta w:

[...] likwidacji oddzielonych ugrupowan wojsk przeciwnika w rejonie
Kotobrzegu, Karmienia Pomorskiego, Swidwina,

2 E. Chromy, op. cit., s. 305 — 306.
5% J. Nieciengiewicz, To co w poamieci..., S. 156.
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b.  wobronie wybrzeza Battyku i wschodniego brzegu Odry na odcinku
(wyl) Kotobrzeg, Kamien.

c. W natarciu z forsowaniem rzeki Odry na odcinku Czelin, Osinéw
oraz kanatu Stara Odra na calej jego diugosci.

d. atakowala wycofujgce sie wojska przeciwnika w kierunku Bad
Freenwalde — Oranienburg oraz w interesie 2 Korpusu Kawalerii w celu
wyjscia na rzeke Labe na pétnoc od Havelberg .

Jesli chodzi o dziatania niemieckiego lotnictwa, to nalezy podkresli¢, iz
po raz pierwszy w historii polskiej dywizji doszto do czgstszych spotkan z
niemieckim lotnictwem wojskowym, ktére wczesniej operowato w pasie
dziatania polskiej dywizji jedynie bardzo ograniczonymi sitami. Dopiero
pod Berlinem nadarzyly si¢ okazje do stoczenia walk powietrznych, ktére
w koncu przynio sty pilotom putku ,,Warszawa” upragnione zwyci¢stwa
powietrzne. W ciggu dnia najczeséciej meldowano o niewielkich grupach
niemieckich mys$liwcow dziatajacych w parach lub czwoérkach.
Dostrzezone samoloty byty gléwnie jednosilnikowymi mysliwcami Fw 190
lub Bf 109. Tradycyjnie juz w nocy, lini¢ frontu przekraczaty pojedyncze
samoloty bombowe typu Heinkel He 111 lub Junkers Ju 88. Niemieckie
samoloty wykorzystywano takze do atakowania pojedynczych samolotow
1 zabudowan na zapleczu linii frontu. Nowoscig bylo zaangazowanie
Luftwaffe w proby atakowania przepraw na Odrze.

Jednostki ladowe ,,ludowego” WP meldowaly o pojawieniu si¢
samolotow Ju 88 1 Fw 190, ktére podejmowaly nieudane proby
bombardowania celow naziemnych. Dodatkowo w dniu 1 maja 1945 r.,
zameldowano o spotkaniu z samolotem odrzutowym Me 262 Schwalbe. Co
ciekawe do sztabu dywizji dotarly do$¢ intrygujace meldunki, z ktorych
wynikato, ze jednostki wchodzace w sktad dywizji zestrzelity 7 samolotow
Fw 190 i jeden samolot Bf 110:

Jako przeciwdziatanie naszemu lotnictwu mysliwskiemu przeciwnik
wysytat grupy mysliwcow w sktadzie 2-4 Fw-190, ktore na wysokosci 2000
miwyzej ,,polowali” na nasze samoloty. W taktyce dziatania podczas walki
powietrznej bylo to, ze przeciwnik po pierwszym ataku wycofywat si¢ z
walki.

Ogolem w maju zanotowali 42 spotkania z samolotami przeciwnika w
ktorych brato udziat okoto 130 samolotow. Stoczono 48 walk powietrznych
w rezultacie czego zestrzelono 7 samolotow Fw-190 i 1 samolot Me-110.
Potwierdzone to zostalo przez pilotow  poszczegolnych — grup
uczestniczqcych w walce %%,

51 \WWBH, CAW, sygn. 111.263.2, k. 103.
52 \WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k. 104.
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Niestety, o odkryciu sensacyjnego, kolejnego zestrzelenia odniesionego
przez jednostki ,,lJudowego” lotnictwa nie ma mowy — chodzi o zwyczajna
literowke — zamiast Me 109, jeden z kancelistow wpisat 110. Blad ten
powtarza si¢ w catym, nota bene do$¢ cieckawym dokumencie. Dopiero w
ostatniej czg$ci sprawozdania z dzialalnosci dywizji za okres: kwiecien —
maj 1945 r., poprawiono btad, i zamiast dwusilnikowego Bf 110, pojawita
si¢ informacja o zestrzeleniu Bf 109.

Wszystkie starcia powietrzne z udzialem pilotéw ,,Warszawy” zostaty
zresztg bardzo szczegotowo opisane we wspomnianych dokumencie.

19.4.1945 r. kpt. Bojew ostaniajgc szturmowce odpierat ataki 4 FW-190
i jedng serig zestrzelit jeden FW-190.

25.4.1945 r. ppor. Chaustowicz wykonujgc zadanie rozpoznania wojsk
przeciwnika spotkat grupe FW-190 pomimo niesprzyjajqcej sytuacji (byt
nizej od grupy FW-190) — wykonatl atak i podczas manewru pionowego
zestrzelit FW-190. Jego prowadzonych chor. J. Szwarc takze zestrzelil FW-
190.

19.4.1945 r w rejonie Altranft na wysokosci 600m grupe szturmowcow
11-2 zaatakowaty 2 FW-190 z tylnej dolnej polsfery. Ataki zostaly odparte
ogniem kaemow strzelcow poktadowych.

23.4.1945r w rejonie Henningsdorf 8 Me-109 toczyto na wysokosci 800m
walke powietrzng z naszymi mysliwcami. Para Me-109 atakowala czworke
JAtow” od tytu i z boku. Atak odparto wspolnie ogniem kaemow. Jeden z
Me-109 zapalit sie, pilot wyskoczyt na spadochronie 5%,

Na podstawie przytoczonego tekstu, mozna uznac za stosowne zaliczenie
na konto 4 Mieszanej Dywizji Lotniczej nie tylko wszystkich zestrzelen
odniesionych przez pilotow putku ,Warszawa” (7 zestrzelonych
samolotow mysliwskich Fw 190 i 1 Bf 109), takze Bf 109 zestrzelonego
przez strzelcow pokladowych z 3 PLSz. Dodatkowo w ciaggu wszystkich
lotéw bojowych wykonanych podczas operacji berlinskiej ,,warszawiacy”
wykonali 33 ataki szturmowe. Rownie aktywnie jak piloci mysliwcow
dzialaly zatogi 2 Putku Nocnych Bombowcow ,,Krakow”:

2 putk nocnych bombowcow — w okresie sprawozdawczym wykonat 6
zadan bojowych na zwalczanie wojsk przeciwnika, 15 zadan na
rozpoznanie wojsk przeciwnika.

Na realizacje tych zadan putk wykonat 297 samolotolotow w tym: -
bombardowanie oddziatow przeciwnika i wyposazonego bojowego — 285,
- na rozpoznanie 12 samoloto-/otow 3.

Trzeba przyzna¢, ze w poréwnaniu z poprzednimi miesigcami, gdy
zdarzato sie¢, ze putk nie wykonat Zadnego lotu w ciggu kilku tygodni z
powodu braku odpowiedniego paliwa, podana liczba lotéw bojowych

%8 WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k. 106 — 107.
% WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k. 105.
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wykonanych przez jednostke jest bardzo duza. Niestety, stan dokumentacji
archiwalnej dotyczacej 2 Putku jak juz wielokrotnie wspominano jest
wprost tragiczny, co skutecznie hamuje prowadzenie dalszych badan nad
dziejami jednostki.

Nalezy rowniez podkresli¢, ze aktywne dzialania prowadzit takze 3
PLSz, ktory tylko w kwietniu wykonat 206 lotow bojowych, z tego 198
skutecznych 5%, Réwniez w przypadku putku szturmowcoéw byta to spora
roznica wzgledem poprzednich miesiecy, gdy pomimo trwajacej ofensywy
oddziatow Armii Czerwonej wykonywano niewielkg ilo$¢ zadan
bojowych. Niektore z lotow w wykonaniu pilotow 3 PLSz uznano, za
,,WzZorcowe”’.

19.4.1945 r. w czasie 12.45 — 13.00 grupa 8 II-2, prowadzgcy por.
Kitajew, dziatajqc z kregu, z wysokosci 700 m do lotu koszgcego podczas 7
zajs¢, wykonata uderzenie szturmowo — bombowe na okoto 25
samochodow, stanowiska ogniowe dzial i moZdzierzy oraz oddziatly
przeciwnika liczqgce okoto 400 ludzi znajdujgce sie w miejscowosci
Koenigsretz, Neugull, Altranft.

Wedtug meldunkow zatog i wynikow fotografowania grupa zadata
przeciwnikowi nastgpujqce straty: zniszczono i uszkodzono: samochodow
8, dzial artylerii polowej 2, obezwladniono 3 punkty ogniowe opl,
wywolano jedng eksplozje, zabito i raniono okoto 100 Zotnierzy piechoty
536

Wspomniane wczesniej warunki atmosferyczne, co wydaje si¢ dos$¢
zaskaku jace, nie mialy negatywnego wplywu na prowadzenie nawigacji.
Dowodztwo dywizji wskazywato, ze rejon Berlina jest nasycony licznymi
punktami orientacyjnymi, ktore utatwiaty odnalezienie si¢ pilotom dywizji
— w ciggu catego okresu dzialan dywizji nad Brandenburgia nie doszto do
zadnego przypadku utraty orientacji w powietrzu *¥. Co ciekawe oprocz
lotow bojowych putki prowadzity intensywna prace wyszkoleniowa.
Wprawdzie bardzo duze natezenie lotow bojowych wykonywanych przez
1 PLM uniemozliwit prowadzenie szkolenia, ale w pozostatych
jednostkach odbywaty si¢ dodatkowe zajecia. Wprawdzie szkolenie
dowodcow eskadr w 2 1 3 Pulku nie zostaty zrealizowane ze wzgledu na
duze natezenie lotow, to jednak plan wyszkolenia lotniczego 2 PNB
,,Krakow” udato sie¢ w zasadzie zrealizowac¢ . Znacznie lepiej przebiegato
szkolenie powietrzne mtodszego personelu:

5% Pod tym dos¢ eufemistycznym okresleniem kryja si¢ loty, ktore nie zostaly przerwane z powodu
trudnych warunkow atmosferycznych. W ich trakcie pilotom udato si¢ dotrze¢ do rejonu dziatania i
zrzuci¢ tadunek bomb i rakiet.

5% WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k. 105.

7 lbidem.

%8 WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k. 108.
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W 2 pnb loty szkolno treningowe prowadzono z pojedynczymi pilotami
wymagajgcymi treningu z poszczegolnych elementow techniki pilotowania.
Ogotem na samolotach Po-2 wykonano 104 loty, w tym w nocy 78 lotow o

Rozdzial V

czasie 19 godz. 28 min; w dzien 26 lotow w czasie 4 godz. 13 min.

W 3 plsz przeprowadzono 129 lotow treningowych dla poprawy techniki
pilotowania. Nalot ogolny wynosit: na samolocie If-2 i Ull-2 40 godz. 42

min. Na samolocie Po-2 12 godzin 5%,

Tab. 29 Loty bojowe poszczegdlnych putkow 4 MDL w kwietniu i maju 1945 r.

Loty dzienne 1PLM 2 PNB 3 PLSz 4 MDL
Jak-1 Jak-9 Po-2 -2
[los¢ samolotow 14 16 - 23 53
Wyloty 346 - 206 552
Czas lotow 155h0 | 311h7 - 179 h 645 h 7 min
min min
Loty w nocy 1PLM 2 PNB 3 PLSz 4 MDL
Ilo$¢ samolotow - 19 - 19
Wyloty - 297 - 297
Czas lotow - 364 h 35 - 364 h 35 min
min
Razem w dywizji
Ilo$¢ samolotow 30 19 23 72
Wyloty 346 297 206 849
Czas lotow 466 h 7 min 364 h 35 179 h 1009 h 42
min min

Tab. 30 Podziat lotoéw bojowych wedtug typu i charakteru zadan (kwiecien — maj)

1PLM 2 PNB 3 PLSz Dywizja
Rozpoznanie 227 12 20 259
Ataki na polu walki - 285 184 469
Ostona 214 - - 214
SZturmowcow
Ostona wiasnych 68 - - 68
wojsk
Wyloty par 6 - - 6
dyzurnych
Wyloty na 8 - 2 10
rozpoznanie pogody
Ogotem 523 297 206 1026

59 \WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k. 108 — 109.




,»W legowisku faszystowskiej bestii” — 4 MDL w walkach o Berlin

Tab. 31 Stan i zmiany sprzetu bojowego 4 MDL w kwietniu i maju 1945 r.

Stannal IV Przybyto |Ubylo Straty |Stannal
1945 V 1945
Jak-1, Jak-9 |33+10 9 10 do 5Jak- |23+ 14
szkolnictwa 9
1t-2 28 10 2 + 1 spisany 2 33
Po-2 42 - - - 42
W dywizji |103 19 2+11 7 112

Tab. 32 Zuzycie $rodkoéw bojowych w kwietniu i maju 1945 r.

Srodki bojowe wykorzystane przeciwko wojskom i sprzgtowi bojowemu npla.

Typ Tos¢
FAB-100 325
FAB-50 548

AO-25 1345
AO-10 358
AO-2,5 415
SD-70 118
PTAB-2,5 737
AO-59 M9 77
SAB-15 42
SAB-3 40
Rakiety RS-82 425
Pociski OKB-16 163
Pociski WJa 27632
Pociski SZWAK 140
Pociski UBS 1740
Pociski SzZKAS 71775

Na samoloty przeciwnika w powietrzu

Pociski SZWAK

1405
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Pociski UBS 1300
Na inne cele
Pociski SZWAK 1070
Pociski 3510
Tab. 33 Straty zadane przeciwnikowi przez poszczegdlne
jednostki 4 MDL w kwietniu i maju 1945 r.
1PLM 2 PNB 3 PLSz Dywizja
Zniszczono 15 49 187 251
samochodow
Zniszczono czotgdw 3 3
Zniszczono 2 2
parowozow
Zniszczono wagonow 4 9 13
kolejowych
Zestrzelono 8 1 9
samolotow
Zniszczono WOzow 44 44
konnych
Zniszczono dziat 22 38 60
artylerii polowej
Zniszczono 3 3
transporterow
opancerzonych
Obezwladniono 2 39 41
punktéw obrony plot.
Wywotano pozaréw 11 21 33
Wywotano eksplozji 13 13
Zabito lub raniono 30 615 1100 1755
zohierzy npla.
Zniszczono 4 4
magazynow
wojskowych
Rozbito budynkow 103 103
mieszkalnych

D Tabele 29 — 33 , opracowanie wiasne na postawie: WBH, CAW, sygn. 111.263.2, k. 111
-122.



Powojenny epilog

Wojna dobiegta konca, a jednostki wchodzace w sktad 4 MDL powrdcity
do Polski. Tymczasem dziatania jednostki w kwietniu 1 maju 1945 r.
zashuguja na dodatkowe omoéwienie. Byt to szczegolny 1 wyjatkowy okres
w dziejach dywizji, a to z kilku powodow. Jednostka nie tylko po raz
pierwszy w swojej historii praktycznie przez caly czas swojego pobytu na
froncie wykonywata regularne dzialania bojowe cato$cig swych sit.
Mogloby si¢ wydawacé, ze chocby z faktu, iz dywizja czekata bardzo dtugo
na to by w pelni wykorzysta¢ dobra pogode i aktywnie zaangazowac si¢ w
dziatania bojowe, wszystko bedzie dopigte na ostatni guzik.
Przeswiadczenie to utwierdzaty do$¢ pochlebne dla pilotow opracowania,
publikowane w okresie PRL, a takze wspomnienia samych lotnikow. Tym
wigkszym zaskoczeniem okazaly si¢ zgromadzone w Centralnym
Archiwum Wojskowym dokumenty, ktore wykazaly caly szereg
nieprawidlowosci i btedow w putku.

Na poczatku kwietnia 1945 r. dowoddztwo dywizji nakazato
przeprowadzenie kontroli w 2 Putku Nocnych Bombowcow ,,Krakoéw”.
Wyniki kontroli przeprowadzonej w dniu 6 kwietnia stanowig ciekawe
wprowadzenie do wynikdw i podsumowania dziatan putku na terenie
Pomorza i Brandenburgii.

Jednostka stacjonowata woOwczas w  miejscowosci  Ploty i
przygotowywata si¢ do wzigcia udziatu w kolejnych dziataniach bojowych.
Bezposrednig przyczyna przeprowadzenia kontroli byta koniecznosé
sprawdzenia dyscypliny panujacej w jednostce, ktora jak wskazywatly na to
wydarzenia ostatnich miesiecy zaczynala si¢ rozluznia¢. Dowodztwo
dywizji, uznato za konieczne przeprowadzenie zmiany na stanowisku
dowodcy 2 Eskadry — myr. Fewralskiego zastgpit kpt. Iwanow, ktory
przywrocil nalezyty porzadek w eskadrze. Kwestie dyscypliny i zmian
personalnych stanowig jednak tylko niewielka czes¢ dokumentow
pozostatych po kontroli jednostki. Dowodztwo dywizji wykazato rowniez
spore niezadowolenie z przebiegu szkolenia putku, ktéory pomimo
opracowywania comiesi¢gcznych planow szkolenia nie byt w stanie ich
zrealizowac. Problemy wymkaiy glownie z czestych przebazowan, oraz
konieczno$ci zapewnienia personelowi mozliwosci odpoczynku po lotach
nocnych, co praktycznie wykluczalo prowadzenie zaje¢ w ciggu dnia. O
stanie dyscypliny w jednostce bardzo duzo mowi informacja o ilosci kar
wymierzonych w ciggu trzech miesigcy 1945 r. personelowi jednostki —
pigciokrotnie lotnikéw karano za pijanstwo, siedmiokrotnie za samowolne
oddalenie si¢ z terenu jednostki, 3 krotnie za naruszenie przepisow
lotniczych, za$ przy punkcie ,,inne” zapisano az... 23 przestepstwa, ktory
jednak nie opisano w bardziej doktadny sposob.



302

Jak wykazata kontrola, na jej wyposazeniu znajdowato si¢ 39 samolotow,
a obsada personalna w zasadzie pozwalata na skompletowanie 31 zatog —
szczegblnie dotkliwy okazat si¢ natomiast brak nawigatorow, ktérym
brakowato do skompletowania pelnej obsady putku. W toku
dotychczasowych dziatan jednostka wykonata 1834 loty bojowe, w
tacznym czasie 4815 godzin. Autorzy sprawozdania podkreslali, ze w
jednostce panuje porzadek, a personel czesto otrzymuje pochwaly.
Niestety, zaden z zolnierzy pulku nie otrzymat radzieckiego odznaczenia,
co uwazano za spore niedopatrzenie. Jednoczesnie postulowano, by
odsuna¢ od udziatu w lotach tg czg$¢ personelu, ktéra z roznych wzgledow

nie nadaje si¢ juz do udzialu w akcjach bojowych 5%
Kontrole przeprowadzong na poczatku kwietnia ponowiono w maju 1945
r.

I tym razem wykazata ona sporo niedopatrzen i btedow jakie popeinit
personel jednostki. Dokladne omowienie poszczegdlnych watkow
poruszonych w Rozkazie nr. 18 byloby dos$¢ trudne do zrozumienia dla
osoby nie znajacej jego tresci, z tego tez wzgledu warto przytoczy¢ ten
ciekawy dokument w catosci, tym bardziej, ze zawiera on sporo informacji
pozwalajacych na uzupetnienie podanych wczesniej informacji odno$nie
dziatan 2 PNB ,,Krakéw” na froncie, w kwietniu i maju 1945 r.

W okresie 2-3.05.45 r grupa oficerow Sztabu Dowddztwa Lotnictwa
Frontu WP przeprowadzita kontrole organizacji dziatan bojowych,
dyscypliny wojskowej i szkolenia lotniczego 2 ppnb 4 PMDL.

Podczas kontroli wykryto szereg skandalicznych niedociggnigc, ktore nie
mogq by¢ tolerowane i wymagajq natychmiastowej likwidacji.

Nie zwazajqc na przekazywane niejednokrotnie moje uwagi i zalecenia o
nie pelnym obcigzeniu bojowym samolotow putk, wykonujgc zadania
bojowe, latal nadal z matym obcigzeniem bojowym.

Na przyktad, w styczniu 2 ppnb wykonat ogotem 107 lotow bojowych przy
Srednim obcigzeniu 163 kg na samolot. W lutym wykonat 51 lotow bojowych
przy Srednim obcigzeniu 180 kg. W kwietniu wykonat 297 lotow bojowych
przy srednim obcigzeniu 162 kg na smaolot. W tym okresie zuzyto tylko od
2 do 5% calego zapasu amunicji posiadanego w samolotach.

W niektorych dniach obcigzenie bombowe na samolot bylo tak mate, ze
loty wykonywano niemal bez bomb, zuZywajgc zbednie benzyne i resurs
samolotow.

29.04.45 r. putk wykonat 10 lotow bojowych przy srednim obcigzeniu 88
kg na samolot. W dniu 30.04.45 r. putk wykonat 84 loty bojowe przy
Srednim obcigzeniu 137 kg na samolot oraz zuzyto 14 sztuk amunicji (majgc
na poktadzie samolotu 400 sztuk).

%0 Za pilotow nie nadajacych si¢ do udziatu w lotach bojowych uznano mjr. Tyszkiewicza, por.
Toscika, chor. Loszkarewa i chor. Sosnowskiego. WBH, CAW, sygn. 111.263.10, k. 174.



W ten sposob mate obcigzenie samolotu stato sie normalnym zjawiskiem
w putku i nikt nie podejmuje zdecydowanych krokow w celu zrealizowania
moich wytycznych.

Moj rozkaz nr 015/a o niezadowalajgcej pracy putku, nie byt podany do
wiadomosci personelu latajgcego, dowodca putku, major S. Worobiew, w
ciggu trzech dni nosit go w kieszeni i nawet nie uwazal za stosowne
zapozna¢ z nim swoich zastepcow i szefa sztabu. Dopiero na interwencje
komisji zostat on podany do wiadomosci personelu latajgcego w dniu
3.05.45 roku.

Niewykonywanie rozkazow wyzszych przelozonych w  zakresie
dziatalnosci bojowej stato sie normalnym zjawiskiem w putku.

W okresie od 1.01. do 30.04.45 r w putku byto 18 wypadkow lotniczych,
w tym: 6 awarii samolotow, 6 uszkodzen i 6 przymusowych lgdowan.
Przyczyn wypadkow nie wykrywa sie. Walki z wypadkami lotniczymi w
putku nie prowadzi sie, a winni ich spowodowania nie ponoszq zZadnej kary.

Charakterystyczne jest, ze tylko w ciggu dwunastu dni dziatan lotniczych
— od 18 do 30.04.45 roku w putku byly 4 awarie, 1 uszkodzenie i 2
przymusowe lgdowania i nikt z winnych za wypadku lotnicze nie zostal
ukarany. Zgodnie z zasadg w putku jako kare uwaza si¢ omowienie
wypadku z personelem latajgcym. Taki bezduszny stosunek i niereagowanie
ze strony dowodcow wszystkich szczebli, moze doprowadzi¢ putk do tego,
Ze pozostanie on bez sprzetu lotniczego.

Szereg wypadkow w putku nie zostato nigdzie zarejestrowanych. Wypadki
lotnicze z kwietnia nie zostaly wpisane do dziennika i nie opracowano
odpowiednich dokumentow, jak tego wymaga rozkaz nr 0133. Zamiast
zwalczaé wypadki lotnicze, w putku ukrywa sie je i maskuje.

Wyszkolenie lotnicze w pulku jest niezadowalajgce. Brak jest
indywidualnego planu szkolenia lotniczego poszczegolnych zatog. Nie ma
rowniez grafikow kontroli techniki pilotowania. Regulamin wykonywania
lotow nie jest przestrzegany nie tylko przez piloow, lecz rowniez przez
personel kierowniczy. Na przyktad, podczas kontroli techniki pilotowania
w dniu 3.05.1945 roku, zastepca dowoddca putku do spraw pilotazu, major
Choroszczajtow, wykonatl skret na wysokosci 50 metrow i zajscie do
lgdowania pod kgtem do litery ,,T”. Z-ca dowddcy putku do spraw
politycznych st. lejtnant Wasiuk, wykazal stabe opanowanie techniki
pilotowania. U kontrolowanych dowodcow eskadr wykryto bledy w
technice pilotowania, ktorzy jesli ich nie wyeliminujg, nie mogq byc
przyktadem dla pozostalego personelu latajgcego.

W dniu 19.04.45 roku z powodu zlej organizacji lotow zdarzyt sie
nastepujgcy wypadek (lotami kierowatl z-ca dowddcy putku do spraw
pilotazu, major Choroszajlow, dyzurny lotow dowoddca 1 eskadry major
Bukowski) dowédca 3 eskadry st. lejtnant Zyzniewski przymusowo
wylgdowat w odlegtosci 15 km od lotniska i ztamal podwozie. Z-ca dowodcy
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2 eskadry st. lejtnant Rozencwajg rowniez przymusowo wylgdowal. Z-ca
dowodcy putku do spraw politycznych st. lejtnant Wasiuk podczas
kotowania po wylgdowaniu zderzyt sie z samolotem miodszego lejtnanta
Nasiedkina, wykonujgcym lgdowanie — W rezultacie — uszkodzenie dwoch
samolotow. Wine za te wypadki ponosi personel kierowniczy.
Charakterystycznym jest, Ze nikt z nich nie zostat ukarany.

W nocy z I na 2.05.45 r. podczas wykonywania zadan bojowych
jednoczesnie w kregu nad lotniskiem znajdowato sie 12 samolotow.
Lgdowanie trwato zamiast obliczonego czasu 1 godz. 15 min. — 2 godz. 30
minut.

Takie wypadki jak zablqdzenia nie sq nigdzie rejestrowane i niemal
zawsze zdarzajq sie w trudnych warunkach atmosferycznych.

Poziom dyscypliny ptku jest niski. Liczba wykroczen dyscyplinarnych,
systematycznie z miesigca na miesigc wzrasta. W putku rozprzestrzenia sig
pijanstwo z awanturami. Z ogolnej liczby 63 kar nalozonych w okresie
styczen — kwiecien 20% przypada za znajdowanie si¢ w stanie nietrzezwym,
13% przypada za sprzeczki z przetozonymi i niewykonywanie rozkazow.

W putku sq gorsze wypadki zachowania sie poszczegolnych oficerow. W
dniu 1.04.1945 roku st. lejtnant Szyrkow i Koroczajew wywotali awanture
i pobili mt. lejtnanta Solowieja. Nawigator Szyrykow dwukrotnie grozit
pistoletem z-cy dowaddcy do spraw politycznych st. lejtnantowi Wasiukowi.
Jeden raz nawet wystrzelit lecz nie trafit. W dniu 1.05.1945 r. z-ca dowaodcy
2 eskadry — st. lejtnant Rozencwajg, nie wykonat zadania bojowego, gdyz
byt pijany.

Wszystkie te fakty odbywajq sie publicznie lecz ze strony dowodztwa nie
ma zadnej reakcji. Dowodca putku zamiast zaprowadzania dyscypliny i
porzqdku wojskowego, zajmuje si¢ godzeniem powasnionych stron. Bardzo
czesto sami dowddcy eskadr sq naruszycielami dyscypliny i porzgdku
wojskowego.

Praca wychowawcza jest niezadowalajgca.

Szkolenie personelu latajgcego w dniach wolnych od wykonywania zadan
bojowych, jest zorganizowane Zle, a zajecia z grupg personelu
kierowniczego — (dowddcy eskadr i ich zastgpcy) nie sq nawet planowane.

W putku nie opracowano rozkazu podsumowujgcego szkolenie za
kwiecien i zawierajgcego wytyczne na maj.

Dowdédca putku — major Worobiew, jego zastgpca do spraw pilotazu —
major Choroszajtow nie latajg na zadania bojowe. Za okres dowodzenia
putkiem major Worobiew wykonat 7 lotow bojowych. Natomiast zastgpca
dowodcy putku do spraw pilotazu — major Choroszajlow w 1945 roku
wykonat zaledwie 1 lot bojowy.

Dowodca putku i jego zastgpca czesto przebywajq wsrod personelu
latajgcego  bedgc w  stanie nietrzezwym, kierujgc  jednoczesnie
przygotowaniem do lotow i udzielajqc wskazowek.



Sztab dywizji nie prowadzil nalezytej kontroli w putku, a jego
przedstawiciele bedgc w putku nie widzg tych wszystkich mankamentow.
Rozkazuje:

1. Wymienione w rozkazie niedociggniecia zlikwidowaé do dnia
15.05.1945 roku.

2. Dowddca putku — zaplanuje i zorganizuje szkolenie bojowe zgodnie z
moimi wytycznymi, rozkazem nr. 71 i otrzymanymi od Szefa Oddziatu
Szkolenia Bojowego wskazowkami.

3. Do dnia 10.05.1945r skontrolowac¢ technike pilotowania wszystkich
pilotow, stabo wyszkolonych zawiesic¢ w lotach i skierowac do 15 plzap
w celu przeszkoelnia.

4. Obcigzenie bojowe na samolot powinno byc¢ nie mniejsze niz 200 kg i
zgdam zwiekszenia zuzycia amunicji, zmusi¢ nawigatorow do
ostrzeliwania celow naziemnych.

5. Dowddca dywizji obejmie osobiscie nadzor nad 2 ppnb i okaze, jak
najdalej idgca pomoc w celu wyeliminowania niedociggniec i
zaprowadzenia zelaznej dyscypliny i porzqdku wojskowego.

6. Za biernos¢, niski poziom dyscypliny wojskowej, awaryjnosc¢ i
poblazliwos¢ — dowodce putku majora Worobiewa zdjgé z
zajmowanego stanowiska i skierowa¢ do dyspozycji Oddziatu
Personalnego.

1. Z-ce dowddcy putku do spraw pilotazu — majora Choroszczajlowa zdjgé
z zajmowanego stanowiska i wyznaczy¢ na instruktora w szkole
lotniczeyj.

8. Szefowi sztabu 2 ppnb — podputkownikowi Makowozowi za zlg
organizacje szkolenia i stabq kontrole, udzielam nagany i uprzedzam o
niepelnej przydatnosci na zajmowanym stanowisku.

9. Dowodcy dywizji — przeanalizowac¢ wszystkie wypadki lotnicze
zaistniate w 1945 roku, winnych ukaraé we witasnym zakresie.
Materialy w tej sprawie oraz przedsiewziete kroki przedstawic¢ do
wglgdu do 20.05.45 roku.

10. Dowddcy dywizji, podputkownikowi Turykinowi za brak nalezytego
porzqdku, duzqg awaryjnos¢ w kwietniu i niedostateczne wymagania
wobec podwladnych udzielam nagany.

11. Szefowi sztabu podputkownikowi Romejce za stabg kontrole
wyszkolenia bojowego — udzielam nagany i Zgdam polepszenia SWej
pracy.

12. Szef Oddziatu Szkolenia Bojowego podputkownik Zawitow w okresie
20-

25.05.45 r. przeprowadzi kontrolg wykonania niniejszego rozkazu.
Rozkaz poda¢ do wiadomosci.

Dowodca Lotnictwa Frontu WP
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Gen. dyw. F. Polynin >,

Jak wida¢ w putku dzialo si¢ zle, ale general Potynin rowniez nie byt
catkowicie uczciwy wobec swoich podwtadnych. Wiele zarzutéw pod
adresem dowodztwa putku byto kompletnie wyssanych z palca. Dobrym
przyktadem jest stwierdzenie, ze win¢ za wypadki pilotdéw ponosi
dowddztwo putku — piloci mogli by¢ owszem nie do konca przygotowani,
ale nie bylta to wina dowodcy jednostki. Tego samego nie mozna natomiast
powiedzie¢ o zarzutach dotyczacych pijanstwa, zwlaszcza w konteksScie
cytowanych juz wczesniej wspomnien Jerzego Nieciengiewicza, ktéry
stwierdzit bez ogrodek, ze najzwyczajniej w $§wiecie personel jednostki nie
miat innych rozrywek, jak tylko topienie rado$ci i smutkow w alkoholu.

Roéwnie dhugim i rownie ciekawy dokumentem jest inne sprawozdanie
dotyczace wyszkolenia jednostek wchodzacych w sktad 4 Mieszanej
Dywizji Lotniczej. Dokument ten pochodzi z czerwca 1945 r., i zawiera
bardzo wiele ciekawych informacji. W przypadku 1 PLM ,,Warszawa”
zarzuty ze strony przetozonych dotyczyly min.,

» nieodpowiedniej organizacji szkolenia naziemnego,

» nieodpowiednig ilo§¢ kontroli wyszkolenia personelu naziemnego i
latajacego,

* nieprawidlowego sporzadzenia planu indywidualnego wyszkolenia
lotniczego,

* nieprawidlowego zaplanowania wyszkolenia strzeleckiego,

»  braku poligonu pozwalajacego na prowadzenie treningu Strzeleckiego,

*  braku miejsc do pracy przy uzbrojeniu samolotow znajdujacych si¢ na
wyposazeniu jednostki,
» niskiego poziomu metodyki pracy personelu naziemnego,

* niewlasciwego sposobu plombowania samolotow, ktory negatywnie
wplywa na aerodynamik¢ maszyn (samoloty byly plombowane
kartkami papieru),

* brak zaje¢ z wychowania fizycznego,

* nieodpowiedniej ilosci wartownikow czuwajacych nad
bezpieczenstwem jednostki, a takze niewlasciwe pelnienie shuzby
garnizonoweyj,

* niewlasciwej praktyki dyscyplinarnej; jako uzasadnienie tej tezy
podany zostat nastgpujacy przyklad, na 62 wykroczenia tylko 34 razy
zastosowane kare aresztu. W tym konteks$cie do§¢ zabawng uwaga, z
dzisiejszego punktu widzenia, wydaje si¢ stwierdzenie, iz w jednostce
nie zorganizowano kursu z zakresu marksizmu-leninizmu.
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Nie lepiej przedstawiala si¢ sytuacja w 3 PLSz, ktory w niektorych
dokumentach jest okreslany jako ,,3 pplsz”. Podczas kontroli stwierdzono
min.,

* nieprawidtowo opracowany plan wyszkolenia bojowego,

* niechluyjnie 1 nieprawidlowo sporzadzony plan wyszkolenia
indywidualnego, ktory nie obejmowal min., szkolenia z zakresu
bombardowania i strzelania na poligonie,

« niewlasciwie i niestarannie opracowany plan wyszkolenia lotniczego,
przy tej okazji warto odnotowac, iz do wykonania zaplanowanych na
miesigc maj (juz po przebazowaniu na lotnisko Bydgoszcz),
zaplanowano wykorzystanie 12 ton paliwa 4B-78 oraz 400 kg paliwa
B-70,

* nieprawidlowo zaplanowane szkolenie naziemne pilotow z zakresu
strzelania, wskazywano min., na fakt iz w ogole nie zaplanowano zajgc
z strzelania do rekawa, czy to w ramach szkolenia na ziemi, czy to w
ramach lotow treningowych,

»  brak poligonu (w styczniu jednostka wykonata 72 wyloty nad poligon,
ale w kolejnych miesigcach, ilo$ci podobnych zadan nie podano), brak
celownikéw 1 przyrzadéw treningowych. Wykazano rowniez, ze bron
po raz ostatni zostata przestrzelana w listopadzie i grudniu 1944 r.,

» brak kontroli przyrzadow nawigacyjnych zamontowanych w
poszczegolnych samolotach,

* ,nie praktykowanie” informowania zaldég o stanie pogody przed
startem,

* zly stan samolotoéw. Podczas kontroli stwierdzono min., ze w 3
Eskadrze 3 PLSz, dowodzonej przez kpt. pil. Kitajewa samoloty byty
brudne, utrzymywata si¢ na nich gruba warstwa kurzu i blota, a
uzbrojenie poktadowe byto zardzewiate. O skali problemu najdobitniej
swiadczy ponizszy przyktad — na sze$§¢ sprawnych samolotow
przydzielonych 3 eskadrze, w pigciu maszynach uzbrojenie poktadowe
wymagato natychmiastowego usunigcia blota i rdzy. Co gorsza
personel dowddczy jednostki nie prowadzit w catym putku zadnych
grafikow przegladow, ktére powinny by¢ zapisywane w osobnym
zeszycie. W jednostce nie praktykowano rdéwniez plombowania
samolotow, ze wzgledu na brak plombownicy — w tej sytuacji
stosowano plombowanie kartkami papieru, tak samo jak w przypadku
1 PLM ,,Warszawa”. Co gorsza brakowalo pomocy naukowych dla
mechanikow, jesli warunki pogodowe uniemozliwiaty wykonywanie
lotow treningowych i szkolnych personel dostawat dzien wolny,

* plan szkolenia z musztry uznano za niedbaly 1 niewlasciwie
sporzadzony, piloci i inni czlonkowie personelu latajacego mieli
przewidzianych bardzo mato zaja¢ tego typu, podczas gdy mechanicy
I personel techniczny
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— 20 godzin miesi¢cznie, a wiec o polowe wigcej niz w przypadku
pilotow i strzelcow pokladowych. Stwierdzono takze, ze zolnierze nie
oddaja honorow wojskowych starszym stopniem, a w ich
umundurowaniu wystepujg bardzo powazne braki — generalnie problem
z sortami mundurowymi dla szturmowcdow nie byt niczym nowym — juz
podczas postoju putku w Zadybiu piloci innych jednostek wspominali,
ze Rosjanie z 3 PLSz w niektorych przypadkach z braku odpowiednich
munduréw zaktadali mundury porzucone lub $ciggnigte z niemieckich
zohierzy,

* dowddztwo krytykowato takze niski poziom kultury fizycznej w
jednostce, wskazywano, ze nie s3 prowadzone zadne zajgcia z
gimnastyki, a jesli juz podobne zajg¢cia sg ogarnizowane to bierze w
nich udziat znikoma ilo$¢ personelu (jako przyktad podano 2 Eskadre,
w ktorej na 38 ludzi, w zajeciach wzieto udziat tylko 14),

* obrona naziemna lotniska zostala uznana za praktycznie nieistniejaca,
gdyz do zabezpieczenia miejsca postoju calej jednostki codziennie
wyznaczano maksymalnie 16 o0so6b, ktére musialy zapewnid
bezpieczenstwo samolotom rozmieszczonym na dwoch stojnakach.
Jakby tego bylo malo, na wartowniach panowat balagan, nie
prowadzono treningu obrony lotniska, a co gorsza nie istnial nawet plan
obrony lotniska w przypadku ataku oddzialow naziemnych.
Najpowazniejszym problemem byt jednak catkowity brak systemu
alarmowania.

Bioragc pod uwage wszystkie wyzej wymienione btedy i niedociagnigcia,
najbardziej zaskakujace okazuje si¢ stwierdzenie kontrolerow dotyczace...
poziomu dyscypliny w jednostce — stwierdzono, bowiem, ze ,,stan moralno-
polityczny putku jest dobry”. Na ,dobry stan” zlozyly sie... 83
wykroczenia popelnione przez Zoierzy jednostki migedzy 1 stycznia, a 1
czerwca 1945 r., z tego... az 48 wykroczen zostato popelnionych przez
oficerow. Kary za wykroczenia nalezatoby okresli¢ mianem
symbolicznych — 30 razy lotnicy jednostki zostali ukarani stuzba poza
kolejnoscia, 12 razy aresztem domowym.

Rownoczesnie, w tym samym okresie udzielono az 154 pochwat 54,

Gdy raport z wizytacji przeprowadzonej w 4 MDL przez gen. broni
Dmitriewa, dotart do gen. Potynina, dowddca lotnictwa wydat kolejny
rozkaz, ktory mowi jeszcze wigcej o sytuacji panujacej w dywizji:

W dniach 1-3.06.45 r. moj zastepca gen. bryg. Dmitriew wraz z grupg
oficerow Sztabu przeprowadzil kontrole przebiegu szkolenia bojowego,
stanu porzqdku wewnetrznego i dyscypliny wojskowej w I pplm i 3 pplsz 4
PMDL. Podczas kontroli wykryto szereg istotnych niedociggnie¢ w
planowaniu i przebiegu szkolenia bojowego:

Do zasadniczych niedociggniec nalezy zaliczyc¢:
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a. wyszkolenie lotnicze i naziemne jest zaplanowane Zle. Sporzgdzone plany
sq nierealne. W planie szkolenia lotniczego 1 pplm zaplanowano
przerobienie catego Programu Wyszkolenia Bojowego LM w ciggu
miesigca czerwca. Na 8 dni lotnych zaplanowano 19 ¢éwiczen, cO jest
nierealne. Plan szkolenia lotniczego 3 pplsz na maj przewiduje
przerobienie tylko lotow w zastonietej kabinie i loty grupowe. Szkolenie
strzeleckie, nawigacyjne i bombardierskie wypadty z planu.

Plan szkolenia naziemnego 3 pplsz jest nierealny i nie uwzglednia
glownych zadan. Brak jest tematow z wazniejszych przedmiotow.
Obliczanie czasu jest nieprawidtowe. Zaplanowane zajecia z dowodcami
eskadr i ich zastgpcami nie sq przemyslane, a tematy nierealne. Zamiast
zaje¢ z instruktorsko — metodycznych zaplanowano gre w siatkéwke,
przebazowanie putku itd.

Zajecia z personelem latajgcym i technicznym sq przeprowadzane na
niskim poziomie, metodyka szkolenia staba. Zajecia nie sq zabezpieczone w
elementarne pomoce. Sale wykladowe nie sq wyposazone. Szczegolnie Zle
sytuacja wyglgda w 3 pplsz, gdzie zajecia przeprowadza sie w
pomieszczeniach mieszkalnych, a stuchacze siedzq na tozkach.

Sztab dywizji i sztaby putkow Zle organizujq i kontrolujq przebieg

szkolenia.

Mojego rozkazu nr 074 o zadaniach szkolenia bojowego na okres letni,
personel kierowniczy nie zna, a sztab dywizji nie raczyl przestaé go do
jednostek.

Dowddcy jednostek nie kierujq szkoleniem i swoje zajecia polecajq
przeprowadzac innym oficerom.

Porzqdek wewnetrzny w  jednostkach jest niezadowalajgcy. W
pomieszczeniach mieszkalnych brak jest porzqdku wojskowego, wszedzie
brud. W godzinach szkoleniowych wielu zZolnierzy walesa sie bez celu.

Opracowany porzqdek dnia nie jest zgodny z Regulaminem Stuzby
Wewnetrznej. W dni lotne personel latajgcy spi tylko 5,5 godzin zamiast 7-
8.

Sprzet bojowy — samoloty i uzbrojenie utrzymywane jest w stanie
niezadowalajqcym. Jest wiele rdzy, defektow i blota, szczegdlnie Zle jest w
3 eskadrze — dowddca kapitan Kitajew. Brak jest planu przeglgdu
samolotow i uzbrojenia. Moj rozkaz nr 081 z dnia 25.05 nie jest
zrealizowany. W putkach brak jest planu obrony i czynnosci bojowych.
Personel putku nie zna sygnatow alarmowych i dziatania w wypadku
napadu. Ochrona sprzetu bojowego i pomieszczen mieszkalnych jest
niedostateczna. Oficerowie mieszkajg w prywatnych mieszkaniach wedtug
wlasnego wyboru. Wyszkolenie z musztry i wychowania fizycznego jest
zorganizowane zle. Metodyka szkolenia — nieprawidtowa. Dopuszcza sig¢ do
przeskokow w  szkoleniu, nie konczy si¢ szkolenia indywidualnego i
przechodzi si¢ do zgrywania pododdziatow.
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Praca polityczno — wychowawcza jest niedostateczna, brak jest agitacji
pogladowej. Nie stawia sie zadan indywidualnych. Poziom dyscypliny niski.
Wszedzie panuje rozgardiasz i batagan, w szkoleniu — niezaradnosé.
Rozkazuje:

1. Dowddca dywizji — do dnia 10.06.45 roku zlikwidowac¢ wymienione
niedociggniecia.

2. Przeanalizowa¢ plany szkolenia lotniczego i naziemnego jako podstawe
do planowania, przyjg¢ moj rozkaz nr 074 z dnia 14.05.1945 r.,
Program Szkolenia Bojowego i rozkaz nr 071.

3. Dowodca jednostek — zorganizowaé zajecia z instruktorami
metodycznie z dowodcami eskadr i ich zastepcami. Glowng uwage
Zwroci¢ na studiowanie regulaminow, instrukcji, programu szkolenia
bojowego, poznawanie swych obowigzkow jako dowddcy i dalszego
doskonalenia sie¢ z teorii lotu, nawigacji, bombardowania, szkolenia
strzeleckiego i poznawania sprzetu bojowego.

4. Dokonaé przeglgdu samolotow i uzbrojenia, usungé defekty, bloto i
rdze.

5. Przerobi¢ jeszcze raz moj rozkaz 081 z dnia 25.05 z personelem
kierowniczym. Zorganizowaé obrone i ochrone sprzetu bojowego.
Zwigkszy¢ czujnosé catego personelu.

6. Zgdam od wszystkich oficeréw zwiekszenia pracy polityczno-
wychowawczej z podwladnymi, drogq przeprowadzania zajec
politycznych, gawed, odczytow, wyjasniania postawionych zadan.

7. Szefowi sztabu 4 PMDL, putkownikowi Romeyce, za stabg kontrole
przebiegu wyszkolenia bojowego w jednostkach i niedoprowadzenie we
wlasciwym czasie do jednostek mojego rozkazu nr 074 — udzielam
nagany.

8. Dowddcy 3 pplsz za nie branie udzialu w kierowaniu szkoleniem
bojowym jednostki i niedostateczny stan sprzetu w putku — udzielam
nagany — i uprzedzam po raz ostatni o niepeinej przydatnosci
stuzbowej.

Szefowi Sztabu 3 pplsz, podputkownikowi Niczyporukowi za zle
planowanie szkolenia bojowego — udzielam nagany.

Zwracam uwage dowodcy 4 PMDL, podputkownikowi Turykinowi na
stabg wymagalnosc¢ od podwladnych i wwmagam zdecydowanej poprawy w
pracy, podniesieniu poziomu dyscypliny wojskowej i porzqdku w dywizji .

Z przytoczonych powyzej dokumentow wynika jednoznacznie, ze w
jednostce panowaty powazne problemy dyscyplinarne, ktore obijaty sie
negatywnie na zdolno$ciach bojowych jednostki. Najbardziej niepokojace
wydajg si¢ zarzuty dotyczace ztego stanu samolotéw znajdujacych si¢ na
wyposazeniu dywizji. Wszystkie informacje i zastrzezenia zglaszane przez
dowddztwo lotnictwa, sg tym bardziej zastanawiajace, jesli wezmiemy pod
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uwagge, Zze na poczatku czerwca zapadta decyzja o nadaniu jednostce nazwy
wyrdzniajacej.

Dowodztwo Lotnictwa w tym samym czasie podjeto dwie wazne
decyzje. Pierwsza z nich dotyczyta przeksztatcenia 2 Putku Nocnych
Bombowcéw ,,Krakow” w jednostke lotnictwa szturmowego. Nowym
wyposazeniem putku mialy sta¢ sie samoloty szturmowe It-2. W zasadzie
koncepCja przeprowadzenla takiej modermzacp puiku zostala opracowana
znacznie wczesniej, jeszcze podczas wojny. Piloci i nawigatorzy stuzacy
wowczas w jednostce, na wies¢ o planowanym wycofaniu jednostki z
frontu i skierowaniu jej do szkolenia na nowym typie samolotow bojowych
wykazali duze niezadowolenie, co zaowocowato pozostawieniem putku na
froncie. Az do konca wojny jednostka latata na samolotach Po-2, ktore po
wojnie zaczeto, catkiem stusznie, uwazac za sprzet w najwyzszym stopniu
przestarzaly, nadajacy si¢ tylko do lotow szkoleniowych oraz
wykonywania lotéw tgcznikowych.

W  zasadzie ostatnimi dziataniami bojowymi z wykorzystaniem
samolotow Po-2, byly dziatania podejmowane przez rdézne jednostki
,ludowego” lotnictwa polskiego przeciwko ,,zolnierzom wykletym”.
Niestety, na temat dzialan prowadzonych przeciwko ,,bandom reakcyjnego
podziemia” wiadomo bardzo niewiele. Niewielkie wzmianki dotyczace
wykorzystania samolotow do dziatan podejmowanych przeciwko
»Zzolierzom wykletym” pojawiaja si¢ jedynie w pracy Czestawa
Krzeminskiego °%. Pod nazwa ,,zolnierze wyklgci” trudno natomiast
umiesci¢ szczegdtowe opracowanie dotyczace wykorzystania lotnictwa
podczas dziatan przeciwko Ukrainskiej Powstancze; Armii, zawarte w
pracy Andrzeja Olejki %, dotyczacej dziatan lotnictwa w pasie karpackim.

We wszystkich akcjach tego typu wykorzystywano samoloty Po-2, ktore
wczesniej znajdowaty si¢ na wyposazeniu min., 2 Pultku. Po zakonczeniu
wojny, najwieksza zaleta samolotow Po-2 okazata si¢ ich zdolno$¢ do
ladowania w przygodnym terenie i1 niska predkos¢ maksymalna, ktora
pozwalata na atakowanie nawet niewielkich punktow ogniowych. W
dzialaniach przeciwko UPA wziat udziat min., Aleksander Danielak, ktory
jako nawigator przeszedt caly szlak bojowy 2 Putku **®. Nie oznacza to
jednak, Ze jednostka zostata wykorzystana do dziatan przeciwko polskiemu
podziemiu niepodleglosciowemu. Wynikato to gtéwnie z faktu, iz w czasie
gdy w kraju zaczynaty si¢ walki pomigdzy pozostatosciami oddzialow

%4 C. Krzeminski, Polskie lotnictwo wojskowe 1945 — 1980, Warszawa 1989, s. 35.

5 A. Olejko, Dzialania lotnicze w pasie karpackim w latach 1914-1947, Rzeszéw 2005, s. 447 —
453.

6 P, Rapinski, Aleksander Danielak — od kaprala do putkownika Ludowego Lotnictwa Polskiego,
W: Bohaterowie drugiego planu. Materialy zebrane i przygotowane z okazji konferencji
popularnonaukowej poswigeconej przesztosci lotnictwa z cyklu ,,Historia Skrzydtami Malowana”
pod patronatem prezydenta Koszalina, Koszalin, 8-9 czerwca 2018 r., Warszawa 2018, s. 189 — 205.
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lesnych spod znaku AK i NSZ, 2 Pulk przechodzit na nowy etat. Rozkaz o
przeformowaniu jednostki zostat wydany 6 czerwca 1945 r. i naktadat na
dowddztwo jednostki oraz 4 MDL caly szereg obowigzkéw. Oczekiwano,
ze dowoddca dywizji w jak najkrétszym czasie zorganizuje sprowadzenie
dodatkowego personelu; dostawy nowych samolotow mial zapewnic
dowddca lotnictwa ¥, niestety nie wzigto przy tym pod uwagg, ze znaczna
cze$¢ personelu naziemnego i latajacego w najblizszym czasie opusci
wojsko w zwigzku z postepujaca demobilizacja, a takze stopniowym
przechodzeniem lotnictwa na stope pokojowa.

Demobilizacja okazata si¢ bardzo powaznym problemem, nie tylko w 2
Putku, ale rowniez w 1 PLM ,,Warszawa” — wigzalo si¢ z odejsciem do
cywila wielu  doswiadczonych pilotow, ktorych  dowddztwo
poszczegolnych putkow nie cheiato zwolni¢ z wojska. Szeroko na temat
swoich problemow z opuszczeniem Wojska Polskiego pisat, w swoich
wspomnieniach Kazimierz Rutenberg, ktory stwierdzit min., ze proby
odejscia ,,do cywila” wigzaly si¢ z licznymi przeszkodami jakie stawiat mu
6wczesny dowodca pulku kpt. Wasyl Gaszyn:

W koncu okazalo sig, ze w Krakowie tez nie mozna potgczy¢ stuzby ze
studiami i usitowalem sie zwolnié, ale znow nie bylo takiej mozliwosci.
Skorzystatem z tego, ze nasz putk odwiedzal owczesny dowddca polskiego
lotnictwa, radziecki generat Polynin. Ja do niego si¢ zwrocitem, w czasie
jakiegos spotkania z prosbq o zwolnienie. Zapytal mnie, o co chodzi.
Wyjasnitem mu, zZe zalezy mi na studiach, a tu studiowaé nie mozna.
Powiedzial do mnie: ,, Ojczyzna wymaga, zebys jej stuzyt”. Ja tak na niego
spojrzatem, a on byt w sowieckim mundurze. Powiedzialem: , Mojej
ojczyznie ja juz odstuzytem to co trzeba”. Z naciskiem na ,,mojej”. Spojrzat
na mnie, tak... Ale powiedziat: ,, Dobrze”.

W kilka dni pozniej wezwali mnie i odestali do Warszawy. Trzeba byto
sie stawi¢ w Ministerstwie Spraw Wojskowych z tymi dokumentami, ktore
dali mi w zalakowanej kopercie. Na moje szczescie, nie mialem gdzie w
Warszawie nocowac i udatem sie do znajomego, bielszczanina Beckera.

[...] Becker byt zastepcq komendanta Warszawy. Wiedzial o celu mojej
wizyty w Warszawie i w jego mieszkaniu powiedzial do mnie: ,, Dawaj t¢
koperte”. Dalem mu te koperte, a on ztamal piecze¢ lakowq i otworzyt
kopertge. Wystraszylem si¢: ,,Co ty wyprawiasz?!”. On: ,,Spokoj”.
Wyciggngt z tej koperty papiery i w papierach byto napisane, zZe Rutenberg
to wrog Zwigzku Sowieckiego i tak dalej, i tak dalej. To mnie mogto
wykonczy¢. On to pismo porwal na strzepy i wyrzucil. Zapytatem: ,,Co ty
chcesz zrobi¢?”. A on dalej: ,,Spokoj!”. Wzigl t¢ koperte i puscil na nig
kilka kropli jakiegos laku. To nie odpowiadato oryginatowi, nie byto odbitej
pieczeci. Ale nastgpnego dnia poszlismy razem do tego ministerstwa. Byta
duza kolejka zwalniajgcych sig¢ oficerow, ale on miat jakiegos znajomego,

7 WBH, CAW, sygn. 111.263.70, k. 170.



poszedl do niego i zawolal mnie: , Kazik, chodZ no tutaj”. Potem do
znajomego powiedzial: ,,Stasiu” czy ,,Joziu”, nie pamietam, ,,To moj
kolega, masz go tutaj”. Becker zlamat t¢ pieczec, rozerwat koperte, podat
mu i mowi. ,,Masz jego papiery”. OczywisScie juz bez tego obcigzajgcego
mnie pisma. W ten sposob wyszedtem do cywila spokojnie. Ale bij zabij, ja
nie pamietam imienia tego faceta, ktory mnie uratowat... 5.

Relacja Rutenberga, cho¢ moze wydawac¢ si¢ chwilami przesadzona,
dobrze oddaje stan nastrojow panujacych w polskim lotnictwie w okresie
powojennym, gdy z jednostek lotniczych odchodzili do§wiadczeni piloci, a
nowy, pokojowy nabor jeszcze nie zapetniat wolnych miejsc.

W tym samym dniu, co rozkaz przeksztalcajacy 2 Putk Nocnych
Bombowcow ,,Krakow” w jednostke lotnictwa szturmowego, Dowodztwo
Lotnictwa nadalo 4 Mieszanej Dywizji Nazwe wyr6zniajaca ,,Pomorska
%49” W uzasadnieniu rozkazu podpisanego przez Jozefa Stalina pisano, ze
decyzja ta jest podyktowana wyr6zniajaca si¢ postawa jednostki podczas
walk o przelamanie niemieckiej obrony w rejonie na wschod od Stargardu
1 opanowania przez oddzialy polskie i sowieckie: Barwic, Czaplinka,
Ztocienca, Drawska, Wegorzewa, Lobezu, Chociwiela, Swidwina, Reska i
Karlina *°. Od tej pory, jednostka miata funkcjonowa¢ w dokumentacji
jako 4 Polska Pomorska Mieszana Dywizja Lotnicza. Nazwa ta utrzymata
si¢ jednak tylko do wrze$nia 1945 r., gdy jednostka zostata przemianowana
na 4 Pomorska Dywizje Lotnicza.

Niestety byt to dopiero wstep do dalszych reorganizacji. W styczniu 1946
r. jednostka zostala przeksztalcona w dywizj¢ lotnictwa szturmowego:
miejsce 1 PLM ,,Warszawa”, zajat 6 Putk Lotnictwa Szturmowego, a
dotychczasowy 2 i 3 Putk Lotnictwa Szturmowego, przemianowano na
odpowiednio 4 1 5 PLSz. Stan ten utrzymat si¢ do jesieni 1946 r., gdy
stacjonujaca w Lodzi 2 Pomorskg Dywizje Lotnictwa Szturmowego
rozformowano, a wchodzace w jej skltad putki podporzadkowano
bezposrednio Dowodztwu Lotnictwa Wojska Polskiego .

%8 K. Rutenberg, op. cit., s. 74 — 76.
549 \WBH, CAW, sygn. 111.263.70, k. 171.
550 |bidem.

%1 1. Kolinski, Przejscie lotnictwa polskiego na stope pokojowg w latach 1945 — 1947, ,,Wojskowy
Przeglad Historyczny”, nr. 1/1984, s. 29.
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ozwigzanie 4 ,Pomorskiej” Mieszanej Dywizji Lotniczej bylo

poczatkiem diugiego procesu przemian jakie miaty nastgpi¢ na

przelomie lat 40., 1 50., w ,,Judowym” lotnictwie polskim. Nlestety,
cze$¢ wspominanych przemian byla SciSle zwigzana z aresztowaniem i
osadzeniem w wigzieniach polskich lotnikow. Wedtug obiegowej opinii
aresztowania, a takze rozne formy przesladowania dotykaty gltownie
pilotow 1 cztonkdw personelu naziemnego, ktoéry podczas wojny stuzyli w
Polskich Sitach Powietrznych na Zachodzie.

Stwierdzenie to jest jednak dalekie od prawdy Najsiynmejszy polski
pilot 1 PLM ,,Warszawa”, Edward Chromy, mimo zajmowania réznych
wysokich shuzbowych, przez caly okres swojej zawodowej shuzby
wojskowej zachowywat daleko posunigta ostrozno$¢ w kontaktach z
innymi oficerami. Pomimo tego, Chromy doktadat wszelkich staran, by gdy
tylko istniata taka mozliwos¢ wspiera¢ na rdézne sposoby osoby
przesladowane przez komunistyczne wiladze. Jego rodzina wielokrotnie
wspominata o tym, jak jako putkownik interweniowal w obronie réznych
ludzi, potraktowanych w sposob niesprawiedliwy przez administracje,
wiladze wojskowe i tajne shuzby %2,

Wielu lotnikéw stuzacych w 4 MDL po wojnie zdecydowalo si¢ opusci
,»Polske Ludowa” 1 wyemigrowa¢ na zachdd. Oczywiscie w wigkszo$ci
przypadkow nie byty to legalne wyjazdy. Wigkszos¢ zydowskich lotnikow
z 1 PLM ,,Warszawa” wyjechato do Izraela, inni, jak Wiadystaw Zurawski
uciekli na zachod. Dla wszystkich wymienionych wyjazdéw mozna znalez¢
jeden wspolny, ale jakze bolesny mianownik — rozczarowanie ,,nowa”
powojenng rzeczywistoscig. Pomimo tego w czg¢sci dzisiejszych publikacji
dominuje falszywy, cho¢ bardziej adekwatnymi sformutowaniami byty by
stowa o wiekszym bagazu emocjonalnym, obraz jednostek wojskowych
przybytych ze wschodu. Nie ulega watpliwosci, ze wladzom politycznym,
ktore przy poparciu Armii Czerwonej, zachowywaty jedynie pozory
legalnosci, nie oznacza to jednak, ze wszyscy przybyli z terenu ZSRR
Polacy byli przesigknigtymi komunistyczng ideologia, agentami nowego
systemu.

Wspomniany juz wczesniej Edward Chromy zostat aresztowany przez
sowieckie organa bezpieczenstwa jako czternastoletni chlopiec, za to, ze
schowal w swoim domu pistolet wyniesiony ze znajdujacych si¢ w Pinsku
Warsztatéw Remontowych Marynarki Wojennej. Przez kilka kolejnych lat
Chromy byt

%2 Rozmowa autora z corka pik. pil. Edwarda Chromego.



Zakonczenie

ofiarg sowieckiego totalitaryzmu. Dopiero zawarcie uktadu Sikorski —
Majski pozwolito mu na poprawe swojego losu. Niestety, nie udato mu si¢
dotaczy¢ do oddzialow wojskowych formowanych na terenie ZSRR przez
generata Wiadystawa Andersa.

Nieco inaczej potoczyly si¢ losy Medarda Koniecznego, bytego oficera
5 Putku Lotniczego w Wilnie, ktory doktadat wszelkich staran by wykazac
si¢ przydatno$cig dla wladz komunistycznych. Tak daleko w ,,zwigzkach”
z aparatem komunistycznym nie poszedl Aleksander Danielak, nawigator
z 2 Pulku Nocnych Bombowcéw ,,Krakow”. Pozostajac przy tej jednostce,
nalezaloby stwierdzi¢, ze jak do tej pory nie powstala zadna doktadna
monografia tej, niezwykle ciekawej formacji %52. Podobny problem jest z 3
Putkiem Lotnictwa Szturmowego, a takze calym szeregiem innych
jednostek. Nie wynika to bynajmniej z faktu, iz w formacjach ,,ludowego”
lotnictwa polskiego stuzyto niewielu Polakow.

Znacznie wigkszym problemem okazuje si¢ bowiem stan zachowania
dokumentacji archiwalnej, jej niekompletno$¢ oraz... konieczno$¢
opanowania jezyka rosyjskiego, w ktorym stworzono znaczng cze$¢
dokumentow. Co gorsza od kilku lat nie pojawiajg si¢ cato$ciowe
opracowania dotyczgce udziatu ,ludowego” lotnictwa polskiego w II
Wojnie Swiatowej. Paradoksalnie, najbardziej aktualnymi pracami
dotyczacego tego aspektu historii, s3 opracowania wydane w ostatnich
latach PRL, gdy ze sceny schodzili tacy zashuzeni badacze jak Izydor
Kolinski, czy Czestaw Krzeminski.

Niniejsza praca, skupia si¢ gldwnie na przedstawieniu dziatan lotniczych
prowadzonych przez 4 Mieszang Dywizj¢ Lotnicza, w okresie II Wojny
Swiatowej. Wysitek ten pozostaje obecnie praktycznie nieznany polskiemu
czytelnikowi, co jest tym bardziej zaskakujace, ze znaczna czgs$¢ dziatan
bojowych 4 MDL miata miejsce na terenie obecnych ziem polskich
(Lubelszczyzna, Mazowsze, okolice Bydgoszczy oraz teren obecnego
wojewddztwa zachodniopomorskiego). Niestety, pamie¢ o zotnierzach 1
Mieszanej Dywizji Lotniczej, przemianowane]j nastgpnie na 4 MDL jest
obecnie... niewygodna. Dobrym przyktadem jest uznanie niektorych czesci
skladowych tej jednostki za formacje propagujace komunizm i objgcie ich
ustawg dekomunizujacg. Dzialania te sg nie tylko, niezrozumiate, ale
réwniez bardzo watpliwe. Wprawdzie w okresie PRL na tamach prasy
specjalistycznej pojawiaty si¢ rdznego rodzaju opracowania dotyczace
»pracy polityczno — wychowawczej” w jednostkach 4 MDL, ale z
perspektywy czasu nalezatoby stwierdzi¢, ze oficerowie polityczni nie
zashuzyli na pobierane przez siebie wynagrodzenia.

% Opracowanie autorstwa Marcina Monisa z 1956 r. pozostaje jak do tej pory jedynym w miarg
pelnym opracowaniem dotyczacym wojennych losow tej jednostki.
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Zolnierze 1 PLM ,,Warszawa” jeszcze podczas wojny wykorzystywali
rézne okazje by stucha¢ zachodnich rozglo$ni radiowych, nadajacych
audycje w jezyku polskim, jeden z pierwszych polskich oficeréw w putku
,»Warszawa” po tym jak dostat si¢ do niewoli najprawdopodobniej nawigzat
wspotprace z niemieckim wywiadem wojskowym, a cze$¢ szeregowych
zohierzy jednostki jesienig
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1944 r. zorganizowata udang dezercj¢ z putku. Nie lepiej bylo w 2 Pulku
Nocnych Bombowcow ,,Krakow™ — radzieccy oficerowie w obawie przed
podobnymi wydarzeniami jak te, ktore rozgrywaty si¢ w ,,bratnim” 1 Putku,
skutecznie utrudniali zotnierzom jednostki kontakty z ludnos$cig polska,
pomimo trwajacego w 1 Armii Wojska Polskiego praktycznie od samego
poczatku jej istnienia nauczania jezyka polskiego, jeden z najwazniejszych
oficeréw jednostki az do konca wojny postugiwal si¢ trudng do
Zrozumienia mieszaning polskiego 1 rosyjskiego (mowa o myjr.
Tyszkiewiczu), a jeden z pilotdw zaraz po wojnie, przy pierwszej
nadarzajacej si¢ okazji ,,czmychnat” na Zachdd. Na miano chichotu historii
zastuguje takze postawa oficera politycznego putku, ktéry w okresie
PRL... potepial interwencj¢ w Czechoslowacji, a podczas wystapien
studenckich na Uniwersytecie Warszawskim publicznie pouczal swojg
corke, jak nalezy prowadzi¢ strajk by najbardziej utrudni¢ zycie milicji >

Trzeba przyzna¢, ze byto to dos$¢ niespotykane podejscie do kwestii zycia
w panstwie realnego socjalizmu, ze strony postaci, ktora powinna by¢
traktowana jako przedstawiciel niewielkiego grona ,uskrzydlonych
bohaterow”, ktorzy wspodlnie z lotnikami sowieckimi przeszli caly szlak
bojowy ,,ludowego” lotnictwa. Znaczna cz¢$¢ pilotow po wojnie byta
pracownikami Polskich Linii Lotniczych ,,LOT” — na wtasne oczy widzieli,
jak wladze komunistyczne pod sfalszowanymi zarzutami podejmujg
dziatania  przeciwko bylemu Zolnierzowi AK, Benedyktowi
Dabrowskiemu, dzigki ktéremu udato si¢ zabezpieczy¢ bydgoskie lotnisko,
gdy do miasta zblizaly si¢ oddzialty Armii Czerwonej. Mozna tylko
przypuszczaé, ze znaczna cze¢S¢ z nich nie miata potem zadnych ztudzen
odnosnie panujacego w Polsce systemu politycznego Podobnie wygladata
sytuacja z cze¢scig pilotéw z putku ,,Warszawa”.

W ich przypadku problem byt znacznie bardziej ztozony. Dwoch pilotow
pochodzenia zydowskiego, wyjechato do Izraela jeszcze przed ,,stynnym”
marcem 1968 r. Kilku innych zostalo przestuchanych przez Urzad
Bezpieczenstwa po tym, jak na zachod uciekt jeden z polskich lotnikow
przydzielonych do putku, z racji polskiego pochodzenia. Po wojnie czgsé
pilotéw, ktorych najpierw prawie na sit¢ skierowano do Wojska Polskiego,
nie moglo pozosta¢ w Polsce... Podobny stan rzeczy mozna by okresli¢

%4 AIPN, sygn. IPN BU 0586/639/Jacket, k. 33 — 34; AIPN, sygn. IPN BU 2602/9225, k. 13 — 22.



jako... kompletne wariactwo, gdyby nie fakt, ze jest to ,,najprawdziwsza
prawda” i skrocony opis historii Wtadystawa Zurawskiego. Inny z pilotow
putku zostal de facto ,,wykonczony” (po wyjsciu z wigzienia jego stan
zdrowia byl na tyle zty, ze organizm nie zdotat si¢ juz zregenerowac) przez
funkcjonariuszy UB, bo... pozwolit przez kilka dni nocowaé¢ w swoim
domu koledze z jednostki, a przed wstgpieniem do ,,ludowego” WP (w
1943 1.), byl Zzolierzem podziemia.

Inny zostat niemalze wymazany z kart historii ,,Judowego” lotnictwa, bo
jego kolega, z ktorym spozywat alkohol, poinformowat wiadze
bezpieczenstwa, ze w trakcie libacji zaczat snu¢ plany ucieczki na zachod
przy pomocy samolotu. Trudno wyobrazi¢ sobie by w normalnym panstwie
skazano kogokolwiek za
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to, ze w ,stanie nietrzezwym” wspélnie z kolega zaplanowal jakies
nielegalne dziatanie — co wigcej, juz na ,trzezwo” lotnik ten nie podjat
zadnych dziatan w celu realizacji swoich ,,zbrodniczych” planow.

Dziatania podejmowane podczas wojny przez wymienionych tutaj ludzi
pozostaja obecnie nieznane lub zapomniane. Przelana przez nich krew,
wydaje si¢ mniej warta niz ofiara ,,zolierzy wykletych”, powstancow
warszawskich, pilotéw PSP na Zachodzie, czy Zolnierzy wrze$nia. A
przeciez wszyscy walczyli z tym samym niemieckim najazdem na Polske,
a przeciez w wieziennej celi chor. O’Brien de Lacy byt traktowany tak
samo jak gen. Stanistaw Skalski, gen. Emil Fieldorf ,,Nil” czy rotmistrz
Witold Pilecki. Czy naprawdg kilkadziesiat lat po wojnie nadal ,,jedni” sg
,»lepsi” od ,,drugich”? Czy $mier¢ zolierzy Armii ,,Pomorze” polegtych w
1939 r., jest ,lepsza” od $mierci chor. Romana Wierzchnickiego, ktéry
polegt w kwietniu 1945 r. wracajac z lotu bojowego w rejonie Berlina? A
moze $mier¢ Jozefa Gosciuminskiego 1 Olega Matwiejewa, ktorzy zgingli
w trakcie lotdow bojowych, znaczy mniej niz $mier¢ ktéregokolwiek z
lotnikow poleglych na Zachodzie?

Kto powinien odpowiedzie¢ na te pytan1a‘7 Najlepiej bytoby, gdyby
dokonat tego kazdy, kto korzystajac z niniejszej pracy zdotat zapoznac si¢
z dziataniami bojowymi, sukcesami 1 porazkami 4 MDL oraz tworzacych
ta formacje¢ putkow.
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