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. Imig i nazwisko

Marta Borowska-Stefafiska

. Posiadane dyplomy, stopnie naukowe — z podaniem podmiotu nada Jjacego

stopien, roku ich uzyskania oraz tytutu rozprawy doktorskiej

Dyplom ukoficzenia studigw podyplomowych pod nazwg Bezpieczefistwo Narodowe,
Wyzsza Szkota Ksztalcenia Zawodowego, 2023 r., tytul pracy dyplomowe;j: Migracja jako
zjawisko i jej wplyw na bezpieczewistwo panstwa (K.1).

Doktor nauk o Ziemi w zakresie geografii — geografia spoteczno-ekonomiczng — Rada
Wydziatu Nauk Geograficznych, Uniwersytet 1.6dzki, 2014 r., tytul rozprawy doktorskiej:

Zagospodarowanie terenéw zagrozonych powodziami w wojewddztwie 16dzkim (K.2).

Dyplom ukoficzenia studium doktoranckiego Geografii Spofeczno-Ekonomicznej

i Geografii F izycznej — Wydzial Nauk Geograficznych Uniwersytetu £.6dzkiego, 2014 r.

Magister gospodarki przestrzennej — Wydzial Nauk Geograficznych i Wydziat Zarzadzania,
Uniwersytet E6dzki, 2010 r., tytut pracy dyplomowej: Procesy budowlane w Fodzi w sytuacji
braku planéw miejscowych (K.3).

Licencjat gospodarki przestrzennej — Wydziat Nauk Geo graficznych i Wydziat Zarzadzania,
Uniwersytet £.6dzki, 2009 L., tytu pracy dyplomowej: Zagospodarowanie przestrzenne wsi
Pudtow Nowy (K.4).

Licencjat geografii — Wydzial Nauk Geo graficznych, Uniwersytet £.6dzki, 2008 r., tytut pracy
dyplomowej: Monografia geograficzna kwartaly ulic: Piotrkowska — 8. Jaracza — Wschodnia
— Rewolucji 1905 r. (K.5).

. Informacja o dotychezasowym zatrudnieniu W jednostkach naukowych

lub artystycznych

Od 01.10.2014 r, — adiunkt w Katedrze/Instytucie Zagospodarowania Srodowiska i Polityki
Przestrzennej, Wydziat Nauk Geograficznych, Uniwersytet £.6dzki.

Od 28.09.2011 r. do 30.09.2014 r. — asystent w Katedrze Zagospodarowania Srodowiska
1 Polityki Przestrzennej, Wydziat Nauk Geograficznych, Uniwersytet £.6dzki.



4. Omowienie osiagnieé, o ktérych mowa w art. 219 ust. 1 pkt. 2 ustawy
z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie Wyzszym i nauce (Dz. U.
22021 r. poz. 478 z pozn. zm,)

4.1. Tytul osiagnigcia naukowego i wykaz publikacji

wynikiem prac indywidualnych (A.10, A.11), a takze zespotowych, realizowanych we WwspOlpracy
z badaczami polskimi (A.1-A.6.), jak i zagranicznymi (A.7-A.9). Stanowig one efekt badan
prowadzonych w ramach ekspertyzy oraz trzech projektéw badawezych:

> Analiza historycznego rozwoju zagospodarowania w granicach terenéw zalewowych;
ekspertyza zostala przygotowana przez zespél: Borowska-Stefanska M., Kobojek S.,
Kowalski M., Lewicki M., Tomalski P., Wisniewski S.: ekspertyza zostata wykonana
(oraz odebrana) na zlecenie WWE Polska w 2019r.; bylam gléwnym wykonaweg (M.5).

> Zmiany leoretycznej dostepnosci iransportowej i obcigzenia sieci drogowej na skutek
Wystgpienia powodzi na terytorium Polski (finansowany przez Narodowe Centrum Nauki
w ramach konkursu OPUS 15; nr projektu 2018/29/B/HS4/01020; okres realizacji
24.01.2019r. —-23.01.2021 r.; pelnilam funkceje wykonawcey; kierownik: dr hab. Szymon
Wisniewski) (E.5).

» Optymalizacja dziatar; zwigzanych z zarzgdzanjem ryzykiem powodziowym (proces
ewakuacji ludnosci) w wojewddztwie mazowieckim wykorzystaniem nowoczesnych
narzedzi komputerowych (przyznany w ramach konkursu ,,Granty dla miodych
badaczy™ finansowanego ze zwigkszonej 0 2% subwencji dla uczelni, ktére przystapity
do konkursu Inicjatywa Doskonatogci — Uczelnia Badawcza ( IDUB); okres realizacji
11.02.2021 r. do 10.02.2023 1. ; pelnilam funkcije kierownika) (J.6).

> Zmiany dostepnosci i obcigzenia sieci drogowej w miejskim Systemie transportowym na
Skutek wystgpienia powodzi blyskawicznej — prayklad Fodzi (przyznany w ramach konkursuy
»Qranty interdyscyplinarne”, finansowanego ze zwigkszonej o 2% subwencji dla Uczelni,
ktore przystapity do konkursu Inicjatywa Doskonatosci — Uczelnia Badawcza (IDUB);

okres realizacji 01.01.2023 r. do 31 :12.2024 r.; pelnie funkeje wykonawcy) (J.3).
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L. Borowska—Stefaﬁska M.*, Kobojek S., Kowalski M., Lewicki M., Tomalski P
Wisniewski S., Changes in the Spatial Development of Flood Hazard Areas in Poland
Between 1990 and 2018 in the Light of Legal Condlitions, Land Use Policy, 2021, 102,
105274, [DOLI: 10.1016/j.landuscpol.2020.105274] (140 pkt MEiN, 5,398 IF) (A.1).

W artykule tym bylam autorem wiodaeym, méj wkiad w jego powstanie wynosit 35%
1 obejmowat: (1.) wyjscie z Inicjatywa i pomystem artykuhy; (2.) ustalenie koncepcji, zakresu
badan oraz uklady tresci; (3.) napisanie czgsci wprowadzaj acej; (4.) przygotowanie i napisanie
przegladu teoretycznego — ¢z, 2 artykutu; (5.) opis wykorzystanych materiatéw Zrédtowych
1 metod badawczych — w zakresie analiz zmian w zagospodarowaniu i strat materialnych; (6.)
przygotowanie materiatu empirycznego (wektorowych baz danych odnoszacych sie do: zasiegu
terenéw zagrozonych powodziami, zagospodarowania Oraz wartosci utraconego majatku); (7.)
wykonanie obliczeri dotyczacych zmian zaréwno zagospodarowania, jak i strat materialnych
w latach 1990-2018 dla obszarow dorzeczy Wisly i Pregoty; (8.) wspottworzenie metodyki
badan — kontekst analizy zamian zagospodarowania i strat materialnych; (9.) wspéttworzenie
opisu i interpretacii wynikéw badan oraz dyskusji; (10.) Opracowanie tabel 1-3 i wspdlpraca
Przy opracowaniu tabeli 4; (11.) formulowanje wnioskow; (12.) przeprowadzenie artykuty

przez proces wydawniczy (autor korespondencyjny).

Artykut jest jednym z efektdw badan prowadzonych w ramach:
> ekspertyzy (bytam kierownikiem zespolu autorskiego i Jjej gtéwnym wykonawcg)
wykonanej na zlecenie World Wide F und (WWF), pt.: dnaliza historycznego rozwoju
zagospodarowania w granicach terenow zalewowych (201 9) (M.5).

> projektu badawczego, pt.: Zmiany leoretycznej dostgpnosci lransportowej i obcigzeniq

sieci drogowej na skutek wystgpienia powodzi na terytorium Polski (pemnitam funkcje
wykonawcy) (E.5),
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2. Borowska-Stefaniska M., Wisniewski S., Changes in ransport accessibility as a result
of flooding: a case study of the Mazovia Province (Eastern Poland), Environmental
Hazards - Human and Policy Dimensions, 2018, 17(1), 56-83.
[DOI:10.1080fl7477891.2017.1343177] (20 pkt MNiSW, 1,366 IF) (A.2).



Moj wkiad w prace nad artykulem wynosit 50% i obejmowat: (1.) ustalenie zakresu badan oraz
ukfadu tresci; (2.) napisanie czgsci wprowadzajacej; (3.) opracowanie charakterystyki obszary
badani; (4.) opisanie materialow zrédlowych w  zakresie danych z map zagrozenia

powodziowego; (5.) opisanie i interpretacje wynikdw badan oraz dyskus;ji;

powodziami); (7.) formulowanie wnioskow; (8.) Opracowanie rycin 1 i 2 oraz tabelj 15:09.)

przeprowadzenie artykuty Przez proces wydawniczy (autor korespondencyjny).
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3. Borowska-Stefaniska M., Domagalski A., Wisniewski ., Changes Concerning
Commute Traffic Distribution on a Road Network Following the Occurrence of
a Natural Disaster — The Example of a Flood in the Mazovian Voivodeship (Eastern
Poland). Transportation Research Part D: Transport and Environment, 2018, 65, 116—
137. [DOI: 10.1{}16/j.trd.2018.08.008] (35 pkt MNiSW, 4,051 IF) (A.3).

Méj wkiad w pracg nad artykutem wynosit 45% i obejmowat: (1.) ustalenie zakresy badan
1 ukfadu tresci; (2.) napisanie czesci wprowadzajgcej; (3.) opracowanie charakterystyki obszaru
badan; (4.) opisanie materiatéw zrédtowych w zakresie danych z map zagrozenia
powodziowego; (5.) opisanie i interpretacje wynikéw badar oraz dyskusji; (6.) formutowanie

wnioskéw; (7.) przeprowadzenie artykutu przez proces wydawniczy (autor korespondencyjny).
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4. Wisniewski S., Kowalski M., Borowska-Stefarniska M., Flooding and Mobility:
a Polish Analysis, Environmental Hazards. Human and Policy Dimensions, 2021, 20,
300-322. [DOT: 10.1080fl7477891.2020.1810608] (70 pkt MEIN, 1,827 IF) (A.4).

Moj wkiad w prace nad artykulem wynosit 25% i obejmowat: (1.) przygotowanie czeded
wprowadzajgceej; (2.) napisanie przegladu leoretycznego — ¢z, 2 artykutu; (3.) opracowanie
charakterystyki obszaru badan; (3.) wspéttworzenie opisu i interpretacji wynikéw badar oraz
dyskusji; (4.) formutowanie wnioskéw;  (5.) przeprowadzenie artykutu przez proces

wydawniczy (autor korespondencyjny).

Artykut jest efektem badan prowadzonych w ramach projektu, pt.:



> Zmiany leoretycznej dostepnosci lransportowej i obcigzenia sieci drogowej na skutek

Wystgpienia powodzi na terytorium Polski (petnitam funkeje wykonawcy) (E.5)
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5. Borowska-Stefanska M.*, Kowalski M., Turobo$ F., Wisniewski S., Optimisation
Patterns for the Process of a Planned Evacuation in the Event of q Flood,
Environmental Hazards. Human and Policy Dimensions, 2019, 18, 335-360.
[DOI:10.1080/17477891 2019.1593816] (70 pkt MEIN, 1,133 IF) (A.5).

Bylam autorem wiodgeym tej publikacji, méj wkiad w jego powstanie wynosit 35%
1 obejmowat: (1.) wyjscie z inicjatywa i pomystem artykutu; (2.) ustalenie koncepcji, zakresu
badan oraz ukiadu tresci; (3.) napisanie czgsci wprowadzajgcej; (4.) wspélprace przy pisaniu
przegladu teoretycznego — cz. 2 j 3; (5.) wspétprace Przy opracowaniu proponowane;j
W artykule metodyki badan; (6.) formutowanie wnioskéw; (7.) przeprowadzenie artykutu przez

proces wydawniczy (autor korespondencyijny),

Artykut jest efektem prac nad przygotowaniem wniosku grantowego pt.:
> Optymalizacja dziatan zwiqzanych z zarzgdzaniem ryzykiem powodziowym (proces

ewakuacyi ludnosci) w wojewddziwie mazowieckim z wykorzystaniem nowoczesnych
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narzgdzi komputerowych (pehitam funkcje kierownika) (J.6).

6. Borowska-Stefanska M.*, Wisniewski S., The role of road transportation in Sflood
evacuation process, Oxford Research Encyclopedia of Natural Hazard Science, Oxford
University Press, 2022. [DOI: 10.1093facref'ore!9780199389407.013.440] (A.6).

Bylam autorem wiodacym tej publikacii, moj wkiad w jego powstanie wynosit 60%
1 obejmowat: (1) wyjécie z inicjatyws i pomystem tematyki badan; (2.) ustalenie koncepcji,
zakresu badan oraz ukladu tresci; (3.) napisanie nastgpujgcych czedei: Summary, Floods and
Flood Risk Management; Flood Risk Management Aims; Evacuation——Types, Stages,
Planning, Types of Evacuation; Stages of Evacuation; Planning the Evacuation Process,
Conclusions; (4.) formutowanie wnioskow; (5.) opracowanie rycin 1 i 7; (6) przeprowadzenie

rozdziatu przez proces wydawniczy.
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7. Borowska-Stefaﬂska, M.*, BalaZoviéova, L., Goniewicz, K., Kowalski, M., Kurzyk,
P., Masny, M., Wisniewski S, Zoncovs M, Khorram-Manesh A., Emergency
management of self-evacuation from flood hazard areas in Poland. Transportation
Research Part D- Transport  and Environment, 2022, 107, 103307.
[DOI:I{}.I016z’j.trd.2022.103307] (140 pkt MEiN, 7,6 IF) (A.7).

W artykule tym bylam autorem wiodgeym, méj wkiad w jego powstanie wynosit 40%
i obejmowat: (1) wyjscie z inicjatywa i pomystem artykuhu; (2.) ustalenie koncepcji, zakresu
badan oraz ukladu tresci; (3.) napisanie czgSci wprowadzajacej; (4.) wspéttworzenie przegladu
literatury; (5.) wspolprace przy tworzeniu opisu obszaru badaf — w tym pozyskanie danych
0 poziomach ryzyka powodziowego; (6.) wspéttworzenie opisu przegladu materiatéw
Zrodlowych i metod badawczych wykorzystanych w badaniu (napisatam cz. 4.2.): (7.)
wspéltworzenie metodyki badar; (8.) przygotowanie materiatu empirycznego (wektorowych
baz danych w analizowanym zakresie, w tym okreslenie lokalizacji i potencjatu miejsc
stanowigeych zrédla i cele analizowanych podrézy); (9.) opracowanie dyskusji zwigzanej ze
sposobem interpretacji wynikéw analiz, dokonywanych przy uzyciu zastosowanej metodyki
W tym jej ograniczen; (10.) wykonanie rycin 1 i 2 oraz tabel (1, 3, 4) oraz wspéttworzenie tabel
516; (11.) formutowanie wnioskéw; (12.) przeprowadzenie artykuhu przez proces wydawniczy

(autor korespondencyijny).

Artykut jest efektem badan prowadzonych w ramach dwdch projektéw badawczych pt.:
> Optymalizacja dziatar Zwiqzanych z zarzqdzaniem ryzykiem powodziowym (proces
ewakuacji Iudnosci) w wojewddztwie mazowieckim z wykorzystaniem nowoczesnych
narzedzi komputerowych (petnitam funkcje kierownika) (J.6).
> Zmiany teoretycznej dostgpnosci lransportowej i obcigzenia sieci drogowej na skutek
wyslgpienia powodzi na terytorium Polski (petnitam funkcje wykonawcy) (E.5).
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8. Borowska-Stefanska M.*, Diller, C., Grama, V., Goniewicz, K., Kowalski, M.,
Kurzyk, P., Sahebgharani A, Wisniewski, S. Effectiveness of the policy for organising
self-evacuation by private vehicle fransport, as verified in microsimulations.
International Journal of Disaster Risk Reduction, 2022, 83, 103431, [DOI:
0.1016/j.jdrr.2022.103431] (100 pkt MEIN, 5 IF) (A.8).



Bylam autorem wiodgcym tej publikacji, moéj wklad w Jego powstanie wynosil 35%
1 obejmowat: ( 1.) wyjscie z inicjatyws i pomystem artykuty; (2.) ustalenie koncepcji, zakresy
badaf oraz ukiady tresci; (3.) napisanie czedci wprowadzajacej; (4.) Wspolprace przy
przegladzie literatury; (5.) Wspolprace przy tworzeniy opisu obszary badari; (6.) wspdlprace

empirycznego — wektorowych baz danych dotyczacych zasiegu obszary badan j rozmieszczenia
Jjednostek strazy pozarnej; ( 8.) wspolprace przy interpretaciji wynikéw; (9.) formulowanie
wnioskéw; (10.) Opracowanie tabeli 1 i wspottworzenie tabelj 2 ; (11) przeprowadzenie artykutu

Przez proces wydawniczy (autor korespondencyjny).

Artykut jest efektem badan prowadzonych w ramach dwéch projektéw pt.:
> Optymalizacja dzialay zwigzanych z zarzgdzaniem ryzykiem powodziowym (proces
ewakuacji ludnosci) w wojewddztwie mazowieckim » wykorzystaniem nowoczesnych
narzedzi komputerowych (petnitam funkeje kierownika) (J.6).

> Zmiany leorelycznej dostepnosci fransportowej i obcigzenia sieci drogowej na skutek

e S R e

wystgpienia powodzi na terytorium Polski

9. Borowska-Stefaflska, M., Kowalski, M., Wisniewski, S., Dulebenets, M. A. The
impact of self-evacuation Jrom flood hazard areas on the equilibrium of the road
Iransport. Safety Science, 2023, 157, 105934, [DOLI: I0.10]6?j.ssci.2022.105934] (140
pkt MEiN, 4,7 [F) (A.9).

Moéj wklad w prace nad artykulem wynosil 35% i obejmowal: (1.) napisanie czesei
wprowadzajgcej; (2.) napisanie przegladu teoretycznego — cz. 2.1, i 22. artykuhu; (3.)
Wspdlprace przy opisie materialéw zrédlowych i metod badawczych — napisatam cz. 31,325
(4.) wspéttworzenie metodyki badan — w kwestiach zwigzanych z prowadzonymi badaniamj
spotecznymi; (5.) wspottworzenie opisu i interpretacji wynikéw badan oraz dyskusji; (6.)
Opracowanie ryciny 3 oraz tabelj I; (7.) formutowanie wnioskow; (8.) przeprowadzenie

artykutu przez proces wydawniczy (autor korespondencyjny).

Artykut jest efektem badan prowadzonych w ramach dwéch projektow pt.:



» Optymalizacja dziala; zwiqzanych z zarzqdzaniem ryzykiem powodziowym (proces
ewakuacyi ludnosci) w wojewddztwie mazowieckim z wykorzystaniem nowoczesnych
harzedzi komputerowych (petnitam funkcje kierownika) (J.6).

»  Zmiany teoretycznej dostepnosci Iransportowej i obcigzenia sieci drogowej na skutek

wystgpienia powodzi ng terytorium Polski (pelnilam funk, j¢ wykonawcy) (E.5).

B —

10. Borowska-Stefaniska M., 4 conceptual Jramework for flood vulnerability assessment,

Natural Hazards Review [DOI: 10.1061/NHREFO/NHENG-2056] (70 pkt MEiN, 1,8
IF) (A.10).

Artykut jest efektem badan prowadzonych w ramach projektu pt.:
» Zmiany dostgpnosci i obcigzenia sieci drogowej w miejskim Systemie transportowym
na skutek wystgpienia powodzi blyskawicznej — przyklad Eodzi (petnitam funkcje

y) (J.3).
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11. Borowska-Stefanska M., Risk Management Using a Flood Vulnerability Index in the
Mazovia Province, Poland, Environmental Hazards. Human and Policy Dimensions,
2024 [DOI: IO.]080,’174?7891.2024.2403468] (70 pkt MEIN, 1,7 IF) (A.11).

Artykut jest efektem badaf prowadzonych w ramach projektu pt.:
> Zmiany dostegpnosci i obcigzenia sieci drogowej w miejskim systemie fransportowym
na skutek wystgpienia powodzi blyskawicznej — przyklad Lodzi (petnilam funkcje
wykonawcy) (J.3).
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4.2. Oméwienie osiagniecia pt. Rola ekspozycji i podatno$ci terenéw narazonych na
niebezpieczenstwo powodzi w ocenie ryzyka

4.2.1. Wprowadzenie

Powodzie na catym $wiecie sg przyczyng szkod, zwhaszcza gdy wystepuja na obszarach gesto
zaludnionych i intensywnie zagospodarowanych. Z tego powodu przekazuje sie znaczne $rodki
narzecz zapobiegania ich skutkom. Odchodzi si¢ juz jednak od zalozenia, ze istnieje skuteczna
metoda ochrony przed powodzia, do filozofii, wedlug ktérej catkowita ochrona nie jest
mozliwa, a szkody powodziowe mozemy jedynie ogranicza¢. W zwiazku z tym wazne sg
wszelkie wysitki podejmowane na rzecz zmniejszania skutkow, jakie wywotujg powodzie. Aby
moc zarzadzaé ryzykiem powodziowym, trzeba wiedzie¢, co ma wplyw na jego poziom na
danym obszarze. Ryzyko powodziowe stanowi iloczyn trzech elementéw (ryc. 1): zagrozenia,
ekspozycji oraz podatnosci (Crichton, 1999). W ramach badania tych elementéw, w pracy

naukowej zajmowatam si¢ przede wszystkim tymi zwigzanymi z ekspozycja i podatnoscia.

Ekspozycja jest rozumiana jako stan zagospodarowania terendw zagrozonych powodziami,
ktory wyznaczajg obiekty, infrastruktura i spolecznosci, znajdujace si¢ wich granicach. Z kolei
podatnos$é¢ oznacza zdolno$é systemu do przewidywania, radzenia sobie, stawiania oporu oraz
adaptacji do powodzi, na obszarach zagrozonych ich wystapieniem (Balica i in., 2012; Graf,
2014; Shepherd, Dissart, 2022). Zagrozenie to wazna czgs¢ oceny ryzyka powodziowego, kt6ra
dotyczy prawdopodobiefistwa wystapienia powodzi, jej zasiggu przestrzennego, glebokosci
wody czy predkosci jej przemieszczania. Jednak w opracowaniach naukowych, jako podmiot
badaf  przyjmowalam zasieg terenéw zagrozonych —powodziami o  okreslonym
prawdopodobiefistwie wystapienia, korzystajac z map zagrozenia powodziowego. W analizach
koncentrowatam sig na elementach zwiazanych zaréwno z zagospodarowaniem, jak i ludno$cig
na terenach zagrozonych powodziami (m.in. jej cechami spofeczno-demograficznymi), a takze
planowaniem procesu ewakuacji czy funkcjonowaniem systemow transportowych w obliczu
katastrof oraz zaproponowalam wieloaspektowe podejscie do badania podatnosci obejmujace
m.in. cechy spoleczne, ekonomiczne, S$rodowiskowe czy instytucjonalne (ryc. 1).
Analizowalam zatem wybrane elementy wchodzace w skiad ekspozycji czy podatnosci na
powodzie, bedace przedmiotem zainteresowania w ramach dyscypliny geografia spoteczno-

ekonomiczna i gospodarka przestrzenna.
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Ryzyko

powodziowe

Podatnosé¢

Ekspozycja
(z ang. exposure)

Zagroienie

(ang. vulnerability) (z ang. hazard)

Uwarunkowania " Zmiany w zakresie

" dostepnosci ;
ﬁzf,fg:;,ﬁf;ﬁiif“e‘ Ewakuacja trans::rtowej | Zagospodarowanie Ludnog¢
Srodowiskowe, ludnosci i mobilnosci

instytucjonalne przestrzennej

Ryc. 1. Wybrane elementy ryzyka powodziowego ze szczegOlnym uwzglednieniem przedmiotu

badan zgtaszanego osiggniecia naukowego

4.2.2. Cele badan

Celem gléwnym badan bylo okreslenie roli ekspozycji i podatnosci w ocenie ryzyka
powodziowego. Dla jego realizacji wyznaczono cele pomocnicze, skiadajace si¢ na

przedioZone osiggniecie naukowe:

1. Wskazanie wplywu uwarunkowan prawnych na zagospodarowanie terenéw zagrozonych
powodziami w Polsce [Cel 1]. Realizacja tego celu (A.1) pokazala, jak wazne jest
odpowiednie planowanic przestrzenne na obszarach  zagrozonych powodziami
W minimalizacji ryzyka powodziowego. Jednoczesnie wyniki badan potwierdzily, ze
rezygnacja z zabudowy na terenach zagrozonych powodziami nie jest mozliwa, dlatego tez
bardzo wazna jest nie tylko analiza samej ekspozycji, ale réwniez podatnosci w ocenie

ryzyka powodziowego.

2. Ocena funkcjonowania Systemow transportowych w Polsce, w obliczu wystapienia
powodzi [Cel 2]. Realizacja tego celu (A2, A3, A4) przyczynila si¢ do oceny

potencjalnych szkéd posrednich, zwigzanych ze zmianami w funkcjonowaniu systeméw
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transportowych na skutek powodzi. Badania te z uwagi na ich istotnosé, w kontekscie

prowadzenia dziatan ewakuacyjnych, stanowily przyczynek do realizacji celu 3.

3. Ocena wplywu ewakuacji na funkcjonowanie systemu transportu dro gowego w Polsce oraz
identyfikacja czynnikéw zwigkszajacych efektywnosé tego procesu [Cel 3]. Ewakuacja to
jeden z waznych etapow zarzadzania katastrofami (A5, A.6,A.7, A8, A9), ktéry wskazal
ha znaczenie m.in. czynnika ludzkiego czy instytucjonalnego w analizach zwigzanych ze
zwickszeniem efektywnosci tego procesu (a tym Samym zmniejszeniem podatnodci na

powodzie) i stanowit podstawe do realizacji celu 4.

4. Ocena podatnosci na powodzie w kontekscie ograniczania poziomu ryzyka powodziowego
[Cel 4]. Dzieki realizacji tego celu wskazano rol¢ podatnogci (rozumiane; wieloaspektowo)
W minimalizacji nhegatywnych skutkéw powodzi oraz Zaproponowano wskaznik podatnosci
na powodzie (A.10, A.11).

4.2.3. Uwarunkowania prawne zagospodarowania terengw zagrozonych powodziami

w Polsce [Cel 1]

Obszary dolin rzecznych od wiekéw byly przedmiotem zainteresowania cztowieka. Ich
atrakeyjnos$é doprowadzita do intensywnego zagospodarowania, a to z kolei do wzrosty majatku
zgromadzonego na tych terenach (tym samym wzrosly potencjalne straty w dolinach). Pojawito
si¢ dazenie do skuteczniejszej ochrony przed powodzig. W ten spos6b uruchomiono mechanizm
dodatniego sprzezenia zwrotnego. Postepujace zagospodarowanie doprowadzato do wzrostu
wartosci majatku w dolinach, to stymulowato dzialania majace na celu ich lepsze zabezpieczenie,
co z kolei stuzyto dalszej intensyfikacji zagospodarowania i idgcego za nim wzrostu majatku
(Radczuk i in. 2001).

W zakresie analiz zwigzanych z ekspozycja na powodzie publikowatam tresci, wykorzystujac
przede wszystkim rezultaty badan uzyskane w mojej pracy doktorskiej — odnoszacej sie do
zagospodarowania terendw zagrozonych powodziami w wojewddztwie 16dzkim. Wraz
Zrozwojem warsztatu poznawczego, nabywaniem do$wiadczenia w zakresie jego
wykorzystania oraz lepszym rozumieniem badanych zjawisk coraz wigcej uwagi poswigcatam
ocenie zmian w zagospodarowaniu terendw zagrozonych powodziami w skali ogolnopolskiej,
czego efektem byto wykonanie dwéch ekspertyz na zlecenie WWF pod moim kierownictwem

Md4., M5). w artykule A.l. wspolnie z zespolem dokonaligmy oceny zmian
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W zagospodarowaniu terendw Zagrozonych powodzig i potencjalnych strat materialnych (dla

trzech réznych scenariuszy powodziowych) w Polsce w latach 19902018,

Stwierdzilismy, ze zmiana wielkosci strat, a tym samym spos6b zagospodarowania terendw
zalewowych, jest §cidle zwigzana z uwarunkowaniami prawnymi. Wyrézniono dwa okresy
1990-2006 oraz 2006-201 8, ktore istotnie réznig si¢ pod wzgledem intensywnosci zabudowy
terenéw zalewowych. Wejscie Polski do Unii Europejskiej i koniecznogé dostosowania
polskiego prawa do regulacji unijnych (w przypadku badanych obszaréw wigzalo sie to

z implementacja Dyrektywy Powodziowej) wplyneto na spowolnienie procesu zabudowy

wigksza intensywnog¢ zabudowy terendw zalewowych zwigzana z brakiem absolutnego zakazu

zabudowy, w szczegolnosci terendw szczegllnego zagrozenia powodzig).

pomocenych w prognozowaniu rozwoju zabudowy na tych obszarach. To z kolei umozliwia
ograniczanie ekspozycji, poprzez odpowiednie wykorzystanie planowania przestrzennego,
W badaniach tych niezwykle wazne bylo wprowadzenie w rolj cechy objasniajacej trudnych do
skwantyfikowania zapiséw prawa, zardwno w skali ogélnokrajowej, jak i lokalnej. Badania
mialy réwniez znaczenie aplikacyjne, przede wszystkim dla wladz miast, w ktérych znaczne
tereny sg zagrozone powodziami, a jednoczesnie istnieje ogromna presja urbanizacyjna. Nie
zawsze bowiem wylgczenie tych terenéw spod zabudowy jest odpowiednim rozwigzaniem
(W szezegblnosei w przypadku terenéw o prawdopodobieristwie wystapienia 1% czy

potozonych poza watami),

Wkiad powyzszych badaf w opublikowany juz dorobek naukowy z tego zakresu tematycznego
obejmuje przede wszystkim przedstawienie miedzynarodowemu gronu czytelnikdw cech
relacji pomiedzy zmianami wysokosci  strat materialnych na przelomie XX j XXI w.,
wystgpujacych na terenach zagrozonych powodzia, a zmianami w zakresie prawodawstwa
determinujgcego zagospodarowanic na tychze terenach, w  kraju zZmagajacym  sie
Z postsocjalistycznymi zasztogciami i Wyzwaniami stawianymi przez wspolnotowe standardy

w zakresie polityki przestrzenne;.

4.2.4. Funkcjonowanie systemow transportowych w obliczu katastrof [Cel 2]

Powodzie sg najczestszymi katastrofami naturalnymi na $wiecie, a do tego generujg ogromne
szkody (Jonkman i in, 2008). Pojawiajg sie w réznych formach, rozmiarach i w miejscach
0 réznej podatnosci, stad ich skutki 162nig si¢ znaczaco. Ponadto, jak wskazuja badacze, na skutek
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zmian klimatycznych bedg one pojawiac si¢ coraz czesciej (Jonkman, Vriling 2008). Z drugiej
strony XXI w. przyniost w Polsce dynamiczny wzrost poziomu motoryzacji oraz rozwéj
i poprawe jakosci infrastruktury drogowe;. Zarzadey i projektanci sieci starajg si¢ sprosta¢
rosngcemu popytowi, ktéry jest niewspéimierny do wzrostu infrastruktury drogowej. Nie
pozostaje to bez wplywu na obcigzenie sieci drogowej, co szczegblnie uwidacznia sie

W przypadku wystepowania zjawisk nietypowych, w tym powodzi (Wisniewski 2021).

Na gruncie polskim brakuje badari i analiz zwigzanych ze zmianami dostepnosci transportowej
i mobilnosci przestrzennej w sytuacji wystapienia powodzi, w zwigzku z czym nawigzatam
wspolprace z dr. hab. Szymonem Wisniewskim. Rozszerzytam tym samym prowadzone przeze
mnie badania, odnoszace si¢ do zagospodarowania terendw zagrozonych powodziami,
o kontekst transportowy. Wspélnie zaobserwowaliSmy, Ze ocena skutkéw powodzi
w literaturze ogranicza si¢ przede wszystkim do analizy szkod bezposrednich, czyli takich,
ktére wystepuja na skutek bezposredniego oddziatywania powodzi na ludzi, nieruchomogci,
srodowisko. Natomiast szkody posrednie — rozumiane m.in, jako zaburzenia ruchu, czy tez
straty wynikajgce z ograniczen produkcji na skutek zniszczonej infrastruktury (Merzi in. 2004;
Thieken i in. 2005) — byly pomijane. Dlatego tez wspélnie z dr. hab. Szymonem Wiéniewskim
dokonalismy oceny potencjalnych szkéd posrednich, a dokladniej zwigzanych z zakléceniami

W ruchu, na skutek wystapienia powodzi.

W pierwszym naszym wspdlnym artykule (A.2) zwigzanym z tg tematyka ocenilismy wplyw
wystapienia powodzi w wojewddztwie mazowieckim na dostepnogé transportowg w ujeciu
Czasowym, w trzech zakresach przestrzennych — krajowym, regionalnym i lokalnym. Dla
realizacji celu pracy zmierzyliSmy roznice teoretycznych czaséw przejazdow transportem
indywidualnym pomiedzy Jednostkami osadniczymi w sytuacji normalnej oraz podczas
powodzi, kiedy wystepuje koniecznosé zmiany trasy przejazdu w celu ominigcia zalanych
terenow. Przyjelismy, ze ruch odbywa si¢ z maksymalng dopuszczalng predkoscia, po trasach
umozliwiajgeych najkrétszy czas przejazdu. W artykule zastosowalismy metody oceny
dostepnosci, nawigzujace do pomiar6w odleglosci oraz podejscia  izochronowego
1 kumulatywnego. Przeprowadzona przez nas analiza wykazala, ze dla podrézy o charakterze
migdzyregionalnym, wewnatrzregionalnym i lokalnym zalanie czgscl terenu wojewodztwa
mazowieckiego przynosi zmiany czasu przejazdu, jednak ich bezwzgledna i wzgledna wielkog¢
jest bardzo rézna. Dla przebadanych relacji krajowych dominowaly liczebnie wzgledne wzrosty

czasu przejazdu w zakresie do jego trzykrotnosci w stosunku do warunkéw normalnych,
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W kolejnym artykule (A.3) okreslilismy wielkodé i strukture przestrzenna zmian natgZenia
ruchu pojazdéw na regionalnej sieci drogowej, wskutek wystapienia zjawiska powodzi na
obszarze wojewédztwa mazowieckiego w Polsce. W tym celu wykorzystalismy aplikacje
(stworzong przez nasz zespot we wspolpracy z firmg prowadzaca dziatalnosé z zakresu
inZynierii oprogramowania informatycznego »Azmaticom”) stuzgeg symulowaniu obcigzenia

sieci drogowej. Badanie przeprowadziliSmy w czterech wariantach. Zmiany wynikajgce

realizacji wszystkich przejazdéw do pracy, liczbg pojazdéw na sieci drogowej w interwatach
dwuminutowych, liczbg przekroczeri przepustowosci dr6g w interwalach dwuminutowych
(liczba pojazdéw przekracza przepustowos$é w danym momencie badania) oraz strukturg

obciazenia sieci drogowej wedtug klas drog.

Na podstawie przeprowadzonych badan stwierdzilimy, ze najwigksze zmiany w natezeniu
ruchu pojazdéw (w zakresie dojazdéw do pracy) dotyczg stolicy wojewbdztwa mazowieckiego,
C0 — przede wszystkim — wynika z faktu, ze to whasnie do Warszawy dojezdza najwieksza liczba
pracownikéw. Po drugie, ma na to wplyw polozenie stolicy w stosunku do Systemu rzecznego.
Przez teren przeplywa rzeka Wisla, ktéra dzieli miasto na czg$¢ prawo- i lewobrzezna, co
W przypadku powodzi moze spowodowa¢ zamknigcie dla ruchy wielu obszaréw w obrgbie
miasta i jego najblizszej okolicy. Tym samym zalanie obszaru moze skutkowaé Znacznym
zmniejszeniem natezenia ruchy. Odwrotna sytuacja bedzie jednak miata miejsce na terenach
peryferyjnych tego wojewodztwa, gdyz na wzrost kongestii w ich przypadku wplywaé bedzie

radialny uktad siecj rzecznej,
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Ten cykl naszych publikacji miat wypehi¢ luke badawczg istniejgcg w literaturze, Zwigzang
Z oceng potencjalnych szkod posrednich, jakie generujg powodzie w odniesieniu do systemow
transportowych. Dzigki nim mozliwa byla ocena podatnosci polskiej sieci transportowej
(W wybranych obszarach kraju), a takze funkcjonujacego w oparciu o nig transportu
drogowego, na Wystapienie powodzi. Znaczenie tych badafn ma réwniez wymiar praktyczny —
zZwigzany z zarzadzaniem inﬁ'astrukturq krytyczng (transportows) w sytuacjach kryzysowych,
Plyngce z powyzszych badan wnioski przetozy¢ mozna bowiem ng zespot rekomendacii
skierowanych do decydentéw odpowiedzialnych za kreowanie polityki w zakresie zarzadzania
ryzykiem powodziowym Czy rozwojem infrastruktury transportowej (kontekst ograniczania
ekspozycji). Przede wszystkim wskazane jest obligatoryjne sporzgdzanie analiz zmian
dostepnosci transportowej dla obszaréw zagrozonych powodzig i to w réznych skalach
przestrzennych. Na bazie uzyskanych wynikéw badan powinny zostaé sformulowane
i wdrozone procedury zarzadzania przepltywami transportowymi na poszczegdlnych
poziomach przestrzennych. Nalezy przez to rozumiec m.in. dzialania w zakresie organizacji
ruchu jak i na przyklad nakazy objazdéw wyswietlane na znakach o zmiennej tregei na
autostradach i drogach ekspresowych (dla podrézy o zasiegu ponadregionalnym) czy Zmiany
W organizacji ruchu wdrazane za pomocg sterowania Inteligentnymi Systemami Transportu

(dla relacji wewnatrzregionalnych).

Poza formutowaniem strategii i planéw operacyjnych na poziomie zarzgdcOw i organizatoréw
transportu konieczna jest réwniez edukacja mieszkancéw terenéw zagrozonych powodzig
1 obszaréw w ich bezposrednim sasiedztwie, w zakresic ksztattowania prawidtowych zachowan
transportowych w sytuacjach kryzysowych. O ile na poziomie regionalnym czy krajowym
zachowania te mozna warunkowa¢ za pomocg wskazanych wezesniej rozwigzan technicznych
1 technologicznych, to na poziomie lokalnym, gdzie powodz bezposrednio i natychmiastowo
dotyka lokalnej spofecznosei, kluczowe 88 wyuczone zachowania. Dobre praktyki w tym
zakresie, pozwolityby na ograniczenie negatywnych skutkéw powodzi w zakresie zdrowia
1zycia ludnosci oraz podniosty efektywnosé¢ dziatan stuzb ratowniczych w odniesieniu do
ochrony przeciwpowodziowej (to z kolei pozwolitoby na ograniczenie podatnosci miejsca na

powodzie).
4.2.5. Planowanie procesu ewakuacji [Cel 3]

Analiza ekspozycji na powodzie (zmian w zagospodarowaniu terenéw zagrozonych

powodziami) oraz ocena wpltywu tych zdarzen nietypowych na funkcjonowanie systemgw
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Ewakuacja to jeden z etap6w zarzadzania katastrofami (Cova, Johnson 2003, Pel i in. 2010),
ktéry polega na przemieszczaniu ludzi w bezpieczne miejsce z terendw zagrozonych (Na i in.
2012), a transport odgrywa w nim kluczowa role. Planowanie ewakuacji ma na cely
zmniejszenie liczby ofiar oraz strat materialnych powodowanych przez katastrofy (w tym
powodzie) (Jafari 2005). W planowaniu tym wazne jest zdefiniowanie optymalnej polityki
ewakuacji 0séb z obszardw zagrozonych (Stepanov, Smith 2009). Modelowanie procesu
ewakuacji jest wazne dla wiady roznych szczebli, planistow i 0s0b zarzadzajacych tym
procesem, w celu wydajnego przemieszczania ewakuowanych w bezpieczne miejsce. Moze
ono pomoe w identy fikacj tych elementéw systemu transportowego o najnizszej sprawnosci
(tzw. waskich gardet) przed wystgpieniem katastrofy, a takze okregli¢ wplyw zamknieé
drogowych spowodowanych powodzig oraz odmiennych strategii ewakuacji na system
transportowy w réznych skalach przestrzennych. Ponadto mozliwosé modelowania
alternatywnych scenariuszy ewakuacji moze prowadzi¢ do ustanowienia optymalnych z punktuy
widzenia ,,bezpieczefistwa® polityk, strategii i narzedzi operacjonalizujacych proces ewakuacii.
Plany, oparte o rézne strategie, ulatwiaja komunikacje i przeptyw informacji (Lim i in. 2013).
Planowanie ewakuacji to bardzo ztozony problem obejmujacy wiele aspektow behawioralnych

1 zarzgdzania,

Wyniki badati w zakresie ewakuacji ludnosci z terendw zagrozonych, a w szczeg6lnodci

publikacjach — A.5 i A.6. W artykule A.5 wspélnie z zespotem (dr. Michalem Kowalskim, dr.
Filipem Turobosiem i dr. hab. Szymonem Wisniewskim) zaproponowalismy wzorzec
optymalizacji dla procesu ewakuacji z obszaréw zagrozonych powodzig (Wykorzystujgc nasza
wiedze i doswiadezenie zdobyte w wyniku analiz zwiazanych z zagospodarowaniem terendw
zagrozonych powodziami, jak i funkcjonowaniem systemow transportowych w obliczu
powodzi). Do okreslenia éciezek ewakuacji zarekomendowalismy zastosowanie algorytméw
Dinitza, Edmondsa-Karpa i Forda-Fulkersona. Algorytmy te stuza, do wyznaczania
najwigkszego przeplywu, jaki si¢ da uzyskaé w niecyklicznym grafie skierowanym. Bywaja
wykorzystywane takze w badaniach nad kongestig (Abdullah, Hua 2017) i przepustowoscia
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w kontekscie maksymalizacji przepustowosci (Moore i in. 2013). W publikacji A.6
dokonali$my przegladu teoretycznego odnoszacego sie do rolj transportu  drogowego

W procesie ewakuacji ludnosci 7 terendéw zagrozonych powodziami,

W kolejnym artykule (A.7) dokonalismy oceny efektywnosci dzialan, w zakresie
samoewakuacji ludnosci samochodowym transportem indywidualnym, z terenéw zagrozonych
powodzig o prawdopodobienstwie wystapienia 1% (potozonych w wojewodztwie
mazowieckim), stuzacych minimalizacji negatywnych jej skutkéw. W tym celu

wykorzystalismy czterostadiowy model ruchu, Na podstawie przeprowadzonych analiz

osoby ewakuujgce si¢ s3 uzaleznione od wiely czynnikéw, w tym m.in. od wiedzy na temat
ewakuacji, sposobu zarzadzania ewakuacijg (ewakuacja dobrowolna lub obowiazkowa),
zaufania do instrukeiji ewakuacji (Southworth 1991; Murray-Tuite, Wolshon 2013; Sun i in.
2020). Edukacja dotyczaca zagrozenia klgskami zywiolowymi oraz sposobu postepowania
podczas ewakuacji moze zmniejszy¢ podatno$é ludzi na ich wystapienie i zdolnogé reagowania
(Mondino i in. 2020).

Méj zespot badawczy rowniez dostrzegt potrzeb¢ wigezenia zachowan mieszkancow terendw
zagrozonych powodziami w modelowanie procesu ewakuacji, co zostato zrealizowane m.in.
wartykutach A.9 i A.8. W pierwszym z nich zidentyfikowalismy lokalne determinanty
samoewakuacji oraz ocenilismy wplyw towarzyszacych jej poszczegolnym etapom i formom
zmian efektywnogci funkcjonowania regionalnego systemu transportowego (na przykladzie
Regionu Wodnego Warty v Polsce). Dla okreslenia lokalnych uwarunkowar samoewakuacji

przeprowadziliSmy badanie kwestionariuszowe dotyczace znajomosci instrukciji ewakuacji,
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w takich sytuacjach.

Badania te ujawnily, ze badani mieszkancy terenéw zagrozonych powodziami w Polsce
W zdecydowanej wigkszosci (ok. 70%) sg gotowi do podjecia samoewakuacji, choé nie znajg
oni zasad postepowania w takich sytuacjach i najezesciej nigdy nie brali udziatu w szkoleniach.
Zdecydowana wiekszos¢ respondentéw podjetaby sie samoewakuacji, wykorzystujae do tego
celu wilasny samochéd (ok. 84%), a tylko nieznaczny odsetek mieszkadcow terendw
zalewowych w Polsce Wymaga ewakuacji przez stuzby (z uwagi na wiek czy zly stan zdrowia),

Bazujac na wynikach zrealizowanego badania kwestionariuszowego, przeprowadzilismy serie

W systemie transportowym nie zachodzg 7adne Zmiany zwigzane z ewakuacjg. Na podstawie
modelu multimodalnego i wielomotywacyjnego dla regionu, uwzgledniajacego ruch
wewngtrzny, Zrodlowy zewnetrzny, zrodiowy docelowy i tfranzytowy okreslilismy bazowe
wartosci potokéw ruchu, predkosci w sieci obcigzonej ruchem oraz czasy przejazdow pomigdzy

poszczegodlnymi rejonami komunikacyjnymi.

fazom. Przeprowadzone badania wykazaly, ze ewakuacja ludnosci z terendw zagrozonych,
bedaca nastepstwem wystapienia zaklocen nietypowych (W tym przypadku powodzi), ma
istotny wptyw (W przypadku analizowanego obszaru), giéwnic na Zmiane przestrzennego
rozkladu obcigzenia sieci drogowej — przede wszystkim w momencie, gdy rozpoczyna sie
wiasciwa ewakuacja i gdy jest ona prowadzona drogami, ktére zostaja zamkniete dla innych
uzytkownikéw ruchu oraz w momencie, gdy powédz juz wystapita, a czgs¢ drog zostala

ujawnily, ze system transportowy jest wydolny, a samoewakuacja podejmowana w wyniku

Wystapienia powodzi, moze jedynie w niewielkim stopniu  wplynaé¢ na predkosé

Przemieszczania sie po sieci drogowe;j.
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Z kolei w drugim artykule, gdzie uwzgledniliSmy zachowania ludnodci w trakcie procesu
ewakuacji (A.8), za cel przyjelismy odpowieds na pytanie, ktéra z opisanych strategii
ewakuacji z terendw zagrozonych powodziami Jest skuteczniejsza: pozostawienie tego procesu

bez jakichkolwiek wytycznych czy tez jego realizacja w oparciu o instrukcje o zréznicowanym

wykorzystaniu danych z dokumentéw odnoszacych sie do tego procesu na wybranym obszarze
W granicach stolicy Polski — Warszawie. W naszym badaniu dla realizacji postanowionego cely
wykorzystali$smy mikrosymulacyjny model ruchu (obejmujacy zachowania kierowcow)
iuwzglgzdrﬁlis’my lgcznie dwanascic scenariuszy, w tym pieé dla procesu ewakuacji i dwa
warianty zerowe dla oby SZCzytéw transportowych., W wyniku przeprowadzonych badan
stwierdzilismy, ze dokumentacja dedykowana zarzadzaniu kryzysowemuy powinna zawieraé

tresci o odpowiedniej szezegotowosel zapisow o charakterze operacyjnym (szczegélnie

interpretacyjng. Moze bowiem dojs¢ do sytuacji, w ktérej ,,uspiona” funkcjonowaniem
0gllnych instrukcji ewakuacji uwaga shuzb odpowiedzialnych za jej sterowanie nie zdola
odpowiednio zareagowa¢ w Sytuacji zagrozenia, badz reakeja ta bedzie biedna. Taka sytuacja
z jednej strony czyni proces ewakuacji skrajnie nieefektywnym, a 2 drugiej zaburza
niewspétmiernie do skali ewakuacji funkcjonowanie tta transportowego. Przeprowadzone
przez moj zespot symulacje ruchu dowiodly, ze symultaniczne prowadzenie efektywnej
ewakuacji i typowa realizacja ogétu zadan przewozowych nie jest mozliwa i taki kompromis
moze by¢ niebezpieczny dla obu grup uczestnikow ruchu, Wyniki tego badania dajg nie tylko
nowa wiedze w odniesieniu do oceny podatnosci sieci drogowej na Wystapienie katastrofy, ale
stanowig rdwniez wazne implikacje dla urzednikéw ds. zarzgdzania kryzysowego, ktérzy

musza wybraé skuteczng strategi¢ ewakuacji, aby ogranicza¢ skutki klesk zywiolowych,

Réznorodnosé podejs¢ metodycznych, zréZnicowanie sieci transportowej, rozmieszczenia
zagrozonej ludnosci i miejsc bezpiecznych, a przede wszystkim znaczna nieprzewidywalno$é
Jej zachowan np. w trakcie Wystapienia ewakuacji anarchicznej (Mastowska-Szezerba 2015) -
wszystko to sprawia, ze prowadzenie badan dotyczgcych organizacji transportu Zwigzanego
zewakuacja wydaje si¢ uzasadnione gléwnie wiedy, gdy uwzglednia si¢ lokalne
uwarunkowania i takg réwniez skalg przestrzenng. Przyjecie uniwersalnych zatozen w tym

zakresie mogtoby zanadto zafalszowa¢ uzyskane wyniki (Wisniewski 2021 ).
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4.2.6. Ocena podatnosci na powodzie [Cel 4]

Zagadnienie podatnosci (z ang. vulnerability) wywodzi si¢ z koncepcji ryzyka, stanowi zatem
jego nieodiaczony element (Davidson 1997; Bollin i in. 2003; Rainer, Wood 201 1). Podatnoéé
jest definiowana jako zdolnogé do przewidywania katastrof, radzenia sobie z ich skutkami,
stawiania im oporu i adaptacji (Blaikie i in. 1994; Garatwa, Bollin 2002; Schneiderbauer,
Ehrlich 2004; Gautam, Dong 2018). Jest to niezwykle wazny czynnik, majacy wplyw na
minimalizacje ryzyka klesk zywiotowych, w tym ryzyka powodziowego. Na skutek Zmiany
paradygmatu podejscia do ochrony przed powodziami, podatno$¢ jest bardzo waznym
elementem tagodzenia skutkéw katastrof (Klein 2004). Ocena podatnosci na zagrozenia (w tym
powodzie) pojawila si¢ w ostatnich dziesigcioleciach jako niezwykle wazna dziedzina badan,
skupiajaca badaczy reprezentuj gcych rézne dyscypliny (Pelling, 1997; Adger, 2006; Birkmann
1 in. 2013; Cardona, 2013). Nie ma jednak uniwersalnej definicji podatnosci ani jednego
podejscia badawczego w zakresie jej oceny (Guardiola-Albert i in. 2020). Wraz z biegiem lat
pojecie to ewaluowato — od elementy tyzyka po podejécie wieloaspektowe obejmujgce m.in.

cechy fizyczne, spoleczne, ekonomiczne, $rodowiskowe czy instytucjonalne.

Jak twierdzg Balica i Wri ght (2010) podatnos¢ na powodzie sktada sie z trzech elementéw —
ekspozycji, wrazliwodci i odporno$ci. W ostatnim czasie wiedza na temat zagrozenia
i ekspozycji (w ramach ryzyka powodziowego) Znaczaco si¢ poprawila, zas terminologia i
metodologia stosowana w ocenie podatnosci, weigz ulegaja zmianom (Aroca-Jiménez et al.,
2020; Kelman, 2018; Visser i in. 2014; Dziatek i in. 2017). Pomijanie spotecznych lub
ekonomicznych wskaznikéw podatnosci systemu, tj. $wiadomosé zagrozenia czy stopien
Przygotowania na pojawienie si¢ powodzi, doprowadza do wigkszych strat (Penning-Rowsell i
in. 2003). W swoich badaniach zauwazylam potrzebe szerszego spojrzenia na zagadnienie
podatnosci na powodzie — nie tylko w aspekcie Jednego z elementéw wchodzgeych w sktad
ryzyka powodziowego. Dlatego tez na podstawie dokonanego przegladu badafi nad tym
zagadnieniem, postanowilam zaproponowaé metodg jego oceny — wskaznik podatnosci na
powodzie (A.10), ktéry przetestowalam na gminach polozonych w wojewodztwie
mazowieckim (A.11). Stanowi to podsumowanie moich badah w zakresie oceny ryzyka
powodziowego i zarzadzania nim — od aspektéw zwigzanych z ekspozycja i podatnoscig
(gléwnie systemow transportowych na powodzie), po podejscie wieloaspektowe, tgczace cechy

fizyczne, spoleczne, ekonomiczne, $rodowiskowe, czy instytucjonalne.
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W ramach badan nad strategig ograniczania podatnosci na powodzie, zrealizowang w artykule
A.10, zaproponowatam wskaznik podatnodci na powodzie, ktéry mozna zastosowaé dla
réznych skal przestrzennych analiz (lokalnej i regionalnej). Umozliwia on opracowanie
odpowiedniej strategii zarzadzania ryzykiem powodziowym. Identyfikacja elementéw ryzyka
powodziowego, ktére pozwolitby zmniejszy¢ negatywne konsekwencje powodzi jest
niezwykle wazne w nakregleniu skutecznych dziatafi do ochrony przed zagrozeniami (Cutter
2003). Opracowanie nowego wskaznika narazenia na powodzie, ktory moga wykorzystaé np.
instytucje odpowiedzialne za zarzagdzanie ryzykiem powodziowym w Polsce ¢zy w innych
krajach (zwlaszcza tych nalezacych do UE j posiadajgcych  odpowiednie dane, m.in,
pochodzace z map zagrozef, map ryzyka czy oficjalnych statystyk lub instytucii), jest
niezwykle istotne. Dane uzyskane w wyniku obliczen mogg poméc w podejmowaniu decyzji
minimalizujaeych negatywne skutki powodzi. Zaproponowany wskaznik faczy w sobie
elementy zwigzane z ekspozycja, wrazliwoscig i odpornoscig. Nastepnie dokonatam oceny
podatnodei na powodzie, gmin wojewddztwa mazowieckiego przy uzyciu wskaznika
podatnosci, co nigdy wezesniej nie byto stosowane w Polsce. Analizy wykazaly, ze catkowity
wskaznik podatnosei na powodzie jest najwyzszy w gminie Wyszkéw, co wynika z
najwyzszego wskaznika narazenia, braku odpornosci i umiarkowanego poziomu wrazliwosci.
Gminy, w ktérych wysoki poziom podatnosci Jest przede wszystkim efektem ekspozyciji,
powinny prowadzié odpowiednia polityke o graniczajaca zabudowe na terenach zalewowych,
Na obszarach, na ktérych wrazliwos¢ ma najwickszy wplyw na poziom podatnodei na
powodzie, spotecznogé powinna aktywniej uczestniczy¢ w projektowaniu planéw zarzadzania
ryzykiem w celu zwigkszenia ich akceptacji i prawdopodobienistwa pomyslnej realizacji,
Gminy, ktore wykazuja niski poziom odpornosci na zagrozenie powinny inwestowaé w site
roboczg i sprzet niezbedny do skutecznego ratowania ludzi; zwigkszy¢ wydatki na ochrong
ludnosci i zweryfikowag, czy liczba i dostepne rozmieszczenie stuzb ratunkowych (strazakéw
itp.) odpowiada liczbie i rozmieszczeniu ludno$ci. W latach 2025-2027 beda kontynuowata
badania nad ocena podatnosci na powodzie, wspélnie z zespotem  austriackim, dzigki
otrzymaniu finansowania przez Narodowe Centrum Nauki, w ramach konkursu OPUS 26+
LAP. Tytut projektu brzmi: Zrdznicowanie przestrzenne poziomu podatnosci gmin na powodzie
w  Polsce i Austrii, bede pehic¢ role Kkierownika polskiego zespohu (Nr rej.
2023/51/1/HS4/00255) (E.7).
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4.2.7. Podsumowanie

Gléwnym celem badan w ramach przedstawionego do oceny osiggnigcia naukowego byto
okreslenie roli ekspozycji i podatnosei w ocenie ryzyka powodziowego. Badania nad
ekspozycja byly czesto poruszane w literaturze i wskazaly one, ze zabudowa na terenach
zagrozonych powodziami stale postepuje, a co za tym idzie — rosng potencjalne szkody.
Oczywiscie ograniczanie ekspozycji jest mozliwe poprzez odpowiednie planowanie
przestrzenne, jednak — jak pokazaly badania w skali Polski, jest ono nieskuteczne. Dlatego tez
W tym kontekscie, w celu minimalizacji negatywnych skutkéw powodzi, powinni§my

skoncentrowaé sie przede wszystkim na strategiach zwigzanych z ograniczeniem podatnosci.

Za osiggnigcie naukowe w ramach realizacji postawionego celu uwazam realizacje czterech

celow ponizej przedstawionych,

- Zbadanie przemian w zakresie zagospodarowania na terenach zagrozonych powodziami
w Polsce w latach 1990-2018, w tym zmian wielkogci potencjalnych strat materialnych,
w kontekscie uwarunkowan prawnych. W wyniku realizacji tego celu stwierdzono, ze
zabudowa tych terenéw jest Scisle powiazana m.in. z uwarunkowaniami prawnymi.
Wyrézniono dwa okresy 1990-2006 oraz 20062018, ktére istotnie r67znig si¢ pod wzgledem
intensywnosci zabudowy terendw zalewowych, a co za tym idzie wzrostu potencjalnych strat
materialnych. Wejécie Polski do Unii Europejskiej i koniecznosé dostosowania polskiego
prawa do regulacji unijnych (w przypadku badanych obszaréw wigzalo si¢ to z implementacja
Dyrektywy Powodziowej) wplyngto na spowolnienie procesu zabudowy obszaréw
zagrozonych powodziami. Pomimo tego istniejgce do 2018 1. ograniczenia prawne w zakresie
zagospodarowania terendéw zagrozonych powodziami nie sg do korica skuteczne, dlatego tez
W celu minimalizacji ryzyka powodziowego powinno sie prowadzié dzialania nietechniczne,
czyli m.in. te zwigzane z ograniczaniem podatnosci. Do tych dziatan zaliczamy m.in. edukacje
spoleczenstwa na temat powodzi, ograniczania strat czy procedury walki z zywiolem oraz
ograniczania jej skutkéw, w tym te zwigzane z ewakuacja ludnosci badZ mienia z terenéw

zagrozonych [realizacja celu 1].

- Wykonanie badan zwigzanych ze zmianami w zakresie mobilnosei przestrzennej ludnogci
1 dostepnosci transportowej w Polsce na skutek wystgpienia powodzi [realizacja celu 2]
Badania te wykazaty, ze wystapienie powodzi w wybranych obszarach Polski wplywa na:
zmiany w zakresie czasu przejazdu, zmiany przestrzennego rozktadu obcigzenia sieci dro gowej

oraz na predkos¢ przemieszezania sig Po ni¢j. Uzyskane rezultaty ujawnily, ze sila wptywu

24



Czy tez motywacji. Badania nad wplywem powodzi na funkcjonowanie Systemu transportu

drogowego sa niezwykle istotne chocby w kontekscie dziatan zwigzanych z ewakuacjg
ludnosci.

- Dokonanie oceny wplywu ewakuacji na funkcjonowanie systemu transportu drogowego
W Polsce oraz zidentyfikowanie czynnikow zwigkszajacych efektywnog¢ tego procesu
[realizacja celu 3]. Badania te ujawnity, ze ewakuacja ludnosci z terendw zagrozonych, bedaca
nastgpstwem wystapienie powodzi, ma istotny Wplyw (w przypadku Regionu Wodnego
Warty), gtéwnie na Zmiang przestrzennego rozkiadu obciaZenia sieci drogowej — przede
wszystkim w momencie, gdy rozpoczyna si¢ wlasciwa cwakuacja i gdy jest ona prowadzona
drogami, ktore zostajg zamkniete dla innych uzytkownikéw ruchy Oraz w momencie, gdy
Powodz juz wystapita, a czgsS¢ drog zostata wylaczona z ruchu (na skutek zalania wodami
powodziowymi). Przeprowadzone badania ujawnily, ze system transportowy jest wydolny,
a samoewakuacja podejmowana w wyniku wystgpienia powodzi moze jedynie w niewielkim
stopniu wplyna¢ na predkos¢ przemieszezania sie. Jest to niezwykle wazne spostrzezenie,
bowiem badani mieszkancy terenow zagrozonych powodziami w Polsce w zdecydowanej
wigkszosci (ok. 70%) sa gotowi do podjecia samoewakuaciji (gtéwnie przy wykorzystaniu

samochodu osobowego), choé nje znaja oni zasad postgpowania w takich Sytuacjach

i zwigkszeniem jego efektywnogci udowodnily, jak wazne jest planowanie tych dzialas,
Dlatego tez powinno si¢ tworzy¢ plany zarzadzania kryzysowego, zawierajgce informacje
o strefach ewakuacji, trasach przebiegu i miejscach docelowych, ktérych w Polsce czesto
brakuje (co ujawnily badania prowadzone na przykladzie wojewddztwa mazowieckiego) oraz
prowadzi¢ dzialania edukacyjne w tym zakresie skierowane do mieszkancow terenow

zagrozonych.

- Zaproponowanie metody oceny podatnosci na powodzie w skali lokalnej 1 regionalnej
[realizacja celu 4], i j€j przetestowanie na gminach wojewédztwa mazowiecki ego. Umozliwia
to opracowanie odpowiedniej strategii zarzadzania ryzykiem powodziowym, dostosowanej do
poszczegllnych grup czynnikdw, majacych najwigkszy wplyw na 0g61na podatno$é miejsca na
powodzie. W wyniku zmiany paradygmatu podejécia do ochrony przed powodziami podatnosé
jest bardzo waznym elementem tagodzenia skutkéw katastrof Opracowanie tego wskaznika
stanowi wazny wklad w dotychezasowy dorobek naukowy oraz aplikacyjny dla strategii
zarzgdzania ryzykiem powodziowym, ze wzgledu na wszechobecng niejednoznacznosé
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definicji oraz dynamiczny charakter Czasowych i przestrzennych skal analiz. Zaproponowany
wskaznik podatnoéci stanowi podejscie wieloaspektowe, obejmujgce cechy fizyczne,
spoleczne, ekonomiczne, srodowiskowe 1 instytucjonalne, Dla Jjego stworzenia dokonano
przegladu literatury z zakresuy podatnosci na powodzie, w tym wskazano definicje, metody
badan oraz czynnikj i komponenty, stanowigce skiadnik podatnogci. Proponowany wskaznik
moze zostaé wykorzystany przez decydentow odpowiedzialnych za zarzgdzanie ryzykiem
powodziowym, szezegblnie w krajach UE, w cely minimalizacji negatywnych skutkéw
powodzi. W poréwnaniu z innymi stosowanymi metodami (tj. szacowaniem strat lub
modelowaniem strat spowodowanych kleskami Zywiolowymi) wskaznik podatnosci na

powodzie jest latwy do wykorzystania, przy zestawieniu réznych obszaréw.
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4.4. Pozostale zainteresowania naukowe

W wyniku wystapienia konfliktu zbrojnego.

4.4.1. Zagospodarowanie terendw zagrozonych powodziami

Uniwersytecie L6dzkim. Na etapie studiéw licencjackich i magisterskich zajmowalam sig

problematyka zagospodarowania przestrzennego — czego efektem byly moje prace licencjackie,

w Lodzi, druga z kolej obszaru wiejskiego. Nastepnie na etapie pracy magisterskiej zajetam si¢

procesami budowlanymi w Lodzi, w Sytuacji braku miejscowych planéw Zagospodarowania




przestrzennym, ale na szczegblnych obszarach — zagrozonych powodziami w wojewddztwie
16dzkim (C.58-C.59, C.61-C.62, C.65-C.74, B4, B.6, B.S, A.b3). Poprzez analize
zagospodarowania dokonalam oceny potencjalnych negatywnych konsekwencji powodzi dla
ludzi, Srodowiska przyrodniczego i dziedzictwa kulturowego oraz dziatalnosci gospodarczej.
Efektem tych badan bylo wypracowanie wiasnej metody okreélania poziomu ryzyka
powodziowego, co ma szczegllne znaczenie w przypadku regionéw, w ktérych powodzie nie
generujg duzych strat i brak Jest doktadnych danych o ich skutkach w ujeciu historycznym
(W tym dla wojewddztwa 16dzkiego). Dzigki temu na podstawie aktualnego zagospodarowania

terenu mozna wnioskowaé o poziomie ryzyka powodziowego.

4.4.2. Mobilno$é¢ codzienna 0s6b starszych

Kolejnym nurtem moich zainteresowan naukowych byta mobilnosé codzienna 0s0b starszych,
Poczatek badan w ramach tej tematyki wiaze sie z realizacja zalozen projektowych dziatania
naukowego finansowanego przez Narodowe Centrum Nauki w ramach konkursu MINIATURA
2 pt.: Mobilnosé codzienna 0séh starszych w Lodzi (E.2) oraz grantu finansowanego w ramach
zwigkszonej 0 2% subwencji dla Uczelni, ktére przystapity do konkursu Inicj atywa Doskonatogci
— Uczelnia Badawcza (IDUB II) pt.: Zréznicowanie wzoredw mobilnoSci przestrzennej 0sdb

starszych w malych miastach wojewddztwa lodzkiego (J.5).

Poczatkowo analizy te odnosily sig jedynie do mieszkaficow Lodzi w wieku 60+ (C.33-C.34,
A.b2). Mobilnoé¢ oséb starszych poddano badaniu w zakresie zréznicowania celéw
i czgstotliwosci przemieszczen, preferowanych $rodkéw transportu, dtugosei i czasu trwania
przemieszczen, czasu trwania ich aktywnosci, wystepowania i rodzaju ograniczen mobilnogci
przestrzennej oraz oceny funkcjonowania miejskiego transportu zbiorowego i t6dzkiego roweru
publicznego. W badaniach tych wykorzystano kwestionariusz ankiety (za ktérego opracowanie

bytam odpowiedzialna w projekcie).

W kolejnych latach badania te prowadzono réwniez na grupie os6b starszych, mieszkajacych
w malych miastach wojewédztwa lédzkiego. Ich mobilnosé codzienng zbadano w zakresie
zrézmicowania celéw i czestotliwodei przemieszczen, preferowanych érodkéw transportu,
dhugoscei i czasu trwania przemieszczen, czasu trwania ich aktywnosci, wystepowania i rodzaju
ograniczen mobilnodci przestrzennej, w tym wykluczenia transportowego, oceny
funkcjonowania transportu zbiorowego oraz w odniesieniu do zmian mobilnosci w wyniku
pandemii. Dla realizacji tych celdw przeprowadzono badania spoteczne (zastosowano metode

CATI, bytam odpowiedzialna za nadzorowanie tych badan). Na tej podstawie zidentyfikowano
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pig¢ grup mieszkancdw o okreslonych zachowaniach transportowych. Stwierdzono, ze do
najistotniejszych cech, majaeych wpltyw na mobilnosé codzienng badanej grupy, zaliczamy
wiek, pleg, rodzaj zabudowy zamieszkania, posiadanie uprawnien do kierowania samochodem,
liczbg aut w gospodarstwie i dochody. Mlodsi seniorzy cechujg sie wigkszg mobilnoscia, ktéra
spada wraz z wiekiem. Ponadto ich mobilno$¢ codzienna zazwyczaj zwigzana jest z realizacjg
ushug podstawowych — w tym gtéwnie zakupéw. Generalnie osoby starsze z matych miast nie
korzystajg z transportu zbiorowego, z Jednej strony z uwagi na przyzwyczajenie do transportu
indywidualnego, z drugiej zas wskazuja, ze taki transport w ich miescie nie funkcjonuje, badz
ma niedostosowang ofertg (C.5). Stwierdzono, ze w przypadku starszych mieszkancow matych
miast, pandemia Wywarla nieznaczny wplyw na zmiany ich zachowat transportowych —
dotyczyt on gtéwnie skrécenia Czasu podrozy oraz zmniejszenia czgstotliwosci przemieszezen,

przede wszystkim wsréd oséb najstarszych (C.15).

Badania te pomogty mi wdrozy¢ sie w tematyke zwigzang z geografig transportu, ktéra stanowi

istotny element zglaszanego osiggniecia naukowego.

4.4.3. Wplyw stalych i czasowych ograniczen w handlu detalicznym na
funkcjonowanie systeméw transportowych

Prowadzone badania obejmowaly  przede wszystkim  analize zmian zachowan
komunikacyjnych mieszkaticow miasta na skutek wprowadzenia ustawowego ograniczenia
handlu w niedziele (np. C.8, C.13, C.16-C.18, C.23, C.25-C.29), co wynikalo z realizacji
zatozen grantu finansowanego przez Narodowe Centrum Nauki w ramach konkursu SONATA
15 pt.: Zmiany zachowar; komunikacyjnych mieszkancéw Lodzi wynikajgce z wprowadzenia
ograniczenia handlu w niedziele. W zakresie wskazanej tematyki wspélnie z zespolem
podejmowalam réwniez badania dotyczace funkcjonowania miejskiego roweru publicznego
(A.b1, C.28). W badaniach tych wykorzystywalismy m.in, kwestionariusz ankiety (za ktérego

opracowanie bytam odpowiedzialna w projekcie).

Badania zrealizowane na przykladnie Lodzi wskazaly, ze zaréwno wprowadzona ustawa
0 zakazie handlu w niedziele, jak i pandemia mialy wplyw na wzorce zachowan
komunikacyjnych mieszkaficéw Lodzi. Przy czym w przypadku wprowadzonego zakazu
handlu wplyw ten uwidacznia si¢ przede wszystkim w przypadku podrézy na zakupy, ktore
zamiast w niedziele sa wykonywane zaréwno w dni robocze, jak i w soboty. Ponadto zmienila

si¢ struktura podr6zy dokonywanych w niedziele — €z¢s$¢ 0s0b zrezygnowata w o gole z podrézy
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W tym dniu, niektérzy za§ zmienil; motywacje (z zakupéw w centrach handlowych m.in. na

cele towarzyskie).

Analizy prowadzone na styku tematyki zmian zachowan komunikacyjnych mieszkaficow
miasta na skutek wprowadzenia ustawowego ograniczenia handlu w niedziele i transportu
wspéldzielonego (C.28) dowodzg migdzy innymi, ze dobowy cykl w zakresie wielkosci
natgzenia ruchu roweréw (nalezgcych do miej skiego roweru publicznego w Eodzi — LRP) w dni
robocze jest zbiezny z obserwacjami pochodzgcymi z innych podsystemdw transportowych
miasta. Zaobserwowano Jjednak réznice w zakresie rozkladu godzinowego podrézy pomigdzy
niedzielami handlowymi i niehandlowymi. Obserwuje sie wigkszg liczbe podrézy w niedziele
niehandlowe. Sg one czgsciej realizowane w godzinach od 12:00 do 18:00, wzgledem niedzieli

handlowych.

Badania dotyczace wplywu obiektéw handlowych na funkcjonowanie miejskiego systemu
transportowego (np. C.18) wskazaly, ze tam, gdzie system transportowy nie zapewnia
efektywnych potaczen, sieci handlowe muszg w wigkszym stopniu réwnomiernie rozmieszczad
swoje powierzchnie handlowe. Badania te wypehily luke¢ badawcza istnicjacg w literaturze
polskiej, w odniesieniu do wplywu ustawowego ograniczenia handlu w niedziele na

funkcjonowanie miejskiego systemu transportowego (C.18).

4.4.4. Mobilnosé przestrzenna ludno$ci w wyniku wystapienia konfliktu
zbrojnego

Badania w zakresie wptywu konfliktu zbrojnego na mobilnosé¢ ludnosci obejmowaty przede
wszystkim identyfikacje cech (m.in. wielkosci, kierunku, s$rodka transportu) mobilnosci
przestrzennej ludnosci wybranych miast w Polsce, Rumunii, Stowacji i Wegrzech, wynikajgcej
z konieczno$ci ewakuacji w przypadku wystapienia zbrojnej agresji na ich terytorium. Byto to
zwigzane z realizacja zalozen grantu finansowanego przez Narodowz Agencje Wymiany
Akademickiej, w ramach Grantéw Interwencyjnych pt.: Mobilnosé przestrzenna mieszkaricow
krajéw wschodniej flanki NATO w Sytuacji wystgpienia konfliktu zbrojnego na ich terytorium.
Badaniami objeto pelnoletnie  kobiety ( 18+) oraz mezczyzn powyzej 60. roku zycia.
Przeprowadzono po 400 wywiadoéw telefonicznych (réwniez w tym przypadku bylam
odpowiedzialna za nadzér nad ich realizacjg) w Suwatkach (ok. 70 tys. miasto w Polsce), w Galati
(ok. 300 tys. miasto w Rumunii), w miejscowosci Michalovce (ok. 36 tys. miasto na Stowaciji)

i w Nyiregyhaza (ok.120 tys. miasto na Wegrzech). Sa to roznej wielkosei odrodki, szczegllnie
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zagrozone konfliktem zbrojnym z uwagi na swoje polozenie, Na podstawie analiz stwierdzono, ze
do najwazniejszych Cczynnikéw wplywajacych na mobilnos¢ ludnodei w sytuacjach kryzysowych
zalicza si¢ kraj zamieszkania, wiek, liczbe 0s6b w gospodarstwie domowym oraz ple¢,

Ponadto, bazujac m.in. na wynikach badan ankietowych, danych o zagospodarowaniu
1 rozmieszczeniu ludnosci Suwatk, zaproponowano optymalng lokalizacje miejsc schronienia
dla mieszkancéw. Aktualnie W ramach tej tematyki opublikowano trzy artykuly (C.2-C.3,

C.11), a kolejny jest w trakeie procesu recenzji. Ponadto pro blematyka ta zostata przeze mnie

wplyw na bezpieczeristwo panstwa.

3. Informacja o wykazywaniu sie istotng aktywnoscia naukows albo
artystyczng, realizowang w wigcej niz jednej uczelni, instytucji naukowe;j
lub instytucji kultury, w szczegélnosci zagranicznej

Moje zagraniczne kontakty naukowe zaczely si¢ na etapie studidw licencjackich
1 magisterskich na kierunku Gospodarka Przestrzenna. Bylo to zwigzane z uczestnictwem
W ¢wiczeniach terenowych, realizowanych wspélnie z Narodowym Uniwersytetem -
Politechnika Lwowska w Ukrainie. Kontakt ten byt przeze mnie kontynuowany w ramach
konferencji i seminariéw naukowych, w ktérych uczestniczytam (np. D.30). Ponadto w 201 Or.
odbytam tygodniowy (10.02.2019 r. — 17.02.2019 1.) staz naukowy w Katedrze Projektowania
Architektonicznego, pod opiekg Dr. Sc., Prof. Mykoli Habrela (G.10). Wzietam woéwezas
udziat w warsztatach badawczych obejmujacych prace koncepcyjne nad planowanym
projektem (Tereny zieleni Jako element zagospodarowania Lwowa i Fodzi — studium
poréwnawcze)  oraz publikacjami naukowymi, realizowanymi  we wspétpracy
mig¢dzynarodowej pomigdzy Katedra Projektowania Architektonicznego Narodowego
Uniwersytetu — Politechniki Lwowskiej a Instytutem Zagospodarowania Srodowiska i Polityki
Przestrzennej Uniwersytetu Loédzkiego. W trakcie stazu uczestniczylam réwniez w spotkaniach
naukowych z przedstawicielami Instytutu Badan Regionalnych Ukrainskiej Narodowe;j
Akademii Nauk (przede wszystkim Katedry Zagospodarowania Przestrzennego) oraz
Lwowskiego Uniwersytetu Narodowego im. Iwana Franki (przede wszystkim Katedry
Geografii Spoleczno-Ekonomicznej)‘ Ponadto jako sekretarz Ogrodka Badawczego

Europejskiej Polityki Przestrzennej i Rozwoju Lokalnego zapraszatam badaczy z Ukrainy na

33



wyklady dla studentéw Wydziatu Nauk Geograficznych, w tym np. dr. arch. Oksang Pekarchuk

z Narodowego Uniwersytetu — Politechniki Lwowskiej.

W 2016 r. nawigzatam wspbtprace z badaczami z Rumunii, co byto zwigzane z wyjazdem na
konferencje do Spiru Haret University w Bukareszcie. Wspélpraca ta zaowocowata m.in,
kilkoma wspélnymi artykutami naukowymi (C.50, C.54) oraz wystgpieniami konferencyjnymi
w2017 r. w Bukareszcie (D.26) i w 2021 r. w Pradze (D.17).

Z kolei w 2018 r. nawigzatam wspélprace z drugim rumunskim osrodkiem — Wydziatem
Geografii, Turyzmu i Sportu Uniwersytetu w Oradei. Bylo to zwigzane z udziatem w ramach
mobilnosci edukacyijne; programu Erasmus+. Dzieki temu szesciokrotnie wyjezdzatam na cykl
wyktadow do tamtejszego Uniwersytetu (w 201812019 I. oraz w latach 202 1-2024) (G.2 -G 4,
G.8, G.11-G.12). Efektem tej wspélpracy sa m.in. wspolne publikacje naukowe (A8, C.2-C.3,
C.11) i wystapienia konferencyjne (D.9). Ponadto pracownicy Uniwersytetu w Oradei zostal;
wiacezeni do projektu badawczego pt.: Mobilnosé przesirzenna mieszkaricéw krajéw wschodniej
flanki NATO w Sytuacji wystgpienia konfliktu zbrojnego na ich terytorium, finansowanego
przez Narodowg Agencje Wymiany Akademickiej, w ramach Grantow Interwencyjnych (byt
on realizowany od 1.12.2022 r. do 1.06.2024 r., pelni¢ w nim role kierownika) (E.1).
Nawigzana wspétpraca zaowocowata réwniez wspdtorganizowaniem konferencii naukowej —
NATO Advanced Research Workshop (NATO ARW) (Achieving Sustainability in Ukraine
through Military Brownfields Redevelopment) (D.43). Jesienig 2023 1. wspdlnie
z przedstawicielami uczelni z Polski, Rumunii, Norwegii, Szwecji i Stowacji przygotowalismy
i Zozylismy projekt pt.: Crisis Decision Support: Enhancing Public Safety During Military
Confflicts w ramach konkursu migdzynarodowego — CHANSE Call for Proposals: Crisis —

Perspectives from the Humanities (L.9).

Wspétpraca miedzynarodowa obejmuje réwniez badaczy ze Stowaciji, w tym z Katedry
Geografii Ekonomicznej i Spotecznej, Demografii i Rozwoju Terytorialnego Uniwersytetu
Komenskiego w Bratystawie. W okresie od 1.01.2022 r. do 31.12. 2023 bytam wykonawca
W projekcie pt.: Changes in the Junctioning of the lransport systems of large cities
accompanying the COVID-]19 pandemic:  temporary modification or permanent
Iransformation? — examples of £.odz and Bratislava, finansowanym przez Narodowg Agencje
Wymiany Akademickiej (W ramach wspélnych projektéw badawczych pomigdzy Polska
1 Stowacja; koordynatorem catosci projektu oraz zespotu po polskiej stronie byt dr hab. Szymon
Widniewski, koordynatorem po stronie stowackiej byt Prof. Marcel Hornék) (E.3). Dzieki
uzyskanemu finansowaniu odbylam dwukrotnie wyjazdy naukowe do Uniwersytetu
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Komenskiego w Bratystawie w dniach 20-24.06. 2022 1. j 25-29.09. 2023 r. (G.1, G.5).

Ponadto nawigzana wspolpraca byla kontynuowana w ramach projektu pt.: Mobilnosé

w ramach Grantéw Interwencyjnych (E.1). Dodatkowo wspélnie z pracownikami tej uczelni
ztozytam projekt badawczy pt.: »Crisis Decision Support: Enhancing Public Safety During
Military Conflicts” w ramach konkursu migdzynarodowego — CHANSE Call for Proposals:
"Crisis - Perspectives Jrom the Humanities" (L.4). Z Badaczami Uniwersytetu Komenskiego
w Bratystawie przygotowali$my i zaprezentowaliSmy wyniki naszych badan na konferencji

naukowej (D.9) oraz opublikowalismy je w formie artykulow naukowych (C.2-C.3, C. 8,

Osrodkiem w Niemczech, z ktérym prowadze wspéiprace od 2021 r., jest Justus-Liebig-
Universitdt GieBen. Wspélnie z pracownikami j doktorantami Katedry Planowania
Przestrzennego i Geografii Urbanistycznej tamtejszego Uniwersytetu zozytam projekt
badawczy do Narodowego Centrum Nauki (w ramach konkursy OPUS 22+ LAP) pt.:
Zarzqdzanie ryzykiem powodziowym w krajach UE (w ktérym miatam petni€ role kierownika

polskiego zespotu badawczego). Zostat on zlozony w grudniu 2021 r., przeszedt do II etapu

tematowi badawczemu pt.: Zarzqdzanie ryzykiem powodziowym w krajach UE (przykiad Polski
i Niemiec). Opiekunem stazy byl prof. dr inz. Christian Diller. Finansowanie wyjazdu
pochodzito ze stypendium DAAD. W czerwcu 2022 r. ziozyliSmy wspélny wniosek do
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wspolny projekt do konkursu Z0rganizowanego przez Narodowg Agencje Wymiany
Akademickiej na wspdlne projekty badawcze pomigdzy Polskg i Stowacja, pt.: Zarzgdzanie
ryzykiem powodziowym w krajach UE — przykiad Polski i Stowacyji (L.3).

Wspélprace badawczg prowadze réwniez 7 pracownikami Florida A&M University-Florida
State University (FAMU-FSU) College of Engineering. Jej efektem sa m.in. cztery wspolne
wystapienia na konferencjach naukowych (D.4a-D.4b, D.10-D.11), artykuly oraz rozdzialy
W monografiach (B.1, B.2, C.1, C4-C5, c.7-Cc00, C.a13, C.I5, C.17, A9, C.21, C.24).
Ponadto wspélnie z dr. hab, Szymonem Wisniewskim zostaliSmy zaproszeni na wyktad w

tamtejszej uczelni (D.49).

Niezwykle cenna byta réwniez wspolpraca z Prof. Edmundem Penning-Rowsell. Dzigki temu
zostalam wlaczona w proces recenzyjny z zakresu zarzadzania ryzykiem powodziowym
W czasopismie wydawanym przez Elsevier — Environmental Hazards Human and Policy
Dimensions (L11) oraz otrzymatam zaproszenie do wspéttworzenia Encyklopedii Oxford

W zakresie roli transportu drogowego w procesie ewakuacji (A.6).

36




of Salzburg (PLUS), w wyniku ktérej otrzymalismy wspblny projekt w ramach konkursu OPUS
26 + LAP, Zorganizowanego przez Narodowe Centrum Nauki. Jest on zatytulowany
Zréinicowanie przestrzenne poziomu podatnosci gmin na powodzie w Polsce i Austrii, a ja
zostalam  wskazana jako  kierownik polskiego  zespotu badawczego (Nr  rej.:
2023/51/I/HS4X00255). Od stycznia 2025 r. bedziemy kontynuowaé badania nad tematykg

podatnosci na powodzie (E.7).

W ramach prowadzonych badat udato mj si¢ nawigzywaé wspdlprace naukowa réwniez
z naukoweami z innych Jednostek, ktorych efektem byly m.in. wspéine publikacje czy projekty

badawcze. W tym zakresie wspoipracowatam m.in. z:

® drinz Miroslavg Mikusov z Katedry Transportu Drogowego i Miejskiego, Wydziatu
Eksploatacji i Ekonomiki Transportu oraz Komunikacji Uniwersytetu w Zylinie (C.26,
C.28-C.29). Dr inz. Miroslava Mikugova byla réwniez wykonawcg w grancie dla
dos$wiadczonych badaczy, finansowanym w ramach zwigkszonej o 2% subwencji dla
Uczelni, ktore przystapily do konkursu Inicj atywa Doskonato$ci — Uczelnia Badawcza
(IDUB 1I); tytut projektu: Zréznicowanie wzoredw mobilnosci przestrzennej oséb
starszych w malych miastach wojewddziwa tédzkiego (kierownik dr Marta Borowska-
Stefanska) (J.5).

* dr. Alireza Sahebgharani 2 Wydzialu  Inzynierii Transportu Uniwersytetu
Technologicznego w Isfahanie (C.1, C.5-C.7, C.13, A.8, C.23, C.25). Byt réwniez
wykonawca w grancie dla do$wiadczonych badaczy finansowanym w ramach
zwigkszonej o 2% subwencji dla Uczelni, ktére przystapity do konkursu Inicjatywa
Doskonatosci — Uczelnia Badawcza (IDUB I1); tytul projektu: Zréznicowanie wzorcow
mobilnosci Pprzestrzennej oséb starszych w matych miastach wojewddziwa lédzkiego
(kierownik dr Marta Borowska-Stefaﬁska) (J.5) oraz wykonawea w grancie na
zwigkszenie potencjatu aplikacyjnego Uniwersytetu Lodzkiego finansowanym
wramach zwigkszonej o 2% subwencji dla Uczelni, ktére przystapity do konkursu
Inicjatywa Doskonatosci — Uczelnia Badawcza (IDUB II); tytut projektu: Badanie
pilotazowe zmian funkcjonowania systemu transportowego duzego osrodka miejskiego
lowarzyszqce pandemii COVID-]9. Przejsciowa modyfikacja czy permanentna
transformacja? (kierownik dr Marta Borowska-Stefaniska) (J.4).

* Prof. Amirem Khorram-Manesh’em 7 Uniwersytetu w Géteborgu, w Szwecji (A.7,

C.22, C.30). Profesor byl zaangazowany w tworzenic projektu pt.: Crisis Decision
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Support: Enhancing Public Safety During Military Conflicts, ktory zostat ztozony
wramach konkursu CHANSE Call for Proposals: "Cpisis — Perspectives from the
Humanities" (L.4).

W mojej éciezce naukowej istotna role odegrata réwniez wspblpraca z krajowymi jednostkami
naukowymi: Wydziatem Bezpieczenstwa Lotniczego Lotniczej Akademii Wojskowej
w Deblinie (szczegélnie z dr. hab. Krzysztofem Goniewiczem) oraz Instytutem Geografii
i Przestrzennego Zagospodarowania PAN, a szczegélnie Zakladem Przestrzennego
Zagospodarowania, Dzigki nim poszerzytam zakres podejmowanych zagadnien badawczych —

zarowno w kontekscie bezpieczeristwa, jak i geografii transportu.

Z dr. hab. K. Goniewiczem prowadzilismy badania naukowe, ktérych efektem byly m.in. wspélne
artykuty naukowe (A.7, A8, C2-C3,C.11, C.12-C.14,C.22, C.24, C.30) oraz trzy wystapienia
na konferencjach naukowych (D.2,D.9,D.11). Dr hab. K. Goniewicz byt wykonaweg w projekcie
pt.: Mobilnosé przestrzenna mieszkarncow krajéw wschodniej flanki NATO w sytuacji wystgpienia
konfliktu zbrojnego na ich terytorium finansowanym przez Narodowa Agencje Wymiany
Akademickiej w ramach Grantéw Interwencyijnych (E.1). Tematyka tego projektu wpisywata sie
w konferencje Zorganizowang przez Lotniczg Akademi¢ Wojskowa pt.: Air Defence Develo 'ment
of NATO'S Eastern Flank (na ktérg zostatam zaproszona przez dr. hab. K. Goniewicza). Bytam
czlonkiem komitetu naukowego i pro gramowego tego wydarzenia naukowego (D.44) oraz
prowadzilam, w trakcie jej lrwania, sesje, a takze wyglositam referat (D.9).

mozliwo$é uczestnictwa w zebraniach zakladowych (podezas ktérych prezentowatam
zalozZenia projektu badawczego finansowanego przez Narodowe Centrum Nauki, wspélnie z dr.
hab. Szymonem Wisniewskim). Ponadto w okresie od 01.02.2019 r. do 30.04.2019 r. odbytam
trzymiesigczny staz naukowy we wskazanej jednostce. Obejmowatl on miedzy innymi:
prezentacje zatozen projektu naukowego, ktérego bylam wykonawcg, pt.: Zmiany teoretycznej
dostgpnosci Iransportowej i obcigzenia sieci drogowej na skutek wystqpienia powodzi ng
ferytorium Polski, udzial w warsztatach badawczych i zebraniach naukowych, prace
koncepcyijne nad przysztym projektem badawczym oraz publikacjami naukowymi, w tym
realizowanymi we wspdlpracy pomiedzy Instytutem Zagospodarowania Srodowiska j Polityki
Przestrzennej Uniwersytetu Lodzkiego i Instytutem Geografii i Przestrzennego
Zagospodarowania PAN (G.9). W listopadzie 2021 I.. rozpoczgliSmy prace nad

Przygotowaniem wspolnego wniosku grantowego pt.: Wrazliwosé lokalnych i ponadlokalnych
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Systemow ransportowych w Polsce nq globalne zagrozenia bezpieczeristwa — przykiad
pandemii COVID-19. 7, uwagi na to, ze wniosek nie otrzymat wéwczas finansowania,
podjelismy sie dalszej pracy nad jego udoskonaleniem i zlozylismy go ponownie w czerweu
2023 r. Uzyskalismy finansowanie przez Narodowe Centrum Nauki w ramach konkursu OPUS
25; nr projektu 2023/49/B/HS4/01406/R; okres realizacji 24.07.2024 r. — 23.07.2028 r.; pelnie

rol¢_ wykonawey; kierownik: prof. dr hab. Tomasz Komornicki): Mozliwosci i kierunki

ograniczania mobilnosci przesirzennej w duzych miastach w Polsce — co zostato z zachowar

ransportowych po ograniczeniach pandemicznych (E.6).

6. Informacja o osiagnieciach dydaktycznych, organizacyjnych oraz
popularyzujacych nauke lub sztuke

6.1. Osiagniecia dydaktyczne

Od 2010 r. prowadzg zajecia dydaktyczne na Wydziale Nauk Geograficznych Uniwersytetu
Fédzkiego. Przez pierwszy rok akademicki odbywato si¢ to w ramach realizowanych przeze
mnie praktyk na studiach doktoranckich, natomiast od 28.09.201 1 r. zostatam zatrudniona na
stanowisku asystenta na Wydziale Nauk Geograficznych w Katedrze Zagospodarowania
Srodowiska i Polityki Przestrzennej. Tematyka prowadzonych (w czasie trzynastu lat pracy)
zaje¢ byla zwigzana przede wszystkim z: systemami informacji przestrzennej, przyrodniczymi
aspektami gospodarki przestrzennej czy geografig transportu, Prowadzitam je dla studentéw na

kierunkach: Gospodarka Przestrzenna oraz Planowanie i organizacja przestrzeni.

Zajecia te to migdzy innymi: Wprowadzenie do GIS, Zastosowanie GIS w gospodarce
przestrzennej, Analizy przesirzenne 7z wykorzystaniem GIS, Rysunek i grafika komputerowa,
Przyrodnicze podstawy gospodarki przestrzennej, Miejskie systemy transportowe, Seminaria
dyplomowe (magisterskie, licencjacki i inzynierskie). Dla dwéch przedmiotéw: Zastosowanie
GIS w gospodarce przestrzennej i Analizy przestrzenne z wykorzystaniem GIS opracowatam
sylabusy w ramach projektu »STUDENTS' POWER — kompleksowy program rozwoju uczelni”
Zadanie 3 (bylo to w latach 2020/2021 oraz 2021/2022). Nalezy réwniez dodaé, ze wraz
z zespolem (dr. hab. Szymonem Wisniewskim i dr. Michatem Kowalskim) opracowatam
program modutu wybieralnego o nazwie Miejskie systemy transportowe dla uzupelniajgcych

studiéw magisterskich na kierunku Planowanie 1 organizacja przestrzeni.
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W latach 2018-2019, 2021-2024, prowadzilam wyklady w ramach programu Erasmus+, dla
uczestnikéw studidw doktoranckich, czy tey licencjackich Wydzialu Geografii, Turyzmu
1 Sportu Uniwersytetu w Oradei (Rumunia). Wyktady prowadzone pPrzeze mnie na
Uniwersytecie w Oradei dotyczyly m.in.:
I Zmian mobilnosci i dostepnosci w czasie zagrozen naturalnych;

Wykorzystania narzedzi GiS w planowaniy Przestrzennym i geografii transportu;

2

3. Zarzadzania ryzykiem powodziowym:

4 Podatnosci na powodzie — problematyka badan;
5

Problematyki ewakuacji ludnosci z terengw zagrozonych (G.2-G 4, G.8, G.11-G.12),

Do tej pory bytam promotorem 18 prac licencjackich, 27 prac inzynierskich oraz 14 prac
magisterskich, przygotowywanych na seminariach dyplomowych na Wydziale Nauk
Geograficznych Uniwersytetu Lédzkiego (tab. 1). Jedna z prowadzonych przeze mnie prac
magisterskich zostala nagrodzona zarowno w konkursie na najlepszg prace magisterskg na kierunku
Gospodarka Przestrzenna, organizowanym na Wydziale Nauk Geograficznych, jak 1 w konkursie
na najlepsze prace magisterskie na UL (P.5). Ponadto zostata wyrézniona w konkursie
Towarzystwa Urbanist6w Polskich (P.6). Byta to praca napisana przez mgr Martg Wojtczak, pt.:
Parki jako element zagospodarowania Turku i Koning — studium poréwnawcze. Pelnilam
wielokrotnie funkcje recenzenta prac dyplomowych (po obronie pracy doktorskiej, tj. od 2014 r.),
dotyczylo to 35 prac licencjackich, 25 prac inzynierskich oraz 5 prac magisterskich (tab. 1).

Tab.1. Liczba obronionych prac licencjackich, inZynierskich i magisterskich, w ktérych
petnitam role promotora albo récenzenta, w latach 2014-2023
Prace magisterskie

Rok Prace licencjackie Prace inzynierskie

akademicki | Promotor Recenzent i Promotor | Recenzent | Promotor Recenzent
2013/2014 " 3 |

2014/2015 9 ]24|» -

2015/2016 8 10 ’ -

2016/2017 - - -

2017/2018 - 3 L -

2018/2019 1 1 .

2019/2020 - - 5
202012021 | - -l 6] 1 L 1]
@21/2022 | : \2%___6& 4l ]
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Rok Prace licencjackie | Prace inzynierskie Prace magisterskie |

akademicki Promotor | Recenzent Promotor | Recenzent Promotor | Recenzent |
2022/2023 - 2 5 6 - 1
2023/2024 = 2 5 2 2 -
Ogélem 18 35 27 25 14 5
& I | |

Zajgcia, ktére prowadze, ciesza si¢ uznaniem studentéw, a potwierdzeniem tego jest uzyskanie

przeze mnie wyréznien w plebiscytach na najlepszego nauczyciela akademickiego na Wydziale

Nauk Geograficznych:

1.

W 2015 r. zajetam drugie miejsce w plebiscycie absolwentéw studiow I stopnia, na
kierunku Gospodarka Przestrzenna na najlepszego nauczyciela akademickiego,

organizowanym na Wydziale Nauk Geograficznych Uniwersytetu Lddzkiego (P.1);

. W 2016 r. zajelam pierwsze miejsce w plebiscycie absolwentéw studiéw I stopnia, na

kierunku Gospodarka Przestrzenna na najlepszego nauczyciela akademickiego,
organizowanym na Wydziale Nauk Geograficznych Uniwersytetu L.édzkiego (P.2);
W 2017 r. zajetam trzecie miejsce w plebiscycie absolwentéw studiéw I stopnia, na
kierunku Gospodarka Przestrzenna na najlepszego nauczyciela akademickiego,
organizowanym na Wydziale Nauk Geograficznych Uniwersytetu Lodzkiego (P.3);
W 2021 r. zajetam pierwsze miejsce w plebiscycie absolwentdw studiéw I stopnia, na
kierunku Gospodarka Przestrzenna na najlepszego nauczyciela akademickiego,
organizowanym na Wydziale Nauk Geograficznych Uniwersytetu Lodzkiego (P.4).

Moje kompetencje do prowadzenia zaje¢ wielokrotnie podnositam, w ramach szkolen, w tym

m.in.:
1.

N e w N

»~Portal geostatystyczny — platforma nowych mozliwosci” (27.11.2015) (0.1);

»MS Teams w ksztalceniu zdalnym i mieszanym” (8.10. 2020) (0.2);

Szkolenie ESRI ArcGIS PRO: Tworzenie i edycja danych (23.06.2020) (0.3);

ESRI — Wprowadzenie do Geostatystyki w ArcGIS (16.10.2020) (0.4);

ESRI — ArcGIS Pro: Analizy przestrzenne (16.1 0.2020) (0.5);

ESRI - Tworzenie i analiza powierzchni w ArcGIS Spatial Analyst (13.04.2021) (0.6);
UL — Zajecia ze studentem w centrum Twoich zajeé — , Jak zaprojektowac efektywne
1 angazujace aktywnosci online i offline” (webinar) w ramach projektu ,,Doskonatogé
Dydaktyczna Uczelni” (5.04.2023) (0.7);
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8. UL - Od karty pracy do sketchnotki edukacyjnej — projektowanie nowoczesnych kart

pracy prowadzone przez dr. Kamile Szymanskg z Centrum Rekrutacji i Doskonatosci
Dydaktyczne; (26.10.2023) (0.8).

[stotnym elementem mojej dziatalnosci dydaktycznej jest wigczanie studentow W prace

badawcze zwigzane z dziatalnoscig naukowg. Wielokrotnie bytam opiekunem naukowym stazy

studenckich w ramach programu Staz na Start (w 2019 r.) oraz w ramach programu Students’

POWER (2020-2023). F unkcje t¢ pelnilam dla jedenastu studentéw. Zaowocowalo to m.in.

opracowaniem wsp6lnych publikacji naukowych:

1.

Borowska-Stefanska M.*, Kowalski M., Wisniewski S., Szustowski B., Maczuga, M.,
Public Transport in a Big Polish City (as Exemplified by E6d?) in the Opinion of Older
Persons. Prace Komisji Geografii Komunikacji PTG, 2020, 23, 15-28. [DOI:
10.4467!2543859xpkg.20.017.12785] (70 pkt MNiSW) (C.33).

Borowska-Stefanska M., Kowalski M., Wisniewski S., Szustowski B., Maczuga, M.,
The Impact of Statutory Sunday Trading Restrictions on the Choices of Residents of
a Large Polish City with Regard to Transport Behaviours and Mobility. Studia
Regionalne i Lokalne, 2020, 82, 33-59. [DOI: 10.7366/ 1509499548202] (40 pkt

MNiSW) (C.34).

Studenci byli réwniez wspétautorami innych publikacji naukowych:

¥

Borowska-Stefariska M., Kowalski M., Kurzyk P., Sahebgharani A., Sapinska P.,
Wisniewski S., Goniewicz K., Dulebenets M. A. Assessing the impacts of sunday
trading restrictions on urban public transport: An example of a big city in central
Poland.  Journal of Public Transportation, 2023, 25. 100049. [DOI:
10.1016/j.jpubtr.2023.100049] (40 pkt MEiN, 37,7 IF) (C.13).

. Borowska-Stefaniska, M., Wojtezak, M., Dostepnosé piesza i transportem

indywidualnym do parkéw w Turku i Koninie. Biuletyn Uniejowski 2019, 8, 161—179.
[DOI: 10.1 8778/2299-8403.08.10] (5 pkt MNiSW) (C.40).
Borowska-Stefaniska M., Wojtczak M., Zagospodarowanie parkéw w Turku i Koninie
—Studium poréwnawcze. Biuletyn Uniejowski, 2018, 7, 119-133, [DOI: 10.18778/2299-
8403.07.08] (4 pkt MNiSW) (C.43).
Borowska-Stefanska M.*, Wisniewski S., Modrzejewska K., Differentiation of
residential development in Poland's provincial capitals. Urban Development Issues,
2018, 58, 5-18. [DOI: 10.2478/udi-2018-0019] (1 pkt MNiSW) (C.44).
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5. Borowska-Stefanska M.*, Wojtczak M., Ocena zagospodarowania parky im,
Tadeusza Kosciuszki w Aleksandrowie Eédzkim w opinii jego uzytkownikéw. Prace
i Studia Geograficzne, 201 7,62 (2), 7-29. (8 pkt MNiSW) (C.55).

Przestrzenna oraz Planowanie i Organizacja Przestrzeni (F.18).

6.2. Osiagniecia organizacyjne

cztonkiem Canadian Association of Geographers (F.2).

W kadencji 2016-2020 bylam przedstawicielem W grupie asystentéw i adiunktéw do Rady
Wydziatu Nauk Geograficznych Uniwersytetu Lodzkiego (F.4). Ponownie bede pehi¢ te
funkcje w latach 2024-2028 (F.14). Od 2023 r. jestem cztonkiem, a w latach 2023-2024 bylam
sekretarzem Rady Instytuty Zagospodarowania Srodowiska i Polityki Przestrzennej
Uniwersytetu Lédzkiego (F.5). Od 1.10.2024 r. zostatam powotfana do pekienia funkc;ji
zastepey Dyrektora Instytutu Zagospodarowania Srodowiska i Polityki Przestrzennej Wydziaty
Nauk Geograficznych UL. Ponadto jestem czlonkiem Senaty UL, w grupie pracownikéw
nauczycieli akademickich niebedacych profesorami, profesorami uczelni i o0séb
nieposiadajacych stopnia doktora habilitowanego, na lata 2024-2028 (F.15) oraz czlonkiem

komisji ekonomicznej UL, w tej kadencji (F.16).

W latach 20142017 petnitam funkcje sekretarza redakcji czasopisma naukowego Biuletyn
Uniejowski (wydawanego przez Instytut Zagospodarowania Srodowiska i Polityki
Przestrzennej Uniwersytetu Lédzkiego przy wsparciu miasta i gminy Uniejow) (H.2). Od

2018 1. jestem redaktorem naczelnym tego czasopisma (H.1).

W latach 2016-2022 pelnitam funkcje sekretarza Osrodka Badawczego Europejskie; Polityki
Przestrzennej i Rozwoju Lokalnego Uniwersytety Lodzkiego (F.7), zas w latach 2023-2024
bylam czlonkiem Rady Naukowe; te] jednostki (F.1). W ramach mojej dziatalnosci w Osrodku

zapraszalam m.in. zagranicznych pracownikdw naukowych. W 2019 . petitam funkcje
jednego z trzech sekretarzy IV mif;dzynamdowej konferencji naukowej z cyklu Problemy
iwyzwania geografii komunikacji, organizowanej przez Instytut  Zagospodarowania
Srodowiska i Polityki Przestrzennej Uniwersytetu Lodzkiego, Odrodek Badawczy Europejskiej
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Polityki Przestrzennej i Rozwoju Lokalnego Uniwersytety Lodzkiego oraz Komi si¢ Geografii
Komunikacji PTG, ktéra odbyla si¢ na Wydziale Nauk Geograficznych Uniwersytetu
Lddzkiego (D.23). W 2017 1. bytam jednym z trzech sekretarzy migdzynarodowe;j konferencji
naukowej z cyklu Wzorce rozwoju lokalnego — lokalna polityka przestrzenna, organizowanej
przez. Osrodek Badawczy Europejskiej Polityki Przestrzennej i Rozwoju Lokalnego
Uniwersytetu Lodzkiego na Wydziale Nauk Geograficznych Uniwersytetu Lédzkiego (D.27).

W 2014 r. bytam wolontariuszem podezas IGU Regional Conference w Krakowie. Do moich
obowigzkéw nalezata POmoc organizacyjna w przebiegu sesji referatowych (D.46). W 2013 .
wspolorganizowatam XI O gdInopolska konferencje naukowg z cyklu mate miasta pt.:
»Cztonkostwo Polski w Unii Europejskiej a rozwoj matych miast — ujecie przestrzenne” (4-
5.11.2013 1) (D.47). Pemitam réwniez role czlonka komitetu naukowego i programowego
W ramach dwoéch konferencji — I11 migdzynarodowej konferencji naukowej pt.: Challenges of
Tourism and Business Logistics in the 21st Century —ISCTBL 2020” (Sztip 13.11.2020) (D.45)
oraz w ramach migdzynarodowej konferencji pt.: Air Defence Development of NATO'S
Eastern Flank 2023, (Degblin, 30-31.05 2023) (D.44). Bylam takze cztonkiem komitetu
organizacyjnego w ramach konferencji NATO Advanced Research Workshop (NATO ARW),
Achieving Sustainability in Ukraine through Military Brownfields Redevelopment (Oradea,
18-21.2023) (D.43).

W roku akademickim 2020/2021 bylam opiekunem pierwszego roku studigw [ stopnia na
kierunku Gospodarka Przestrzenna. Bylam réwniez koordynatorem programu ERASMUS+ dla
studentéw na kierunku Gospodarka Przestrzenna w roku akademickim 2015/2016 (F.8), a takze
dla studentéw na kierunkach Gospodarka Przestrzenna oraz Planowanie i Organizacja
Przestrzeni w roku akademickim 2023/2024, oraz zostalam powotlana na petnienie tej funkcji
w kolejnej kadenciji 2024-2028, na Wydziale Nauk Geograficznych Uniwersytetu Lédzkiego
(F.9, F.17). Ponadto w dniu 29.01.2024 I. olrzymatam réwniez powolanie na czionka Komisji
ds. programu ERASMUS na Wydziale Nauk Geograficznych UL, (F.13).

W 2012 i 2016 r. organizowatam na Wydziale Nauk Geograficznych uroczystosci Zwigzane
z 25. rocznicg $mierci oraz setng rocznicg urodzin Profesora Ludwika Straszewicza, tworcy
Lédzkiej Szkoly Geografii SpolecznchEkonomicznej. Ponadto w ramach tych wydarzen
prezentowatam referaty (D.37, D.48). W dniu 17.04.2023 1. zorganizowatam Dziefi Planisty dla
wszystkich studentéw Wydzialu Nauk Geograficznych UL pod hastem »Planowanie
przestrzenne w praktyce” (F.10). W trakcie tego wydarzenia wyklady wyglosili przedstawicicle
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najwazniejszych instytucji zwigzanych z planowaniem Przestrzennym na poziomie
wojewddzkim i miejskim (w tym osoby reprezentujace Biuro Planowania Przestrzennego
Wojewodztwa Lédzkiego, Miejska Pracownie Urbanistyczng, Towarzystwo Urbanistgw
Polskich oraz Stowarzyszenie Architektéw Polskich Oddziat £.6dzki) oraz pracownicy naukowi
(z Wydzialow Nauk Geograficznych i Zarzadzania UL), a takze odbyly sie warsztaty dla
studentéw (F.10).

6.3. Osiagniecia w zakresje popularyzacji nauki

W2013r. wspotprowadzitam zajecia w ramach Uniwersytetu dla Dzjeci ULEK (wspélnie z dr.
hab. B. Banosiewiczem).

W roku akademickim 2021/2022 wraz z zespotem (dr. hab. Szymonem Wisniewskim i dr.
Michatem Kowalskim) bratam udziat w programie cyklicznych prelekcji pod nazwg
GEOCZWARTK]I, promujacych osiagniecia badaweze t6dzkiego $rodowiska geografow,
organizowanym przez Oddzial Lodzki PTG. W ramach programu goszczeni byli wybrani
autorzy publikacji ksiazkowych oraz monotematycznych zbioréw artykutéw wydanych w ciagu
ostatnich 2-3 lat. W dniu 20.01.2022 r, zaprezentowalismy prelekcje pt. Funkcjonowanie
roweru publicznego w duzym miescie, ktéra powstala na bazie monografii naszego autorstwa
wydanej naktadem Wydawnictwa Uniwersytetu Lodzkiego w 2020 r. (F.11). Z kolei
18.01.2024 r. wspélnie z dr. hab. Szymonem Wisniewskim wyglositam referat pt. Niezly
Meksyk! - cywilizacje Majow i Aztekéw, przyroda, kuchnia, transport publiczny i wiele wigcej
W ramach prelekcji z cyklu , Podréze na 7 kontynentéw”, organizowanej przez Oddziat L.odzki
PTG (F.12).

Wygtositam wykiad (wspélnie zdr. hab. S. Wisniewskim) w dniu 2.12.2022 I. (na zaproszenie),
pt.: Emergency Management of Self-evacuation from Flood Hazard Areas in Poland, w ramach
seminarium na uczelni w Stanach Zjednoczonych (FAMU-FSU Engineering Department of
Civil & Environmental Engineering, USA), ktére bylo zZwiazane z prowadzonymi przeze mnie

i m6j zespét badaniami — scisle powigzanymi z cyklem zgloszonych publikacji (D.49).

Od 2018 r., raz w roku, w ramach sesji Rady Miasta w Uniejowie mam Wwystapienia promujace
¢czasopismo Biuletyn Uniejowski wsréd lokalnej spotecznogei. W ramach tego krétko omawiam

poszczegolne artykuly, ktore ukazaty sie w danym roku.,
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Bior¢ czynny udziat w promocji kierunku studiéw — Gospodarka Przestrzenna m.in,
prowadzilam wyktady dla licealistéw (W 2014 r., wspélnie z dr. Michatem Kowalskim).
Dziataniem promocyjnym zdecydowanie byt tez Dzien Planisty, kiedy wyklady wyglosili
przedstawiciele najwazniejszych instytucji zwigzanych z planowaniem przestrzennym na
poziomie wojew6dzkim i miejskim (w tym osoby reprezentujace Biuro Planowania
Przestrzennego Wojewddztwa Lédzkiego, Miejska Pracownie Urbanistyczna, Towarzystwo
Urbanistow Polskich oraz Stowarzyszenie Architektéw Polskich Oddziat E6dzki) oraz
pracownicy naukowi (z Wydziatow Nauk Geograficznych i Zarzgdzania UL) (F .10).

We wrzesniu 2024 r. opublikowatam w czasopismie Gospodarka Wodna krotka informacje
promocyjng w odniesieniu do projektu naukowego, finansowanego przez NCN, ktérego

realizacj¢ rozpoczne od stycznia 2025 r., wspélnie z zespolem z Austrii (N.1).

7. Pozostale informac je, wazne dla rozwoju kariery zawodowej

(Wszystkie informacje odnoszg sig do okresu po uzyskaniu Stopnia doktora)

Otrzymatam pie¢ nagrod Rektora za cykle publikacji, w tym trzy Indywidualne — dwie z nich
IT stopnia w 2016 r. (za cykl publikacji z zakresu zagospodarowania i oceny ryzyka
powodziowego) (P.7) oraz w 2017 r. (za cykl publikacji z zakresu zarzadzania ryzykiem
powodziowym i jego oceny na przykladzie dolin rzecznych regionu 16dzkiego) (P.8), a jedng
IIT stopnia w 2020 r. (za cykl publikacji pt.: Wykorzystanie narzedzi GIS w badaniach
geograficznych z zakresu zagospodarowania przestrzennego) (P.9). Z kolei w 2018 r.
otrzymatam zespolowa nagrodg Rektora II stopnia za cykl publikacji z zakresu wykorzystania
analiz sieciowych w badaniach geograficznych (P.10), a w 2023 r. zespotows nagrode Rektora
I'stopnia za cykl publikacji z zakresu wpltywu zjawisk nadzwyczajnych, na system transportowy

W réznych skalach przestrzennych (P.11).

W latach 20212023, otrzymatam trzykrotnie nagrod¢ w konkursie , Premie za granty™,
pozyskane ze srodkéw zewngetrznych, organizowanym przez Uniwersytet £.6dzki (P.12, P.13).
W dwoéch pierwszych latach bylam czlonkiem zespofu nagradzanego, za§ w 2023 I.
kierownikiem. W 2022 r. uzyskalam réwniez nagrod¢ za istotny wklad w ewaluacje
dziatalnosci naukowej w Uniwersytecie Lodzkim, w latach 2017-2021, finansowang

Z programu , Inicjatywa Doskonatosci Uczelnia Badawcza” (P.14).
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W 2024 r. otrzymatam nagrodg zespolowg finansowang z funduszu rozwo ju naukowego UL za

osiggnigcia naukowe w 2023 r. (P.15).

W 2024 r. podpisalam réwniez umowe ramows o wspétpracy z NCBR, Jako ekspert w sprawie
przyznawania srodk6éw finansowych na wykonanie projektow (P.16), w tym réwniez w ramach

Programu Fundusze Europejskie dla Nowoczesnej Gospodarki (P.17).

..............................

(podpis wnioskodawey)
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