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Recenzja
dorobku naukowego, badawczego, dydaktycznego i organizacyjnego
dra Szymona Wisniewskiego

Podstawg recenzji jest pismo Przewodniczacego Komisji Uniwersytetu Lodzkiego
do spraw stopni naukowych w dyscyplinie geografia spoteczno-ekonomiczna i
gospodarka przestrzenna, Pana dra hab. Bogdana Wilodarczyka, prof. UL, z dnia 7
lipca 2022 r., wraz z dokumentacja dotyczacq Wniosku o wszczecie postepowania
habilitacyjnego Pana dra Szymona Wisniewskiego.

Habilitanta nalezy pochwalic¢ za rzetelne i staranne przygotowanie dokumentagji
wniosku awansowego w postepowaniu o nadanie stopnia doktora habilitowanego.
Ponadto, zwraca uwage skromne i wywazone podejscie Kandydata, zaprezentowane
w ,Autoreferacie”, w ktorym nie znajduje spotykanej niekiedy w tego typu
dokumentach awansowych, nadmiernego epatowania dokonaniami i osiagnigciami
naukowymi kandydata do stopnia doktora habilitowanego. Przestana mi
dokumentacja obejmuje:

a) egzemplarz monografii pt. Dostgpnosé transportowa i obcigzZenie sieci drogowej w
Polsce w swietle zagrozen powodziowych, Wydawnictwo Uniwersytetu Lodzkiego,
Lodz-Krakow 2021,

b) Zalacznik nr 3 do wniosku z dnia 13 stycznia 2022 r. w postepowaniu
habilitacyjnym Szymona Wisniewskiego, Autoreferat przedstawiajgcy opis dorobku
1 osiggniec naukowych (w jezyku polskim),

¢) Zalacznik nr 4 do wniosku z dnia 13 stycznia 2022 r. w postgpowaniu
habilitacyjnym ~ Szymona Wisniewskiego, Wykaz osiggnig¢  naukowych
stanowigcych znaczny wklad w rozwdj geografii spoleczno-ekonomicznej i gospodarki
przestrzennej.

Niniejsza recenzja zostata sporzadzona zgodnie z kryteriami oceny dorobku w
postepowaniu habilitacyjnym, zawartymi w Ustawie z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o
szkolnictwie wyzszym i nauce, Dz.U. 2020 poz. 85 tj.

Sciezka zawodowa Habilitanta

Dr Szymon Wisniewski jest zwigzany z Wydziatem Nauk Geograficznych

Uniwersytetu Lodzkiego. Studia licencjackie w zakresie gospodarki przestrzennej



ukonczyl w 2009 r., (tytut pracy dyplomowej: Zagospodarowanie wsi Praga w gminie
Poddgbice, pow. poddebicki). Uzyskal rowniez licencjat z logistyki, na Wydziale
Zarzadzania Uniwersytetu bodzkiego w 2011 r. (tytut pracy dyplomowej: System
wozkow Automated Guided Vehicle jako narzedzie optymalizacji transportu wewnetrznego w
gospodarce magazynowej). Stopien zawodowy magistra gospodarki przestrzennej
uzyskal w tym samym roku na Wydziale Nauk Geograficznych, na podstawie pracy
zatytutowanej Centra logistyczne a zagospodarowanie gminy Strykéw. W 2012 r. otrzymat
nagrode Marszatka Wojewddztwa bLodzkiego w konkursie na najlepszg prace
magisterska tematycznie zwiazang z wojewodztwem tddzkim. W 2014 r. Habilitant
ukonczyt studium doktoranckie z Geografii Spoleczno-Ekonomicznej i Geografii
Fizycznej na macierzystym Wydziale, pomyslnie zwiericzone uzyskaniem stopnia
doktora nauk o Ziemi w zakresie geografii — geografia spoteczno-ekonomiczna —
nadanego przez Rade Wydzialu Nauk Geograficznych Uniwersytetu Lédzkiego w
2014 r., na podstawie rozprawy Zroznicowanie dostepnosci transportowej miast w
wojewodziwie todzkim (promotor prof. dr hab. Tadeusz Marszat). Habilitant, co warto
podkreslic, nieustannie podnosi swoje kompetencje zawodowe. W 2019 r. ukoriczyt
dwusemestralne studia podyplomowe z inzynierii ruchu i planowania transportu,
prowadzone przez Zaklad Systeméw Transportowych Instytutu Transportu
Wydziatu Inzynierii Ladowej i Transportu Politechniki Poznanskiej, a w 2020 r. odbyt
dwa cykle szkolen zorganizowanych przez ESRI Polska, Autoryzowane Centrum
Szkoleniowe ESRI, Migracja z aplikacji ArcMap do ArcGIS Pro oraz ArcGIS Pro: Tworzenie
1 edycja danych.

Po ukoniczeniu studiéw, od 1 pazdziernika 2012 r., Szymon Wisniewski podjat
prace na stanowisku asystenta w Katedrze Zagospodarowania Srodowiska i Polityki
Przestrzennej, na Wydziale Nauk Geograficznych Uniwersytetu Lodzkiego, natomiast
od 1 pazdziernika 2014 r. jest zatrudniony na stanowisku adiunkta w macierzystej
Katedrze. Dr Szymon Wisniewski petni funkcje promotora pomocniczego rozprawy
doktorskiej zatytutowanej Miejski system transportowy a centra handlowe w przestrzeni
Lodzi, przygotowywanej przez mgra Michata Kowalskiego (przewdd doktorski zostat
wszczety na podstawie uchwatly Rady Wydziatu Nauk Geograficznych Uniwersytetu
Lodzkiego). Habilitant, po uzyskaniu stopnia doktora, odbyl trzymiesieczny staz
naukowy w Instytucie Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania PAN w 2019 r.
oraz jednotygodniowe staze: w Katedrze Projektowania Architektonicznego
Politechniki Lwowskiej (w 2019 r.) i na Wydziale Geografii, Turyzmu i Sportu
Uniwersytetu w Oradei (w 2018 i 2019 r. - staze dydaktyczne). W 2021 r. dr Szymon
Widniewski byt czlonkiem Zespotu Ekspertéw w konkursie Miniatura 5 Narodowego

Centrum Nauki. Za osiagnigcia naukowe i dydaktyczne dr Szymon Wisniewski byt



wielokrotnie nagradzany i wyrézniany. W 2016 r. uzyskat Indywidualng Nagrode I
stopnia Rektora Uniwersytetu todzkiego, za cykl publikacji dotyczacych geografii
transportu, w kolejnym roku otrzymat Indywidualng Nagrode II stopnia Rektora
Uniwersytetu Lodzkiego, za cykl publikaqji zatytulowany Metody oceny dostepnoséci
transportowej, a w 2018 r. otrzymal Zespolowg Nagrode II stopnia Rektora
Uniwersytetu Lodzkiego za cykl publikacji Zastosowanie analiz sieciowych w badaniach
geograficznych. Z kolei w 2017 r. Habilitant otrzymat nagrode II stopnia w Konkursie
im. Profesora Ludwika Straszewicza na najlepszy artykul naukowy, podejmujacy w
wymiarze przestrzennym problematyke spoteczng i ekonomiczng'. W 2021 r. zespot
pod kierownictwem dra Szymona Wisniewskiego otrzymat , Premie za granty” dla
zespoléw badawczych Uniwersytetu Lodzkiego najaktywniej pozyskujacych projekty
finansowane ze zrodet zewnetrznych. Godne uwagi sa takze wyroznienia
dydaktyczne Habilitanta. W 2019 r. zajat trzecie miejsce w plebiscycie absolwentdéw
studiow II stopnia na kierunku Geoinformacja na najlepszego nauczyciela
akademickiego, organizowanym na Wydziale Nauk Geograficznych Uniwersytetu

bLodzkiego.
Ocena gloéwnego osiagniecia naukowego dra Szymona Wisniewskiego

Jako osiagniecie naukowe wynikajace z art. 219 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 20 lipca
2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. 2018 poz. 1668, z p6zn. zm.)
Habilitant wymienil monografie pt. Dosteprosc transportowa i obcigzenie sieci drogowej w
Polsce w swietle zagrozen powodziowych, Wydawnictwo Uniwersytetu L.édzkiego, Lddz-
Krakow 2021, (recenzent wydawniczy prof. dr hab. Stanistaw Koziarski).

W recenzowanej monografii wykorzystano wyniki projektu badawczego NCN (nr
2018/29/B/HS4/01020) Zmiany teoretycznej dostepnosci transportowej i obcigzenia sieci
drogowej na skutek wystgpienia powodzi na terytorium Polski, realizowanego w latach
2019-2021.

Doktora S. Wisniewskiego nalezy pochwali¢ za odwage i determinacje wykazang
w wyborze podjetej problematyki badawczej. W krajowej literaturze przedmiotu
brakowato wyczerpujacego opracowania, obejmujacego w kompleksowy sposob
wieloaspektowg i interdyscyplinarng problematyke metodycznych zatozen analizy
dostepnosci transportowej i obciazenia sieci drogowej w Polsce w $wietle zagrozen

powodziowych. Autor zaproponowatl wilasng, oryginalna koncepcje analizy i oceny

! Przestrzenne zréznicowanie potencjalnej dostepnosci gldwnych weztéw sieci drogowej wojewddztwa tédzkiego,
»Prace Geograficzne”, 2016, nr 144, s. 91-104.



dostepnosci transportowej i obcigzenia sieci drogowej w warunkach zagrozeri
powodziowych.

Jak wynika z wykazu publikacji po doktoracie, problematyka bedaca przedmiotem
recenzowanej monografii, pojawila si¢ juz wczesniej w profilu badawczym
Habilitanta, co dobrze swiadczy o konsekwentnym i skutecznym planowaniu obranej
sciezki rozwoju naukowego. W monografii podjeto prébe okreslenia wplywu
wystgpienia zdarzenia nietypowego w postaci powodzi (w réznych scenariuszach
prawdopodobieristwa) na obszarach poszczegdlnych regionéw wodnych w Polsce na
dostepnos¢ transportowa i obciazenie sieci drogowej kraju.

Celem glownym monografii bylo ,okreslenie wrazliwosci osobowego transportu
drogowego w Polsce poprzez identyfikacje charakteru i skali zmian dostepnosci transportowej
oraz zmian obcigzenia sieci osobowym ruchem drogowym w sytuacji powodzi” (s. 11). Dazac
do osiagnigcia gléwnego celu badan, Habilitant sformutowal nastepujace cele
pomocnicze o charakterze: poznawczym, metodycznym oraz aplikacyjnym” (s. 12).
Do celow poznawczych Autor zaliczyt okreslenie uwarunkowan (szczegdlnie
przyrodniczych i prawno-administracyjnych) funkcjonowania i rozwoju sieci
drogowej na terenach zagrozonych powodzia. Opracowal oryginalng metodyke
wyznaczania odcinkow sieci drogowej wylaczonej z uzytkowania podczas powodzi
oraz  okreslenia  charakteru i skali zmian  dostepnosci  czasowej
(izochronowej/kumulatywnej i potencjatowej w przekroju gmin), towarzyszacych
wystapieniu powodzi oraz podjat probe zidentyfikowania cech zmian wielkoéci
potokéw ruchu  wynikajacych z wytaczenia zalanych odcinkéw sieci drogowej i
redukgji wielkosci potencjaléw ruchotworczych. W grupie celéw o charakterze
metodycznym Habilitant sformutowat trzy cele czastkowe:

a) opracowanie algorytmu postepowania stuzacego identyfikowaniu odcinkéw
sieci drogowej zagrozonych zalaniem w wyniku wystgpienia powodzi o
wysokim i srednim prawdopodobieristwie oraz w zwiazku z catkowitym
zniszczeniem obwatowarn lub budowli ochronnej pasa technicznego,

b) budowe modeli sieci drogowej i predkosci osobowego ruchu drogowego w
Polsce o gestosci sieci umozliwiajacej analizy wewnatrzgminne,

¢) przygotowanie oprogramowania komputerowego (RoadLoad)
umozliwiajacego realizacje procesu rozmieszczenia popytu na sieé systemu
transportowego, ktorego wyniki dzialania pozwalaja na skuteczne badanie i
wizualizowanie wplywu zmian rozkladu ruchu na sie¢ towarzyszacych
wystapieniu zjawisk nietypowych.

Przygotowanie wymienionego oprogramowania stanowi jednoczesnie cel

aplikacyjny, poniewaz moze stuzy¢ do modelowania rozktadu ruchu na sie¢ drogowg



oraz moze by¢ wykorzystane do kolejnych analiz, uwzgledniajacych inne (poza
powodzia) grupy zdarzen nietypowych.

Autor monografii sformutowal rowniez rekomendacje o duzej przydatmosci
spotecznej w zakresie zarzadzania ryzykiem powodziowym czy rozwojem
infrastruktury transportowej, na potrzeby polityki przestrzennej, w zakresie
racjonalizacji systemu osobowego transportu drogowego w sytuacji zagrozenia
powodziowego. Rekomendacje te niewatpliwie pozwalaja na znaczace ograniczenie
negatywnych skutkow powodzi w zakresie zdrowia i Zycia ludnosci oraz prowadza
do podnoszenia efektywnosci dziatann stuzb ratowniczych, w kontekécie ochrony
przeciwpowodziowej.

Nalezy zgodzic si¢ z oczekiwaniami Autora, ze osiagniecie wymienionych celow
zapewnia usystematyzowanie i znaczace wzbogacenie dotychczasowej wiedzy o
metodach analizy dostepnosci transportowej i obciazenia sieci drogowej w Polsce w
swietle zagrozen powodziowych.

Umiejetnos¢  trafnego sformutowania spdjnego zestawu celéw oraz tez
badawczych swiadczy o duzej konsekwencji Habilitanta w prowadzeniu badan
naukowych i jego rozlegtej erudydji, a powigzanie wiodacej problematyki badawczej
ocenianej monografii z blisko 100 pozycjami dotychczasowego dorobku naukowego
wskazuje na nalezyta spdjnos¢ i koncentracje zainteresowarn naukowych i potwierdza
nieprzecigtne umiejetnosci  Autora w  zakresie syntetyzowania wnioskow
wyplywajacych z konsekwentnie prowadzonych studiéw badawczych.

Habilitant skoncentrowat swoj wysitek badawczy na trzech obszarach
tematycznych: zagospodarowaniu terenéw zagrozonych powodziami, dostepnosci
transportowej oraz mobilnosci przestrzennej (w aspekcie ruchu drogowego, przy
czym przyjal umowne zalozenie, Ze potencjalne przemieszczenia odbywaja sie za
pomocg indywidualnego transportu samochodowego). Analiza objeto wylacznie
przejazdy zwigzane z motywacjami obligatoryjnymi, a zatem wzglednie statymi
nawet w obliczu wystapienia powodzi, to jest dojazdy do pracy oraz podréze
biznesowe, a analizg przeplywéw pojazdow przeprowadzono w dwoch przekrojach:
w sytuacji ,normalnej” i podczas powodzi, wedlug kryterium zmian w obcigzeniu
poszczegolnych odcinkow sieci oraz struktury zréznicowania obciazenia sieci wedhug
kategorii drogi. Skutki powodzi Habilitant rozpatruje w trzech aspektach:
przyrodniczym, gospodarczym oraz spolecznym. W monografii szczegdlng uwage
skoncentrowano na aspekcie ekonomicznym, obejmujacym szkody w infrastrukturze
transportowej oraz naktady ponoszone na odtworzenie stanu sieci drogowej po

zniszczeniach oraz na jej zabezpieczenie przed kolejnymi powodziami. Uwzgledniono



zniszczeniach oraz na jej zabezpieczenie przed kolejnymi powodziami.
Uwzgledniono takze aspekt strat w sferze spolecznej (konieczno$é ewakuacji z
terendw zagrozonych moze by¢ odczuwana jako pogorszenie sie jakosci zycia
cztowieka).

Zakres badan podejmowanych przez Autora monografii obejmuje dwa gléwne
cele zarzadzania ryzykiem powodziowym, obnizenie istniejacego ryzyka i poprawa
systemu zarzadzania tym ryzykiem. Podzielam stanowisko Habilitanta, ze dziatania
dotyczace bezposredniej ochrony infrastruktury drogowej (infrastruktury krytycznej)
przed powodzia przestaja przyjmowac charakter zarzadzania powodziowego, a staja
si¢ instrumentem zarzadzania kryzysowego (s. 15).

Nalezy réwniez zgodzi¢ si¢ ze stanowiskiem Habilitanta, ze zakres czasowy
badania zostal w znacznej mierze zdeterminowany przez dostepnosé kluczowych
zrodtowych baz danych. Problem zréznicowania przestrzennego aktualnosci danych
zrédtowych, stanowit istotne wyzwanie metodyczne dla Autora monografii, ktory
zaproponowat kompromisowy metodycznie sposéb postepowania, pozwalajacy na
zminimalizowanie okresu dzielacego moment aktualnosci danych z okresem, dla
ktérego zostal oszacowany model sieci drogowej kraju wraz z modelem predkosci
osobowego ruchu drogowego. Generalnie Habilitant przyjat stan na koniec III
kwartatu 2019 r. i ten okres nalezy przyja¢ jako horyzont czasowy
przeprowadzonych badan. Dane dotyczace inwestycji drogowych na poziomie
gminnym, powiatowym, wojewodzkim i krajowym, obejmuja lata 2011-2019. Ten
sam horyzont badan dotyczy takze przegladu aktéw prawnych, odnoszacych sie do
podejmowanej problematyki badawczej. Z kolei dane dotyczace dojazdéw do szkét
oraz podrozy biznesowych odnosza si¢ do 2018 r., a informacje statystyczne dla
dojazdéw do pracy sa z koniecznosci wezesniejsze i odnosza sie do 2016 r. Dane
wysokosciowe uzyskane w  technologii lotniczego skanowania laserowego i
opracowanie na ich podstawie numerycznego modelu terenu oraz numerycznego
modelu pokrycia terenu odnosza sie do okresu pomiedzy IV kwartatem 2010 r. a I
kwartatem 2015 r. Informacje z Bazy Danych Obiektéw Topograficznych odnoszg sie
do okresu miedzy IV kwartatem 2011 r. a IV kwartalem 2013 r., natomiast mapy
zagrozenia i ryzyka powodziowego zostaly opracowane w latach 2008-2013, a plany
zarzadzania ryzykiem powodziowym przygotowywano w 2015 r.

Zakres  przestrzenny  badania  objal caly obszar Polski oraz
kilkudziesigciokilometrowy bufor wokot jej granic. Sie¢ objeta wszystkie autostrady,
drogi ekspresowe, krajowe, wojewddzkie, powiatowe oraz znaczng liczbe drog
gminnych i lokalnych. Badania zostaty przeprowadzone z uwzglednieniem trzech
scenariuszy wystapienia powodzi: na terenach zagrozonych powodzia o wysokim



prawdopodobienstwie wystapienia (10%), na terenach zagrozonych powodzia o
srednim prawdopodobienistwie wystapienia (1%) (w tym od strony morza 1%) oraz
na terenach zagrozonych powodzia w wyniku catkowitego zniszczenia obwatowania
lub budowli ochronnej pasa technicznego. Symulage wystapienia powodzi
wykonywano dla kazdego z 13 regionéw wodnych w Polsce w obszarach dorzeczy
Wisty, Odry i Pregoly oraz dla trzech najwigkszych polskich rzek: Wisty, Odry i
Warty.

Autor monografii zdaje sobie sprawe z umownosci (a tym samym i z
dyskusyjnosci) proby wyznaczenia granic tak zlozonego zjawiska, jakim jest powédz
(s. 17). Uwzglednit regiony wodne, z czym nalezy sie zgodzi¢, pomijajac jednostki
podziatu administracyjnego. Badania symulacyjne zmian dostepnosci transportowej
prowadzit na poziomie regionalnym i gminnym, natomiast analizy zmian obciazenia
sieci drogowej w skali miedzygminne;j.

W prowadzonych badaniach Habilitant wykorzystat materialy zréodlowe:
numeryczne mapy zagrozenia i ryzyka powodziowego; dane sieciowe stuzace do
budowy modelu sieci drogowej i modelu predkosci osobowego ruchu drogowego;
dane  prezentujace  pozostale  (poza infrastrukturg  drogowa) formy
zagospodarowania terenu; dane o rozmieszczeniu ludnoéci; dane o inwestycjach
infrastrukturalnych w zakresie sieci drogowej; dane stuzace do okreslenia
potencjatow  ruchotwoérczych, macierzy przeptywéw ludnosci zwiazanych z
zatrudnieniem oraz dostgpnosci potencjatowej. Habilitant uwzglednit réwniez
informacje o  charakterze przestrzennym, dotyczace przebiegu  granic
administracyjnych, rozmieszczenia jednostek strazy pozarnej oraz rozmieszczenia
form ochrony przyrody. Informacje o inwestycjach w zakresie infrastruktury
drogowej pochodza z Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, to jest
Programu Budowy Drdg Krajowych (PBDK) na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.).
W tym miejscu nasuwa si¢ pewna uwaga krytyczna: w uchwale nr 156/2015 Rady
Ministrow z dnia 8 wrzesnia 2015 r. w sprawie ustanowienia programu
wieloletniego pod nazwa ,Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z
perspektywg do 2025 r.)”, wprowadzono liczne zmiany: uchwata nr 80/2017 Rady
Ministréw z dnia 25 maja 2017 r., uchwatg nr 91/2017 Rady Ministrow z dnia 20
czerwca 2017 r., uchwatg nr 105/2017 Rady Ministréw z dnia 12 lipca 2017 r., uchwata
nr 108/2019 Rady Ministrow z dnia 24 wrzesnia 2019 r., uchwala nr 76/2020 Rady
Ministrow z dnia 16 czerwca 2020 r. oraz uchwatg nr 114/2022 Rady Ministréw z
dnia z dnia 27 maja 2022 r. Uchwaly te nalezalo, w moim przekonaniu, wymieni¢

oraz krotko omoéwi¢ wprowadzone zmiany.



Sformulowanym celom oraz tezom badawczym Habilitant podporzadkowat
zalozenia konstrukcyjne pracy, obejmujace dziewigé rozdzialéw, w tym
Wprowadzenie potraktowano jako pierwszy rozdzial, a Whioski i rekomendacje — jako
rozdzial dziewiaty. Wprowadzenie (rozdziat pierwszy) posiada tradycyjny uklad.
Omowiono w nim problem badawczy i cele pracy, przedmiot badania, zakres
czasowy 1 przestrzenny, zrodla danych oraz zatozenia konstrukcyjne monografii.
Autora pragne pochwali¢ za oryginalny pomyst wprowadzenia podrozdziatu 1.4.
Stownik podstawowych poje¢, w ktorym zdefiniowano poszczegdlne kategorie z
zakresu: geografii transportu, modelowania i symulacji ruchu, systeméw informacji
przestrzennej; zarzadzania ryzykiem powodziowym oraz zarzadzania kryzysowego.
Zamierzenie to, obok wprowadzenia tadu terminologicznego, znacznie utatwia
zrozumienie tresci monografii. W rozdziale drugim poruszono wazny spotecznie
problem funkcjonowania transportu drogowego w uwarunkowaniach wystapienia
zdarzen nietypowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem powodzi. Rzeczowo
omowiono takze role transportu w procesie ewakuacji ludnosci. Z kolei w rozdziale
trzecim wnikliwie oceniono uwarunkowania funkcjonowania i rozwoju sieci
drogowej na terenach zagrozonych powodzia (na tle ich wybranych cech
przyrodniczych) oraz scharakteryzowano wybrane elementy zagospodarowania i
rozmieszczenie ludnodci na terenach zagrozonych powodzia. Walory poznawcze
omawianej czeSci monografii zostalty znaczaco wzbogacone o problematyke
uwarunkowan prawno-administracyjnych zagospodarowania terenéw zagrozonych
powodzig oraz o zasady budowy i eksploatacji infrastruktury drogowej na terenach
zagrozonych powodzig. W rozdziale czwartym zawarto rozwazania nad wplywem
powodzi na infrastrukture drogowa. Dokonano identyfikacji zagrozonych odcinkéw
sieci drogowej oraz ich rozmieszczenia, a takze, co warto podkreslié,
zaprezentowano zalozenia metodyki wyznaczania odcinkéw sieci drogowej
zalanych przez wody powodziowe (w tym weryfikacje koniecznosci wytaczania z
uzytkowania mostow). Prezentowane rozwazania Habilitant wzbogacit o zatozenia
modelowania hydrodynamicznego, wykorzystywania produktéw LiDAR oraz baz
danych o inwestycjach infrastrukturalnych. W rozdziale piatym zaprezentowano, w
aspekcie metodycznym, mierniki wrazliwosci osobowego transportu drogowego na
wystapienie powodzi. Precyzyjnie zdefiniowano pojecie dostepnosci transportowej
oraz dokonano syntetycznego przegladu metod jej badania, ze szczegdlnym
uwzglednieniem zalozen wykorzystanych w przeprowadzonych badaniach. W
omawianym rozdziale zaprezentowano réwniez zalozenia modelu predkosci
osobowego ruchu drogowego oraz dokonano wywazonego wprowadzenia do
problematyki analizy mobilnosci, obciazenia sieci drogowej oraz metod pomiaruy,



symulacji i modelowania ruchu. Omoéwiono réwniez zasady dziatania aplikacji
RoadLoad. Dwa kolejne rozdzialy majg charakter empiryczny. Wyniki badan nad
zmianami dostepnosci transportowej w nastepstwie powodzi omowiono w rozdziale
szostym. Autor wprowadzit przejrzysty uktad zaproponowanego modelu analizy,
bowiem wyodrebnit dwa rodzaje podrozy (krotkie i dtugie), rozpatrywane na
obszarze dorzecza Wisty, Odry i Pregoly. Nie ustrzegl sie pewnej niezrecznosci
terminologicznej (skrotu myslowego) w tytule podrozdzialow 6.1.4. oraz 6.2.4.
Gtéwne rzeki. W tym samym ukladzie zaprezentowal w rozdziale sioddmym oceneg
zmian obcigzenia sieci drogowej w nastgpstwie powodzi (dojazdy do pracy oraz
podroze stuzbowe). Przeprowadzone przez Habilitanta szeroko zakrojone badania
oraz wielowatkowe analizy pozwolily, w 6smym rozdziale, na sformulowanie
syntetycznych wnioskow w uktadzie dychotomicznym (konsekwencje w zakresie
dostepnosci transportowej oraz konsekwencje w zakresie obcigzenia sieci drogowej),
potwierdzajacych osiggniecie zaréwno zatozonych celdw, jak i stusznos¢ przyjetych
tez badawczych. W tej czesci monografii wzbogacono prezentowane rozwazania o
aspekt prognostyczny, uwzgledniajacy planowany rozwdj infrastruktury drogowej.
Wywazong probe uogdlnienia wnioskow zarowno metodycznych oraz
wyplywajacych z przeprowadzonych badan zawarto w ostatnim rozdziale
monografii. Autor sformulowal takZze postulaty do dalszych badan oraz
rekomendacje dla polityki transportowej, stuzace obnizeniu wrazliwosci systemu
transportu drogowego na skutki wystapienia powodzi.

Recenzowane opracowanie jak z reguly kazda niemal praca naukowa, nasuwa
pewne uwagi polemiczne, a przynajmniej watpliwosci dotyczace sposobu, zakresu i
charakteru realizacji podjetego zadania badawczego. Autor monografii preferuje
ujecie monograficzne. Nalezy zalowac, ze Habilitant, dysponujacy znakomitym
przygotowaniem metodycznym i warsztatowym, nie podjat proby sformutowania
hipotez badawczych oraz procedury ich weryfikacji. Pewien niedosyt musi takze
budzi¢ pominigcie w omawianych badaniach problematyki oddzialywania powodzi
na zawieszenie funkcjonowania przepraw promowych? oraz na spoleczne koszty
przerwania (opdznienia) tancucha dostaw do podmiotow przemystowych,
budowlanych, transportowych, handlowych i ustugowych oraz skutkow wydtuzenia
(objazdy) drogi (i czasu) tych dostaw.

Dr S. Wisniewski zredagowal tekst monografii z nalezyta starannoscia,
rozwazania sa mocno osadzone w wyselekcjonowanym zasobie literatury

2 Promy srodladowe funkcjonuja w ciggu drog wojewddzkich (na przyktad na: Wisle przeprawa
Zawichost-Janiszow, w ciggu drogi nr 755 faczy takze drogi wojewodzkie nr 777, 854 i 856, na Odrze —
drogi nr 138, 280, 281, 282 i 421, Sanie — nr 854, Noteci — nr 153) oraz kilkadziesiat przepraw
promowych w ciggu drég powiatowych (najwiecej na Widle).
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przedmiotu, wyraznie akcentuje, ktdre rozwazania stanowia uogolnienie wnioskdéw
wyplywajacych z tej literatury, a ktore sa wynikiem Jego oryginalnych przemyslen i
przeprowadzonych badan.

Wysoko oceniam rzetelng i ,benedyktynska” kwerende badawcza Habilitanta,
odnoszaca sie do dotychczasowego dorobku geografii spoleczno-ekonomicznej i
gospodarki przestrzennej. Autor monografii wykorzystal, co warto podkreslic,
obszerny zasob literatury przedmiotu (jej wykaz obejmuje 29 stron), zawierajacy 511
pozycji, w tym 255 pozycji literatury zagranicznej (49,9%). Jednakze niekiedy
stosowatl subiektywne, jak si¢ wydaje, kryteria selekcji poszczegdlnych pozydji tego
wykazu. Na przyklad wykorzystal publikacje: Rewienska W. (1929). Izochrony Wilna,
Prace Zaktadéw Geologii i Geografii Uniwersytetu im. S. Batorego w Wilnie, nr 4, s.
1-20, a pominal niezwykle przydatne dla podjetej problematyki badawczej
czterotomowe dzieto A. Kedziora®.

Habilitant, niestety, nie ustrzegt si¢ drobnych uchybien formalnych w wykazie
bibliograficznym:

a) niezreczna pisownia tytulow czasopism (na przyklad: ,Autobusy:
technika, eksploatacja, systemy transportowe” (s. 412), ,Infrastruktura i
Ekologia terenow wiejskich” (s. 413), ,Numerische mathematik” (s. 414),
,Inzynieria komunikacyjna” (s. 415), ,Acta Scientarum (Stientiarum)
Polonorum Administratio Locorum” (s. 418), ,Journal of Contingencies
and Crisis management” (s. 425), , Prace i studia Geograficzne” (s. 436),

b) usterki w pisowni tytutdéw (na przyktad Programu (Program) Budowy Drog
Krajowych (PBDK) na lata 20142023 (z perspektywag do 2025 r.),

c) brak wydawnictw (na przyklad Dziadek, S. (1986). Sie¢ komunikacyjna w
osrodkach zurbanizowanych. (Akademia Ekonomiczna w Katowicach), s. 415;
Dalziell, E.P., & McManus, S.T. (2004). Resilience, vulnerability, and adaptive
capacity: implications for system performance (s. 414) oraz Kaufmann, V.
(2002). Re-thinking mobility (s. 421),

d) usterki w pisowni wydawnictw (na przykiad: ,Princeton university

press”, ,Cambridge, Cambridge” —s. 416 oraz ,Pan” —s. 422,

* Kedzior A., Roboty wodne i melioracyjne w potudniowej Matopolsce wykonane z inicjatywy Sejmu i
Wydziatu Krajowego. Cz. 1 Ogolna, Ministerstwo Robot Publicznych, Lwow 1928; Kedzior A., Roboty
wodne i melioracyjne w potudniowej Matopolsce wykonane z inicjatywy Sejmu i Wydziatu Krajowego. Cz. 2,
Melioracje publiczne w Nizinie Nadwislariskiej, tudziez w dorzeczu Bugu, Styru i Dniestru, Ministerstwo
Robot Publicznych, Lwow 1929; Kedzior A., Roboty wodne i melioracyjne w potudniowej Matopolsce
wykonane z inicjatywy Sejmu i Wydziatu Krajowego. Cz. 3, Regulacja rzek gérskich, zbiorniki wody i
zabudowanie potokéw gorskich, Ministerstwo Robot Publicznych, Lwéw 1931 oraz Kedzior A., Roboty
wodne i melioracyjne w potudniowej Mafopolsce wykonane z inicjatywy Sejmu 1 Wydziatu Krajowego. Cz. 4,
Mmniejsze melioracje, Polska Akademia Umiejetnosci, Lwow 1932.
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e) usterki w podawaniu stron artykuldw (na przyklad na s. 425: ,Mazur, E.
(1985). Wptyw transportu na degradacje ziemi. ,Przeglad Komunikacyjny”, 8,
144", (cytowany artykut zaczyna si¢ na s. 164, a konczy na s. 183).

f) brak zrédet (na przyktad: Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 18
pazdziernika 2016 r. w sprawie przyjecia Planu zarzadzania ryzykiem
powodziowym dla obszaru dorzecza Odry (Dz. U. 2016 poz. 1938) - s.
430); Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w
sprawie przyjecia Planu zarzadzania ryzykiem powodziowym dla obszaru
dorzecza Pregoly (Dz. U. 2016 poz. 1813); Rozporzadzenie Rady
Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie przyjecia Planu
zarzadzania ryzykiem powodziowym dla obszaru dorzecza Wisty (Dz. U.
2016 poz. 1841); Zatacznik do Zarzadzenia nr 14 Generalnego Dyrektora
Drég Krajowych i Autostrad z dnia 7 lipca 2005 roku w sprawie
wprowadzenia instrukcji przeprowadzania przegladow drogowych
obiektow inzynierskich, ktore sa stosowane w czasie wykonywania
okresowych kontroli obiektow inzynierskich zarzadzanych przez
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad (s. 436)
(https://www.archiwum.gddkia.gov.pl/userfiles/articles/2/2005 331//docu
ments/14 2005.pdf);

Zarzadzenie nr 4 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z
dnia 11 lutego 2019 r. w sprawie organizacji Punktu Informacji Drogowej

oraz zasad gromadzenia i przekazywania informacji o warunkach ruchu
na drogach krajowych (s. 437) (Dz.Urz.GDDKIiA.2019.4);
Zarzadzenie nr 10 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z
dnia 26 marca 2019 r. w sprawie przygotowania Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad do realizacji zadan zarzadzania kryzysowego
wskazano kategorie utrudnien.
(https://www.archiwum.gddkia.gov.pl/frontend/web/userfiles/articles/z/z
arzadzenia-generalnego-dyrektor_31871/zarzadzenie%2010.pdf);
Zarzadzenie nr 56 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z
dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie wytycznych dokonywania objazdow
drog krajowych.
(https://www.archiwum.gddkia.gov.pl/userfiles/articles/z/zarzad zenia-
generalnego-dyrektor_17474//zarzadzenie%2056.pdf).
Oceniana monografia wypelnienia, jak juz wspomniano, istniejaca dotychczas
luke¢ w kompleksowych badaniach nad istota pomiaru dostepnosci transportowej i

obciazenia sieci drogowej w Polsce w Swietle zagrozen powodziowych. Autor z
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wielka konsekwencja zrealizowal wszystkie zalozone cele badawcze. Pragne
wyrozni¢ bogata dokumentacje zZrodlowa (29 tabel + 24 tabele w aneksie oraz 152
ryciny). Rozprawe habilitacyjna dra Szymona Wisniewskiego uznaje za wazng i
oryginalng w literaturze przedmiotu monografi¢ o doniostych walorach
metodycznych, poznawczych i aplikacyjnych.

Ocena aktywnosci naukowej w zakresie pozostalego dorobku naukowego

Po uzyskaniu stopnia doktora, zainteresowania naukowe Habilitanta
konsekwentnie koncentrowaty si¢ na czterech plaszczyznach badawczych:
dostepnosci transportowej, miejskich systemach transportowych, mobilnosci
miejskiej oraz funkcjonowaniu transportu drogowego w obliczu wystapienia
powodzi. Jak wynika z przedlozonej dokumentacji wniosku awansowego, dr S.
Wisniewski jest autorem lub wspdtautorem 92 publikacji naukowych. Na te liczbe
sklada si¢ 86 artykuléw naukowych (w tym osiem przed doktoratem), dwa rozdzialy
w monografiach naukowych (w tym jeden przed doktoratem) oraz cztery
monografie naukowe. Potowa publikacji zostala przygotowanych w jezyku
angielskim. Na uznanie zastuguje niezwykla intensywnos¢ publikacyjna Habilitanta.
W 2015 r. opublikowat 12 prac, w kolejnym roku - 16 (w tym 2 wspolautorskie), w
2017 r. — 19 (11 wspotautorskich), w 2018 r. — 11 (10 wspotautorskich), w 2019 r. — 5
(wszystkie wspotautorskie), a w 2020 r. — 4 (wszystkie wspotautorskie) i w 2021 r. - 8
(wszystkie wspotautorskie). Jak wynika z przeprowadzonej przeze mnie kwerendy,
w 2022 r. opublikowat kolejnych 5 artykutow* (wszystkie wspotautorskie), w tym
artykul: Elmi Z., Singh P., Meriga V., Goniewicz K., Borowska-Stefanska M.,

* Borowska-Stefariska M., BaldZovifovad L., Goniewicz K., Kowalski M., Kurzyk P, Masny M.,
Wisniewski S., Zoncova M., Khorram-Manesh A., Emergency management of self-evacuation from flood
hazard areas in Poland, , Transportation Research Part D: Transport and Environment”, 2022, vol. 107
(140 pkt., IF 5,495); Borowska-Stefariska M., Kowalski M., Kurzyk P., Sahebgharani A., Wisniewski S.,
The Effect of COVID-19 Pandemic on Emitted PMzs in Urban Road Networks: Using Loop Data and Kriging
Method for Passenger Cars in the Central Part of the City of Lodz, ,Aerosol and Air Quality Research”
2022, vol. 22, nr 4 (100 pkt., IF 4.53); Borowska-Stefariska M., Kowalski M., Kurzyk P., Sahebgharani
A., Wisniewski S., Spatiotemporal Changeability of the Load of the Urban Road Transport System under
Permanent and Short-Term Legal and Administrative Retail Restrictions, ,Sustainability”, 2022, vol. 14, nr
9 (100 pkt., IF 3,251); Elmi Z., Singh P., Meriga V., Goniewicz K., Borowska-Stefariska M., Wisniewski
S., Dulebenets M., Uncertainties in Liner Shipping and Ship Schedule Recovery: A State-of-the-Art Review,
.Journal of Marine Science and Engineering” 2022, vol. 10, nr 5 (40 pkt., IF 2,574) oraz Goniewicz
K., Goniewicz M., Wtoszczak-Szubzda A., Lasota D., Burkle F., Borowska-Stefariska M., Wisniewski S.,
Khorram-Manesh A., The Moral, Ethical, Personal, and Professional Challenges Faced by Physicians during the
COVID-19 Pandemic, , International Journal of Environmental Research and Public Health”, 2022, vol. 19,
nr 9 (140 pkt., IF 3,39).
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Wisniewski S., Dulebenets M., Uncertainties in Liner Shipping and Ship Schedule
Recovery: A State-of-the-Art Review, ,,Journal of Marine Science and Engineering” 2022,
vol. 10, nr 5, wedlug bazy Google Scholar, jest juz cytowany (bez autocytowar) 7
razy.

Dr S. Wisniewski opublikowat, po uzyskaniu stopnia doktora, 83 artykuty, w tym
indywidualnie 31, z jednym wspotautorem - 19, z dwoma - 15, z trzema - 5, z
czterema — 8, z pigcioma 2, z szescioma 1; z siedmioma - 1 oraz z osmioma — 1
artykul. Wysoko oceniam dokonania Habilitanta w zakresie prowadzenia badan
zespolowych z udzialem reprezentantéw zagranicznych osrodkéw naukowych.
Pragne podkresli¢, ze w grupie publikacji wspotautorskich, role autora wiodacego
petnit 24 razy.

Wyrdzniam, obok wysokiej oceny kryterium ilosciowego dorobku Habilitanta,
takze jego aspekty jakosciowy. Dr S. Wisniewski jest, miedzy innymi, wspotautorem
5 artykuléw zamieszczonych w prestizowych czasopismach 140 punktowych, 6
artykuldw w czasopismach 100 punktowych i 9 kolejnych — w czasopismach 70
punktowych. 20 artykuléw Habilitanta zostato opublikowanych w czasopismach o
obliczonym wskazniku wplywu — Impact Factor (najwyzszy IF wynosit 5,495).
Impact Factor czasopism w ktérych Habilitant zamiedcit swoje artykuty wynosi,
wedlug zataczonej dokumentacji, 41,464, a po uwzglednieniu sumy 19,240 pkt za
artykuly opublikowane w 2022 r. (przyjeto IF ustalony dla 2021 r.) sumaryczny
Impact Factor wynosi 60,704 pkt. Catkowita wartos¢ punktowa publikagji, zgodnie z
punktacja MNiSW/MEIN wynosi 1113, przy zalozeniu tzw. ,starej” punktacji lub
2552 (wedlug dokumentacji), a po skorygowaniu o artykuty wydane w 2022 r. (520
pkt) - 3072 pkt, przy uwzglednieniu tzw. ,nowej” punktacji, dla publikagji
wydanych od 2019 r.

Istotnym uzupelnieniem charakterystyki dokonan naukowych Habilitanta sa
wskazniki bibliometryczne, ktore stanowia syntetyczng miare dotychczasowego
dorobku publikacyjnego. Sa one takZze miarodajnym parametrem oceny sity
oddziatywania opublikowanych wynikéw badan na srodowisko naukowe geografii
spoteczno-ekonomicznej i gospodarki przestrzennej. Liczba cytowan publikagji
Habilitanta (stan na koniec 2019 r.), wedtug bazy Web of Science wynosi 75 (bez
autocytowan 50), wedtug bazy Google Scholar wynosi 413 (bez autocytowan 231),
wedtug stanu na 16 sierpnia 2022 r. - 480, bazy Harzing'’s Publish or Perish — 90.

Indeks Hirscha, wedtug zataczonej dokumentacji, w bazie Google Scholar wynosi
10, natomiast wedtug stanu na dzien 16 sierpnia 2022 r. — wzrdst do 11. Wymieniony
indeks wedlug Web of Science oraz wedlug Scopus wynosi 5. Jak wynika z
przeditozonej dokumentacji, wskazniki bibliometryczne moga ulec zmianie,
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poniewaz kilka artykulow Habilitanta oczekuje na przyjecie do baz Web of Science
oraz Scopus. Omdwione mierniki wskazuja na solidny dorobek Habilitanta w tym
zakresie i Jego duza rozpoznawalnos¢ w srodowisku geografii ekonomicznej.

Pod redakcja Habilitanta ukazat si¢ jeden numer ,, European Spatial Research and
Policy” (2019, vol. 26, no. 1), trzy numery ,Prac Komisji Geografii Komunikacji
PTG” (2016 (19)1, 2017 (20)2, 2019 (22)4) oraz jeden numer ,Sustainability”,
zatytutowany The Impact of Natural Hazards on Transport.

Habilitant wyrdznia sie duza aktywnoscia w prowadzeniu badan naukowych.
Brat (lub bierze) udziat tacznie w 13 projektach badawczych (w tym w dwoch przed
uzyskaniem stopnia doktora). W przypadku czterech z nich (lata 2018-2022),
finansowanie pochodzi z Narodowego Centrum Nauki. Role kierownika pelnit lub
aktualnie petni w trzech projektach (Miniatura, Sonata, Opus) zas w jednym
opiekuna naukowego (Preludium). Laczny budzet tych projektow wynosi ponad
milion zt. Ponadto peini funkcje koordynatora w miedzynarodowym grancie
finansowanym przez Narodowa Agencje Wymiany Akademickiej (w latach 2022-
2023). W przypadku szesciu kolejnych projektow badawczych (lata 2013-2018),
érodki pochodzily z dotagji celowej na dziatalno$¢ zwiazana z prowadzeniem badan
naukowych lub prac rozwojowych oraz zadan z nimi zwigzanych. W dwoch
projektach (lata 2021-2023 i 2022-2024) finansowanych w ramach zwigkszonej o 2%
subwencji dla Uczelni, ktore przystapily do konkursu Inicjatywa Doskonatosci -
Uczelnia Badawcza, pelni funkcje wykonawcy. Przed uzyskaniem stopnia doktora
Habilitant byt wykonawcg dwoch wlasnych projektow badawczych finansowanych z
dotacji celowej na dziatalno$¢ zwigzang z prowadzeniem badan naukowych lub prac
rozwojowych oraz zadan z nimi zwigzanych, stuzacych rozwojowi mifodych
naukowcoéw oraz uczestnikow studiow doktoranckich: Dostepnosc transportowa miast
regionu todzkiego (2013 r.) oraz Ocena mozliwosci realizacji transportu zbiorowego przez
Eddzkq Kolej Aglomeracyjng na terenie ksztaltujgcego sie Lodzkiego  Obszaru
Metropolitalnego (2014 r.). Natomiast po uzyskaniu stopnia doktora jest
wspotwykonawcg, jak juz wspomniano, dwoch projektow badawczych: grantu dla
doswiadczonych badaczy Uniwersytetu boédzkiego; pt. Zrdznicowanie wzorcow
mobilnosci przestrzennej osob starszych w matych miastach wojewodztwa todzkiego (okres
realizacji od 1.01.2022 r. do 31.12.2023 r.) oraz grantu dla miodych badaczy
Uniwersytetu Ldédzkiego Optymalizacja dziatati zwigzanych z zarzqdzaniem ryzykiem
powodziowym (proces ewakuacji ludnosci) w wojewddztwie mazowieckim z wykorzystaniem
nowoczesnych narzedzi komputerowych (nr umowy 4/IDUB/MLOD/2021, okres realizacji
11.02.2021 r. do 10.02.2023 r.). Ponadto jest wykonawcg czterech wiasnych projektéw

badawczych finansowanych z dotacji celowej na dziatalnos¢ zwigzana z
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prowadzeniem badan naukowych lub prac rozwojowych oraz zadan z nimi
zwigzanych, stuzacych rozwojowi mtodych naukowcoéws.

Habilitant bral udzial w 26 konferencjach naukowych (w czterech przed
uzyskaniem stopnia doktora), w tym oémiu zagranicznych, a 13 konferencji miato
charakter miedzynarodowy. Jest autorem lub wspétautorem 41 wystapien. W
czterech konferengjach pelnit funkcje cztonka komitetu organizacyjnego. Ponadto

kilkukrotnie moderowat sesje konferencyjne.

O uznanym autorytecie dra S. Wisniewskiego w srodowisku geografii spoteczno-
ekonomicznej i gospodarki przestrzennej swiadczy fakt powierzenia Mu recenzji
wydawniczych trzech monografii naukowych: Rosik P., Kowalczyk K., Rozwdj
infrastruktury drogowej i kolejowej a przesunigcie modalne w Polsce w latach 2000-2010,
~Prace Geograficzne” nr 248, Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania
PAN, Warszawa 2015; Guzik R., Kotos A., Fieden L., Kocaj A., Wiedermann K,
Dostepnosc  komunikacyjna i relacje przestrzenne w wojewddztwie todzkim, Instytut
Geografii i Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu Jagielloriskiego w Krakowie,
Krakow 2021 oraz Guzik R, Kolos A., Fieden L. Kocaj A., Wiedermann K,
Dostepnos¢ komunikacyjna i relacje przestrzenne w wojewédztwie matopolskim, Instytut
Geografii i Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu Jagielloniskiego w Krakowie,
Krakow 2022. Ponadto jest On autorem, jak wynika z zalaczonej dokumentacji,
kilkudziesieciu recenzji wydawniczych artykuléw dla renomowanych czasopism,
takich jak 140 pkt.: ,Energy Research & Social Science”, ,International Journal of
Environmental Research and Public Health” oraz ,Journal of Cleaner Production”:
100 pkt.: ,Miscellanea Geographica” oraz ,Remote Sensing”; 70 pkt.: ,Prace
Geograficzne”, ,Prace Komisji Geografii Komunikacji PTG”, ,Przeglad
Geograficzny” oraz ,ISPRS International Journal of Geo-Information” oraz 40 pkt.:

»~Buropa XXI”, ,, Urban Development Issues” i , Tourism”.

Przedstawione uwagi dotyczace pozostatego (poza monografia, wskazana jako
gtowne osiagnigcie) dorobku naukowego Habilitanta prowadza do syntetycznego
wniosku, iz dorobek ten stanowi znaczacy wklad w rozwdj teorii geografii

spoleczno-ekonomicznej i gospodarki przestrzennej.

Ocena dorobku dydaktycznego, popularyzatorskiego i organizacyjnego oraz

wspolpracy miedzynarodowej

® Dostepnosé transportowa polskich miast w systemie korytarzy transeuropejskich (w 2015 r.); Wewnetrzna
dostepnos¢ transportowa Lodzi w wietle funkcjonowania indywidualnego i zbiorowego transportu miasta (w
2016 r.); Mobilnosé mieszkaricow Lodzi w $wietle badan indywidualnego transportu samochodowego oraz
transportu zbiorowego (w 2017 r.) oraz Dostepnosé transportowa i obcigzenie sieci drogowej podczas ewakuacji
ludnodci z obszaréw zagrozonych powodziami w centralnej Polsce (w 2018 1.).
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Wysoko oceniam dziatalnoé¢ dydaktyczna i popularyzatorska Habilitanta. Dr
Szymon Wisniewski jest promotorem 10 prac magisterskich oraz 20 prac
licencjackich i 16 prac inzynierskich, przygotowywanych na seminariach
dyplomowych prowadzonych na Wydziale Nauk Geograficznych Uniwersytetu
Lédzkiego. Ponadto, pelni funkce promotora pomocniczego pracy doktorskiej
zatytutowanej Miejski system transportowy a centra handlowe w przestrzeni todzi,
przygotowywanej przez mgra Michata Kowalskiego (przewd6d doktorski zostal
otwarty decyzja Rady Wydzialu Nauk Geograficznych Uniwersytetu Lodzkiego 5
grudnia 2017 r.). Byt recenzentem 38 prac licencjackich, 12 prac inzynierskich oraz 7
prac magisterskich. Realizowane przez Habilitanta zajgcia dydaktyczne sa nalezycie
skorelowane z problematyka prowadzonych badart naukowych. Prowadzi zajecia
zwiazane z tematyka systemow informacji przestrzennej oraz geografii transportu z
elementami inzynierii ruchu dla kierunkéw: gospodarka przestrzenna, planowanie i
organizacja przestrzeni oraz geoinformacja: Wprowadzenie do GIS, Rysunek i grafika
komputerowa, Logistyka miejska, Wykorzystanie GIS w logistyce miejskiej, Miejskie systenty
transportowe, Badania ruchu i analizy podrézy oraz Inteligentne systemy transportowe. W
2018 i 2019 r., w ramach programu Erasmus+, prowadzit cykl zajec¢ dla stuchaczy
studiow doktoranckich Wydziatu Geografii, Turyzmu i Sportu Uniwersytetu w
Oradei. Jest zaangazowany w realizacje zatozen projektu dydaktycznego Student's
Power, prowadzonego w Uniwersytecie Lodzkim, w zakresie modyfikacji tresci i
prowadzenia przedmiotu Wprowadzenie do GIS. Wraz z zespolem opracowat
program modutu wybieralnego Miejskie systemy transportowe dla studentow kierunku
Planowanie i organizacja przestrzeni. W 2019 r., jak juz wspomniano, uzyskat
wyréznienie w plebiscycie studentéw Wydziatu Nauk Geograficznych Uniwersytetu
Lodzkiego na najlepszego nauczyciela akademickiego. Istotnym elementem
dziatalnodci dydaktycznej jest aktywne wiaczanie studentow w prace badawcze
zwigzane z dzialalnoéciag naukowa, czego efektem jest, miedzy innymi, wspolna
publikacja®.

Dr Szymon Wisniewski przejawia duza aktywno$¢ organizacyjng zarowno w
ramach Uniwersytetu Eddzkiego, jak tez licznych towarzystw 1 organizacji
naukowych. W kadengji 2016-2020 byl przedstawicielem w grupie asystentow i
adiunktéw w Radzie Wydzialu Nauk Geograficznych Uniwersytetu £odzkiego. W
kadengji 2020-2024 jest cztonkiem Rady Instytutu Zagospodarowania Srodowiska i
Polityki Przestrzennej Uniwersytetu Lodzkiego. W latach 2016-2020 byt, a w kadencji

® Borowska-Stefariska M., Wisniewski S., Modrzejewska K., Differentiation of residential development in
Poland’s provincial capitals, ,,Urban Development Issues”, 2018, nr 58, s. 5-18.
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2020-2024 jest cztonkiem Wydziatowej Komisji ds. Nagrod. W 2019 r. petnit funkcje
jednego z trzech sekretarzy IV miedzynarodowej konferengji naukowej z cyklu
Problemy i wyzwania geografii komunikacji, —organizowanej przez Instytut
Zagospodarowania Srodowiska i Polityki Przestrzennej Uniwersytetu todzkiego,
Oérodek Badawczy Europejskiej Polityki Przestrzennej i Rozwoju Lokalnego
Uniwersytetu E.édzkiego oraz Komisje Geografii Komunikacji PTG, ktora odbyla si¢
na Wydziale Nauk Geograficznych Uniwersytetu £6dzkiego. W latach 2015-2017 byt
jednym z trzech sekretarzy migdzynarodowych konferencji naukowych z cyklu
Wzorce rozwoju lokalnego - lokalna polityka przestrzenna, organizowanej przez Osrodek
Badawczy Europejskiej Polityki Przestrzennej i Rozwoju Lokalnego na Wydziale
Nauk Geograficznych Uniwersytetu Lodzkiego. Od 2016 r. peini takze funkcje
jednego z trzech sekretarzy tego Osrodka. W 2019 r. pelnit funkcje opiekuna stazu w
ramach programu wsparcia studentéw Uniwersytetu Lodzkiego Staz na start. Jest
réwniez zaangazowany w prowadzenie stazy studenckich w ramach zalozen
projektu dydaktycznego Student’s POWER realizowanego w Uniwersytecie Loédzkim.
W roku akademickim 2018/2019 byt opiekunem I roku studiéw stacjonarnych I
stopnia na kierunku Gospodarka przestrzenna. W 2012 i 2016 r. brat udziat w
organizacji ogodlnowydzialowych uroczystosci zwigzanych odpowiednio z 25.
rocznice $mierci oraz setna rocznica urodzin Profesora Ludwika Straszewicza,
tworcy Eodzkiej Szkoty Geografii Spoteczno-Ekonomicznej. W 2014 r. byt
wolontariuszem podczas International Geographical Union Regional Conference w
Krakowie. Od 2018 r. jest cztonkiem Canadian Association of Geographers a od 2020
r. Habilitant jest cztonkiem Zarzadu Komisji Geografii Komunikacji Polskiego
Towarzystwa Geograficznego. Od 2016 r. pelni funkcje redaktora tematycznego
czasopisma naukowego , Prace Komisji Geografii Komunikacji PTG”, a od 2014 r. jest
sekretarzem redakdji czasopisma naukowego ,Biuletyn Szadkowski” (wydawanego
przez Instytut Zagospodarowania Srodowiska i Polityki Przestrzennej Uniwersytetu
Lodzkiego przy wsparciu miasta i gminy Szadek). W 2019 zostal powotany na
czlonka zespotu zadaniowego Komitetu Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
PAN ds. wielkoskalowych projektow rozwojowych. Dzialalnos¢ organizacyjng
Habilitanta oceniam bardzo pozytywnie.

Réwniez wysoko nalezy oceni¢ osiagniecia Habilitanta w zakresie popularyzacji
nauki. W 2014 r. w ramach pierwszej ogdlnopolskiej debaty nad nowa polityka
transportowa UE na I Forum Korytarza Battyk — Adriatyk w Lodzi wyglosil referat nt.
Dziedzictwa Korytarza Battyk-Adriatyk, a w kolejnym roku uczestniczyt w roli eksperta
w konsultacjach spotecznych Modelu Zréwnowazonego Transportu Zbiorowego Lodzi

2020+. W 2016 r. wraz z dr. Bartoszem Bartosiewiczem prowadzil seminarium
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zorganizowane przez Osrodek Badawczy Europejskiej Polityki Przestrzennej 1
Rozwoju Lokalnego Uniwersytetu todzkiego oraz Towarzystwo Urbanistow
Polskich i Urzad Miasta Lodzi zatytulowane Whioski i rekomendacje dla modelu
transportowego w Swietle wynikdéw badan dostepnosci do transportu zbiorowego w Lodzi oraz
konsultacji spotecznych. W tym samym roku prowadzit spotkanie warsztatowe dla
studentéw (przedstawicieli kot naukowych), poswigcone Modelow: Zrownowazonego
Transportu Zbiorowego w todzi 2020+. Od roku akademickiego 2018/2019 bierze
czynny udziat w cyklu otwartych wykfadow, skierowanych do maturzystow
przygotowujacych si¢ do egzaminu z zakresu geografii, zatytutowanym Ogarnij
Gegre, organizowanym przez Wydziat Nauk Geograficznych Uniwersytetu
Lodzkiego. Prezentuje uczniom wyniki badan realizowanych na Wydziale Nauk
Geograficznych Uniwersytetu Lodzkiego. W roku akademickim 2021/2022, wraz z
zespotem, brat udzial w programie cyklicznych prelekcji pod nazwa Geoczwartki,
promujacych  osiagniecia ~ badawcze  todzkiego $rodowiska  geografow,
organizowanym przez Oddzial £6dzki PTG.

Na uznanie zastuguja takze efekty wspétpracy miedzynarodowej Habilitanta,
ktory juz w okresie studiéw nawiazal kontakty z Narodowym Uniwersytetem —
Politechnika Lwowska (wizyty zwiazane z ¢wiczeniami terenowymi). Jako
pracownik Uniwersytetu Eodzkiego uczestniczyt w konferencjach i seminariach
naukowych (np. 15-17 pazdziernika 2015 r., Polityka mieszkaniowa duzych miast.
Europejskie doswiadczenie i ukrairiska praktyka; 17-19 pazdziernika 2018 r., Komunikacja
spoteczna w przestrzeni miast) organizowanych miedzy innymi przez Katedre
Projektowania Architektonicznego w Narodowym Uniwersytecie Politechnice
Lwowskiej. W ramach omawianej wspdtpracy, w 2019 r. odbyt tygodniowy staz
naukowy w Katedrze Projektowania Architektonicznego. W ramach pobytu we
Lwowie wzial udzial w warsztatach badawczych obejmujacych prace koncepcyjne
nad przysztym projektem (Zrdznicowanie wzorcow mobilnosci w duzych miejskich
osrodkach postsocjalistycznych na przyktadzie Eodzi i Lwowa) oraz publikacjami
naukowymi realizowanymi we wspotpracy miedzynarodowej pomiedzy Katedra
Projektowania Architektonicznego Narodowego Uniwersytetu - Politechniki
Lwowskiej a Instytutem Zagospodarowania Srodowiska i Polityki Przestrzennej
Uniwersytetu Eoédzkiego. Uczestniczyt takze w  spotkaniach naukowych z
przedstawicielami Instytutu Badan Regionalnych Ukrainskiej Narodowej Akademii
Nauk oraz Lwowskiego Uniwersytetu Narodowego im. Iwana Franki. Od 2017 r.
prowadzi stala wspotprace z Spiru Haret University w Bukareszcie. Efektem tej
wspotpracy jest kilka wspolnych artykutami naukowymi oraz wystapien
konferencyjnych (np. Bukareszt, 26-28 maja 2017 r., The 9th International Symposium
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on Geography ,Landscapes: Perception, Knowledge, Awareness and Action"). Drugim
rumunskim oérodkiem, z ktérym podjat wspdiprace jest Wydziat Geografii,
Turyzmu i Sportu Uniwersytet w Oradei. Kolejnym osrodkiem uniwersyteckim, z
ktérym Habilitant wspotpracuje jest Katedra Planowania Przestrzennego i Geografii
Urbanistycznej Justus-Liebig-Universitit Giefen. Przygotowano wspodlnego projektu
badawczego Zarzqdzanie ryzykiem powodziowym w krajach UE, ktory zostat ztozony do
konkursu o finansowanie w ramach OPUS-LAP Narodowego Centrum Nauki w
grudniu 2021 r. W ramach wymiany osobowej na rok 2022 zwiazanej ze wspOlpraca
Uniwersytetu Eédzkiego i Justus-Liebig-Universitdt Giefen odbyt staz naukowy w
Katedrze Planowania Przestrzennego i Geografii Urbanistycznej Uniwersytetu w
Gieen, poswiecony realizowanemu wspélnie tematowi badawczemu - Zarzqdzanie
ryzykiem powodziowym w krajach UE (przyktad Polski i Niemiec). Habilitant
wspolpracuje takze z Katedra Geografii Ekonomicznej i Spotecznej, Demografii i
Rozwoju Terytorialnego Uniwersytetu Komerniskiego w Bratystawie. W 2021 r.
ztozony zostal projekt Changes in the functioning of the transport systems of large cities
accompanying the COVID-19  pandemic: temporary modification —or  permanent
transformation? — examples of LodZ and Bratislava do konkursu zorganizowanego przez
Narodowa Agencje Wymiany Akademickiej na wspdlne projekty badawcze
pomiedzy Polska i Stowacja. Projekt ten uzyskat finansowanie i bedzie realizowany
w latach 2022-2023. Dr S. Wisniewski byl réwniez zaangazowany w przygotowaniu
wspolnego wniosku o finansowanie miedzynarodowych badarn naukowych =z
Katedra Geografii i Geologii Uniwersytetu Mateja Bela w Banskiej Bystrzycy. Do
konkursu zorganizowanego w 2021 r. przez Narodowa Agencje Wymiany
Akademickiej na wspolne projekty badawcze pomiedzy Polska i Stowacja zlozony
zostat projekt pt. Optimization of activities related to flood risk management (population
evacuation process) in the Mazowieckie Voivodeship with the use of modern computer tools.
Efektem miedzynarodowej wspolpracy dra S. Wisniewskiego jest opublikowanie 11
artykutéw, ktérych wspotautorami byto 13 naukowcow pochodzacych z szesciu
krajéw (Iranu, Rumunii, Stowacji, Stanéw Zjednoczonych, Szwecji i Wielkiej

Brytanii)’.

" Byli to (w kolejnosci alfabetycznej): Middalina-Teodora Andrei (,Spiru Haret” University, Bucharest);
Lenka BalaZovicova (Matej Bel University, Banska Bystrica); Frederick M. Burkle (Harvard University,
Boston); Maxim A. Dulebenets (Florida State University); Zeinab Elmi (Florida State University);
Simon Horne  (Royal Centre for Defence Medicine, Birmingham}; Amir Khorram-Manesh
(Gothenburg University); Matej Masny (Matej Bel University Banska Bystrica); Vamshi Krishna
Meriga (Florida State University); Miroslava MikuSova (University of Zilina); Alireza Sahebghararu
(Isfahan University of Technology); Prashant Singh (Florida State University) oraz Michaela Zoncové
(Matej Bel University, Banska Bystrica).
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Podejmowana przez dra S. Wisniewskiego aktywnos$¢ naukowa wigze sig

réwniez z krajowymi jednostkami naukowymi. Do tej grupy nalezy zaliczyc:

a) Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania PAN, a szczegdlnie
Zaktad Przestrzennego Zagospodarowania. W listopadzie 2021 r. rozpoczat
wspolprace w zakresie przygotowania wspolnego projektu badawczego
zatytutowanego Wrazliwos¢ lokalnych i ponadlokalnych systemow transportowych
w Polsce na globalne zagrozenia bezpieczenstwa — przyktad pandemii COVID-19.
Whriosek zostanie ztozony do konkursu Opus Narodowego Centrum Nauki w
biezacym roku, w ramach konsorcjum Instytutu Geografii i Przestrzennego
Zagospodarowania PAN i Instytutu Zagospodarowania Srodowiska i Polityki
Przestrzennej Uniwersytetu Lodzkiego,

b) Uczelniane Laboratorium Ruchu i Wydolnosci  Fizycznej Czlowieka
"DynamoLab" Uniwersytetu Medycznego w Lodzi. Prowadzit wspolne
badania, dotyczace problematyki Proposal for a Method of Constructing Inclusive
Urban Green Infrastructure (publikacja w ,European Spatial Research and
Policy”),

¢) Zaklad Zastosowania Nowoczesnych Technologii w Logistyce Wydziatu
Zarzadzania Uniwersytetu Lodzkiego oraz ~ Centrum Technologii
Bezpieczenstwa w Logistyce Uniwersytetu Lédzkiego (w latach 2017-2018)
(wspélne  publikacje oraz referaty wygloszone na  konferencjach
miedzynarodowych?),

d) Wydzial Bezpieczenistwa Lotniczego Lotniczej Akademii Wojskowej w
Deblinie (wspdlne publikacje).

Wysoko oceniam dokonania dra Szymona Wiéniewskiego w zakresie wspotpracy
z otoczeniem spolecznym i gospodarczym. Habilitant jest wspoétautorem dziewigciu
ekspertyz (w tym jednej przed uzyskaniem doktoratu), przygotowywanych na
potrzeby jednostek samorzadu terytorialnego, ~organizacji pozarzadowych i
podmiotéw gospodarczych. Przed uzyskaniem stopnia doktora (w 2013 r.) byt
wspotautorem ekspertyzy Interoperacyjnosé centrow logistycznych w regionie todzkim.
Rail Baltica Growth Corridor. Natomiast po uzyskaniu stopnia doktora byt
wspotautorem ekspertyzy Koncepcje delimitacji obszaréw metropolitalnych w Swietle
dokumentéw planistycznych szczebla krajowego, regionalnego i lokalnego, wykonanej na
zlecenie Narodowego Instytutu Samorzadu Terytorialnego (w 2015 r.) oraz rok
pozniej wspotautorem ekspertyzy Whioski i rekomendacje dla modelu transportowego w

$wietle wynikéw badan dostepnosci do transportu zbiorowego w Lodzi, wykonanej na

® Na przykiad The 6th Eugeo Congress on the Geography of Europe, The potential of intermodal
terminals in Poland in the context of commercial exchange with China, Bruksela, 4-6 wrzesnia 2017 r.
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zlecenie Urzedu Miasta Eodzi. Role wspotautora takze petnit w 2020 r. w przypadku
trzech ekspertyz, dotyczacych dostepnosci transportowej do terendw wystawy Expo
Horticultural w Eodzi, zleconych przez Urzad Miasta Lodzi: Dostepnoéc do terenow
wystawy - diagnoza aktualnego stanu; Dostepnos¢ do terenow wystawy w czasie trwania
imprezy oraz Powigzania projektowanej sieci ,GreenTour” z wybranymi  elementami
struktury funkcjonalno-przestrzennej miasta. Byt takze autorem ekspertyzy Opinia
dotyczqca uzasadnienia zastosowania oprogramowania VISSIM oraz VISUM jako narzedzi
do oceny i weryfikacji mozliwosci osiggniecia poziomu wskaznikow efektywnosci sterowania
ruchem z wykorzystaniem specjalistycznych narzedzi inzynierii ruchu i oferowanych metod
sterowania ruchem, wykonanej na zlecenie Sprint S.A. w 2017 r., oraz wspotautorem
dwoch kolejnych ekspertyz, na zlecenie WWF Polska w 2019 r.. Prognoza liczby
ludnosci, powierzchni terendw zabudowanych oraz wielkosci strat na terenach zagrozonych
powodziqg w Polsce w 2050 oraz Analiza historycznego rozwoju zagospodarowania w
granicach terendw zalewowych. Dr Szymon Wisniewski wspotpracowat takze z
podmiotami gospodarczymi, prowadzacymi dziatalno$¢ z zakresu inzynierii
oprogramowania informatycznego oraz architektury i urbanistyki. W 2015 r. w
ramach wspGtpracy z biurem architektonicznym ,Expanse” Krzysztof Parszewski,
przygotowal Opracowanie ekofizjograficzne na potrzeby sporzqdzenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego dla czesci Osiedla Energetykow w Trzebini oraz Prognoze
oddziatywania na $rodowisko zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
Nowy Targ 22 (Centrum). Z kolei w latach 2017-2020, w ramach wspotpracy z
podmiotem prowadzacym dziatalnos¢ z zakresu inzynierii oprogramowania
informatycznego ,Azmaticom” Adam Domagalski, realizowal badania dotyczace
opracowania narzedzia stuzacego rozkladowi ruchu na sie¢ drogowa. W wyniku tej

wspdtpracy przygotowane zostaty migdzy innymi dwie publikacje’.
Konkluzja

Przedstawiona w niniejszej recenzji ocena osiagnie¢ naukowych, dydaktycznych
oraz organizacyjnych dra Szymona Wisniewskiego prowadzi do wniosku, ze
ujmowane lacznie osiagniecia Habilitanta, w postaci przedtozonej monografii

Dostepnodé  transportowa i obcigzenie sieci drogowej w Polsce w Swietle zagrozen

® Borowska-Stefaiska M., Kowalski M., Wiéniewski S., Domagalski, A., The Use of the RoadLoad
Application in Geographical Studies of Flows Generated by Individual Modes of Transport, ,Transport
Problems”, 2020, nr 15, s. 227-240; Borowska-Stefaniska M., Domagalski A., Wisniewski S., Changes
Concerning Commute Traffic Distribution on a Road Network Following the Occurrence of a Natural Disaster
— The Example of a Flood in the Mazovian Voivodeship (Eastern Poland), , Transportation Research Part D:
Transport and Environment”, 2018, nr 65, s. 116-137.
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powodziowych, Wydawnictwo Uniwersytetu Lodzkiego, Eodz-Krakow 2021 oraz
pozostatego dorobku naukowego, stanowia znaczacy wklad do dyscypliny
geografii spoleczno-ekonomicznej i gospodarki przestrzennej i uznaje, ze zostaly
rzetelnie spelnione wszystkie kryteria awansu naukowego, wynikajace z Ustawy z
dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce, Dz.U. 2020 poz. 85 tj.

Z pelnym przekonaniem stawiam zatem wniosek o dopuszczenie Pana dra

Szymona Wisniewskiego do dalszych etapéw postepowania o nadanie stopnia

doktora habilitowanego.
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