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Podstawa formalna recenzji jest pismo Przewodniczacego Komisji Uniwersytetu
Lédzkiego do spraw stopni naukowych w dyscyplinie geografia spoteczno-
ekonomiczna i gospodarka przestrzenna, Pana dra hab. Bogdana Wtodarczyka, prof.
UL, z dnia 2 czerwca 2023 r.

Recenzja zostata sporzadzona zgodnie z kryteriami oceny, zawartymi w Ustawie z
dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce, Dz.U. 2020 poz. 85 tj. oraz w
Rozporzqdzeniu Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 19 stycznia 2018 1. w
sprawie szczegblowego trybu i warunkéw przeprowadzania czynnodci w przewodzie
doktorskim, w postepowaniu habilitacyjnym oraz w postgpowaniu o nadanie tytutu profesora.
Dz. U. 2018, poz. 261.

IL. Ocena problemu badawczego, tematu i zakresu rozprawy

Przedtozona do recenzji rozprawa, liczaca 223 stron dotyczy waznego i
aktualnego w teorii geografii spoteczno-ekonomicznej i gospodarki przestrzennej
oraz praktyce ekonomicznej problemu identyfikacji 1 pomiaru relagji zachodzacych
pomiedzy podsystemem transportu samochodowego a centrami handlowymi. W
oparciu o rozlegle i wnikliwe studia literatury przedmiotu oraz prowadzone
konsekwentnie od wielu lat badania empiryczne, Doktorant sformulowat oryginalne
cele badawcze, przemyslane zalozenia metodyczne oraz przejrzyste zalozenia

konstrukcyjne. Praca zawiera obszerny material faktograficzny.
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Rozprawa, co jest jej walorem, posiada charakter interdyscyplinarny.
Problematyka badawcza podjgta przez mgr. Michata Kowalskiego oraz sposob jej
ujecia jest znakomitym przykiadem trafnego wyboru tematu rozprawy doktorskiej,
ktéry umozliwia Doktorantowi, z jednej strony, doglebne poznanie metodologii
badari naukowych, z drugiej za$ - tworzy solidne podstawy do dalszego Jego
rozwoju w kierunku osiagnigcia petnej samodzielnoci naukowej. Warto takze
zauwazyé, ze oceniana rozprawa powstata w wyniku realizacji projektu badawczego
(w Konkursie Preludium 17), ktorego Doktorant byt kierownikiem, pt. Cenira
handlowe a miejski system transportowy (Nr 2019/33/N/HS4/01733). Ponadto w wykazie
,Literatury” znajduje sie 16 publikacji, ktérych Doktorant byt autorem, lub (czesciej)
wspétautorem. A zatem oceniana rozprawa zawiera oryginalne wyniki badan
konsekwentnie realizowanych przez Autora od wielu lat. W obserwowanej obecnie
tendencji pisania ,ugrzecznionych metodycznie” rozpraw doktorskich, przykiad
rozwoju naukowego mgra M. Kowalskiego wydaje si¢ by¢ modelowa Sciezka
postepowania awansowego.

Nalezy zgodzié sie ze stanowiskiem Autora, ze istnieje luka badawcza wynikajaca
z braku kompleksowych badafi nad pomiarem i oceng zaleznosci zachodzacych
pomiedzy podsystemem transportu samochodowego a centrami handlowymi.
Doktorant zaprezentowal nowatorskie podejécie w syntetycznym i kompleksowym
ujeciu kryteriéw oceny tych Zlozonych ze swej natury zaleznodci. Doktorant, co
warto podkregli¢, wprowadzit takze tad terminologiczny w podjetej problematyce
badawczej.

Wybér omawianej problematyki jest uzasadniony jej znaczeniem zar6wno z
punktu widzenia teorii geografii spoteczno-ekonomicznej i gospodarki przestrzennej,
jak réwniez praktyki gospodarczej, w zakresie polityki przestrzennej i transportowej.

Nalezy takze doceni¢ walor aktualnodci podjetej problematyki, bowiem jak
wynika z danych Eurostatu, w ,sklepach niewyspecjalizowanych z przewaga
zywnosci", czyli w sieciach handlowych w Polsce od trzech miesiecy spada wartos¢
sprzedazy, w tym w maju biezacego roku realnie (sa to dane skorygowane o inflacje),
az o 8 proc., podczas gdy taczna sprzedaz detaliczna spadta tylko o 4 proc. Oznacza
to, ze nabywcy czesciej rezygnowali z zakupéw w marketach niz w innych sklepach.
Dla por6éwnania, sprzedaz w sieciach handlowych w catej Unii zmalata tylko 0 2,9

proc.




III. Ocena celu pracy i hipotezy badawczej

Treéé rozwazan zawartych w rozprawie mgr. Michata Kowalskiego zostata
konsekwentnie podporzadkowana realizacji gtdwnego celu badawczego, ktérym byt
pomiar relacji zachodzacych pomiedzy podsystemem transportu samochodowego a
centrami handlowymi w Eodzi (s. 12). Ich wystepowanie zaktada hipoteza: ,system
transportowy jest istotna determinanta ruchotwérczodci centréw handlowych” (s.
12), sformufowana w oparciu o teoretyczne rozwazania zaprezentowane w czgsci
pos$wieconej problematyce badawczej rozprawy. Jest ona sformutowana ,z pewna
nieémiatodcia”, bowiem moze rodzi¢ si¢ watpliwos¢, od jakiego progu zaczyna sig
Jistotnos¢”.

Zrealizowanie gtéwnego celu badawczego bylo, w zamierzeniu Doktoranta,

uwarunkowane osiggnieciem czterech nastgpujacych celow dodatkowych (s. 12):

a) weryfikacja najwazniejszych cech tédzkiego systemu transportowego,

b) identyfikacga czynnikow wynikajacych z oferty centréw handlowych
mogacych mie¢ wpltyw na interakgje z miejskim systemem transportowym,

¢) pomiar wymienionych determinant w celu otrzymania pelnego obrazu
ruchotwérczoéci centréw handlowych,

d) bezpoéredni pomiar wielkosci ruchu zwiazanego z dziatalnoscia centréw
handlowych (poniewaz do weryfikacji hipotezy badawczej wykorzystano
metody regres;ji).

Autor rozprawy postawit réwniez dwa (s. 12) nastepujace pytania badawcze:

1) Ktére komponenty transportowe dostepnoéci  transportowej bedace
produktem systemu transportowego, maja istotny wplyw na ruchotwérczosé
centréw handlowych (ktéra posrednio jest odbiciem ich atrakcyjnosci)?

2) Jakie jest znaczenie sily oddziatywania mobilnosci kreowanej przez centra
handlowe na sprawno$¢ funkcjonowania podsystemu  transportu
indywidualnego samochodowego?

Sformulowane cele rozprawy, hipoteza badawcza oraz postawione pytania s
spéjne, nalezycie powigzane z jej tematem i jednoznacznie wyznaczyly zakres
badawczy ocenianej pracy.

Problematyka badawcza ocenianej rozprawy jest trafnie odniesiona do teorii
prawa rynkow Jeana-Baptiste Saya (s. 48), zakladajacej podazowy charakter
gospodarki narodowej (kazda podaz znajduje swoj popyt).




IV. Ocena wykorzystanych metod i narzedzi badawczych oraz zZrédet
informacji

W badaniach wykorzystano metody stosowane zaréwno w geografii spoteczno-
ekonomicznej, jak i inzynierii ruchu: metody modelowania w kilku zakresach,
(szczegblnie w zakresie analizy dostgpnosci transportowej) oraz instrumentarium
modelowania makroskopowego ruchu. W badaniu dostgpnosci izochronowej i
kumulatywnej Doktorant siegnat po metode izolinii. Wykorzystat takze, co warto
podkresli¢, modele regresji liniowej oraz krokowej. Przyklady zastosowania metod
regresji krokowej wprawdzie do$¢ czesto spotykamy w literaturze przedmiotu, ale w
wiekszosci tych przypadkéw nie dostrzega si¢ (lub przemilcza) kontrowersyjne 1
ryzykowne procedury doboru zmiennych objaéniajacych do modelu, jezeli w trakcie
prowadzonych badan nie podejmuje si¢ préby korygowania in minus ryzyka btedu
nadmiernego dopasowania do zbioru danych uczacych, na podstawie ktérych
estymuje si¢ dany model. Pragne podkresli¢, ze Autor z powodzeniem pokonal te
bariere metodyczna.

Do klasyfikacji }6dzkich centréw handlowych wedtug zasiegu ich oddziatywania
Doktorant wykorzystat metody optymalizacyjne Georga Fredericksa Jenksa, z duza
swoboda postuguje sig réwniez ilo§ciowymi metodami kartograficznymi.

Wykorzystane przez Autora metody badawcze s adekwatne do tresci
teoretycznej i empirycznej rozprawy i potwierdzajg Jego duze umiejetnosci i
do$wiadczenie w prowadzeniu ztozonych badan naukowych.

Wysoko oceniam rzetelng kwerende badawcza Doktoranta, odnoszaca si¢ do
dotychczasowego dorobku badan i rozwazarn metodyczno-teoretycznych w zakresie
podjetej problematyki badawczej. Autor rozprawy umiejetnie i wnikliwie
wykorzystal, co warto podkresli¢, obszerny zasdéb starannie wyselekcjonowanej
literatury przedmiotu, liczacy 366 pozycji, w tym ponad % stanowia publikacje
zagraniczne.

Doktorant potwierdzil réwniez, o czym juz wspomniano, nieprzecigtne
umiejetnoéci samodzielnego organizowania i prowadzenia szeroko zakrojonych
badat naukowych. Zgromadzil wartoéciowy i oryginalny empiryczny materiat
badawczy, zestawiony w 46 tabelach oraz zaprezentowany na 68 rycinach, ktory
pozwolil na przeprowadzenie wnikliwej, wieloaspektowej oceny roli systemu

transportowego, postrzeganego jako istotna determinanta ruchotwérczosci centrow
handlowych.



Na uznanie zastuguja oryginalne dane pozyskane przez Autora w wyniku
zmudnych i konsekwentnie prowadzonych badan, nad wielkoscia ruchu
wijazdowego do centréw handlowych w Eodzi, w piatki poprzedzajace te niedziele,
w ktérych handel byt ograniczony na skutek wprowadzenia przepisow ustawy z 10
stycznia 2018 r. o ograniczeniu handlu w niedziele i $wieta oraz w niektdre inne dni.
Zamierzony okres badania mial na celu pomiar ruchu w centrach handlowych w
warunkach jak najbardziej zblizonych do nowych, obowiazujacych w petni od 2020 r.
w wielkopowierzchniowych obiektach handlowych (s. 24-25). |

Badania przeprowadzono w dniach 6 kwietnia, 13 kwietnia, 20 kwietnia, 111 18
maja, 8 i 15 czerwca, 6,13 i 20 lipca, 10 sierpnia, 7 i 14 wrzeénia 2018 r. w trzech
okresach pomiarowych: pierwszych dwoéch godzinach po otwarciu centrum
handlowego oraz w godzinach 12.00 — 14.00 i 15.00-18.00. Wyniki dotyczace
wielkodci ruchu notowano w formularzu karty pomiarowej w interwatach 15-
minutowych. Dodatkowo zapisywano wyrézniki wojewddztw i powiatow,
znajdujace sig na tablicach rejestracyjnych co piatego pojazdu (dla kazdego okresu
pomiarowego). Autor dostrzega pewne mankamenty zastosowanego sposobu
pomiaru: pewna liczba pojazdéw mogta nie zosta¢ przerejestrowana lub by¢
zarejestrowana w innym powiecie niz jest faktycznie uzytkowana, z kolei inne btedy
w pomiarze ruchu moga wynika¢ z niejednoczesnego pomiaru we wszystkich
centrach handlowych. Nalezy si¢ zgodzi¢ ze stanowiskiem Autora, ze omawiane
mankamenty ,sa jednak niewspSimierne do ewentualnych kosztéw, ktore
nalezaloby ponies$¢ w celu ich czeéciowego ograniczenia” (s. 25).

Kolejny, dodajmy kompletny, pomimo bariery dostgpnosci (powotywanie si¢ na
tajemnice handlowa) zaséb danych Autor pozyskat badajac powierzchnig handlowa
zajmowang przez poszczegolnych najemcéw w centrach handlowych. Informacje te
dodatkowo zostaty rzetelnie zweryfikowane przy uzyciu danych pochodzacych z
komercyjnych baz handlu detalicznego.

Trzecim segmentem pozyskanych danych zrédtowych byty informacje pozyskane
przez Autora z roznych instytudji.

V. Merytoryczna ocena struktury pracy i jej poszczegdlnych czesci

Sformutowanym celom oraz hipotezie badawczej Doktorant podporzadkowat
zatozenia konstrukcyjne rozprawy. Jej struktura jest przemyslana i zawiera siedem
rozdzialéw (,Wstep” oraz ,Wnioski” stanowia autonomiczne rozdzialy), pozwolita

na pelna realizacje zalozonego ambitnego programu badawczego.
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Rzetelnie sformulowane zatozenia konstrukcyjne rozprawy stanowiag mocna jej
strong, bowiem pozwolily na pelng realizacje zaloZonego programu badawczego.
Rozdzialy zostaly uporzadkowane w logicznej kolejnosci, maja dobrze wywazone
proporcje (licza od czterech do pieciu podrozdzialéw, poza rozdziatem szostym i
sibdmym - wnioskowym). Wysoko oceniam precyzyjnie, (poza jednym wyjatkiem),
sformutowane tytuly rozdziatéw i podrozdziatéw. Tres¢ poszczegdlnych rozdziatow
odpowiada ich tytutom.

Konstrukcgja rozprawy budzi tylko jedng watpliwo$¢ natury metodycznej.
Zabrakto, w moim przekonaniu, klasycznego, dwudzielnego podziatu rozprawy na
cze$é teoretyczng oraz empiryczng. Autor przyjal dyskusyjng, jak sie wydaje,
formute  zamieszczania  podrozdzialéw  metodycznych,  zatytulowanych
»~Zastosowane metody badan”, na poczatku rozdzialdow drugiego, trzeciego i
czwartego. Ponadto we ,Wstepie” — podrozdziat 1.5. nosi tytut ,Metody badan”.
Prowadzi to do paradoksu, bowiem cztery rézne podrozdzialy nosza te same (lub
podobne) tytuly, ponadto rozdzialy rozprawy maja charakter teoretyczno-
empiryczny. Wydaje sig, ze poprawniejszym rozwiagzaniem, z metodycznego punktu
widzenia, byloby zamieszczenie rozwazan o zastosowanych metodach w jednym
rozdziale teoretycznym.

W rozdziale pierwszym, stanowiacym klasyczny wstep do rozprawy, rzeczowo
zdefiniowano i scharakteryzowano zakres problemu badawczego oraz przedmiot i
cele badan. PrzejrzyScie wyeksponowano podstawowe kategorie bedace
przedmiotem badan, zaprezentowano plan procedury badawczej, szczegétowo
omowiono Zrédia danych oraz dokonano wstepu do charakterystyki wykorzystane
w rozprawie metod badawczych. Pewnym mankamentem tej cze$ci rozprawy moze
by¢ nadmierna szczegélowosé rozwazan, polegajaca na przytaczaniu oczywistych
definicji omawianych kategorii, na przyktad stownikowe definicje transportu (s. 4) i
generatora (s. 18). Wydaje sie, ze w rozprawie doktorskiej sieganie po definicje
pochodzace ze ,Stownika jezyka polskiego” jest co najmniej dyskusyjne.

Rozdziat drugi rozprawy zawiera udana i wywazong prébe oceny interakgji
zachodzacych pomiedzy systemem transportowym a jego otoczeniem. Rozwazania,
zawarte w omawianym rozdziale, sg solidnie odniesione do literatury przedmiotu i
potwierdzajg rozlegla wiedze Autora w zakresie podjetej problematyki oraz Jego
nieprzecigtna pasje badawcza.

W rozdziale trzecim rozprawy zaprezentowano przemyslang charakterystyke
miejskiego systemu transportowego, z uwzglednieniem podsystemdéw transportu

indywidualnego (mechanicznego i niezmechanizowanego) oraz transportu




zbiorowego. Wysoko nalezy oceni¢ dokonang konfrontacje omawianych aspektow
miejskiego systemu transportowego Lodzi na tle poréwnan krajowych oraz
miedzynarodowych.

Identyfikacji i trafnej ocenie determinant ruchotwérczoéci badanych centrow
handlowych po$wiecono czwarty rozdziat rozprawy. Wysoko oceniam niezwykle
dociekliwy, wieloaspektowy spos6b przeprowadzenia analizy struktury dziatalnosci
handlowo-ustugowej w t6dzkich centrach handlowych wedtug liczby punktéw i ich
powierzchni), liczby obserwacji pojazdéw spoza todzi w 16dzkich centrach
handlowych oraz oceng dostepnosci kumulatywnej do badanych centréw
handlowych dla podrézy pieszych, rowerowych, samochodowych oraz dla podrézy
transportem zbiorowym. Przedmiotem analizy byt réwniez czas dojazdu
samochodem do 13 centréw handlowych w Lodzi. Na uwage zastuguje takze
oryginalna préba oceny wzglednej popularnodci tédzkich centréw handlowych
wedtug liczby wyszukiwan w serwisie Google.

Natomiast w kolejnym rozdziale zatytulowanym ,Ruchotwdrczoéé centrow
handlowych” Doktorant przekonujagco, w analitycznym  ujeciu, dokonat
charakterystyki szczytéw transportowych w badanych centrach handlowych oraz
poddat gruntownej analizie wyniki regresji liniowej pomiedzy natezeniem ruchu
wjazdowego do tddzkich centréw handlowych w godzinie szczytu a wybranymi
sktadnikami ich oferty i lokalizacji. Ocenit takze pojemnos¢ parkingdéw w tddzkich
centrach handlowych. Wartodcia dodang ocenianej rozprawy jest oryginalna i
niezwykle dociekliwa préba oceny wynikéw analizy regresji krokowej czynnikéw
endogenicznych i lokalizacyjnych ~ determinujacych — natezenie ruchu w
poszczegdlnych porach dnia (godziny otwarcia, godzina 12.00-14.00 i 15.00-18.00) w
16dzkich centrach handlowych o zasiggu rynkowym osiedlowym, lokalnym oraz
regionalnym. Duza warto$¢ poznawcza i aplikacyjna posiadaja wyniki analizy
regresji krokowej determinacji wielkosci natezenia ruchu objasnianej czynnikami
pochodzacymi z systemu transportowego w centrach handlowych o zasiegu
osiedlowym oraz lokalnym w poszczegélnych porach dnia. Autor doszedi do
wnioskuy, ze ,wynik réwnania regresji zestawiony z obserwacjami rzeczywistymi dat
bardzo wysoki wynik poziomu dopasowania” (s. 177). Efekty wplywu dostepnosci
samochodem i transportem zbiorowym sa takie same, jak w przypadku centréw o
zasiegu osiedlowym, co prowadzi do wniosku, ze ,wzrost dostepnosci samochodem
sprzyja natezeniu ruchu przy jednoczesnym jego ograniczaniu poprzez wzrost

dostepnosci transportem zbiorowym” (s. 180).




Syntetyczna, rzetelnie udokumentowang probg oceny wpltywu tédzkich centréw
handlowych na podsystem transportu samochodowego zawarto w rozdziale
szOstym.

Przeprowadzone przez Doktoranta rzetelne, szeroko zakrojone badania oraz
wielowatkowe analizy pozwolity na sformutowanie w rozdziale siodmym
syntetycznych wnioskéw, potwierdzajacych osiagniecie zaréwno zatozonych celéw,
jak i stuszno$é przyjetej gtéwnej tezy badawczej. Autor rozprawy, udzielil takze

przekonujacych odpowiedzi na sformutowane pytania badawcze.

Przyjete przez Autora zalozenia zostaly poddane w rozprawie rzetelnej
weryfikacji empirycznej. Doktorant przedstawit solidne argumenty, sformulowane
na podstawie przeprowadzonych badaf oraz wnikliwej analizy literatury
przedmiotu, uzasadniajace ich stusznos¢. A zatem, zwazywszy na zakres i ztozonos¢
zaréwno celéw badawczych, jak tez sformutowanej hipotezy, nalezy uznad, ze cele te
zostaty konsekwentnie zrealizowane, a hipoteza udowodniona, przy wykorzystaniu
przez Doktoranta trafnie dobranych metod.

Nalezy takze podkreélié, ze Doktorant wykazal si¢ duza umiejetnoscia
syntetyzowania poruszanych watkéw analitycznych. Wyrdzniam konsekwentne
przestrzeganie zasady wyraznego eksponowania wnioskéw formutowanych przez
Autora rozprawy, a stanowiacych udana prébe uogolnienia tych watkow.

VI. Ocena formalnej strony pracy

Rozprawa mgr. M. Kowalskiego zostala wprawdzie przygotowana z nalezyta
starannodcia, ale Doktorant nie ustrzegt sie drobnych na ogét potknig¢ formalnych i
stylistycznych:

a) ,rozbudowane” ttumaczenie tytutu rozprawy w jezyku angielskim;

b) na przyktad pleonazmy: ,korzystano z metody izolinii wykorzystanych...”, s.
30; ,mieszkaricy zamieszkujacy”, s. 160, ,wieloznaczno$¢ przepisow
prawnych w zakresie uwarunkowan prawnych”, s. 163;

¢) nieliczne btedy personifikacji: na przyklad ,niniejsza praca nie zaktada” s. 131,
,badania mierzyty”, s. 191;

d) dostrzegana jest niekiedy sktonno$¢ Autora do siggania po styl ,urzedniczy”,
polegajacy na nadmiernym uzywaniu pewnych sformutowan, na przyklad:
,niniejsza praca” (s. 22- dwukrotnie, 131, 195), ,niniejszy podrozdziat” (s. 48),
,niniejsze badania” (s. 66), ,powyzsza”, ,powyzszy”, ,powyzej” (s. 4, 6, 34,
64, 107), ,wyzej wspomniane” (s. 10, 37-dwukrotnie, 39, 49, 72, 125, 130, 191),




»,Wyzej wymienione” (np. s. 35, 72) ,, wyzej zaprezentowane” (s. 5, 6, 7, 35, 124,
174, 176), ,wyzej zarysowane” (s. 40);

€) niezreczna pisownia przymiotnikéw: ,oérodku Warszawskim” (s. 42),
,badania Brytyjskie” (s. 55), ,badania Niemieckie” (s. 57);

f) nieliczne, niefortunne sformutowania, na przyktad ,obowiazujaca do roku
2020 wiedza” (s. 195), ,do chwili publikacji” (s. 195) — wszak rozprawa co
prawda zastuguje na publikacje, ale nie zostata jeszcze opublikowana,
,wysoce precyzyjne” (s. 196 — jesli bytaby ,niska precyzja”, to trudno méwic o
jakiejkolwiek precyzji);

g) Autor nazbyt dostownie uzyt terminu ,brzytwa Ockhama” - ,Mnogosc
czynnikéw majacych wplyw na transport, jakie mozemy sobie wyobrazi,
dzieki dobrze rozbudowanej heurystyce, mozliwa jest do obcigcia brzytwa
Ockhama” (s. 7);

h) niekiedy Doktorant nadmiernie i bezkrytycznie zaufat literaturze przedmiotu,
niefortunnie utozsamiajac naktady z kosztami (s. 3), bowiem nie kazdy nakiad
jest kosztem. Ponadto Autor niefrasobliwie uzywa terminu ,efektywnos¢
funkcjonowania systeméw transportowych” (s. 24) w rozumieniu
,sprawnoé¢”, gdyz w ekonomii i finansach kategoria efektywnosci jest
jednoznacznie definiowana jako relacja osiagnietych efektéw do poniesionych
naktadéw, a w tym znaczeniu omawiana kategoria nie stanowita przedmiotu
dociekan badawczych Autora;

i) nie dostrzeglem objaénienia akronimu GLA (Gross Leasable Area) - calkowitej
powierzchni najmu (s. 132-135);

j) Autor przyjal konwencje pisowni tytuléw wydawnictw ciagltych w formie
skréconej. Uwazam, ze jednak w rozprawie doktorskiej nalezy podawac petne
informacje bibliograficzne, bowiem na przyktad skrét ,Przeglad Komun.” (s.
205 i 216) moze oznacza¢ zaréwno ,Przeglad Komunikacyjny”, jak i , Przeglad
Komunalny”;

k) w przypadku publikacji A. Sobali-Gwosdz i K. Gwosdza popelniono gafe w
pisowni tytutu cyklicznego wydawnictwa (,Nieréwnosci spoteczne a wzrost
Gospodarczy” (s. 214);

1) Autor przyjat takze osobliwa forme zapisu aktéw prawnych, zamieszczajac po
numerze ,Dziennika Ustaw” oraz numerze pozydji aktu, stowo ,Polska” (s.
213 i 215 trzykrotnie).

Wymienione uwagi dyskusyjne oraz potkniecia formalne nie zmieniajg
jednoznacznie wysokiej, pozytywnej oceny rozprawy, ktéra jest dzielem
wartoéciowym, ze wzgledu na oryginalne postawienie problemu badawczego,




konsekwentne przestrzeganie rzetelnie sformutowanych zatozen metodycznych i
osiagniete, godne uwagi wyniki poznawcze, o duzej przydatnosci praktycznej.
Sformulowano je z obowiazku recenzenta, pragnac réwnoczesnie wskaza¢ Autorowi
kierunki doskonalenia warsztatu badawczego.

VII. Wnioski
Rozprawa mgr. Michala Kowalskiego, co starano si¢ wykaza¢, wypelnienia w
duzej mierze istniejaca dotychczas luke w badaniach nad kryteriami pomiaru oraz
wiarygodnej oceny zaleznoéci zachodzacych pomiedzy podsystemem transportu
samochodowego a centrami handlowymi zlokalizowanymi w duzym miescie,
prowadzi takze do uporzadkowania wiedzy w tym zakresie.

Kompleksowe i rzetelnie przeprowadzone przez Doktoranta badania
umozliwity przekonujace zweryfikowanie postawionej hipotezy badawczej,
wskazujac, ze system transportowy jest istotng determinanta ruchotworczosci
centrow handlowych (s. 191).

Biorac pod uwage przedstawione w recenzji kryteria oceny, wyrazam opinig,
ze rozprawa doktorska mgr. Michata Kowalskiego nt. Miejski system transportowy
a centra handlowe w przestrzeni Lodzi jest wartoSciowym i oryginalnym
rozwiazaniem podjetego, zlozonego ze swej natury problemu badawczego oraz
wykazuje ogélna, szeroka wiedze teoretyczna Autora w wybranej dyscyplinie —
geografia spoleczno-ekonomiczna i gospodarka przestrzenna. Doktorant
przekonujaco potwierdzil umiejetnosci samodzielnego, rzetelnego i dociekliwego
prowadzenia badan naukowych.

W $wietle powyzszej konkluzji stawiam wniosek o uznanie pracy mgr. Michata
Kowalskiego za odpowiadajaca wymaganiom stawianym rozprawom doktorskim,
okre$lonym w Ustawie z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce,
Dz.U. 2020 poz. 85 tj. oraz w Rozporzqdzeniu Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z
dnia 19 stycznia 2018 r. w sprawie szczegbtowego trybu i warunkéw przeprowadzania
czynnodci w przewodzie doktorskim, w postgpowaniu habilitacyjnym oraz w postepowaniu o
nadanie tytutu profesora (Dz. U. 2018, poz. 261), oraz o dopuszczenie Pana mgr.
Michala Kowalskiego do dalszych etapéw postepowania o nadanie stopnia
doktora nauk spolecznych, w dyscyplinie geografia spoteczno-ekonomiczna i
gospodarka przestrzenna. Ponadto, bioragc pod uwage oryginalno$¢ podjetej w
rozprawie problematyki badawczej, wysoki poziom przeprowadzonych badan oraz
niezwykle przydatne dla gospodarki przestrzennej wnioski z(fich wyptywajace,
wnosze 0 wyrdznienie ocenianej rozprawy.
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