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Streszczenie

Dysertacja, ktorej glownym przedmiotem badan sa interakcje pomiedzy miejskim
systemem transportowym a jego otoczeniem, jest jednym z efektow realizacji projektu
naukowego finansowanego przez Narodowe Centrum Nauki (nr 2019/33/N/HS4/01733).
Z uwagi na ztozono$¢ badanego zagadnienia wybrano przyjrzenie si¢ jednej ze wspomnianych
relacji — =zalezno$ci pomiedzy podsystemem transportu samochodowego a centrami
handlowymi. Badania prowadzono w nawigzaniu do postawionej hipotezy badawczej
zaktadajacej, ze system transportowy wptywa na ruchotworczo$¢ centrow handlowych, ktore z
kolei wplywaja na sprawnos¢ jego funkcjonowania. Hipoteza ta zaklada Ze badana relacja
powinna by¢ dwukierunkowa. Z jednej strony miejski system transportowy, poprzez
zapewnianie dostepnosci transportowej, ma wptyw na atrakcyjnos$¢ centrow handlowych i tym
samym wptywa na wielko$¢ generowanego przez te obiekty ruchu. Z drugiej strony — centra
handlowe wzbudzajac ruch samochodowy majg wplyw na efektywnos$¢ podsystemu transportu
samochodowego w miescie. Poniewaz podsystem transportu samochodowego nie istnieje w
oderwaniu od pozostatych elementow miejskiego systemu transportowego — uwzgledniano
w rozwazaniach 1 procedurze badawczej takze wptyw pozostalych elementow tego systemu
na ruchotworczos$¢ obiektow handlowych. Jako pole badawcze przyjeto todzki system
transportowy i centra handlowe zlokalizowane w granicach administracyjnych tego miasta.
Glownym celem pracy jest wykrycie prawidlowosci w relacjach zachodzacych wzdhiz osi:
miejski system transportowy — centra handlowe. W jego realizacji pomocne bylo szukanie
odpowiedzi na dwa, zasadnicze z punktu widzenia badan, pytania. Ktéore komponenty
dostepnosci transportowej majg istotny wptyw na ruchotworczos$¢ centrow handlowych? Jakie
jest znaczenie sity oddziatywania mobilnos$ci kreowanej przez centra handlowe na sprawnos¢

funkcjonowania podsystemu transportu indywidualnego samochodowego?

W badaniach korzystano z metod ugruntowanych w dwoch dyscyplinach naukowych: w
geografii spoleczno-ekonomicznej oraz inzynierii ruchu. Nalezaly do nich badania terenowe
oraz techniki modelowania kartograficznego i matematycznego. Pierwsze prowadzono na
potrzeby zidentyfikowania czynnikow objasniajacych wielko$¢ generowanego przez centra
handlowe ruchu oraz pomiaru nat¢zenia ruchu w 16dzkich centrach handlowych. Techniki
kartograficzne wykorzystywano na potrzeby prezentacji wynikow poszczegdlnych etapow
postepowania badawczego oraz wykorzystywano je do pomiaru i analiz w zakresie dostepnosci

transportowej. Modelowanie matematyczne wykorzystano w celu pomiaru wplywu systemu



transportowego na wielko$¢ ruchu obserwowanego w centrach handlowych oraz dla zmierzenia

oddzialywania tego ruchu na sprawnos¢ funkcjonowania systemu transportowego.

Zastosowana procedura badawcza znajduje swoje odzwierciedlenie w strukturze pracy,
ktéra rozpoczyna wstep wprowadzajacy do problematyki badawczej, nakreslajacy cele 1 zakres
pracy oraz wyjasniajacy, istotne z punktu widzenia poruszanych zagadnien, poj¢cia. Kolejna
czg$¢ pracy zawiera teoretyczne rozwazania dotyczace relacji zachodzacych pomiedzy
systemem transportowym a jego otoczeniem. Wspomniane relacje zostaty zaprezentowane na
poczatku w szerokich kontekstach, aby w dalszej czgsci tego rozdzialu ukazaé ich gtowne
wektory: dostepnos¢ transportowa 1 mobilnos¢. Wreszcie, rozdzial ten zakonczony jest blizszej
analizie literatury z =zakresu wspomnianych relacji zawgzajac otoczenie systemu
transportowego do jednej ze sfer zycia spoleczno-gospodarczego — robienia zakupow 1 wizyt w
centrach handlowych. Kolejny rozdzial pracy laczy w sobie dwa watki: przegladowy i
monograficzny. Zaprezentowano w nim podsystemy 1 kluczowe elementy systemow
transportowych przy jednoczesnym obrazowaniu omawianych zjawisk na przyktadzie z L.odzi.
Podobny charakter ma kolejny rozdzial zatytutowany ,,determinanty ruchotwoérczosci todzkich
centrow handlowych”. Ukazano w nim utrwalone w literaturze zagadnienia dotyczace
najwazniejszych cech mogacych mie¢ wplyw na wielko$¢ generowanego przez centra
handlowe ruchu z jednoczesng prezentacja wynikow badan nad nimi przeprowadzonych w
Lodzi. Wspomniane rozdzialy koncentrowaly si¢ na dostarczeniu informacji na temat
zmiennych objasniajacych, ktore zostaty wykorzystane w rozdziale 5. W tej czgsci pracy
dokonano syntezy i weryfikacji ktore z determinant ruchotworczosci majg istotne znaczenie w
kreowaniu ruchu zwigzanego z centrami handlowymi. Tym samym w rozdziale 5 pada
odpowiedZ na pierwsze z zaprezentowanych wyzej pytan badawczych. W kolejnym rozdziale
zmierzono przeciwlegly zwrot w zakresie relacji miejskie systemy transportowe — centra
handlowe. Ukazano w nim w jakim zakresie centra handlowe wplywaja na sprawno$¢ systemu
transportowego, wykorzystujac w tym celu modelowanie mikrosymulacyjne. Za miare
sprawnos$ci przyjeto efektywnos$¢ czasowa przemieszczen dokonywanych na sieci drog w

poblizu centréw handlowych.

Przeprowadzone badanie umozliwilo weryfikacj¢ postawionej hipotezy badawcze;j,
ukazujac, Ze system transportowy jest istotng determinanta ruchotworczos$ci centréw
handlowych. Przy czym jedynie produkty dwoch podsystemow transportowych
(indywidualnego samochodowego oraz zbiorowego) w sposob istotny objasniaja wielkos¢

ruchu obserwowanego w centrach handlowych. Niezwykle cenng konstatacja, nie tylko z



punktu widzenia poznawczego, ale takze aplikacyjnego jest fakt, ze modele zbudowane w
oparciu o zestaw zmiennych zawierajacych ,,pierwiastek™ geograficzny dostarczaja mozliwosci
niezwykle doktadnych predykcji w zakresie ruchu generowanego przez centra handlowe. Jest
to cenna wskazowka nie tylko dla geografow, ale takze specjalistoéw z zakresu inzynierii ruchu,
w ktoérej dotychczas na ogoél wykorzystuje si¢ modele oparte na statycznych zmiennych
objasniajacych, bedacych jedynie cechami centrow handlowych bez nadania im geograficznego

kontekstu.

Jednoczesnie badania zmierzyly lokalne wystepowanie zjawiska ograniczania
sprawnosci systemu transportowego bedace wynikiem funkcjonowania centrow handlowych.
Tym samym ukazano dwukierunkowos¢ na osi relacji pomiedzy miejskim system

transportowym a centrami handlowymi.



