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RECENZJA

w postepowaniu o nadanie dr Aleksandrze Bartosiewicz
stopnia doktora habilitowanego
w dziedzinie nauk spotecznych
w dyscyplinie ekonomia i finanse

1. Uwagi wstepne

Artykut 221 (ustep 8) ustawy z 20 lipca 2018 roku ,,Prawo o szkolnictwie
wyzszym o0 nauce” stanowi, iZ recenzenci oceniaja, czy osiggnig¢cia naukowe
osoby ubiegajacej sie o stopien doktora habilitowanego odpowiadajg
wymaganiom okreslonym w art. 219 ust. 1 pkt. 2, i przygotowuja recenzje”.
Oznacza to, ze zadaniem recenzenta jest ocena, czy kandydat do stopnia doktora
habilitowanego posiada w dorobku osiggniecie naukowe lub artystyczne,
stanowigce znaczacy wklad w rozwdj okreslonej dyscypliny, w tym co najmnie;j:

a) 1 monografiec naukowa wydang przez wydawnictwo, ktoére w roku
opublikowania monografii w ostatecznej formie bylo ujete w wykazie
sporzadzonym zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 267 ust.

2 pkt. 2 lit. a, lub

b) cykl powigzanych tematycznie artykulow naukowych opublikowanych w
czasopismach naukowych lub recenzowanych materiatach konferencji
migdzynarodowych, ktére w roku opublikowania artykutu w ostateczne;j
formie byly ujete w wykazie sporzadzonym zgodnie z przepisami
wydanymi na podstawie art. 267 ust. 2 pkt 2 lit. b, lub

c) 1 zrealizowane oryginalne osiggniecie projektowe, konstrukcyjne,
technologiczne lub artystyczne;

Poniewaz osiggni¢cia naukowe wskazane do oceny przez dr A.
Bartosiewicz zawarte s w monografii naukowej Transport morski kontenerow.
Rola i znaczenie intermodalnych terminali przetadunkowych, moja opinia
dotyczy gtownie tej monografii. Uzupetniam ja o uwagi na temat catego
dorobku naukowego i sylwetki habilitantki.



2. Sylwetka habilitantki

Aleksandra Bartosiewicz (przed 2010 r. Anusik) uzyskata tytut zawodowy
magistra ekonomii na Wydziat Ekonomiczno-Socjologiczny Uniwersytet £.6dzki
w roku 2005 na podstawie pracy magisterskiej Kontrakty opcyjne, ktorej
promotorem byt prof. dr hab. Wiestaw Debski. 22 czerwca 2009r. mgr A.
Bartosiewicz uzyskata stopien naukowy doktora nauk ekonomicznych w
zakresie ekonomii na Wydziale Ekonomiczno-Socjologicznym Uniwersytetu
Lodzkiego przedstawiajac rozprawe doktorska Wplyw zaklécen na wartosé
kontraktow futures i opcji w wybranych modelach wyceny na przykladzie
gieldy Eurex, ktorej promotorem byt prof. dr hab. Jan B. Gajda. W roku 2011
ukonczyta na Wydziale Filologicznym Uniwersytetu Lodzkiego studia
podyplomowe w zakresie translacji.

Dr A. Bartosiewicz zatrudniona jest od pazdziernika 2009 roku Katedrze
Badan Operacyjnych na Wydziale Ekonomiczno-Socjologicznym Uniwersytetu
L.6dzkiego na stanowisku adiunkta. W trakcie pracy na Uniwersytecie £.odzkim
(po uzyskaniu stopnia naukowego doktora) dwukrotnie korzystala z urlopu
macierzynskiego 1 wychowawczego, taczenie przez okres 2 /2 roku.

Po ukonczeniu studiow A. Bartosiewicz kilkakrotnie uczestniczyla w
stazach naukowych w osrodkach zagranicznych. Wsréd nich warto wymienic
dwutygodniowy staz w Western University, Ivey Business School w Kanadzie
we wrzesniu 2015 roku, jak réwniez trzymiesigczny staz w Universita Ca’
Foscari di Venezia, Dipartimento di Matematica Applicata we Wtoszech w roku
2008.

3. Ocena gltownego osiggniecia naukowego

Jako gltowne osiggniecie badawcze wskazana zostala przez habilitantke
monografia Transport morski kontenerow. Rola i znaczenie intermodalnych
terminali przetadunkowych, wydana w 2020 r. nakladem Wydawnictwa
Uniwersytetu L.odzkiego. Monografia spetnia wymogi formalne, okre§lone w
ustawie.

Gospodarka morska to jeden z kluczowych elementow gospodarki
narodowej. Obserwowany rosngcy trend w  morskich przewozach
kontenerowych, zwigzany z wprowadzeniem standaryzowanych kontenerow
typu 1SO dotyczy rozwoju przewozéw intermodalnych. Dynamiczny rozwoj
handlu morskiego przyczynil sie do szybkiego wzrostu wolumenu
mig¢dzynarodowego transportu kontenerowego, ktory obecnie stanowi niemal
20% catkowitej masy przewozonych droga morskg tadunkow. Morskie
terminale zajmujg kluczowa pozycje w Swiatowej sieci transportowej. Pojawia
si¢ problem konkurencyjno$ci, terminale portowe staja si¢ coraz bardziej
wydajne, a operacje przetadunkowe muszg by¢ wykonywane szybko i sprawnie.



Habilitantka wskazata na sporadyczne wykorzystanie istniejagcych narzedzi
ilosciowych, w szczegolnosci badan operacyjnych  przy rozpatrywaniu
problematyki  konkurencyjno$ci oraz optymalizacji funkcjonowania
intermodalnych terminali przetadunkowych. Tak wiec problematyka badan,
podjetych przez habilitantke ze szczegdlnym podkresleniem zastosowania
metod ilosciowych w zakresie usprawnienia dziatania morskiego terminala
kontenerowego (wykorzystanie teorii masowe] obslugi) oraz badania
konkurencyjnosci nadbattyckich terminali kontenerowych (wykorzystanie
metod analizy wielokryterialnej) jest wazna i aktualna,

Przedstawiona do oceny monografia dr A. Bartosiewicz sktada si¢ z 5
rozdziatow. Mozna ja podzieli¢ na dwie czesci. Pierwsza z nich, obejmujaca
rozdziaty 1, 2 oraz podrozdziat 3.1 ma charakter szerokiego wprowadzenia w
problematyke transportu morskiego kontenerow. W rozdziale pierwszym
przedstawiono organizacje morskich przewozoéw kontenerowych na swiecie, w
rozdziale drugim scharakteryzowano przewo6z 1 formowanie kontenerowe;j
jednostki tadunkowej, natomiast pierwsza czg$¢ rozdziatu 3 poswigcona jest
morskim wezlom transportowym 1 terminalom kontenerowym. Druga cze$¢
monografii, obejmujaca koncowy fragment rozdziatu trzeciego oraz rozdziaty
czwarty 1 pigty pos§wigcona jest przedstawieniu 1 usystematyzowaniu problemow
decyzyjnych, zwigzanych z morskimi terminalami kontenerowymi oraz probie
zastosowania wybranych metod optymalizacyjnych oraz metod analizy
wielokryterialnej; do optymalizacji obstugi morskiej bazy przetadunkowo-
sktadowej kontenerow oraz badaniu konkurencyjnosci nadbattyckich terminali
kontenerowych.

Podrozdziat 3.2.3, zatytutowany ,,Logistyczny model morskiego terminalu
kontenerowego™ stanowi wprowadzenie do badan ilosciowych, przedstawionych
w rozdziale 4. Fragment ten nie jest catkowicie oryginalnym osiggni¢ciem
habilitantki (na co zresztg wskazuje autorka), gdyz wzorowata ona sie na pracy

Ficon A. Logistyczny model morskiego portu handlowego, Logistyka nr 6, 1 — 24.

Oryginalnym wktadem habilitantki jest tu opracowanie logistycznego modelu
morskiego terminala kontenerowego, bedacego catosciowym opisem badanej
problematyki z perspektywy analizy systemowej. Przedstawiony model
(podobnie, jak w pracy A. Ficonia) sktada si¢ z dwdch czgsci:

- modelu identyfikacyjnego morskiego terminalu kontenerowego,

- modelu decyzyjnego morskiego terminalu kontenerowego.

Informacje, przedstawione w tych dwoch modelach wykorzystano nastepnie do
budowy modelu masowej] obstugi dla przyktadowej morskiej bazy
przetadunkowo-sktadowej kontenerow.

W rozdziale czwartym opisano przypadek przetadunku konteneréow ze
statku, do ktorego przydzielone zostaly cztery ganki, skladajace si¢ z jednej
suwnicy nabrzezowej, trzech suwnic placowych, pigciu ciggnikdéw



terminalowych oraz pracownikéw niezbednych do realizacji dokonywanych na
nabrzezu i1 placu sktadowym operacji. W przedstawionym modelu masowej
obstugi zatozono, ze na kazdym z rozpatrywanych etapow strumien wejsciowy
zgloszen oraz czasy obstugi jednego zgloszenia podlegaja rozkladowi
wyktadniczemu (Poissona). Przyjeto rowniez, ze na kazdym z analizowanych
etapow kolejka ma teoretycznie nieograniczong dlugo$¢, a zgloszenia nie
rezygnuja z czekania na obstuge przez system. Do 0Szacowania czasu trwania
kolejnych operacji przetadunkowych wykorzystano dane techniczne urzadzen,
ktére pracujg na rozpatrywanym terminalu. Rozpatrzono réwniez szczegoétowo
czasy, skladajace si¢ na catkowity czas przetadunku statku, natomiast nie
rozpatrywano czasu potrzebnego na zacumowanie i odcumowanie statku w
porcie.

Wkladem habilitantki jest opracowanie wzorow, wykorzystywanych do
obliczen w zastosowanym przez nig modelu masowej obshugi. Przy ich
opracowaniu zatozono, ze czas realizacji kazdego z analizowanych etapow ma
rozktad trojkatny z parametrami (t, , tg, t,) 1 zajmie najprawdopodobniej ty
sekund, ale nie wigcej niz t,, ani nie mniej niz t, sekund. Autorka
przeprowadzita stosowne symulacje oraz zinterpretowala otrzymane wyniki.
Przedstawione badanie ma charakter pilotazowy. Wykorzystany sposob analizy
problemu moglby znalez¢ zastosowanie praktyczne, co wymagatoby dalszych
badan. Z perspektywy teorii masowe] obstugi jest to niewatpliwie dobrze
opracowany przyklad jej zastosowania.

Pewne watpliwosci budzi odwotanie do metody PERT, gdyz nie jest ono
tu niezb¢dne. W metodzie PERT wykorzystywane sa dla oszacowania czasu
oczekiwanego kazdej czynnoSci trzy czasy — najbardziej prawdopodobny,
pesymistyczny oraz optymistyczny. Przedstawione przez habilitantke obliczenia
rzeczywiscie W tym fragmencie modelu przeprowadzone w taki sam sposob.
Istotag metody PERT, ktora wymaga okreSlenia sieci czynnosci dla
rozpatrywanego projektu jest jednak po pierwsze mozliwos¢ okres§lenia czasu
realizacji rozpatrywanego projektu z odpowiednim prawdopodobienstwem, jak
réwniez okreslenie prawdopodobienstwa realizacji projektu w przyjetym przez
decydenta czasie. Habilitantka nie poszta dalej w tym kierunku. Warto przy tym
zauwazy¢, ze metoda PERT moze by¢ bardzo pomocna w harmonogramowaniu
problemow decyzyjnych, wymienionych w przedstawionym przez habilitanke w
podrozdziale 3.2 systemowym logistycznym modelu morskiego terminala
kontenerowego.

Rozdziat pigty poswiecony jest badaniu konkurencyjnosci nadbattyckich
terminali kontenerowych z wykorzystaniem map grup strategicznych oraz
wybranych metod analizy wielokryterialnej: AHP i PROMETHEE Il. Punktem
wyjs$cia byto zebranie niezbednych informacji o funkcjonujacych w rejonie
Morza Baltyckiego w 2019 roku morskich terminalach kontenerowych,



uwzgledniajac te z nich, ktore zaliczajg si¢ do akwenu Morza Baltyckiego z racji
swojego potozenia. W przedstawionych badaniach kryteriami byty:

K1 — dlugosci nabrzeza,

K2 — liczba suwnic placowych (RTG),

K3 — liczba suwnic nabrzezowych (STS),

K4 — liczba potaczen zeglugowych bliskiego zasiegu,

K5 — maksymalna gtebokos$ci przy nabrzezu,

K6 — odleglos¢ od autostrad 1 drog ekspresowych/krajowych,
K7 — odleglos¢ krajowej stacji kolejowe;.

Pierwsze pig¢ kryteriow jest maksymalizowanych, dwa ostatnie sa
minimalizowane. Habilitantka przedstawia réwniez pewne ograniczenia, ktory
pojawity si¢ podczas prowadzenia badania, zwigzane z niemoznos$cia
skompletowania odpowiednich danych. Dotyczyly one liczby posiadanych
kolejowych stanowisk przetadunkowych, liczby przylaczy dla kontenerow
chtodniczych, wielkosci placow przetadunkowo-sktadowych badz liczby
przytaczy dla kontenerow chtodniczych. Autorka przypisata rowniez wagi
poszczegolnym Kkryteriom.

Sposrod 55 analizowanych przez autorke weztdow kontenerowych 25 ma
roczne maksymalne mozliwosci przetadunkowe wyzsze niz 150 000 TEU.
Pozwolito to na podziat weztow kontenerowych na dwie grupy w zaleznosci od
mozliwosci przetadunkowych. Autorka w wyniku przeprowadzonych obliczen
statystycznych znalazta 9 nieskorelowanych par kryteriow, dla ktorych
wyznaczyla mapy grup strategicznych i przedstawita stosowne wykresy oraz ich
interpretacje. Z kolei, wykorzystujac metody analizy wielokryterialnej: AHP i
PROMETHEE II, habilitantka przedstawita rankingi w poszczegélnych grupach
i poréwnata je z rankingami, uzyskanymi przy zmienionych wektorach wag.
Przedstawita rowniez wyczerpujaca analiz¢ uzyskanych wynikow.

Wktadem habilitantki jest sformulowanie i sformalizowanie badanego
zagadnienia, czyli konkurencyjnos$ci nadbattyckich terminali kontenerowych,
wykorzystanie map grup strategicznych, budowa rankingéw z wykorzystaniem
metod analizy wielokryterialnej AHP oraz PROMETHEE, a takze poglebiona
analiza otrzymanych wynikow.

Z zagadnien dyskusyjnych, moje zdziwienie wzbudzilo niewykorzystanie
w metodzie AHP poréwnan parami przy okresleniu wag kryterialnych.
Wykorzystanie ich pozwolitoby rowniez na zbadanie zgodnosci porownan.
Zamiast tego przyjeto ekspercki sposob sformutowania tych wag. Druga
watpliwos¢ zwigzana jest z niewielkim zakresem zastosowania mozliwosci
zastosowania analiz postoptymalizacyjnych. Zaproponowany przez habilitantke
drugi zestaw wag daleko nie wyczerpuje istniejagcych mozliwosci w tym
zakresie. Zabraklo réwniez dyskusji, na ile ograniczenia, zwigzane z dostgpem
do danych mogly wptyna¢ na uzyskane wyniki.



Reasumujac, podjeta przez habilitantke problematyka jest wazna i
aktualna. Uporzadkowanie wiedzy z zakresu transportu konteneréw droga
morska wpisuje sie w ekonomike transportu. Pierwsza cze$¢ monografii stanowi
dobry punkt wyjsScia do calo$ciowego przedstawienia problematyki dziatania
morskiego terminala kontenerowego. Zaprezentowany model w ujeciu analizy
systemowej stanowi osiggni¢gcie naukowe habilitantki. Dalsze osiagniecia
naukowe widz¢ w zastosowaniu metod badan operacyjnych: teorii masowej
obstugi, analizy wielokryterialnej oraz map grup strategicznych a takze w dobrej
interpretacji uzyskanych wynikow. Przeprowadzone badania umozliwity
identyfikacj¢ priorytetowych kierunkow dalszych badan, istotnych z punktu
widzenia optymalizacji zachodzacych na terenie morskich terminali
kontenerowych procesow, co jest istotne w aspekcie ich konkurencyjnosci, jak i
ekonomicznej oplacalnosc.

Przedstawione powyzej pewne watpliwosci 1 uwagi krytyczne majg
charakter dyskusyjny i mam nadzieje, ze beda przydatne w dalszych badaniach
w tym zakresie, prowadzonych przez habilitantke, nic majg one jednak wptywu
na pozytywng ocen¢ prezentowanej monografii.

4. Ocena dorobku publikacyjnego

W dorobku publikacyjnym dr A. Bartosiewicz znajduja si¢ zardGwno prace
z zakresu ekonomii i finansow, jak rowniez nauk humanistycznych. Swiadczy to
0 szerokim spektrum zainteresowan habilitantki. Poniewaz jednak recenzowany
wniosek dotyczy uzyskania stopnia doktora habilitowanego w dyscyplinie
ekonomii i finanséw, przedstawiona dalej opinia (zgodnie z moimi
kompetencjami) ogranicza si¢ do prac z tego wlasnie zakresu.

Trzymajac si¢ linii podzialu dorobku, zaproponowanej przez habilitantke,
w dyscyplinie ekonomia 1 zarzadzenia mozna wyrozni¢ dwie grupy prac.

Do pierwszej grupy naleza prace, ktore koncentrujg na morskim i
kolejowym transporcie kontenerowym oraz wykorzystaniu metod ilo§ciowych w
optymalizacji proceséOw logistycznych. Do tej grupy (oprécz omdwionej
powyze] monografii) zaliczy¢ mozna 17 publikacji, w tym 1 monografie, 2
rozdziaty w monografiach oraz 14 artykuléw w czasopismach naukowych. Sa to
nastepujace prace:

[1] Bartosiewicz A., Szterlik P. (2021), Small Container Terminals in the Baltic Sea Region. An Overview and Multi-criteria
Analysis of Competitiveness, “Journal of Baltic Studies™ https://doi.org/10.1080/01629778.2021.1965634.

[2] Bartosiewicz A. (2020), Application of AHP and PROMETHEE Il methods to the evaluation of the competitiveness of
Polish and Russian Baltic containerterminals, “Scientific Journal of Maritime Research”, vol. 34 (1), p. 102-110.

[3] Bartosiewicz A., Szterlik P. (2020), New Silk Road — an opportunity for the development of rail container transport in
Poland?, “Nowa Polityka Wschodnia”, No. 1 (24), p. 9-27.

[4] Bartosiewicz A., Szterlik P. (2020), Poland on the New Silk Road. Current state and perspectives, Wydawnictwo UL,
Lodz.



[5] Bartosiewicz A. (2019), DCT Gdansk — history, development and operation of the largest and most modern maritime
container terminal in Poland, “Studia Maritima”, vol. 32, p. 259-274.

[6] Bartosiewicz A., Szterlik P. (2019), £6dZ na Nowym Jedwabnym Szlaku. Analiza przypadku, “Studia Ekonomiczne.
Zeszyty Naukowe UE w Katowicach”, nr 385, s. 94-109

[7] Bartosiewicz Aleksandra, Szterlik Paulina (2019), £.6dz’s Benefits from the One Belt One Road Initiative, “International
Journal of Logistics Research and Applications”, vol. 22 (1), p. 47-63.

[8] Bartosiewicz A., Szterlik P. (2019), The competitiveness of small Baltic container terminals. The PROMETHEE Il multi-
criteria analysis, “Logistics and Transport”, No. 4(44), p. 5-14.

[9] Bartosiewicz Aleksandra, Szterlik Paulina (2018), Nowy Jedwabny Szlak a relacje polsko-chinskie, “Ekonomia XXI
wieku”, nr 4 (20), s. 7-21

[10] Bartosiewicz Aleksandra (2015), Formy opodatkowania portow i armatoréw statkow morskich w Polsce, “Studia
Historica Gedanensia”, t. V1, s. 264-278.

[11] Bartosiewicz A. (2015), Planowanie tras przewozu tadunkéw z nabrzeza na plac sktadowy w morskim terminalu
kontenerowym w Gdansku, “Studia Ekonomiczne. Zeszyty Naukowe UE w Katowicach”, nr 235, s. 18-33.

[12] Bartosiewicz A. (2015), Porozumienia integracyjne w morskiej zegludze kontenerowej. Geneza, rozwdj i stan obecny w
kontekscie obowigzujacych przepisoéw Unii Europejskiej, “Studia z Historii Spoteczno-Gospodarczej XIX i XX wieku”, t. 14,

[13] Bartosiewicz A. (2015), Porownanie organizacji procesow roztadowczych na DCT Gdansk i Euromax Rotterdam, [w:]
red. J. B. Gajda, R. Jadczak, Badania Operacyjne. Przyktady zastosowan, Wydawnictwo UL, 1.6dz, s. 27-41.

[14] Bartosiewicz A. (2015), The role of maritime container terminals in the provision of logistics services, “Zeszyty
Naukowe Uniwersytetu Przyrodniczo - Humanistycznego w Siedlcach”, nr 104, s. 17-26.

[15] Bartosiewicz Aleksandra (2014), Terminal operating systems as a tool to support entrepreneurship and competitiveness
of sea ports, “Przedsigbiorczos¢ i Zarzadzanie”, t. XV, z. 10, s. 175-187.

[16] Bartosiewicz Aleksandra (2013), Organizacja proceséw wytadowczych na terminalu Euromax w Rotterdamie, [w:] red.
W. Sikora, Metody i zastosowania badan operacyjnych w gospodarce, finansach i szkolnictwie wyzszym, Wydawnictwo
UE w Poznaniu, Poznan, s. 7-21.

[17] Bartosiewicz Aleksandra (2013), Rozwdj konteneryzacji na $wiecie od kofica XIX w. do czaséw wspolczesnych,
“Studia z Historii Spoteczno-Gospodarczej XIX i XX wieku”, t. 11, s. 117-134.

Czes¢ prac A. Bartosiewicz jest komplementarna z rozdziatem 5
monografii, przedstawionej do oceny. Do wykonania mapowania strategicznego
oraz tworzenia rankingdéw wykorzystano w nich kryteria C1 — C7. Nalezg do
nich:

- praca [1], w ktorej, wykorzystujac metode PROMETHEE II okreslono wezty
kontenerowe o0 przewagach strategicznych dla analizowanego sektora rynku,

- praca [2], majacej na celu zbadanie konkurencyjno$ci najwazniejszych
morskich terminali kontenerowych w Polsce oraz ich rosyjskich konkurentow z
wykorzystaniem metod AHP i PROMETHEE I,

- praca [8], w ktorej zbadano konkurencyjnos¢ trzydziestu matych battyckich
terminali kontenerowych, ktéorych roczna maksymalna przepustowosé nie
przekracza 150 000 TEU), tworzac ranking metoda PROMETHEE I1.

Inne prace dotycza optymalizacji wybranych zagadnien, zwigzanych z
transportem kontenerowym. W pracy [11] na przyktadzie glebokowodnego
terminalu  kontenerowego DCT Gdansk przedstawiono problematyke
wlasciwego wyboru tras przejazdu Iladowych $rodkow transportowych z
nabrzeza na plac sktadowy oraz analizg trafhosci doboru jednostki transportowe;j
do danego zadania. Celem pracy [15] jest opisanie terminalowego systemu
operacyjnego, ktory moze by¢é wykorzystywany przez porty morskie do
optymalizacji procesOw zatadunku/roztadunku konteneréw morskich oraz



transportu. Z kolei praca [16], w ktorej przedstawiono organizacja procesow
wytadowczych na terminalu Euromax w Rotterdamie, wykorzystujac teorie
masowej obstugi jest komplementarna w stosunku do rozwazan, z rozdziatu 4
monografii.

Dalsze prace podnosza réznorodne aspekty transportu kontenerowego. W
pracy [17] omowiono definicje 1 specyfike konteneréw oraz przedstawiono
gltowne etapy rozwoju konteneryzacji od konca XIX w. po czasy wspoiczesne.
W pracy [10] opisano histori¢ podatkow w transporcie morskim towaréw, a
nastepnie specyfike wspotczesnych podatkow morskich w Polsce. W pracy [12]
przedstawiono  podstawowe rodzaje porozumien integracyjnych pomiedzy
armatorami dziatajacymi w zegludze kontenerowej oraz zmieniajacy si¢ z
biegiem lat stosunek Unii Europejskiej do kwestii swobody swiadczenia ustug w
transporcie morskim. W pracy [14] omdéwiono rol¢ morskich terminali
kontenerowych w $wiadczeniu réznego rodzaju ushug logistycznych na rzecz
tadunkéw, statkow oraz zatogi ptywajacej. W pracy [5] opisana zostata historia
i rozwoj najwigkszego 1 najnowoczesniejszego morskiego terminala
kontenerowego w Polsce - DCT GDANSK, natomiast w pracy [13] poréwnano
organizacj¢ procesOw roztadunkowych na terminalu gdanskim i rotterdamskim
oraz oceniono stosowane w obu tych portach rozwigzania technologiczne.

Kolejne prace dotycza Nowego Jedwabnego szlaku. Szanse oraz
zagrozenia wynikajace z uczestnictwa Polski w tym projekcie oraz oszacowania
dalszych perspektyw rozwoju tego przedsiewzigcia opisane sg w pracy [9].
Praca [3] jest proba odpowiedzi na pytanie, czy jego dalszy rozwoj jest szansg
dla kolejowego transportu kontenerowego w Polsce. Przypadek polaczenia
kolejowego L.odz—Chengdu, opisany w [7] daje wglad w korzysci, jakie region
todzki czerpie z Nowego Jedwabnego Szlaku. W artykule [6] oceniono przebieg
dotychczasowe] wspotpracy wiladz miasta Lodzi z partnerami z Chin oraz
mozliwosci jej rozwoju w przysziosSci. Problematyka ta zostala rozwinigta
catoSciowo we wspotautorskiej monografii [4].

Do drugiej grupy nalezg prace, poswigcone réznego rodzaju analizom
rynkowym, w szczegolnosci analizie wspotczesnego rynku dystrybucji kinowej
w Polsce, oraz publikacje dotyczace analizy rynkéw kapitatowych i wyceny
pochodnych instrumentow finansowych. Lacznie na calo$¢ tego obszaru
badawczego sktada si¢ 11 publikacji, z czego 1 to monografia naukowa, 4 to
rozdziaty w monografiach, a 6 artykuty w czasopismach naukowych:

[18] Bartosiewicz A., Orankiewicz A. (2020), The impact of Hollywood majors on the local film industry. The case of
Poland, “Creative Industries Journal”, 13 (3), 288-302.

[19] Bartosiewicz A., Orankiewicz A. (2020), The market of major film distributors in Poland in 20022018, “Journal of
Economics and Management”, 39(1), 5-20.

[20] Bartosiewicz A., Orankiewicz A. (2019), Wspotczesny rynek dystrybucji kinowej w Polsce, “Kwartalnik Filmowy”, nr
108, 232-242.

[21] Bartosiewicz A. (2014), Prostytucja na $wiecie ze szczegdlnym uwzglgdnieniem sytuacji w Polsce, [w:] red. B. Plonka-
Syroka, K. Marchel, A. Syroka, Antropologia mito$ci: Mito$¢ sprzedajna. Arboretum, Wroctaw, 353-376.



[22] Bartosiewicz Aleksandra (2012), Kontrakty futures i opcje na frankfurckiej gietdzie Eurex. Wiasciwosci i wycena,
Wydawnictwo UL, £.6dz.

[23] Anusik A. (2011), Wptyw zaktécen na warto$¢ opcji wyliczang w modelach wyceny Blacka-Scholesa i Coxa-Rossa-
Rubinsteina, [w:] red. J. B. Gajda, R. Jadczak, Optymalizacja. Klasyfikacja. Logistyka. Przyktady zastosowan, Wydawnictwo
UL, L.6dz, 13-26.

[24] Anusik Aleksandra (2010), Wptyw stochastycznych stop procentowych na wyceng finansowych kontraktow futures,
“Prace Naukowe UE we Wroctawiu”, 108, 11-20.

[25] Anusik A., Pianca P. (2009), The research into the impact of the uncertain factors on the Black-Scholes model,
“Quaderno di Didattica del Dipartimento di Matematica Applicata”, 31, 1-22

[26] Anusik A. (2008), Badanie oddziatywania zjawisk niepewnych na parametry modelu Blacka-Scholesa, “Badania
Operacyjne i Decyzje”, 4, 5-18.

[27] Anusik A. (2008), Btadzenie losowe a mozliwo$¢ prognozowania przysztych stop zwrotu z indeksu WIG20, [w:] red. D.
Kopanska-Brodka, Metody i zastosowania badan operacyjnych '07, Wydawnictwo AE w Katowicach, Katowice, 27—40.

[28] Anusik A. (2008), Podstawowe modele wyceny kontraktow opcyjnych a metody symulacyjne, [w:] red. J. B. Gajda, A.
Kucharski, Badania operacyjne. Metody i zastosowania, Wydawnictwo UL, £.6dz, s. 15-30.

Analizie wspotczesnego rynku dystrybucji kinowej w Polsce poswigcone
sg prace [18-20]. W pracy [18] badano stopien koncentracji na polskim rynku
dystrybucji filmowej oraz wptyw dominujacej pozycji Hollywood na wyniki
krajowych spotek dystrybucyjnych w Polsce. Wyniki badan przedstawionych w
pracy [19] dostarczaja empirycznych dowodow na to, ze rynek dystrybucji
kinowej w Polsce wpisuje si¢ w trend dominacji amerykanskich dystrybutorow
na rynkach krajowych. W pracy [20] pokazano, Ze polska ustawa o
kinematografii, ustanawiajgca ramy funkcjonowania rodzimego przemystu
filmowego nie uwzglednia aktualnych wyzwan i zadan, jakie przed nig stoja.

Praca [21] dotyczy problemu prostytucji. Opisano zagadnienie prostytucji
jako branzy przemystowej. Pokazano zagadnienie prostytucji w roéznych
czes$ciach §wiata, 1 na tym tle — w Polsce.

Prace [22-28] to publikacje dotyczace analizy rynkow kapitatlowych i
wyceny pochodnych instrumentéw finansowych. W pracy [23] podjeta zostata
na podstawie danych empirycznych kwestia wyceny rdznego rodzaju
derywatow. W artykule [24] zbadano, jaki wplyw na poprawno$¢ wyceny
kontraktow futures majg stochastyczne stopy procentowe. Dokonano w nim
rowniez analizy wrazliwosci warto$ci wybranych kontraktow kupna 1 sprzedazy
na wprowadzone do modeli zaklocenia. W artykule [25] przedyskutowano
oddzialywanie zjawisk niepewnych na parametry d; i d, oraz warto$¢ opcji
obliczong ze wzoru Blacka-Scholesa. Podobna tematyka przedstawiona jest w
pracy [26]. Dokonano tu takze analizy wrazliwo$ci ceny opcji na wprowadzone
do modelu probabilistycznego zakldcenia oraz pordéwnania rezultatow z
wynikami uzyskanymi w analogicznym eksperymencie dotyczacym modelu
dwumianowego CRR. Praca [27] jest proba odpowiedzi na pytanie, czy
rzeczywiscie stopy zwrotu z indeksu WIG20 btadza losowo oraz czy btadzenie
przypadkowe moze by¢ wykorzystane do prognozowania przysztych kursow
tego indeksu. Praca [28] poswigcona jest wykorzystaniu metod symulacyjnych
do badania oddzialywania zjawisk niepewnych na parametry potrzebne do
wyliczania warto$ci opcji w modelu CRR Coxa-Rossa-Rubinsteina.



Podsumowaniem prac habilitantki zwigzanych z problematyka analizy
rynkow kapitatowych i wyceng pochodnych instrumentow finansowych jest
monografia [22]. Poslugujac sie symulacjg stochastyczna oraz wykorzystujac
zebrane przez Internet dane empiryczne, zaczerpni¢te z gieldy Eurex
przedstawiono analiz¢ formul wyceny akcyjnych kontraktow futures i opcji.
Glownym celem pracy byto sprawdzenie, jak bardzo modele wyceny akcyjnych
kontraktow futures i opcji sg wrazliwe na zakldocenia wprowadzana do stopy
procentowej badz zmiennosci cen akcji.

Reasumujac, prace dr A. Bartosiewicz charakteryzuje duze zr6znicowanie
tematyczne. Do najistotniejszych nurtow tego dorobku pod wzgledem ubiegania
sie 0 stopien naukowy dr habilitowanego w dyscyplinie ekonomii 1 finansow
nalezg prace z zakresu problematyki monografii habilitacyjnej, i szerzej o prace,
dotyczace transportu kontenerowego. Drugim szczegoélnie waznym nurtem
naukowym jest problematyka analizy rynkoéw kapitalowych 1 wyceny
pochodnych instrumentéw finansowych. Nurt ten stanowi kontynuacje
zainteresowan naukowych habilitantki zwigzanych z jej rozprawa doktorska.
Podsumowaniem jest bardzo wartoSciowa monografia [22]. Warto rowniez
zauwazy¢, ze zwlaszcza ostatnie prace habilitantki, jak réwniez artykuty,
oczekujace na publikacje umieszczone zostaly w wysoko punktowanych
czasopismach naukowych. Tak wiec zarowno pod wzgledem merytorycznym,
jak 1 iloSciowym oraz jego umiejscowienia, dorobek publikacyjny dr A.
Bartosiewicz oceniam pozytywnie.

5. Udzial w konferencjach naukowych

Dr. A. Bartosiewicz uczestniczyla czynnie w 10 konferencjach
naukowych, wyglaszajac referaty naukowe. Niestety, tylko sze$S¢ z nich mozna
zakwalifikowa¢ do dziedziny ekonomii 1 finansow:

06.2019 ,, Rynek dystrybucji filmowej w Polsce”. 1T Zjazd Filmoznawcoéw i Medioznawcow. ,,Przestrzenie —praktyki —
artykulacje”, £Lodz

10.2014 ,Planowanie tras przewozu tadunkéw z nabrzeza na plac sktadowy w morskich terminalach kontenerowych”.
XXXIII Ogoélnopolska Konferencja Naukowa MZBO’14,Ustron

01.2013 ,,Najwieksi zwycigzcy i przegrani w historii gietdy, czyli bogactwo i bieda w kontekscie inwestycji gieldowych”.
Zaktad Humanistycznych Nauk Wydziatu Farmaceutycznego AM we Wroctawiu; Instytut Historii Nauki PAN w
Warszawie; Fundacja Humanitas et Scientia, Wroctaw

10.2009 ,,Wptyw zakldcen na wartos¢ opcji wyliczang w modelach wyceny
Blacka-Scholesa i Coxa-Rossa-Rubinsteina”. XX VIII Ogolnopolska Konferencja Naukowa MZBO’09, Cedzyna

10.2006 ,,Podstawowe modele wyceny kontraktow opcyjnych a metody symulacyjne”. XXV Ogolnopolska Konferencja
Naukowa MZBO’06, Trzebieszowcie

Uczestnictwo dr A. Bartosiewicz w konferencjach naukowych oceniam
jako niezadowalajace. Zardéwno ogoélna liczba konferencji (10), w szczegdlnosci
liczba konferencji o tematyce ekonomiczno-finansowej (6) jest nader skromna.
Brak konferencji formatu miedzynarodowego. Tematyka prezentacji (z jednym
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wyjatkiem konferencji MZBO sprzed o$miu lat — w roku 2014) odbiega od
problematyki osiggniecia naukowego, przedstawionego do oceny.

6. Ocena spelnienia wymagania istotnej aktywnoSci naukowej
realizowanej w wie¢cej niz jednej uczelni, instytucji naukowej, w
szczegolnosci zagranicznej (art. 219 ust. 1 pkt 3 ustawy)

Wedlug dokumentacji, przedstawionej przez habilitantke, do aktywnos$ci
naukowej realizowanej w wi¢cej niz jednej uczelni zagranicznej mozna zaliczy¢
dwa pobyty/staze zagraniczne:

- dwutygodniowy staz w Western University, [vey Business School w Kanadzie

we wrzesniu 2015 roku, w ramach ktorego habilitantka uczestniczyta w
interdyscyplinarnym projekt wdrozenia innowacyjnych i oryginalnych koncepcji
businessowych (w przedstawionej dokumentacji brak danych dotyczacych tego
projektu),

- trzymiesi¢czny staz w Universita Ca’ Foscari di Venezia, Dipartimento di
Matematica Applicata we Wtoszech w roku 2008, w wyniku ktorego powstat
wspotautorski artykut [25], opublikowany we wloskim wydawnictwie.

Z formalnego punktu widzenia staze te swiadczq o aktywnosci naukowej
w zagranicznych instytucjach naukowych. Ocena istotnos$ci jest o tyle trudna,
ze po pierwsze kryterium ,.istotno$ci” nie jest w przepisach prawa precyzyjnie
sformutowane, a po drugie — osiggnigcie naukowe w postaci artykulu
naukowego, przygotowanego wspolnie z partnerem zagranicznym w ramach
stazu we Wiloszech mialo miejsce na poczatku drogi naukowej habilitantki
(przed 14 laty), natomiast przedstawione do oceny osiggnigcie naukowe w
postepowaniu habilitacyjnym nie bylo zwigzane ze wspotpracag w ramach stazu
zagranicznego. W zwigzku z tym w tej sprawie nie zajmuj¢ oOstatecznego
stanowiska.

7. Dorobek dydaktyczny

Dr A. Bartosiewicz od momentu rozpoczecia studiow doktoranckich
prowadzita zajecia dydaktyczne z 22 przedmiotéw na studiach stacjonarnych,
niestacjonarnych 1 podyplomowych na trzech wydzialach Uniwersytetu
Lodzkiego. Wsrod nich byty zajecia z zakresu badan operacyjnych, gield
terminowych i instrumentéw finansowych, logistyki zaopatrzenia, podstaw
ekonometrii, prognozowania i symulacji, edukacji ekonomicznej, gospodarki
rynkowej. Dr A. Bartosiewicz prowadzita réwniez seminarium licencjackie,
promujac 10 prac licencjackich oraz recenzujac prace zaréwno licencjackie, jak i
magisterskie. Do innych osiggnig¢ dydaktycznych zaliczy¢ nalezy
przygotowanie zbioru zadan z metod analizy 1 prognozowania rynku oraz
materialow dydaktycznych w jezyku angielskim  Economic Statistics in
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Logistics. Brata réwniez udziat w miedzynarodowym projekcie InfoGeolog:
Informatyka-Geoinformacja-Logistyka, prowadzita takze zajecia w jezyku
angielskim z przedmiotu Economic Statistics in Logistics.

Aktywnos$¢ dydaktyczng dr A. BartosiewiCz oceniam pozytywnie ze
wzgledu na liczbe¢ 1 réznorodnos$¢ powierzanych jej do prowadzenia zajec
dydaktycznych, jak rowniez jej wkiad w przygotowanie materialow
dydaktycznych oraz nowych kierunkow studiow, w tym w jezyku angielskim.

8. Wniosek koncowy

Uwazam, ze przedstawione do oceny osiggnigcie naukowe autorstwa dr
Aleksandry Bartosiewicz w postaci monografii Transport morski kontenerow.
Rola i znaczenie intermodalnych terminali przetadunkowych stanowi znaczacy
wktad w rozwoj nauk spotecznych w dyscyplinie ekonomia i finanse.

Ocena pozostatego dorobku naukowego dr A Bartosiewicz jest
zréznicowana. Dorobek publikacyjny z zakresu dyscypliny ekonomia 1 finanse,
na ktory skladajg sie publikacje dotyczace morskiego 1 kolejowego transportu
kontenerowego oraz wykorzystaniu metod ilo§ciowych w optymalizacji
procesow logistycznych, a takze prace, poswigcone roznego rodzaju analizom,
w tym analizie wspotczesnego rynku dystrybucji kinowej w Polsce oraz analizie
rynkow kapitalowych 1 wyceny pochodnych instrumentéow finansowych
oceniam pozytywnie. Jako niezadowalajgca oceniam zar6wno uczestnictwo w
konferencjach naukowych, jak rowniez brak udziatu habilitantki w krajowych 1
mig¢dzynarodowych projektach naukowych. Warunek aktywnos$ci naukowej,
realizowanej wigcej niz w jednej uczelni formalnie zostat spetniony. Z kolei
dorobek dydaktyczny dr A. Bartosiewicz zastuguje na uznanie.

Wedlug przedstawione;] wyzej recenzji, moja ocena osiggniecia
naukowego i dorobku naukowego habilitantki jest pozytywna. W zwigzku z tym
— moim zdaniem — mozna uznaé, ze dr Aleksandra Bartosiewicz spetnia kryteria
niezbedne dla nadania jej stopnia doktora habilitowanego w dziedzinie nauk
spotecznych, dyscyplinie ekonomia i finanse.
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