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I. INFORMACJA O OSIAGNIECIACH NAUKOWYCH, O KTORYCH MOWA W
ART. 219 UST. 1. PKT 2 USTAWY

1.

Monografia naukowa, zgodnie z art. 219 ust. 1. pkt 2a Ustawy:

Wisniewski S., Dostepnosc transportowa i obcigzenie sieci drogowej w Polsce w Swietle

zagrozen powodziowych, Wydawnictwo Uniwersytetu Lodzkiego, Lodz, 2021, 456 s.,
ISBN 978-83-8220-526-8. (A.1.%)

I1. INFORMACJA O AKTYWNOSCI NAUKOWEJ

1.

Wykaz opublikowanych monografii naukowych (wszystkie wymienione monografie
zostaly opublikowane po uzyskaniem stopnia doktora).

Wisniewski S., Dostepnosé¢ transportowa i obcigzenie sieci drogowej W Polsce w
swietle zagrozen powodziowych, Wydawnictwo Uniwersytetu t.odzkiego, 1.6dz, 2021,
456 s., ISBN 978-83-8220-526-8. (A.1.) (monografia wymieniona w punkcie 1.1)
Borowska-Stefanska M., Kowalski M., Wisniewski S., Funkcjonowanie roweru
publicznego w duzym miescie: przyktad Lodzi, Wydawnictwo Uniwersytetu L.odzkiego,
L.odz, 2020, 140 s., ISBN 978-83-8142-996-2. (A.2.)

Borowska-Stefanska M., Wisniewski S., Mobilnos¢ codzienna osob starszych w Lodzi,
Wydawnictwo Uniwersytetu L.odzkiego, £.6dz, 2019, 188 s., ISBN: 878-83-8142-352-
6. (A.3.)

Wisniewski S., Zroznicowanie dostgpnosci transportowej miast w wojewodztwie
todzkim, Wydawnictwo Uniwersytetu L.odzkiego, 1.6dz, 2015, 224 s., ISBN: 978-83-
7969-521-8. (A.4.) (monografia powstata na bazie rozprawy doktorskiej)

Wykaz opublikowanych rozdzialow w monografiach naukowych.

Po uzyskaniu stopnia doktora:
Borowska-Stefanska M., Wisniewski S., Tomalski P., Flood Management, [w:]
Khorram-Manesh A., Goniewicz K., Hertelendy A., Dulebenets M.A. (red.), Handbook

! Przywotywane w wykazie osiagnie¢ naukowych elementy dorobku zostaty opatrzone indywidualng sygnatura,
sktadajaca si¢ z oznaczenia literowego i liczbowego. Oznaczenie literowe odpowiada kolejnym folderom w
zatgcznikach a oznaczenie liczbowe kolejnym elementom w poszczegdlnych folderach. Ten sam system sygnatur
zostatl wykorzystany w autoreferacie, stanowigcym zatacznik nr 3 do wniosku w postepowaniu habilitacyjnym.

W przewazajacej wiekszo$ci publikacji mojego wspotautorstwa o kolejno$ci autorow decydowat porzadek
alfabetyczny. Dla jednoznacznego wskazania publikacji, w przypadku ktorych petnitem funkcje autora wiodgcego,
przy moim nazwisku postawiono znak *. W zalgcznikach, w folderze O znajduja sie o$wiadczenia kazdego ze
wspotautorow potwierdzajace, ze jestem autorem wiodagcym wskazanych publikacji naukowych.
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of Disaster and Emergency Management, Sahlgrenska Academy, Gothenburg
University, Sweden, 2021, 102-108, ISBN: 978-91-527-0705-0. (B.1.)

Przed uzyskaniem stopnia doktora:

e Bartosiewicz B., Wisniewski S., Przemiany matego miasta i jego otoczenia a rozwdj
centrow logistycznych - przyktad miasta i gminy Strykowa, [w:] Bartosiewicz B.,
Marszat T. (red.), Przemiany przestrzeni i potencjatu malych miast w wybranych
regionach Polski z perspektywy 20 lat transformacji, Wydawnictwo Uniwersytetu
Lodzkiego, L.6dz, 2011, 93-118. (B.2.)

3. Informacja o czlonkostwie w redakcjach naukowych monografii.

4. Wykaz opublikowanych artykuléw w czasopismach naukowych.

Po uzyskaniu stopnia doktora:

e Borowska-Stefanska M., Kowalski M., Kurzyk P., Mikusova M., Wisniewski S.*,
Application of Intelligent Transportation Systems in Analyses of Human Spatial
Mobility in Cities, Prace Komisji Geografii Komunikacji PTG, 2021, 24, 7-30 [DOI:
10.4467/2543859XPKG.21.001.14944] (70 pkt MEIN) (C.1.)

e Borowska-Stefanska M., Kowalski M., Turobos$ F., Wisniewski S.*, On Determining
the Weight of Edges in Map-representing Graphs - Applications of Heuristic Methods
in Planning Escape Routes, Journal of Traffic and Transportation Engineering (English
Edition), 2021, w druku. (70 pkt MEiN) (C.2.)

e Borowska-Stefanska M., Kowalski M., Kurzyk P., Wisniewski S.*, Spatial Dimension
of Transport Exclusion Related to Statutory Trade Restriction - the Use of ITS Tools in
Studies of Sustainable Urban Development, Remote Sensing, 2021, 13, 4804 [DOI:
10.3390/rs13234804] (100 pkt MEIN, 4,848 IF) (C.3.)

e Borowska-Stefanska M., Kobojek S., Kowalski M., Lewicki M., Tomalski P.,
Wisniewski S., Changes in the Spatial Development of Flood Hazard Areas in Poland
Between 1990 and 2018 in the Light of Legal Conditions, Land Use Policy, 2021, 102,
105274 [DOI: 10.1016/j.landusepol.2020.105274]. (140 pkt MEiN, 5,398 IF) (C.4.)

e Borowska-Stefanska M., Mikusowa M., Kowalski M., Kurzyk P., Wisniewski S.*
Changes in Urban Mobility Related to the Public Bike System with Regard to Weather
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Conditions and Statutory Retail Restrictions, Remote Sensing, 2021, 13, 3597 [DOI:
10.3390/rs13183597]. (100 pkt MEIN, 4,848 IF) (C.5.)

e Wisniewski S.*, Kowalski M., Borowska-Stefanska M., Flooding and Mobility: a
Polish Analysis, Environmental Hazards. Human and Policy Dimensions, 2021, 20,
300-322 [DOI: 10.1080/17477891.2020.1810608]. (70 pkt MEIN, 1,827 IF) (C.6.)

e Borowska-Stefanska M., Kowalski M., Kurzyk P., Mikusowa M., Wisniewski S.*,
Privileging Electric Vehicles as an Element of Promoting Sustainable Urban Mobility
— Effects on the Local Transport System in a Large Metropolis in Poland, Energies,
2021, 14, 3838 [DOI: 10.3390/en14133838]. (140 pkt MEIN, 3,004 IF) (C.7.)

e Goniewicz K., Burkle Jr. F. M., Horne S., Borowska-Stefanska M., WiSniewski S.,
Khorram-Manesh A., The Influence of War and Conflict on Infectious Disease:
Unattended Lessons Too Easily Ignored. Are We Now Too Late?, Sustainability, 2021,
13, 10783. [DOI: 10.3390/5u131910783]. (100 pkt MEIN, 3,251 IF) (C.8.)

e Borowska-Stefanska M., Kowalski M., Wisniewski S.*, Changes in Travel Time and
the Load of Road Network, Depending on the Diversification of Working Hours: Case
Study the Lodz Voivodeship, Poland, Geografie, 2020, 125, 211-241 [DOI:
10.37040/geografie2020125020211]. (40 pkt MEIN, 0,744 IF) (C.9.)

e Borowska-Stefanska M., Kowalski M., Wisniewski S.*, Changes in Urban Transport
Behaviours and Spatial Mobility Resulting from the Introduction of Statutory Sunday
Retail Restrictions: a Case Study of Lodz, Poland, Moravian Geographical Reports,
2020, 28, 29-47 [DOI: 10.2478/mgr-2020-0003]. (70 pkt MEIN, 2,250 IF) (C.10.)

e Borowska-Stefanska M., Kowalski M., Wisniewski S., Daily Mobility of the Elderly:
an Example from £6dZ, Poland, Acta Geographica Slovenica, 2020, 60, 57-70 [DOI:
10.3986/ags.7490]. (40 pkt MEIN, 0,470 IF) (C.11.)

e Borowska-Stefanska M., Kowalski M., Wisniewski S., Szustowski B., Maczuga, M.,
Public Transport in a Big Polish City (as Exemplified by £.6dz) in the Opinion of Older
Persons, Prace Komisji Geografii Komunikacji PTG, 2020 23, 15-28 [DOI:
10.4467/2543859xpkg.20.017.12785]. (70 pkt MEIN) (C.12.)

e Borowska-Stefanska M., Kowalski M., Wisniewski S.*, Szustowski B., Maczuga, M.,
The Impact of Statutory Sunday Trading Restrictions on the Choices of Residents of a
Large Polish City with Regard to Transport Behaviours and Mobility, Studia
Regionalne i Lokalne, 2020, 82, 33-59 [DOI: 10.7366/1509499548202]. (40 pkt MEIN)
(C.13)



Szymon Wisniewski Wykaz osiagnie¢ naukowych

Borowska-Stefanska M., Kowalski M., Wisniewski S.*, Domagalski, A., The Use of
the RoadLoad Application in Geographical Studies of Flows Generated by Individual
Modes of Transport, Transport Problems, 2020, 15, 227-240 [DOI: 10.21307/tp-2020-
062]. (100 pkt MEIN) (C.14.)

Wisniewski S.*, Borowska-Stefanska M., Kowalski M., Sapinska P., Vulnerability of
the Accessibility to Grocery Shopping in the Event of Flooding, Transportation Research
Part D: Transport and Environment, 2020, 87, 102510 [DOI:
10.1016/j.trd.2020.102510]. (140 pkt MEIN, 5,495 IF) (C.15.)

Borowska-Stefanska M., Wisniewski S.*, Designation of a paid parking zone in £0dz,
Logistics and Transport, 2019, 1, 57-72 [DOI: 10.26411/83-1734-2015-1-41-8-19]. (20
pkt MEiN) (C.16.)

Borowska-Stefanska M., Kowalski M., Turobo$ F., Wisniewski S., Optimisation
Patterns for the Process of a Planned Evacuation in the Event of a Flood,
Environmental Hazards. Human and Policy Dimensions, 2019, 18, 335-360
[10.1080/17477891.2019.1593816]. (70 pkt MEIN, 1,133 IF) (C.17.)
Borowska-Stefanska M., Kowalski M., Wisniewski S.*, The Measurement of Mobility-
Based Accessibility—The Impact of Floods on Trips of Various Length and Motivation,
ISPRS International Journal of Geo-Information, 2019, 8, 534 [DOIl:
10.3390/ijgi8120534]. (70 pkt MEIN, 2,239 IF) (C.18.)

Kowalski M., Wisniewski S.*, Transport Accessibility and Mobility: a Forecast of
Changes in the Face of Planned Development of the Network of Expressways and
Motorways in Poland, European Spatial Research and Policy, 2019, 26, 151-176
[DOI:10.18778/1231-1952.26.2.08]. (70 pkt MEiN) (C.19.)

Borowska-Stefanska M., Kowalski M., Wisniewski S., Wewnetrzna samochodowa
dostepnos¢ transportowa tLodzi w Swietle pomiarow Inteligentnych Systemow
Transportowych, Prace Geograficzne, 2019, 159, 7-24 [DOL:
10.4467/20833113PG.19.017.11485]. (70 pkt MEiN) (C.20.)

Borowska-Stefanska M., Domagalski A., Wisniewski S.*, Changes Concerning
Commute Traffic Distribution on a Road Network Following the Occurrence of a
Natural Disaster — The Example of a Flood in the Mazovian Voivodeship (Eastern
Poland), Transportation Research Part D: Transport and Environment, 2018, 65, 116-
137 [DOI: 10.1016/j.trd.2018.08.008]. (35 pkt MNiSW, 4,051 IF) (C.21.)
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Borowska-Stefanska M., Wisniewski S.*, Changes in Transport Accessibility as a
Result of Flooding: a Case Study of the Mazovia Province (Eastern Poland),
Environmental Hazards. Human and Policy Dimension, 2018, 17, 56-83 [DOI:
10.1080/17477891.2017.1343177]. (20 pkt MNiSW, 1,366 IF) (C.22.)
Borowska-Stefanska M., Wisniewski S., Modrzejewska K., Differentiation of
residential development in Poland's provincial capitals, Urban Development Issues,
2018, 58, 5-18 [DOI: 10.2478/udi-2018-0019]. (8 pkt MNiSW) (C.23.)

Koztowski R., Wisniewski S., Palczewska A., Dostepnos¢ lgdowych terminali
kontenerowych w Polsce, Prace Naukowe Uniwersytetu Ekonomicznego we
Wroctawiu, 2018, 505, 359-370 [DOI: 10.15611/pn.2018.505.27]. (10 pkt MNiSW)
(C.24)

Borowska-Stefanska M., Wisniewski S., Dostgpnos¢ todzkich parkéw w swietle
transportu indywidualnego, zbiorowego i rowerowego, Przeglad Komunikacyjny,
2018, LXXIII, 9-16. (8 pkt MNiSW) (C.25.)

Borowska-Stefanska M., Le$niewska-Napierata K., Wisniewski S., Land Cover
Changes in Poland between 1990 and 2012, Geografie, 2018, 123, 63-83 [DOI:
10.37040/geografie2018123010063]. (15 pkt MNiSW, 0,540 IF) (C.26.)

Koztowski R., Wisniewski S., Palczewska A., Mozliwosci rozwigzania probleméw
logistyki miejskiej w obszarze infrastruktury drogowej na przyktadzie Konstantynowa
Lodzkiego, Studia Miejskie, 2018, 30, 9-24 [DOI: 10.25167/sm2018.030.01]. (10 pkt
MNiSW) (C.27.)

Wisniewski S., Relations between Theoretical and Real-time Accessibility for Inter-
regional, Intra-regional and Intra-urban Car Journeys: The Example of Poland,
Bulletin of Geography. Socio-economic Series, 2018, 40, 45-58 [DOI: 10.2478/bog-
2018-0025]. (15 pkt MNiSW) (C.28.)

Borowska-Stefanska M., Wisniewski S., Rozmieszczenie i zréoznicowanie przestrzenne
terenow przemystowych w wojewddztwie mazowieckim na tle rozmieszczenia i
zréznicowania przestrzennego terenow przemystowych w Polsce, Mazowsze Studia
Regionalne, 2018, 24, 11-30 [DOI: 10.21858/msr.24.01]. (6 pkt MNiSW) (C.29.)
Borowska-Stefanska M., Le$niewska-Napierata K., Wisniewski S., Spatial Variation
in Size and Shape of Land Plots in Mazowieckie Voivodship, European Spatial Research
and Policy, 2018, 25, 113-130 [DOI: 10.18778/1231-1952.25.1.7]. (14 pkt MNiSW)
(C.30.)
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Borowska-Stefanska M., Wisniewski S.*, Zroznicowanie pokrycia terenu i cech
geometrycznych dziatek wzdtuz autostrad oraz drog ekspresowych w Polsce, Space-
Society-Economy, 2018, 23, 95-110 [10.18778/1733-3180.23.06]. (7 pkt MNiSW)
(C.31)

Borowska-Stefanska M., Andrei M. T., Wisniewski S., Accessibility to Places of
Evacuation for Inhabitants of Flood-Prone Areas in Mazovia Province, Geomatics and
Environmental Engineering, 2017, 11, 31-47 [DOI: 10.7494/geom.2017.11.3.31]. (11
pkt MNiSW) (C.32.)

Kowalski M., Wisniewski S., Centrum handlowe jako czynnik ruchotworczy w
transporcie samochodowym — przyktad Portu £odz, Przeglad Geograficzny, 2017, 89,
517-539 [DOI: 10.7163/PrzG.2017.4.1]. (12 pkt MNiSW) (C.33.)

Koztowski R., Palczewska A., Wisniewski S., Czasy dystrybucji towarow z Polski
centralnej, Przedsigbiorczo$¢ i zarzadzanie, 2017, XVIIL, 169-180. (14 pkt MNiSW)
(C.34)

Borowska-Stefanska M., Wisniewski S., Dostgpnos¢ strazy pozZarnych do miejsc
potencjalnych interwencji w powiecie poddebickim, Biuletyn Uniejowski, 2017, 6, 189-
206 [DOI: 10.18778/2299-8403.06.12]. (4 pkt MNiSW) (C.35.)

Kowalski M., Wisniewski S., Dostgpnos¢ transportowa todzkich centrow handlowych,
Handel Wewnetrzny, 2017, 63, 339-357. (12 pkt MNiSW) (C.36.)

Wisniewski S., Funkcjonowanie kolei aglomeracyjnej w przestrzeni Lodzi, Studia
Miejskie, 2017, 27, 67-80 [DOI: 10.25167/sm2017.026.05]. (10 pkt MNiSW) (C.37.)
Wisniewski S., Intraregional transport accessibility of L.odz province in terms of data
on theoretical and real travel times, Archives of Transport System Telematics, 2017,
10, 45-53. (11 pkt MNiSW) (C.38.)

Wisniewski S., £0dZz w krajowym i regionalnym systemie transportowym, Space-
Society-Economy, 2017, 19, 65-86 [10.18778/1733-3180.19.04]. (7 pkt MNiISW)
(C.39))

Kowalski M., Wisniewski S.*, Natezenie ruchu a zagospodarowanie Lodzi — zarys
problematyki w swietle danych z Obszarowego Systemu Sterowania Ruchem, Prace
Komisji Geografii Komunikacji PTG, 2017, 20, 20-36 [DOL:
10.4467/2543859XPKG.17.022.8028]. (C.40.)

Borowska-Stefanska M., Wisniewski S., Network Analyses in Geography of Transport,
Studia Informatica, 2017, 38, 109-127. (9 pkt MNiSW) (C.41.)
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Borowska-Stefanska M., Wisniewski S., Pedestrian Accessibility to Parks in £0dz,
Studia Miejskie, 2017, 27, 39-50 [DOI: 10.25167/sm2017.027.03]. (10 pkt MNiSW)
(C.42)

Fronczek-Wojciechowska M., Kopacz K., Padula G., Wisniewski S., Wojnarowska A.,
Proposal for a Method of Constructing Inclusive Urban Green Infrastructure, European
Spatial Research and Policy, 2017, 24, 81-105 [DOI: 10.1515/esrp-2017-0005], (14 pkt
MNiSW) (C.43.)

Bartosiewicz B., Wisniewski S., Rozklad przestrzenny powigzan gospodarczych miast
regionu {odzkiego, Studia Ekonomiczne. Zeszyty Naukowe Uniwersytetu
Ekonomicznego w Katowicach, 2017, 327, 78-96. (10 pkt MNiSW) (C.44.)
Wisniewski S., The Accessibility of Poland’s Space to the Trans-European Transport
Network, Miscellanea Geographica, 2017, 21, 96-106 [DOI: 10.1515/mgrsd-2016-
0030]. (14 pkt MNiSW) (C.45.)

Borowska-Stefanska M., Andrei M.-T., Wisniewski S.*, The Functioning of Hospital
Emergency Rooms in the £odz Region in the Light of Spatial Analysis, Modern
Management Review, 2017, XXII, 17-31 [DOI: 10.7862/rz.2017.mmr.14]. (11 pkt
MNiSW) (C.46.)

Borowska-Stefanska M., Wisniewski S.*, The Use of Network Analysis in the Process
of Delimitation as Exeplified by the Administrative Division of Poland, Geodesy and
Cartography, 2017, 66, 155-172 [DOI: 10.1515/geocart-2017-0019]. (13 pkt MNiSW)
(C.47)

Wisniewski S., The Use of Network Analyst Tool and 2SFCA Method to Assess Fire
Service Effectiveness in a City, as Exemplified by £6dz, Geomatics, Landmanagement
and Landscape 2017, 1, 147-158 [DOI: 10.15576/GLL/2017.1.147]. (6 pkt MNiSW)
(C.48))

Wisniewski S., Trans-european Transport Corridors as an Element of Poland's Land
Use, Studia Europejskie, 2017, 2, 195-221 (12 pkt MNiSW) (C.49.)

Wisniewski S.*, Siwirska M., Wewnetrzna dostepnosé transportowa gminy Strykow w
zakresie transportu zbiorowego, Space-Society-Economy, 2017, 21, 7-29 [DOI:
10.18778/1733-3180.21.01]. (7 pkt MNiSW) (C.50.)

Wisniewski S., Accessibility to Passenger Rail Transport in the L.odZz Province,
Logistics and Transport, 2016, 59-69. (13 pkt MNiSW) (C.51.)
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Wisniewski S., Changes to the Centroid of Lodz Province Towns in the Light of
Transport Potential, Acta Universitatis Lodziensis. Folia Geographica Socio-
Oeconomica, 2016, 24, 61-71 [DOI: 10.18778/1508-1117.24.05]. (8 pkt MNiSW)
(C52)

Wisniewski S., Dostepnos¢ mieszkancow wojewodztwa {todzkiego do sklepow
wielkopowierzchniowych, Acta Universitatis Lodziensis. Folia Geographica Socio-
Oeconomica 2016, 23, 25-38 [DOI: 10.18778/1508-1117.23.02]. (8 pkt MNiSW)
(C.53)

Wisniewski S., Dostepnosc¢ przestrzenna parkow wodnych w wojewodztwie todzkim,
Problemy Rozwoju Miast, 2016, XIII, 75-84. (8 pkt MNiSW) (C.54.)

Wisniewski S., Dostepnos¢ przestrzenna strazy pozarnej do miejsc potencjalnych
interwencji na terenie wojewddztwa lodzkiego, Bezpieczenstwo i Technika Pozarnicza,
2016, 43, 13-43 [DOI: 10.12845/bitp.43.3.2016.x]. (13 pkt MNiSW) (C.55.)
Wisniewski S., Funkcjonowanie nocnego transportu zbiorowego w Lodzi, Przeglad
komunikacyjny, 2016, LXXI, 4-8. (8 pkt MNiSW) (C.56.)

Bartosiewicz B., Wisniewski S., Kolej Aglomeracyjna jako element systemu lokalnego
transportu zbiorowego w Lodzi, Space-Society-Economy, 2016, 18, 49-65 [DOI:
10.18778/1733-3180.18.04]. (7 pkt MNiSW) (C.57.)

Bartosiewicz B., Wisniewski S., Lokalny transport zbiorowy w Lodzi w swietle
dostgpnosci, Prace Komisji Geografii Komunikacji PTG, 2016, 19, 31-43
[10.4467/2543859XPKG.16.009.6307]. (C.58.)

Wisniewski S., £0dz Accessibility by Public Transport, Europa XXI, 2016, 31, 7-26
[DOI: 10.7163/Eu21.2016.31.5]. (12 pkt MNiSW) (C.59.)

Bartosiewicz B., Wisniewski S., Ocena modelu zréwnowazonego transportu
zbiorowego w Lodzi 2020+ w swietle analiz rozmieszczenia punktowych elementow
sieci lokalnego transportu zbiorowego, Prace Komisji Geografii Komunikacji PTG,
2016, 19, 69-80 [DOI: 10.4467/2543859XPKG.16.006.6304] (C.60.)

Wisniewski S., Przestrzenne zroznicowanie potencjalnej dostgpnosci gtownych weztow
sieci drogowej wojewodztwa todzkiego, Prace Geograficzne, 2016, 144, 91-104 [DOI:
10.4467/20833113PG.16.005.5130]. (14 pkt MNiSW) (C.61.)

Wisniewski S., Spatial Accessibility of Hospital Healthcare in £odz Voivodeship,
Quaestiones Geographicae, 2016, 35, 157-166 [DOI: 10.1515/quageo-2016-0043]. (9
pkt MNiSW) (C.62.)
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Wisniewski S., Teoretyczna i rzeczywista wewnetrzna dostgpnosc transportowa Lodzi,
Prace i Studia Geograficzne, 2016, 61, 95-108. (8 pkt MNiSW) (C.63.)
Borowska-Stefanska M., Wisniewski S.*, Vehicle Routing Problem as Urban Public
Transport Optimization Tool, Computer Assisted Methods in Engineering and Science,
2016, 23, 213-229. (14 pkt MNiSW) (C.64.)

Wisniewski S., Wphyw budowy potudnikowych obwodnic todzi na dostepnosc sieci
drog o najwyzszych parametrach dla mieszkancow miasta, Rozwo6j Regionalny i
Polityka Regionalna, 2016, 34, 131-143. (9 pkt MNiSW) (C.65.)

Wisniewski S., Zmiana dostepnosci wewngtrzregionalnej wojewodztwa todzkiego w
skutek otwarcia wschodniej i zachodniej obwodnicy L.odzi, Studia Regionalne i Lokalne,
2016, 4, 79-96 [DOI: 10.7366/15094995546605]. (14 pkt MNiSW) (C.66.)
Wisniewski S., Dostepnos¢ czasowa Szadku w ujeciu transportu indywidualnego,
Biuletyn Szadkowski, 2015, 15, 149-161. (7 pkt MNiSW) (C.67.)

Wisniewski S., Dostepnos¢ czasowa Uniejowa w kontekscie indywidualnego
transportu samochodowego, Biuletyn Uniejowski, 2015, 4, 167-179. (4 pkt MNiSW)
(C.68.)

Wisniewski S., Dostepnos¢ policji do miejsc potencjalnych interwencji na terenie
wojewddztwa todzkiego, Policja. Kwartalnik kadry kierowniczej policji, 2015, 3, 24-33.
(6 pkt MNiSW) (C.69.)

Wisniewski S., Efektywnos¢ funkcjonowania lotniczych zespolow ratownictwa
medycznego na obszarze wojewodztwa tédzkiego, Transport Miejski i Regionalny,
2015, 11, 34-39. (7 pkt MNiSW) (C.70.)

Wisniewski S., Lokalizacja parkingéow Park and Ride w przestrzeni £.odzi, Problemy
Rozwoju Miast, 2015, XII, 37-45. (8 pkt MNiSW) (C.71.)

Wisniewski S., Port przetadunkowy na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Zdunska Wola-Karsznice jako przyktad multimodalnego wezla transportowego,
Transport Miejski i Regionalny, 2015, 10, 9-14. (7 pkt MNiSW) (C.72.)

Wisniewski S., Potencjal transportowo-osadniczy malych miast wojewodztwa
todzkiego, Acta Universitatis Lodziensis. Folia Geographica Socio-Oeconomica, 2015,
19, 113-128. (8 pkt MNiSW) (C.73.)

Wisniewski S., Powigzania miast wojewodztwa todzkiego w systemie kolejowego

transportu zbiorowego w swietle potencjatu komunikacyjnego, Prace Geograficzne
2015, 140, 25-38 [DOI: 10.4467/20833113PG.15.002.3531]. (14 pkt MNiSW) (C.74.)
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e Wisniewski S., Regionalna dostepnosc¢ transportowa w swietle samochodowego
transportu indywidualnego - przykiad todzi i Wieruszowa, Przeglad Komunikacyjny
2015, LXX, 11-15. (8 pkt MNiSW) (C.75.)

e Wisniewski S., Significance of Trans-European Transport Networks for Logistic
Centre Localization as Exemplified by the £6dz Region, European Spatial Research and
Policy, 2015, 22, 23-44 [DOI: 10.1515/esrp-2015-0015]. (14 pkt MNiSW) (C.76.)

e Wisniewski S., The Baltic - Adriatic Transport Corridors - Natural Environment of
Logistics Infrastructure Development on the Polish Baltic Sea Coast, Logistics and
Transport, 2015, 25, 83-92. (13 pkt MNiSW) (C.77.)

e Wisniewski S., Zmiany dostepnosci miast wojewddztwa tédzkiego w transporcie
indywidualnym w latach 2013-2015, Przeglad Geograficzny, 2015, 87, 321-341 [DOI:
10.7163/PrzG.2015.2.6]. (12 pkt MNiSW) (C.78.)

Przed uzyskaniem stopnia doktora:

e Wisniewski S., Dostepnos¢ transportowa Szadku, Biuletyn Szadkowski, 2014, 14, 5-
23. (3 pkt MNiISW) (C.79.)

e Wisniewski S., Dostgpnos¢ transportowa Uniejowa — ujecie regionalne, Biuletyn
Uniejowski, 2014, 3, 67-83. (C.80.)

e Wisniewski S., Historyczne uwarunkowania rozwoju korytarza transportowego Baltyk-
Adriatyk na obszarze Polski, Acta Universitatis Lodziensis. Folia Geographica Socio-
Oeconomica, 2014, 17, 185-202. (5 pkt MNiSW) (C.81.)

e  Wisniewski S., Spojnosc sieci transportowych wojewodztwa todzkiego w swietle analiz
grafowych, Transport Miejski i Regionalny, 2014, 9, 23-29. (4 pkt MNiSW) (C.82.)

e Kowalski M., Wisniewski S.*, Ocena mozliwosci realizacji transportu zbiorowego
przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Lodzi na terenie ksztattujgcego sie
Ltaodzkiego Obszaru Metropolitalnego, Transport Miejski i Regionalny, 2013, 3, 26-32.
(4 pkt MNiSW) (C.83.)

e Napierata T., Adamiak M., Wisniewski S., Regionalna sie¢ transportowa determinantg
lokalizacji centrow logistycznych w wojewddztwie todzkim, Transport Miejski i
Regionalny, 2013, 9, 14-19. (4 pkt MNiSW) (C.84.)

e Kowalski M., Wisniewski S.*, Service Function of Historic Buildings in Small Towns
of Lodz Region, Acta Universitatis Lodziensis. Folia Geographica Socio-Oeconomica,
2013, 15, 151-165. (5 pkt MNiSW) (C.85.)
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Kowalski M., Wisniewski S., Techniczne instrumenty stymulowania rozwoju
zrownowazonego w miescie Warta, Studia Ekonomiczne. Zeszyty Naukowe
Uniwersytetu Ekonomicznego w Katowicach, 2013, 144, 351-365. (7 pkt MNiSW)
(C.86.)

Wykaz osiggnieé projektowych, konstrukcyjnych, technologicznych.

Wykaz publicznych realizacji dziel artystycznych.

Informacja o wystapieniach na krajowych lub miedzynarodowych konferencjach

naukowych lub artystycznych.

Po uzyskaniu stopnia doktora:

Krakow, 6-7 grudnia 2021 r., 37. Migdzynarodowa Konferencja Naukowa, nt. ,,Wptyw
pandemii na przemiany przemyshu i ustug”, Ocena wplywu ograniczen handlu w
niedziele i COVID-19 na ustugi swiadczone przez miejski transport publiczny — przyktad
Lodzi; Czasowa i przestrzenna zmiennos¢ obcigzenia miejskiego systemu transportu
drogowego wobec stalych i okresowych prawno-administracyjnych ograniczen w
handlu detalicznym (wspotautorzy: dr Marta Borowska-Stefanska, mgr Michat
Kowalski, mgr Paulina Kurzyk) (D.1.)

Krakow (online), 26 listopada 2021 r., VI Miedzynarodowa Konferencja "Problemy i
wyzwania geografii komunikacji*, Zmiennos¢ zachowan transportowych uzytkownikow
miejskiego roweru publicznego wobec ustawowego ograniczenia handlu w niedziele;
Jak transport ksztaltuje krajobraz wielkopowierzchniowego handlu spozZywczego?
Geografia handlu w Polsce — pomiar interakcyjny (wspoétautorzy: dr Marta Borowska-
Stefanska, mgr Michat Kowalski, mgr Paulina Kurzyk) (D.2.)

Istambut (online), 16-20 sierpnia 2021 r., The 34th International Geographical Congres,
Changes of residents’ transport behaviours and spatial mobility within a large
postsocialist city, resulting from the introduction of statutory sunday trading restricions
— through the example of L.odZz (wspotautorzy: dr Marta Borowska-Stefanska, mgr
Michat Kowalski) (D.3.)
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e Sztip (online), 13 listopada 2020 r., The 3rd International Scientific Conference
Challenges of Tourism and Business Logistics in the 21st Century, Statutory retail
restrictions as a challenge of the city logistic system (wspoétautorzy: dr Marta Borowska-
Stefanska, mgr Michat Kowalski) (D.4.)

e Madryt (online), 20 pazdziernika 2020 r., The 4th International Conference on
SmartRail, Traffic and Transportation Engineering, The Impact of Flood-Related
Changes to Mobility on Potential Accessibility in the Region of Greater Poland;
Vulnerability of the Accessibility to Basic Services in the Event of Non-typical
Occurrences Affecting Road Transport — Using the Example of Floods in Poland; On
determining the weight of edges in map-representing graphs - applications of heuristic
methods in planning escape routes (wspotautorzy: dr Marta Borowska-Stefanska, mgr
Michat Kowalski) (D.5.)

e Krakow (online), 15-16 pazdziernika 2020 r., V Migdzynarodowa konferencja naukowa
Problemy i wyzwania geografii komunikacji, Vulnerability of the Accessibility to Basic
Services in the Event of Flooding; The impact of self-evacuation from flood hazard
areas on the equilibrium of the regional road transport system; Modelowanie predkosci
ruchu w oparciu o dane z Inteligentnych Systemow Transportowych na potrzeby badan
dostepnosci transportowej (wspoOlautorzy: dr Marta Borowska-Stefanska, mgr Michat
Kowalski) (D.6.)

e Praga, 4-6 wrzeénia 2019 r., Geo-Information for Disaster Management 2019,
Modelling changes in accessibility and spatial mobility accompanying an occurrence
of a natural disaster: the context of private car transport; The impact of flooding on the
functioning of road network; The use of the RoadLoad application in geographical
studies of flows generated by individual modes of transport (wspoétautorzy: dr Marta
Borowska-Stefanska, mgr Michat Kowalski) (D.7.)

e  Wroctaw, 10 czerwca 2019 r., VIII Ogdlnopolska konferencja naukowa GIS w Nauce
2019, RoadLoad jako narzedzie badan w geografii transportu; Wplyw zmian w
mobilnosci wywolanych powodziqg na dostepnos¢ potencjatowg w Wielkopolsce,
Wykorzystanie GIS do oceny wplywu powodzi na funkcjonowanie transportu
drogowego (wspotautorzy: dr Marta Borowska-Stefanska, mgr Michat Kowalski) (D.8.)

e 16dz, 9-10 maja 2019 r.,, IV Miedzynarodowa konferencja naukowa Problemy i
wyzwania geografii komunikacji, Application of Intelligent Transportation Systems in
Analyses of Human Spatial Mobility in Cities; Changes in the spatial mobility of the
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population in a post-socialist city resulting from retail restrictions; The daily mobility
of the elderly, as exemplified by a large city in Poland (£.6dZ) (wspdtautorzy: dr Marta
Borowska-Stefanska, mgr Michat Kowalski) (D.9.)

e Lwow, 17-19 pazdziernika 2018 r., Politechnika Lwowska, Komunikacja spoteczna w
przestrzeni miast, Metody oceny dostepnosci przestrzeni publicznych. (D.10.)

e Quebec, 6-10 sierpnia 2018 r., 2018 IGU Regional Conference - CAG Annual Meeting
- NCGE Annual Conference, Changes in a Road Network and Transport Accessibility
Following the Occurrence of a Natural Disaster — the Example of a Flood in the
Mazovian Voivodeship (wspotautor: dr Marta Borowska-Stefanska) (D.11.)

e (Gdansk, 10-11 maja 2018 r., III Migedzynarodowa Konferencja Naukowa "Problemy i
wyzwania geografii transportu”, Zastosowanie aplikacji ,,RoadLoad” w badaniach
geograficznych nad przeptywami realizowanymi za posrednictwem indywidualnych
srodkow transportu (wspotautorzy: dr Marta Borowska-Stefanska, mgr Michat
Kowalski) (D.12.)

e Jelenia Gora, 22-24 pazdziernika 2017 r., Globalne i lokalne strategie logistyczne,
Znaczenie dostgpnosci transportowej lgdowych terminali kontenerowych w Polsce dla
rozwoju transportu intermodalnego (wspoétautorzy: dr hab. inz. Remigiusz Koztowski,
mgr Anna Palczewska) (D.13.)

e Bruksela, 4-6 wrzesnia 2017 r., The 6th Eugeo Congress on the Geography of Europe,
The potential of intermodal terminals in Poland in the context of commercial exchange
with China (wspotautorzy: dr hab. inz. Remigiusz Koztowski, mgr Lukasz Borowiecki)
(D.14.)

e Bukareszt, 26-28 maja 2017 r., The 9th International Symposium on Geography
"Landscapes: Perception, Knowledge, Awareness and Action", Accessibility to places
of evacuation for inhabitants of flood-prone areas in the Mazovia province
(wspotautorzy: dr Marta Borowska-Stefanska, dr Madalina Teodora Andrei) (D.15.)

e 16dz, 31 marca 2017 r., Osrodek Badawczy Europejskiej Polityki Przestrzennej i
Rozwoju Lokalnego w Uniwersytecie L.odzkim, Wzorce Rozwoju Lokalnego - Lokalna
Polityka Przestrzenna, Zmiany dostgpnosci transportowej na skutek wystgpienia
powodzi w wojewoddztwie mazowieckim, Zmiany w sposobie uzytkowania ziemi w Polsce
w latach 1990-2012; Dostepnos¢ transportowa i mobilnosé potencjalna - prognoza w

obliczu planu rozbudowy sieci drog ekspresowych i autostrad w Polsce (wspotautorzy:
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dr Marta Borowska-Stefanska, dr Katarzyna LeSniewska-Napierata, mgr Michat
Kowalski) (D.16.)

e Opole, 8-9 marca 2017 r., Logistyka 2017, Logistyka w naukach o zarzadzaniu, Czasy
dystrybucji towarow z tLodzi do Panstw Europejskich, Mozliwosci rozwigzania
problemow logistyki miejskiej w obszarze infrastruktury drogowej na przyktadzie
Konstantynowa L.odzkiego (wspotautorzy: dr hab. inz. Remigiusz Koztowski, mgr Anna
Palczewska) (D.17.)

e 10dz, 14 czerwca 2016 r., Osrodek Badawczy Europejskiej Polityki Przestrzennej i
Rozwoju Lokalnego w Uniwersytecie £.odzkim, The use of Network Analyst tool and
2SFCA method to assess fire service effectiveness in a city as exemplified by £odz
(D.18.)

e Warszawa, 14 grudnia 2015 r., Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania
PAN, Wspoélczesne wyzwania w badaniach dostepnosci przestrzennej miast i regionow,
Zastosowanie metod okreslania obszarow rynkowych (FCA) w badaniach
przestrzennego zroznicowania poziomu dostgpnosci (D.19.)

e Uniejow, 22-23 pazdziernika 2015 r., Male miasta - przestrzen, spoteczenstwo,
gospodarka, Katedra Zagospodarowania Srodowiska i Polityki Przestrzennej
Uniwersytetu Lodzkiego oraz Katedra Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu
Ekonomicznego w Katowicach, Dostepnosé¢ do szpitalnej opieki zdrowotnej
mieszkancow matych miast wojewddztwa todzkiego (D.20.)

e L10dz, 16-17 kwietnia 2015 r., Osrodek Badawczy Europejskiej Polityki Przestrzennej 1
Rozwoju Lokalnego w Uniwersytecie Lodzkim, Zmiany dostepnosci miast
wojewddztwa todzkiego w transporcie indywidualnym (D.21.)

e Krakow, 18-22 sierpnia 2014 r., IGU Regional Conference - Changes, Challenges,
Responsibility, Application of modern IT in transport accessibility research (wspotautor
dr Bartosz Bartosiewicz) (D.22.)

Przed uzyskaniem stopnia doktora:

e Uniejow, 4-5 listopada 2013 r., Czlonkowsko Polski w Unii Europejskiej a rozwoj
matych miast - ujecie przestrzenne, Katedra Zagospodarowania Srodowiska i Polityki
Przestrzennej, Katedra Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu Ekonomicznego w

Katowicach, Potencjat transportowo-osadniczy matych miast wojewodztwa todzkiego
(D.23)
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Warszawa, IGIPZ PAN, 17-18 grudnia 2012 r., Polityka przestrzenna a transportowa —
ewaluacja inwestycji infrastrukturalnych, Ocena dziatalnosci  Miejskiego
Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego w todzi w swietle ksztattowania sie Lodzkiego
Obszaru Metropolitalnego (wspotautor mgr Michat Kowalski) (D.24.)

Szczyrk, 25-26 pazdziernika 2012 r., Male miasta — zastosowanie nowoczesnych
instrumentéw polityki rozwoju lokalnego, Techniczne instrumenty stymulowania
rozwoju zrownowazonego w miescie Warta (wspotautor mgr Michal Kowalski) (D.25.)
Lodz, 3-4 listopada 2011 r., Uniwersytet £.odzki, Wydziat Nauk Geograficznych,
Przestrzen publiczna oraz sektor ustug jako element struktury matych miast, Funkcja

ustugowa obiektow zabytkowych w matych miastach regionu todzkiego (wspotautor mgr
Michat Kowalski) (D.26.)

Informacja o udziale w komitetach organizacyjnych i naukowych konferencji
krajowych lub miedzynarodowych, z podaniem pelnionej funkcji (wszystkie
wymienione konferencje odbyly si¢ po uzyskaniu stopnia doktora).

L6dz, 9-10 maja 2019 r., IV Miedzynarodowa konferencja naukowa Problemy i
wyzwania geografii  komunikacji; organizatorzy: Instytut Zagospodarowania
Srodowiska i Polityki Przestrzennej Uniwersytetu Lodzkiego, Osrodek Badawczy
Europejskiej Polityki Przestrzennej i Rozwoju Lokalnego Uniwersytetu £.odzkiego oraz
Komisje Geografii Komunikacji PTG — cztonek komitetu organizacyjnego, sekretarz
konferencji (D.9.)

Lodz, 31 marca 2017 r., Migdzynarodowa konferencja naukowa Wzorce Rozwoju
Lokalnego - Lokalna Polityka Przestrzenna; organizator: Osrodek Badawczy
Europejskiej Polityki Przestrzennej 1 Rozwoju Lokalnego w Uniwersytecie £.odzkim —
cztonek komitetu organizacyjnego, sekretarz konferencji (D.16.)

L6dz, 14 czerwca 2016 r., Migdzynarodowa konferencja naukowa Wzorce Rozwoju
Lokalnego - Lokalna Polityka Przestrzenna; organizator: Osrodek Badawczy
Europejskiej Polityki Przestrzennej 1 Rozwoju Lokalnego w Uniwersytecie L.odzkim —
cztonek komitetu organizacyjnego, sekretarz konferencji (D.18.)

1.6dz, 16-17 kwietnia 2015 r., Miedzynarodowa konferencja naukowa Wzorce Rozwoju
Lokalnego - Lokalna Polityka Przestrzenna; organizator: Osrodek Badawczy
Europejskiej Polityki Przestrzennej i Rozwoju Lokalnego w Uniwersytecie £.odzkim —

czlonek komitetu organizacyjnego, sekretarz konferencji (D.21.)
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9. Informacja o uczestnictwie w pracach zespoldow badawczych realizujacych
projekty finansowane w drodze konkursow krajowych lub zagranicznych,
z podzialem na projekty zrealizowane i bedace w toku realizacji,
oraz z uwzglednieniem informacji o pelnionej funkcji w ramach prac zespolow

(wszystkie wymienione projekty sa lub byly realizowane po uzyskaniu stopnia doktora).

Projekty bedace w toku realizacji:

e Mi¢dzynarodowy projekt badawczy zatytutlowany Changes in the functioning of the
transport systems of large cities accompanying the COVID-19 pandemic: temporary
modification or permanent transformation? - examples of Lodz and Bratislava;
finansowany przez Narodowa Agencj¢ Wymiany Akademickiej w ramach wspdlnych
projektow  badawczych  migdzy  Polskg a  Stowacja; nr  projektu
BPN/BSK/2021/1/00022; budzet: 22 000 zt (dla polskiego zespotu); okres realizacji
01.01.2022 r. — 31.12.2023 r.; petni¢ rol¢ koordynatora; wykonawcy: doc. Mgr., PhD.
Marcel Horiak, Mgr., PhD. Pavol Duréek, Mgr. Richard Hlusko, dr Marta Borowska-
Stefanska, mgr Michat Kowalski, mgr Paulina Kurzyk (E.1.)

Streszczenie: Cel naszych wspdlnych badan dotyczy okreslenia cech i skali wptywu
globalnego zagrozenia na lokalne systemy transportowe duzych osrodkow miejskiego
w Polsce i na Stowacji — Lodzi i Bratystawy oraz zidentyfikowaniu trwatosci tego
oddziatywania. Pierwsza grupa problemoéw badawczych rozpatrywanych w projekcie
koncentruje si¢ wokot okreslenia zakresu oddzialywania pandemii na sfer¢ podazy
transportu (np. organizacj¢ lokalnego transportu zbiorowego) i popytu na niego
(obrazowanego przez zestaw zachowan transportowych mieszkancéw badanych miast).
Druga grupa zagadnien badawczych dotyczy natomiast trwalosci zaobserwowanych w
pierwszej grupie prawidtowosci. Zaprezentowany opis problemu, ktérego rozwigzania
podejmuja si¢ wnioskodawcy mozna oprzec o trzy zasadnicze hipotezy badawcze: (1)
Funkcjonowanie miejskich systemow transportowych todzi i Bratystawy ulegto
modyfikacji na skutek pandemii COVID-19 zar6wno w zakresie ich organizacji jak i
uzytkowania; (2) Przeksztalcenia w zakresie organizacji i uzytkowania miejskiego
transportu zbiorowego w Lodzi i Bratystawie sg trwale i1 niezalezne od poziomu
zagrozenia epidemicznego; (3) Pandemia COVID-19 zahamowala rozwdj

zrbwnowazonej mobilno$ci miejskiej w obu osrodkach.
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Rozprzestrzenianie si¢ pandemii COVID-19 spowodowato wdrozenie nadzwyczajnych
srodkow ograniczenia podrdzy, przemieszczania si¢ i uczestnictwa w réoznego rodzaju
imprezach w wielu krajach na catym $wiecie. Roznorodne rygorystyczne zasady, w tym
polityka dotyczgca pozostania w domu, zdalne funkcjonowanie szkot, instytucji
publicznych 1 miejsc pracy, odwotywanie imprez masowych i zgromadzen publicznych
oraz ograniczenia w transporcie publicznym dotkngto okoto 90% $wiatowej populacji,
przyczyniajac si¢ do ogodlnego ograniczenia mobilnosci na niespotykang dotad skale.
Zamknigte 1 zatloczone miejsca, w tym wezly transportowe, ktére sg codziennie
odwiedzane przez tlumy ludzi, potencjalnie sg miejscami rozprzestrzeniania si¢
koronawirusa. W s$rodkach transportu publicznego, w szczegolnosci autobusach,
tramwajach, pociagach, czy w metrze, z ktorych codziennie korzystaja miliony ludzi
na $wiecie, istnieje potencjalne zagrozenie transmisji wirusa. Istnieja dwa gtowne
podejscia do badania zagadnienia transportu publicznego z perspektywy pandemii
COVID-19. Z jednej strony naukowcy analizuja wpltyw sektora transportu na
rozprzestrzenianie si¢ COVID-19. Wigkszo$¢ badan dotyczy sektora transportu — w jaki
sposob zmiany w mobilnosci przestrzennej wplywaja na rozprzestrzenianie si¢
pandemii COVID-19 (Chinazzi et al.2020). Z drugiej strony naukowcy badaja, w jaki
sposob pandemia COVID-19 i towarzyszace temu ograniczenia na szczeblach
rzadowych 1 lokalnych, zmniejszaja zapotrzebowanie na transport pasazerski i
pogarszaja og6élng sytuacj¢ w transporcie. Zatem jak pokazuja wyniki badan wptyw
COVID-19 na transport publiczny dotyczy szerokiego spektrum oddziatywania, w tym
rowniez jego oddzialtywania na zmian¢ zachowan komunikacyjnych mieszkancow i
wynikajacy z tego wptyw na zréwnowazong mobilno$¢ miejska.

Uzasadnienia podjecia proponowanego problemu badawczego nalezy upatrywa¢ m.in.
w charakterze i skali czynnika, ktorego oddzialywanie na miejskie systemy obserwowac
mozna w Europie od poczatku 2020 r. Wystgpienie ogolnoswiatowe] pandemii o tak
daleko idgcych konsekwencjach dla organizacji zycia ludnosci jest wydarzeniem
niezwykle rzadkim a ponadto po raz pierwszy pojawia si¢ mozliwos¢ wykorzystania do
obserwacji jej skutkow w zakresie transportu najnowszych technologii informacyjnych,
m.in. w formie Inteligentnego Systemu Transportowego. Co wigcej, mozliwa jest
obserwacja tychze reakcji na skutek samego poczucia (badz jego braku) zagrozenia
wystepujacego w zwigzku z polityka informacyjng w zakresie zmienno$ci poziomu
niebezpieczenstwa oraz towarzyszacych sformalizowanej polityce restrykcji czy

sugestii w zakresie zachowan ludno$ci, w tym tych zwigzanych z mobilno$cia. Podjgci
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proponowanego problemu badawczego uzasadnia rowniez okres wystepowania bodzca
— cho¢ w zmiennej intensywnosci, to na etapie przygotowywania niniejszego wniosku
objat juz pelny rok, co pozwala na prowadzenie obserwacji zmienno$ci wzgledem
okresow ,,normalnych” w dowolnej rozdzielczosci czasowej, np. tygodniowo,
miesi¢cznie, sezonowo, rocznie. Wyjasnienia dla checi realizacji postulowanego
projektu upatrywa¢ nalezy rowniez w samej roli podsystemu transportowego w
funkcjonowaniu tak ztozonego systemu jakim jest duzy osrodek miejski. Bardzo istotne
jest rowniez okreslenie czy problemy, przynajmniej w skali lokalnej, majg szanse
zakonczy¢ si¢ wraz z ustaniem zagrozenia, czy tez zachowania transportowe ludnosci
zmienily si¢ na tyle trwale, ze konieczne bedzie daleko idace zmodyfikowanie oferty
ustug czy wrecz konieczno$¢ zakonczenia prowadzenie dzialalnosci przez czesé
jednostek/przedsigbiorstw. Wyniki realizacji projektu przyniosa szeroka baze
diagnostyczna, dzigki ktérej mozliwe bedzie sformulowanie szeregu rekomendacji,
zarbwno w zakresie zarzadzania zrownowazong mobilnoscig mieszkancow jak i
sankcjonowania dziatalnosci podmiotéw odpowiedzialnych za $§wiadczenie ushug
transportowych. Uzasadnieniem nowatorskiego charakteru badan jest po pierwsze sam
czynnik determinujacy zmiany w ,typowych” zachowaniach transportowych
mieszkancow duzych osrodkéw miejskich. A ponadto z uwagi na to, ze pandemia
COVID-19 jest zagrozeniem o charakterze mi¢dzynarodowym bedzie mozliwos¢
poréwnania tych danych z innymi o§rodkami miejskimi na §wiecie w zakresie zmian w
zachowaniach transportowych mieszkancéw w roznych grupach wiekowych. Duzy
potencjat innowacyjnosci posiada rowniez mozliwos$¢ przeanalizowania przeksztatcen
zjawiska wykluczenia transportowego oraz zidentyfikowania jego nowych form m.in.
w zwigzku z brakiem konieczno$ci odbywania czeSci podrozy (np. przeniesieniem ich
do sieci), utatwieniami dla senioréw czy zmiang organizacji transportu zbiorowego (np.
z jednej strony ograniczenia wypelnienia pojazdow, z drugiej uruchomienie
komunikacji zastgpczej). O nowatorskim charakterze badan $wiadczy roéwniez
wdrozenie do procedury badawczej danych pochodzacych z Inteligentnego Systemu
Transportowego (stanowigce zasob o charakterze Big Data).

e Projekt badawczy zatytutowany Zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancow
Lodzi wynikajgce z wprowadzenia ograniczenia handlu w niedziele; finansowany przez
Narodowe Centrum Nauki w ramach konkursu SONATA 15; nr projektu
2019/35/D/HS4/00697; budzet: 547 066 zt; okres realizacji 01.10.2020 r. — 30.09.2022

r.; pelnie role kierownika projektu; wykonawcy: dr Marta Borowska-Stefanska, mgr
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Michat Kowalski (E.2.)

Streszczenie: Gtowny problem badawczy projektu dotyczy wskazania i okres$lenia cech
zmian w zachowaniach komunikacyjnych ludno$ci miasta fodzi zwigzanych z
ograniczeniami handlu w niedziele, wynikajacymi z ustawy z dnia 10 stycznia 2018 r.
o ograniczeniu handlu w niedziele i $wigta oraz w niektdre inne dni (Dz.U. 2018 poz.
305). Zaplanowane w projekcie badania maja wskaza¢ w jaki sposob zakaz handlu w
niedziele wptywa na uwolnione po transformacji ustrojowej (przejscie z gospodarki
centralnie sterowanej na wolnorynkowg) zachowania komunikacyjne ludnosci duzego
osrodka miejskiego. Mozna bowiem domniemywaé, ze wprowadzenie wskazanej
ustawy spowodowato zmiang¢ wielu elementéw zachowan komunikacyjnych ludnosci
Lodzi w latach 2018-2020. Pozbawienie mieszkancéw miasta mozliwosci zrobienia
zakupdw czy podejmowania réznych innych aktywnosci, ktore sa dostepne w obiektach
handlowych (np. centrach handlowych) w niedzielg, skutkowa¢ moze np.
zmniejszeniem liczby przemieszczen czy przeniesieniem pewnej ich liczby na inne dni
tygodnia. Tego rodzaju przemianom towarzyszy¢ moze roOwniez m.in. zmiana $rodka
transportu (np. zamiast podrézowac autobusem, klient skorzysta z wlasnego
samochodu) czy zmiana momentu rozpoczecia i zakonczenia podrozy . Ponadto, skutki
ograniczenia handlu w niedziele beda zapewne dotyczy¢ rdwniez innych
celow/motywacji podrézy 1 nie ogranicza si¢ wytacznie do dni wolnych od pracy.
Informacje 0 przemieszczeniach ludnosci realizowanych w miescie zostang pozyskane
z trzech roznych zrddet. Pierwsze z nich to wyniki zaplanowanego badania
kwestionariuszowego zachowan komunikacyjnych mieszkancow Ltodzi (ze
szczegdlnym uwzglednieniem tematyki ograniczen w handlu). Kwestionariusz
dotyczy¢ bedzie profilu osob i charakterystyki ich gospodarstw domowych, wptywu
ograniczen w handlu na poszczegélne elementy zachowan komunikacyjnych oraz
pytania dotyczace podrézy jakie w dniu poprzedzajagcym badanie wykonat respondent.
Drugie zrodto stanowig dane pochodzace z czujnikow zliczajacych pojazdy na todzkich
drogach oraz kamer rejestrujacych ich numery rejestracyjne. Trzecim zrodtem
informacji sa dane pochodzace z nadajnikow GPS zamontowanych w rowerach
Lodzkiego Roweru Publicznego. Dane pochodzace z czujnikéw, kamer oraz
nadajnikow GPS zapewniajg informacje o przemieszczeniach na obszarze miasta t.odzi
o niepowtarzalnej dokladnos$ci, szczegdlowosci i1 kompleksowosci. Braki jakie

wystepuja w zakresie wskazanych baz danych w obszarze badan zachowan
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komunikacyjnych doskonale wypetnia zaplanowane badanie kwestionariuszowe. Sa
wigc to w pelni uzupehiajace si¢ zrddla informacji, ktorych zestawienie gwarantuje
realizacje przyjetego celu naukowego projektu. Kazda z baz danych zostanie poddana
analizie w celu wskazania cech zmian w zachowaniach komunikacyjnych, ktore
wynikajg z ustawowych ograniczen w handlu w niedziele. Opracowany zostanie
réwniez komputerowy model zagospodarowania t.odzi uwzgledniajacy m.in. zabudowe
wraz z funkcjami, sie¢ transportowg oraz wszystkie formy pokrycia terenu. Model
zostanie  wzbogacony o rozmieszczenie obiektow  handlowych. Model
zagospodarowania Lodzi zostanie przygotowany w trzech wariantach czasowych —
aktualny na poczatek 2018, 2019 1 2020 r. Zbudowany model stanowi¢ bedzie swego
rodzaju ,,podktad” dla analiz prowadzonych na opisanych wczes$niej bazach danych.
Przeprowadzone badanie kwestionariuszowe pozwoli natomiast, na zbudowanie
modelu ruchu, umozliwiajacego uzyskanie pelnego obrazu funkcjonowania systemu
transportowego miasta. Tak przygotowany model zostanie zestawiony z wynikami
analiz prowadzonych na bazach danych pochodzacych z czujnikow, kamer i nadajnikow
GPS. Powodem podjecia tej tematyki badawczej jest bardzo istotna rola badan
zachowan komunikacyjnych dla planowania i ksztalttowania systemu transportowego.
Ich znajomo$¢ daje nie tylko obiektywny obraz stanu istniejacego, ale rowniez pozwala
na budowe bardziej zaawansowanych narzgdzi analitycznych, jakimi sg przyktadowo
modele ruchu. Pozwalaja pozna¢ oczekiwania mieszkancow w stosunku do systemu
transportowego. Realizacja projektu przyniesie nowa wiedz¢ w zakresie charakterystyki
zmian w zachowaniach komunikacyjnych mieszkancow duzego miasta zwigzanych z
wprowadzeniem ograniczen w handlu. Zarzadzanie rozwojem transportu, w sposob
odpowiadajacy rzeczywistym potrzebom mieszkancow, wymaga poznania ich
codziennych zachowan komunikacyjnych. Uzasadnione wydaje si¢ zalozenie, Ze
zachowania te ulegly w ostatnim czasie pewnym zmianom w wyniku wprowadzonych
ustawowo ograniczen handlu. Niezbednym uzupetnieniem zgromadzonego dotychczas
w literaturze zestawu danych ilosciowych (m.in. struktury przestrzennej i czasowej
natezenia ruchu pojazdéw) dotyczacych funkcjonowania 1édzkiego systemu
transportowego jest badanie z wykorzystaniem kwestionariusza wywiadu. Pozwoli ono
pozna¢ motywacje przemieszczen, ktore sg podejmowane przez osoby w przestrzeni i
w okreslonym czasie z wykorzystaniem wybranych przez nie Srodkow transportu.
Realizacja badan przyniesie informacje o zjawisku, ktére ze wzgledu na krotki czas

wystepowania, nie zostato jeszcze kompleksowo przebadane. W zakresie metodycznym
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natomiast, opracowana zostanie procedura badawcza umozliwiajagca komplementarne
wykorzystanie danych o charakterze Big Data z wnioskami ptynagcymi z badania
kwestionariuszowego.

e Projekt badawczy zatytulowany Centra handlowe a miejski system transportowy;
finansowany przez Narodowe Centrum Nauki w ramach konkursu PRELUDIUM 17,
nr projektu 2019/33/N/HS4/01733; budzet: 92 902 zt; okres realizacji 29.01.2020 r. —
28.01.2022 r.; peli¢ role opiekuna naukowego; kierownik projektu: mgr Michat
Kowalski (E.3.)

Streszczenie: W odpowiedzi na transformacje¢ ustrojowa i idace za nig zmiany w
polskim handlu detalicznym, zaczgly coraz liczniej powstawa¢ nowe na krajowym
rynku obiekty, ktore ogniskuja dziatalnos¢ handlowa — centra handlowe. Obiekty te, z
racji silnej koncentracji handlu detalicznego, zaczely odgrywaé coraz wigkszg role w
ksztattowaniu si¢ sieci réznego rodzaju relacji i powigzan integrujacych wiele zjawisk
spoteczno-gospodarczych zachodzacych w miescie. Z czasem, w warunkach coraz
wigkszej konkurencji, obiekty te rozszerzaly swoje oferty o inne od handlu dziatalnos$ci
ustugowe. W rezultacie zwigkszato si¢ ich oddzialywanie, ktore zalezato juz nie tylko
od skali koncentracji handlu, ale takze od innych oferowanych przez nie atrakcji.
Widoczny jest wplyw tych miejsc m.in. na ruch w miescie, co w konsekwencji
przektada si¢ na sprawnos¢ funkcjonowania uktadu transportowego miasta. Polskie
prawodawstwo nie reguluje kwestii zwigzanych z konieczno$cig wykonywania analiz
transportowych (Transport Impact Assesment) dla tego typu obiektow. Dlatego tez nie
ma praktycznych przyktadow mogacych ukazywaé wspomniane zjawisko. Polska
literatura naukowa w tym zakresie jest takze uboga, dlatego wigec warto ukazywac
sprz¢zenia pomiedzy tymi, niekiedy ogromnymi obiektami a systemem transportowym.
Przedktadany wniosek zmierza do ukazania oddzialywania centrow handlowych na
system transportowy miasta, oraz znaczenia systemu transportowego miasta w
funkcjonowaniu centrow handlowych. Badania dotyczace tych zjawisk prowadzone
bedg zarowno w oparciu 0 utrwalone w literaturze naukowej metody jak i o0 nowatorskie
sposoby ujecia zjawisk codziennego przemieszczania si¢ mieszkancéw miast. Do
metod, ktore sg powszechnie uzywane w naukach spotecznych i1 znajda zastosowanie w
projekcie zaliczy¢ mozna analizy zwigzane z dostepno$cig oraz statystyczne modele
ukazujace zwigzek pomiedzy roznymi zjawiskami. Mowigc doktadniej na przyktadzie

projektu, analizy statystyczne i przestrzenne pozwalajace zrozumie¢ w jaki sposob
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zmienia si¢ liczba pojazdow docierajacych do centréw handlowych wzgledem mig¢dzy
innymi ich typu, oferty i atrakcyjnos$ci. W ramach metod, ktore autor sytuuje w gronie
nowatorskich, zaliczy¢ mozna metod¢ 1 narzedzie umozliwiajaca predykcje
przestrzennego zréznicowania nat¢zenia ruchu w czesto skomplikowanych miejskich
uktadach transportowych. W ramach badan wykorzystane zostang takze dane, ktore w
naukach spolecznych do tej pory nie byly w wystarczajacym stopniu wykorzystywane.
Naleza do nich m.in. informacje gromadzone przez Intelligent Transportation System.
W efekcie prac opracowany zostanie model ruchotwoérczosci centrow handlowych, a
wiec taki, ktéry umozliwiat bedzie opisanie wielkosci ruchu samochodowego
wzbudzanego przez te obiekty w oparciu o podstawowe charakterystyki centréw oraz

obszarow, w ktorych sa zlokalizowane.

Projekty zrealizowane:

e Projekt badawczy zatytutowany Zmiany teoretycznej dostgpnosci transportowej i
obcigzenia sieci drogowej na skutek wystgpienia powodzi na terytorium Polski,
finansowany przez Narodowe Centrum Nauki w ramach konkursu OPUS 15; nr
projektu 2018/29/B/HS4/01020; budzet: 414 359 zt; okres realizacji 24.01.2019 r. —
23.01.2021 r.; petnitem role kierownika projektu; wykonawcy: dr Marta Borowska-
Stefanska, mgr Michat Kowalski (E.4.)

Streszczenie: Zrealizowanie projektu Zmiany teoretycznej dostgpnosci transportowe;j i
obcigzenia sieci drogowej na skutek wystapienia powodzi na terytorium Polski bylo
mozliwe dzigki podjeciu szeregu dziatan badawczych. Dokonano wyczerpujacej
charakterystyki oddzialywania powodzi na infrastruktur¢ drogowg 1 realizowany przy
jej uzyciu transport samochodowy. Przygotowano roéwniez analiz¢ dotyczaca roli
transportu drogowego w procesie ewakuacji wynikajacej z wystapienia powodzi lub
pierwszych jej symptomow wraz z szerokim przegladem metod stuzacych optymalizacji
tego procesu. Zrealizowano systemowe badanie dotyczace identyfikacji odcinkoéw sieci
drogowej w granicach terenéw zagrozonych powodzig oraz opracowano metodyke
weryfikacji bezpieczenstwa drogowych obiektow inzynierskich i nowych inwestycji
przy wykorzystaniu rozlegltego zasobu dokumentacji pochodzacej od zarzadcow
infrastruktury drogowej oraz danych dotyczacych uksztaltowania terenu i wysokosci
jego statych elementow zagospodarowania. Ponadto, zbudowano wektorowy model

sieci drogowej 1 model predkosci ruchu samochodowego dla Polski o wysokiej
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rozdzielczosci przestrzennej. Pozwolito to na zrealizowanie kompleksowego badania
zmian dostgpnosci izochronowej i1 kumulatywnej uwzgledniajacej grupe miast
wojewodzkich oraz grupe miast, w ktorych znajduja si¢ siedziby wtadz powiatowych w
Polsce, przy zatozeniu wystapienia powodzi o wysokim prawdopodobienstwie (10%),
srednim prawdopodobienstwie od strony rzeki (1%), $Srednim prawdopodobienstwie od
strony morza (1%), na terenach zagrozonych powodzia w wyniku catkowitego
zniszczenia obwalowania oraz na terenach zagrozonych powodzia w wyniku
catkowitego zniszczenia budowli ochronnej pasa technicznego. Przy uwzglednieniu
powyzszych scenariuszy powodzi przeprowadzono réwniez rozlegla analize zmian
dostepnosci potencjatowej gmin w Polsce przy zalozeniu realizacji podrézy krotkich i
dlugich oraz zmian obcigzenia sieci drogowej (w tym pracy eksploatacyjnej)
towarzyszacych dojazdom do pracy i podrézom stluzbowym. Na potrzeby realizacji
projektu gruntowej modyfikacji poddano prototypowa wersje aplikacji, stuzacej
symulowaniu obcigzenia sieci drogowe;j. Finalnie opracowano mi¢dzy innymi typologie
gmin w Polsce ze wzgledu na poziom bazowej dostepnosci potencjatowej i wielko$¢
jego spadku w podrézach krotkich i dlugich w zwiazku z wystgpieniem powodzi w
poszczeg6lnych uwzglednianych w projekcie scenariuszach oraz sformutowano zestaw
rekomendacji do polityki transportowej w zakresie zarzadzania kryzysowego na
wypadek zjawiska powodzi.

Analiza literatury poswigconej zagadnieniom wptywu zdarzen nietypowych na
funkcjonowanie transportu drogowego wskazuje, ze w Polsce jest to obszar tematyczny,
ktory jak dotad nie zyskat kompleksowego zainteresowania wsrod badaczy, rowniez
tych, ktorzy rozpatrywaliby te zjawiska z perspektywy subdyscypliny geografii
transportu. O ile dostgpne sa niezbyt jednak liczne badania stanowigce rozwazania nad
wplywem czynnikéw antropogenicznych (w tym przede wszystkim tych zwigzanych z
samag siecig transportowg) na stan rOwnowagi systemu transportowego (rozpatrywanych
glownie z punktu widzenia inzynierii ruchu), to znacznie rzadziej wystgpuja analizy
poswiecone oddzialywaniu czynnikoéw przyrodniczych na funkcjonowanie transportu.
Tutaj wlasnie uwidacznia si¢ luka badawcza ktéora w pewnym zakresie zdaje sie
wypehia¢ zrealizowany projekt. Potrzebe realizacji dalszych badan nad zmianami
dostgpnosci transportowej 1 obcigzenia sieci drogowej na skutek wystagpienia powodzi
czy innych klgsk zywiotlowych w Polsce uzasadnia tez aktualno$¢ tej tematyki na arenie
mi¢dzynarodowej, gdzie wcigz dynamicznie przyrasta liczba publikacii,

specjalistycznych konferencji naukowych czy tez podejmujacych te tematyke
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czasopism. Zasadne wydaje si¢ wigc, aby 1 w krajowym dorobku naukowym z zakresu
geografii spoleczno-ekonomicznej i gospodarki przestrzennej pojawiaty si¢ kolejne
publikacje z tego zakresu, opierajace si¢ na materiatach zrédtowych obrazujacych
polskie uwarunkowania tychze zjawisk. Podejmowana w zrealizowanym projekcie
tematyka wskazuje na jej interdyscyplinarny charakter i potozenie na styku kilku
zagadnien badawczych, z ktérych kazde z osobna jest juz w mniejszym lub wigkszym
stopniu ugruntowane w literaturze. W krajowej skali projekt mozna wigc umiejscawiaé
brzegowo wobec glownych nurtéw badawczych geografii transportu. Natomiast w
perspektywie migdzynarodowej, cechujgcej si¢ licznymi publikacjami o pokrewne;j
tematyce, wydaja si¢ ona by¢ blizej jednego z istotnych kierunkéw poznawczych.
Rezultaty projektu umozliwig sformulowanie a nast¢gpnie odpowiednio wczesne
wdrozenie procedur zarzadzania transportem na poszczegdlnych poziomach
przestrzennych. Dzigki zawczasu opracowanym zmianom w organizacji ruchu i
ustaleniu kanatow informacyjnych, ktorymi zmiany te mozna odpowiednio wczesnie
przekaza¢ uzytkownikom sieci drogowej, mozliwe bedzie szybsze doprowadzenie
systemu transportowego do rownowagi na nowym poziomie. Zaangazowania w tym
wzgledzie spodziewad si¢ mozna ze strony m.in. operatoréw Inteligentnych Systemow
Transportowych zar6wno na poziomie aglomeracyjnym jak i krajowym. Dysponuja oni
réznego rodzaju narzedziami, za pomocg ktorych komunikowaé si¢ moga z
podrézujacymi, przekazujac informacje o utrudnieniach na sieci drogowej i wskazoéwki
dla ich uniknig¢cia w czasie rzeczywistym. Na poziomie regionalnym i krajowym daje
to mozliwos¢ ksztattowania pozadanych zachowan transportowych w sytuacjach
kryzysowych. W skali lokalnej, poza opracowaniem strategii 1 planow operacyjnych na
poziomie zarzadcOw 1 organizatorow transportu, mozliwe jest wykorzystanie
uzyskanych rezultatbw 1 metodyki badawczej dla opracowania programow
informacyjnych dla mieszkancow terenow zagrozonych powodzig 1 obszarow w ich
bezposrednim sgsiedztwie.

e Pojedyncze dziatanie naukowe zatytutlowane Badanie pilotazowe zmian w
zachowaniach komunikacyjnych mieszkancow Lodzi, wynikajacych z wprowadzenia
ograniczenia w handlu w niedziele; finansowany przez Narodowe Centrum Nauki w
ramach konkursu MINIATURA 2; nr projektu 2018/02/X/HS4/00093; budzet: 35 882
zt; okres realizacji 17.08.2018 r. — 13.08.2019 r.; petitem role kierownika projektu
(E.5)
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Streszczenie: Zrealizowane dziatanie naukowe to badanie pilotazowe zmian w
zachowaniach komunikacyjnych mieszkancéw Lodzi, zwigzanych z wprowadzeniem
ograniczen w handlu wynikajacych z ustawy z dnia 10 stycznia 2018 r. 0 ograniczeniu
handlu w niedziele 1 §wigta oraz w niektore inne dni (Dz.U. 2018 poz. 305). Badanie
dotyczylo zmian w udziale poszczegolnych sposobdéw odbywania podrézy wedlug
srodkow transportu (z uwzglednieniem transportu niezmotoryzowanego) w ogélnych
przewozach pasazerskich, $rednim czasie trwania podrézy oraz celach (motywach)
podejmowania podrézy, wynikajacych z ograniczen w handlu. Jednostka obserwacji w
badaniu byly gospodarstwa domowe jedno- lub wieloosobowe oraz cztonkowie tych
gospodarstw w wieku 16 lat i wigcej, zamieszkujacy wylosowane mieszkanie. Celem
badania przeprowadzonego w formie pilotazu byto sprawdzenie poprawnosci zalozonej
procedury badawczej, poniewaz badanie gtowne, ktére w zatozeniu stanowi¢ bedzie
projekt badawczy planowany do ztozenia w przysztych konkursach Narodowego
Centrum Nauki, jest kosztochtonne i czasochtonne.

Badanie zostalo prowadzone metoda reprezentacyjng na wylosowanej probie 465
mieszkan na terenie catej Lodzi i miato charakter dobrowolnych badan anonimowych.
Narzegdziem badawczym byl kwestionariusz wywiadu sktadajacy si¢ z dwoch czgsci,
zawierajacych osobne pytania dla gospodarstw domowych, jak i 0os6b indywidualnych
(cztonkoéw gospodarstva domowego). Operat losowania utworzono na podstawie
danych z Centralnego Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej (obwody
spisowe) oraz od komercyjnego dysponenta (wykaz mieszkan wedtug poszczegdlnych
obwodéw spisowych). Losowanie proby odbyto si¢ dwuetapowo. Na pierwszym z nich
wylosowane zostaly obwody spisowe lub grupy obwoddéw spisowych (liczace
przynajmniej 15 mieszkan). Zgodnie z metodologia GUS mniejsze obwody byty
taczone w grupy z obwodami sgsiednimi, do uzyskania minimalnej liczebnoS$ci
mieszkan. Jednostkami losowania na drugim etapie byly mieszkania. Z kazdego
wylosowanego obwodu spisowego losowane byly 3 mieszkania do proby zasadniczej
oraz kolejne 3 mieszkania do proby rezerwowej. Do losowania obwodow spisowych
wilaczono 3107 obiektow (sposréd 3790 wszystkich), ktore speknity warunek
przynajmniej 15 mieszkan. Z tego zbioru wylosowano 5% probe do dalszego badania.
Wylosowanych zostato 155 obwodow spisowych, w kazdym z nich 3 mieszkania do
proby zasadniczej 1 3 do proby rezerwowej. Przyniosto to wigc 465 mieszkan, ktore
zostaly objete badaniem pilotazowym. Badanie zostalo przeprowadzone w dwoch

turach. Pierwsza miata za zadanie zbada¢ zachowania komunikacyjne mieszkancow
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charakterystyczne dla niedzieli kiedy handel jest niedozwolony. Druga za$, odbyta si¢
po niedzieli, ktora nie obejmowat zakaz handlu. Pozwolilo to na zestawienie wynikow
obu tur badania i sprawdzenie czy przygotowany kwestionariusz umozliwia uchwycenie
potencjalnych zmian. Ankieterzy odwiedzili wylosowane mieszkania od poniedziatku
do srody po wytypowanych do badania niedzielach, tak aby respondentom najtatwiej
bylo odpowiedzie¢ na pytania dotyczace minionej niedzieli. W obu turach ankieterzy
odwiedzili te same mieszkania. Zalozona procedura badawcza sktadata si¢ z o$miu
etapow. Pierwszy z nich obejmowatl opracowanie kwestionariusza do badania. Drugi
etap koncentrowat si¢ na przygotowaniu instrukcji dla ankieterow, zwigzanej z
prowadzeniem wywiadu oraz wprowadzaniem danych do kwestionariusza. Kolejna
cz¢$¢ badania to losowanie obwodow spisowych oraz adreséw mieszkan, do ktorych
udali si¢ ankieterzy. Celem etapu czwartego bylo zorganizowanie spotkania z
ankieterami w celu omowienia organizacji badania. Badanie zostato zrealizowane w
etapie pigtym. W nastepnej kolejnosci (etap szosty) zarejestrowane wywiady
kwestionariuszowe zostaty poddane analizie, kontroli i weryfikacji. Przedostatni etap
badania po$wigcony zastal analizie danych wynikowych, na bazie ktorej w etapie
ostatnim — 6smym zostat opracowany raport koncowy badania, ktory stanowi podstawe
do dalszych dziatan badawczych.
Przeprowadzenie badania pilotazowego dostarczyto wnioskodawcy informacji, ktory z
elementow w badaniu gtéwnym nalezy zmieni¢, zanim zostanie przedstawione w
formie wniosku o finansowanie. Efektem przeprowadzenia postulowanego dziatania
jest rowniez wstepny opis zmian zachowan komunikacyjnych ludnosci, ktéry stanowi
cenny wktad do przysztego wniosku do Narodowego Centrum Nauki, w jego czgsci
dotyczacej koncepcji i1 planu badan, gdzie konieczne jest przytoczenie wynikow badan
wstepnych. Wskazuja one m.in., Ze:
¢ niedziela jest wykorzystywana w gtownej mierze jako dzien biernego odpoczynku w
domu,
e niedziela z zakazem handlu sprzyja podejmowaniu aktywno$ci rekreacyjno-
sportowych oraz kulturalno-rozrywkowych,
e mozliwos¢ zakupow w niedziele zastgpuje wyzej wspomniane aktywnosci,
jednoczesnie sprzyja podejmowaniu decyzji o pojsciu do kosciota,
e po zakupy inne niz spozywcze mieszkancy na ogot sa w stanie pokona¢ wigksze

odleglosci, niz w przypadku zakupdw spozywczych,
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e podczas niedzieli handlowej z domu, znacznie cze$ciej od mezczyzn, wychodzg
kobiety i1 jednoczesnie to one czgsciej robig zakupy.

e jako sposob przemieszczania si¢ na krotkich dystansach najche¢tniej wybierano
podroz na piechotg, natomiast na potrzeby dalszych podrozy korzystano z
samochodu,

e podréozowania w najwczesniejszych godzinach wymagaly praca i1 edukacja,
natomiast stosunkowo najpdzniej wychodzono do lokalu gastronomicznego i do
znajomych,

e najwigcej czasu w niedziele (oprocz przebywania w domu) przeznaczono na prace i
edukacje, a najmniej na zakupy spozywcze.

Pilotaz pozwolit na wyeliminowanie wad w procedurze badawczej, ktdra zostanie

zastosowana w badaniu gtéwnym. Realizacja dzialania naukowego przyczynita si¢ do

zdobycia nowej wiedzy w zakresie charakterystyki zmian w zachowaniach

komunikacyjnych mieszkancéw todzi zwigzanych z wprowadzeniem ograniczen w

handlu wynikajacych z ustawy z dnia 10 stycznia 2018 r. o ograniczeniu handlu w

niedziele 1 §wiegta oraz w niektore inne dni (Dz.U. 2018 poz. 305). Pozyskany w wyniku

realizacji projektu materiat badawczy pozwolit na sprawdzenie poprawnosci
skonstruowanej na potrzeby pilotazu procedury badawczej: doboru badanych osob,
przyjetych wskaznikow zmiennych, uzytych narzedzi badawczych. Tego rodzaju
badania ludno$ci sa niezbedne dla prowadzenia racjonalnej polityki transportowe;.

Zarzadzanie rozwojem transportu, w sposob odpowiadajacy rzeczywistym potrzebom

mieszkancoOw, wymaga poznania ich codziennych zachowan komunikacyjnych.

Pozwolito ono pozna¢ motywacje przemieszczen, ktore sa podejmowane przez osoby

w przestrzeni 1 w okre$§lonym czasie z wykorzystaniem wybranych przez nie srodkow

transportu. Wyniki badania dostarczaja wnioskodawcy informacji, czy ktorys z

elementéw w badaniu gtéwnym nalezaloby zmieni¢ zanim zostanie ono rozpoczete.

Realizacja dzialania naukowego bez watpienia wplyneta na rozwdj kariery naukowe;j

wnioskodawcy. Mobilno$¢ przestrzenna todzian stanowi przedmiot jego badan od

dhuzszego czasu i w zwigzku z tym zgromadzono bogaty zestaw danych ilosciowych.

Niezbgdnym uzupelieniem do tak szerokiego zestawu danych jest badanie przy

pomocy kwestionariusza wywiadu. Przeprowadzony pilotaz przyniost informacje, ktore

pozwola na optymalne przygotowanie badania gtéwnego. Realizacja badania pozwolita

na poszerzenie warsztatu badawczego wnioskodawcy. Przeprowadzajac kolejne etapy
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10.

zadania, musiat on poszerzy¢ swojg wiedz¢ 1 umiejetnosci o zagadnienia z zakresu
inzynierii ruchu i planowania transportu oraz budowy kwestionariuszy wywiadu.
Realizacja dziatania naukowego przyniosta réwniez bezcenne doswiadczenia w sferze
organizacyjnej. Wnioskodawca poznat zasady administrowania projektem oraz wyboru
1 wspodlpracy z wykonawca badania kwestionariuszowego. To niezwykle cenne
doswiadczenie w §wietle mozliwosci prowadzenia kolejnych, bardziej rozbudowanych
projektow naukowych. Realizacja dzialania naukowego zapewnita materiat badawczy
do dalszych analiz. Wyniki pilotazu stanowig element dwoch przestanych juz do
recenzji anglojezycznych artykutow naukowych o =zasiggu miedzynarodowym.
Ponadto, przy wykorzystaniu wynikéw dziatania naukowego przygotowano wniosek o
finansowanie badan w ramach konkursu SONATA 15 Narodowego Centrum Nauki,
zatytutowany Zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancow todzi wynikajace z
wprowadzenia ograniczenia handlu w niedziele. W opinii wnioskodawcy jest to
element, ktéry wyraznie uprawdopodobni szans¢ na zdobycie $rodkéw finansowych
niezbe¢dnych dla realizacji postulowanego badania. Zar6wno sama realizacja dziatania
naukowego, jak i przygotowanie publikacji i szansa kierowania projektem naukowym,
to niezwykle istotne elementy w dorobku naukowym wnioskodawcy. W $wietle
planowanego w przyszlosci ubiegania si¢ wnioskodawcy o stopien naukowy doktora
habilitowanego, wymienione formy dzialalnosci badawczej, stanowig niewatpliwie

warto$¢ nie do przecenienia.

Czlonkostwo w miedzynarodowych lub krajowych organizacjach i towarzystwach

naukowych wraz z informacja o pelnionych funkcjach.

Po uzyskaniu stopnia doktora:

Komisja Geografii Komunikacji Polskiego Towarzystwa Geograficznego — cztonek
Zarzadu od 2020 r. (F.1.)

Komitet Przestrzennego Zagospodarowania Kraju PAN — cztonek zespotu zadaniowego
ds. wielkoskalowych projektow rozwojowych od 2019 r. (F.2.)

Canadian Association of Geographers — cztonek od 2018 r. (F.3.)

Przed uzyskaniem stopnia doktora:

Polskie Towarzystwo Geograficzne — cztonek od 2012 r. (F.1.)
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11. Informacja o odbytych stazach w instytucjach naukowych lub artystycznych,

12.

w tym zagranicznych, z podaniem miejsca, terminu, czasu trwania stazu
I jego charakteru (wszystkie wymienione staze odbyly si¢ po uzyskaniu stopnia
doktora).

Polska, Warszawa, Polska Akademia Nauk, Instytut Geografii i Przestrzennego
Zagospodarowania, Zaktad Przestrzennego Zagospodarowania; termin: 01.02.2019 r. —
30.04.2019 r., czas trwania: trzy miesigce; staz naukowy obejmujacy miedzy innymi:
prezentacje zalozen projektu Zmiany teoretycznej dostgpnosci transportowej i
obciqgzenia sieci drogowej na skutek wystgpienia powodzi na terytorium Polski, udziat
w warsztatach badawczych, zebraniach naukowych, prace koncepcyjne nad przysztym
projektem badawczym oraz publikacjami naukowymi, w tym realizowanymi we
wspolpracy pomiedzy Instytutem Zagospodarowania Srodowiska i Polityki
Przestrzennej Uniwersytetu £.odzkiego i Instytutem Geografii i Przestrzennego PAN.
(G.1)

Ukraina, Lwow, Politechnika Lwowska, Katedra Projektowania Architektonicznego,
termin: 10.02.2019 r. — 17.02.2019 r., czas trwania: jeden tydzien; opiekun stazu: Dr.
Sc., Prof. Mykola Habrel; staz naukowy obejmujacy miedzy innymi: udzial w
warsztatach badawczych, zebraniach naukowych, prace koncepcyjne nad przyszitym
projektem oraz publikacjami naukowymi realizowanymi we  wspolpracy
migdzynarodowej pomiedzy Polska i Ukraing. (G.2.)

Rumunia, Oradea, Uniwersytet w Oradei, Wydziat Geografii, Turyzmu i Sportu, termin:
13.05.2019r.-17.05.2019 ., czas trwania: jeden tydzien, staz dydaktyczny obejmujacy
cykl zaje¢ dla uczestnikoéw studidow doktoranckich (G.3.)

Rumunia, Oradea, Uniwersytet w Oradei, Wydziat Geografii, Turyzmu i Sportu, termin:
17.09.2018 r. —21.09.2018 r., czas trwania: jeden tydzien, staz dydaktyczny obejmujacy
cykl zaje¢ dla uczestnikoéw studidow doktoranckich (G.4.)

Czlonkostwo w komitetach redakcyjnych i radach naukowych czasopism wraz
zinformacja o pelnionych funkcjach (np. redaktora naczelnego, przewodniczacego

rady naukowej, itp.).

Po uzyskaniu stopnia doktora:
Prace Komisji Geografii Komunikacji PTG (ISSN 1426-5915, e-ISSN 2543-859X) —
cztonek komitetu redakcyjnego, redaktor tematyczny (od 2016 r.) (H.1.)
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13.

14.

Przed uzyskaniem stopnia doktora:
Biuletyn Szadkowski (ISSN 1643-0700, e-ISSN 2449-8351) — czlonek komitetu
redakcyjnego, sekretarz redakcji (od 2014 r.) (H.2.)

Informacja o recenzowanych pracach naukowych Ilub artystycznych,
w szczegolnosci publikowanych w czasopismach miedzynarodowych (wszystkie
wymienione recenzje zostaly wykonane po uzyskaniu stopnia doktora).

Jestem autorem trzech recenzji wydawniczych monografii naukowych: Dostepnosé
komunikacyjna i relacje przestrzenne w wojewoddztwie todzkim (dla Wydawnictwa
Instytutu Geografii i Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu Jagiellonskiego w 2021 r.)
(1.1.), Dostgpnos¢ komunikacyjna i relacje przestrzenne w wojewodztwie matopolskim
(dla Wydawnictwa Instytutu Geografii i Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu
Jagiellonskiego w 2021 r.) (1.2.), Rozwoj infrastruktury drogowej i kolejowej a
przesuniecie modalne w Polsce w latach 2000-2010 (dla Instytutu Geografii i
Przestrzennego Zagospodarowania PAN w 2015 r.) (1.3.)

Ponadto, przygotowatem kilkdziesiat recenzji artykutow naukowych dla takich
czasopism jak np.: Miscellanea Geographica (ISSN 0867-6046), Urban Development
Issues (ISSN 2544-624X), Prace Komisji Geografii Komunikacji PTG (ISSN 1426-
5915), Tourism (ISSN 0867-5856), Prace Geograficzne (ISSN 1644-3586), Europa XXI
(ISSN 1429-7132), Przeglad Geograficzny (ISSN 0033-2143), ISPRS International
Journal of Geo-Information (ISSN 2220-9964), International Journal of Environmental
Research and Public Health (ISSN 1660-4601), Energy Research & Social Science
(ISSN 2214-6296), Journal of Cleaner Production (ISSN 0959-6526), Remote Sensing
(ISSN 2072-4292)

Informacja o uczestnictwie w programach europejskich lub innych programach
miedzynarodowych (wymienione uczestnictwa odbyly si¢ po uzyskaniu stopnia
doktora).

We wrze$niu 2018 r. 1 maju 2019 r., dzigki akcji mobilnosci edukacyjnej w ramach
programu Erasmus+, prowadzitem cykle zaje¢ dla uczestnikow studiow doktoranckich

Wydziatu Geografii, Turyzmu i Sportu Uniwersytetu w Oradei (Rumunia) (G.3-4.)
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15. Informacja o udziale w zespolach badawczych, realizujacych projekty inne niz

okreslone w pkt. I1.9.

Po uzyskaniu stopnia doktora:

e Grant dla doswiadczonych badaczy Uniwersytetu Lodzkiego; finansowany w ramach
zwigkszonej o 2% subwencji dla Uczelni, ktore przystapity do konkursu Inicjatywa
Doskonatosci — Uczelnia Badawcza (IDUB 10); tytut projektu: Zroznicowanie wzorcow
mobilnosci przestrzennej osob starszych w matych miastach wojewodztwa todzkiego;
kierownik: dr Marta Borowska-Stefanska; okres realizacji 01.01.2022 r. do 31.12.2023
r.; pelni¢ funkcje wykonawcy projektu; pozostali wykonawcy: dr Miroslava MikuSova,
dr Alireza Sahebgharani, mgr Michat Kowalski, mgr Paulina Kurzyk (J.1.)

e Grant dla mlodych badaczy Uniwersytetu Lodzkiego; finansowany w ramach
zwigkszonej o 2% subwencji dla Uczelni, ktore przystapily do konkursu Inicjatywa
Doskonatosci — Uczelnia Badawcza (IDUB); tytut projektu: Optymalizacja dziatan
zwigzanych z zarzqdzaniem ryzykiem powodziowym (proces ewakuacji ludnosci) W
wojewodztwie mazowieckim z wykorzystaniem nowoczesnych narzedzi komputerowych;
nr umowy 4/IDUB/MLOD/2021; kierownik: dr Marta Borowska-Stefanska; okres
realizacji 11.02.2021 r. do 10.02.2023 r.; petni¢ funkcj¢ wykonawcy projektu; pozostali
wykonawcy: mgr Michat Kowalski, mgr Paulina Kurzyk (J.2.)

e Wykonawca wlasnego projektu badawczego pt.: Dostgpnosé transportowa i obcigzenie
sieci drogowej podczas ewakuacji ludnosci z obszarow zagrozonych powodziami w
centralnej Polsce; projekt finansowany z dotacji celowej na dziatalno$¢ zwigzang z
prowadzeniem badan naukowych lub prac rozwojowych oraz zadan z nimi zwigzanych,
stuzacych rozwojowi mtodych naukowcow; 2018 r. (J.3.)

e Wykonawca wilasnego projektu badawczego pt.: Mobilnos¢ mieszkancow Lodzi w
swietle badan indywidualnego transportu samochodowego oraz transportu
zbiorowego; projekt finansowany z dotacji celowej na dziatalno$¢ zwigzang z
prowadzeniem badan naukowych lub prac rozwojowych oraz zadan z nimi zwigzanych,
stuzacych rozwojowi mtodych naukowcow; 2017 r. (J.4.)

e Wykonawca wtasnego projektu badawczego pt.: Wewnetrzna dostepnosé transportowa
Lodzi w swietle funkcjonowania indywidualnego i zbiorowego transportu miasta;
projekt finansowany z dotacji celowej na dziatalno§¢ zwigzang z prowadzeniem badan
naukowych lub prac rozwojowych oraz zadan z nimi zwigzanych, stuzacych rozwojowi

mtodych naukowcow; 2016 r. (J.5.)

34



Szymon Wisniewski Wykaz osiagnie¢ naukowych

16.

Wykonawca wlasnego projektu badawczego pt.: Dostepnosé transportowa polskich
miast w systemie korytarzy transeuropejskich; projekt finansowany z dotacji celowej na
dziatalno$¢ zwigzang z prowadzeniem badan naukowych lub prac rozwojowych oraz

zadan z nimi zwigzanych, shuzacych rozwojowi mtodych naukowcow; 2015 r. (J.6.)

Przed uzyskaniem stopnia doktora:

Wykonawca wlasnego projektu badawczego pt.. Ocena mozliwosci realizacji
transportu zbiorowego przez Lodzkg Kolej Aglomeracyjng na terenie ksztattujgcego sie
Ltodzkiego Obszaru Metropolitalnego; projekt finansowany z dotacji celowej na
dziatalno$¢ zwigzang z prowadzeniem badan naukowych lub prac rozwojowych oraz
zadan z nimi zwigzanych, stuzacych rozwojowi mtodych naukowcéw oraz uczestnikow
studiéw doktoranckich; 2014 r. (J.7.)

Wykonawca wiasnego projektu badawczego pt.: Dostgpnosc transportowa miast
regionu lodzkiego; projekt finansowany z dotacji celowej na dziatalno$¢ zwiagzang z
prowadzeniem badan naukowych lub prac rozwojowych oraz zadan z nimi zwigzanych,

stuzacych rozwojowi mtodych naukowcow oraz uczestnikow studiow doktoranckich;

2013 1. (J.8.)

Informacja o uczestnictwie w zespolach oceniajacych wnioski o finansowanie
badan, wnioski o przyznanie nagréd naukowych, wnioski w innych konkursach
majacych charakter naukowy lub dydaktyczny (wymienione uczestnictwa odbyty
si¢ po uzyskaniu stopnia doktora).

W 2021 r. bylem cztonkiem Zespotu Ekspertow w konkursie Miniatura 5 Narodowego
Centrum Nauki. Do konkursu mogg by¢ zglaszane wnioski na realizacje pojedynczego
dziatania naukowego w jednej z wymienionych form: badan wstgpnych/pilotazowych,
kwerendy, stazu naukowego, wyjazdu badawczego albo wyjazdu konsultacyjnego.
Podstawowym celem konkursu jest finansowe wsparcie dziatania naukowego stuzacego
przygotowaniu przysztego projektu badawczego (K.1.)

W latach 2016-2020 i 2020-2024 jestem cztonkiem Wydzialowej Komisji ds. Nagrod,
oceniajgcej wnioski pracownikow Wydzialu Nauk Geograficznych Uniwersytetu
Lodzkiego o Nagrode Rektora Uniwersytetu Lodzkiego za osiggnigcia naukowe,

dydaktyczne i organizacyjne (K.2.)
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I1l. INFORMACJA O WSPOLPRACY Z OTOCZENIEM SPOLECZNYM
| GOSPODARCZYM

1.

Wykaz dorobku technologicznego.

Informacja o wspolpracy z sektorem gospodarczym (wymieniona wspoélpraca byta
realizowana po uzyskaniu stopnia doktora).

W latach 2017-2020, w ramach wspotpracy z firma prowadzaca dziatalno$¢ z zakresu
inzynierii oprogramowania informatycznego ,,Azmaticom” Adam Domagalski
realizowatem badania dotyczace opracowania narzedzia stuzacego rozktadowi ruchu na
sie¢ drogowa. W wyniku wspotpracy przygotowane zostaty migdzy innymi nastepujace
publikacje:

- Borowska-Stefanska M., Kowalski M., Wisniewski S., Domagalski, A., The Use of the
RoadLoad Application in Geographical Studies of Flows Generated by Individual
Modes of Transport, Transport Problems, 2020, 15, 227-240 [DOI: 10.21307/tp-2020-
062]. (C.13)

- Borowska-Stefanska M., Domagalski A., Wisniewski S., Changes Concerning
Commute Traffic Distribution on a Road Network Following the Occurrence of a
Natural Disaster — The Example of a Flood in the Mazovian Voivodeship (Eastern
Poland), Transportation Research Part D: Transport and Environment, 2018, 65, 116-
137 [DOI: 10.1016/j.trd.2018.08.008]. (C.20.)

W 2015 r. w ramach wspolpracy z biurem architektonicznym ,,Expanse” Krzysztof
Parszewski przygotowatem Opracowanie ekofizjograficzne na potrzeby sporzqdzenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla czesci Osiedla Energetykow
w Trzebini. (L.1.)

W 2015 r. w ramach wspotpracy z biurem architektonicznym ,,Expanse” Krzysztof
Parszewski przygotowatem Prognoze oddzialywania na srodowisko zmiany

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Nowy Targ 22 (Centrum). (L..2.)

Uzyskane prawa wlasnosci przemyslowej, w tym uzyskane patenty, krajowe lub

mi¢dzynarodowe.
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4. Informacja o wdrozonych technologiach.

5. Informacja o wykonanych ekspertyzach lub innych opracowaniach wykonanych

na zamowienie instytucji publicznych lub przedsi¢biorcow.

Po uzyskaniu stopnia doktora:

e  Wspdlautorstwo trzech ekspertyz dotyczacych dostgpnosci transportowej do terenow

wystawy Expo Horticultural w Lodzi, zleconych przez Urzad Miasta L.odzi (zostata
podpisana stosowna umowa pomi¢dzy Prezydent Miasta todzi a Rektorem
Uniwersytetu Lodzkiego). Umowa zakladala przygotowanie trzech ekspertyz:
Dostepnosé do terenow wystawy - diagnoza aktualnego stanu, Dostepnos¢ do terenow
wystawy w czasie trwania imprezy; Powigzania projektowanej sieci ,, GreenTour” z
wybranymi elementami struktury funkcjonalno-przestrzennej miasta.
Ekspertyzy zostaty wykonane (przez zespot: Borowska-Stefanska M., Kowalski M.,
Wisniewski S., Kurzyk P., Sapinska P.) pod zbiorczym tytutem Dostepnosé
transportowa do terenow wystawy EXPO horticultural w £odzi i odebrane przez Urzad
Miasta L.odzi w 2020 r. (M.1.)

o Wspoélautorstwo ekspertyzy: Prognoza liczby ludnosci, powierzchni terenow
zabudowanych oraz wielkosci strat na terenach zagrozonych powodzig w Polsce w 2050
r.; ekspertyza zostata przygotowana przez zespot: Borowska-Stefanska M., Kobojek S.,
Kowalski M., Tomalski P., Wisniewski S.; ekspertyza zostala wykonana (oraz
odebrana) na zlecenie WWF Polska w 2019 r. (M.2.)

e  Wspotautorstwo ekspertyzy: Analiza historycznego rozwoju zagospodarowania w
granicach terenow zalewowych; ekspertyza zostala przygotowana przez zespot:
Borowska-Stefanska M., Kobojek S., Kowalski M., Lewicki M., Tomalski P.,
Wisniewski S.; ekspertyza zostata wykonana (oraz odebrana) na zlecenie WWF Polska
w 2019 r. (M.3.)

e Autorstwo ekspertyzy: Opinia dotyczqca uzasadnienia zastosowania oprogramowania
VISSIM oraz VISUM jako narzedzi do oceny i weryfikacji mozliwosci osiggnigcia
poziomu  wskaznikow  efektywnosci  sterowania ruchem z  wykorzystaniem
specjalistycznych narzedzi inzynierii ruchu i oferowanych metod sterowania ruchem;

ekspertyza zostata wykonana (oraz odebrana) na zlecenie Sprint S.A. w 2017 r. (M.4.)
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Wspotautorstwo ekspertyzy: Wnioski i rekomendacje dla modelu transportowego w
swietle wynikéw badan dostepnosci do transportu zbiorowego w Lodzi;, ekspertyza
zostala przygotowana przez zespot: Bartosiewicz B., WiSniewski S.; ekspertyza zostata
wykonana (oraz odebrana) na zlecenie Urzgdu Miasta Lodzi w 2016 r. (M.5.)

Wspotautorstwo ekspertyzy: Koncepcje delimitacji obszarow metropolitalnych w
swietle dokumentow planistycznych szczebla krajowego, regionalnego i lokalnego;
ekspertyza zostata przygotowana przez zespot: Marszal T., Bartosiewicz B., Pielesiak
I., Wisniewski S.; ekspertyza zostala wykonana (oraz odebrana) na zlecenie

Narodowego Instytutu Samorzadu Terytorialnego w 2015 r. (M.6.)

Przed uzyskaniem stopnia doktora:
Wspotautorstwo ekspertyzy: Interoperacyjnos¢ centrow logistycznych w regionie
todzkim. Rail Baltica Growth Corridor; ekspertyza zostata przygotowana przez zespot:

Adamiak M., Napierata T., WiSniewski S.; ekspertyza zostala wykonana (oraz
odebrana) w 2013 r. (M.7.)

Informacja o udziale w zespolach eksperckich lub konkursowych.

Informacja o projektach artystycznych realizowanych ze Srodowiskami

pozaartystycznymi.

. INFORMACJE NAUKOMETRYCZNE
1.

Informacja o punktacji Impact Factor.
Sumaryczny Impact Factor wynosi 41,464 (zgodnie z rokiem publikacji artykutu; w

przypadku artykutéw opublikowanych w 2021 r., przyjeto IF ustalony dla 2020 r.).

Informacja o liczbie cytowan publikacji wnioskodawcy, z oddzielnym
uwzglednieniem autocytowan.

Liczba cytowan wg Google Scholar wynosi 413 (bez autocytowan: 231).

Liczba cytowan wg Scopus wynosi 100 (bez autocytowan: 56).

Liczba cytowan wg Web of Science wynosi 75 (bez autocytowan: 50).
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3. Informacja o posiadanym indeksie Hirscha.
e Indeks Hirscha wg Google Schoolar wynosi 10.
e Indeks Hirscha wg Scopus wynosi 5.

e Indeks Hirscha wg Web of Science wynosi 5.

4. Informacja o liczbie punktéw MNiSW.

e Liczba punktow MNiSW wg tzw. ,starej” punktacji wynosi 1113.

e Liczba punktow MNiSW/MEIN, przy uwzglednieniu tzw. ,,nowej” punktacji dla
publikacji wydanych od 2019 r., wynosi 2552.

(podpis wnioskodawcy)
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