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N apierwszy rzut oka wydaje sig¢, ze o polskim lotnictwie wojskowym
z okresu miedzywojennego i kampanii wrze$niowej wiadomo juz
Wszyst-

ko. A jednak, az do dnia dzisiejszego polscy historycy nie zdecydowali
si¢ na stworzenie monografii poswigconych silom powietrznym
przydzielonych do poszczegdlnych armii. Autor niniejszej monograﬁi
podjat podobng probe w 2014 r., jako uczestnik seminarium
magisterskiego prowadzonego przez prof. nadzw. dr. hab. Mari¢
Nartonowicz — Kot, a po jej $mierci, prof. nadzw. dr. hab. Przemystawa
Waingertnera, na Wydziale Filozoficzno — Historycznym Uniwersytetu
L.odzkiego.

Pracg tg jaki$ czas temu udato si¢ wyda¢ naktadem jednego z t6dzkich
doméw wydawniczych, niestety, wspotpraca pomiedzy wydawnictwem,
a autorem nie uktadata si¢ tak, jak mozna by tego oczekiwac, co odbito
si¢  jakoSci merytorycznej ksigzki. Poniewaz autor mial juz
wczesniejsze, bardzo pozytywne, doswiadczenia ze wspdlpracy z innym
wydawnictwem, zdecydowat sie, iz stworzong w bardzo krotkim czasie
monografie¢ 63, 66 i czesciowo 69 Eskadry Towarzyszacej (tu niestety
spory problem stanowi brak odpowiednich materiatéw), tworzacych
przez krotki okres czasu 1V/6 Dywizjon Towarzyszacy, oddam
wydawnictwu Napoleon V. Niniejsza praca stanowi wigc powazne
uzupehnienie dla wydanej wczes$niej w Lodzi pracy pt. Lotnictwo Armii
L, L0dZ” L.

Nim autor odpowie na pytanie dlaczego po raz kolejny siggnat po
temat zwigzany z kampanig wrzesniowa, chciatbym wyjasni¢ powody
dla ktorych do tej pory czytelnicy oczekuja na publikacje pracy
dotyczacej najemnikow w lotnictwie polskim. Niestety, a moze ,,stety”,
autor podczas prac nad ksigzka natrafit na kilka watkow nie poruszanych
do tej pory w polskiej historiografii. Po serii konsultacji z profesorem
Andrzejem Olejka 1 profesorem Przemystawem Waingertnerem,
doszedtem do wniosku, ze konieczne jest doktadne przebadanie jeszcze
kilku kwestii, ktore wyptynety przy okazji plsama ksigzki. Osobiscie
uwazam, Zze ,,warto poczekac i zapewni¢ polskim mito$nikom
lotnictwa naprawd¢ ciekawy 1 nieznany material. Niniejsza praca
powstawata w przerwach potrzebnych na sprowadzenie materialow z
zagranicy, wyjazdy do archiwow krajowych, a takze by nieco uspokoié¢

1 P. Rapinski, Lotnictwo Armii £6dz, 1.6dz 2018.



mojego opiekuna naukowego, ktéory oczekiwatl przygotowania
kolejnych fragmentéw dysertacji doktorskiej. Dlaczeg6z wigc tematem
niniejszej publikacji stata si¢ 63 1 66 Eskadry oraz ich udziat w boju

wrzesniowym?
8 Wstep

W pierwszym rzg¢dzie decyzja o stworzeniu niniejszej pracy zapadta
za sprawg jednego z najwybitniejszych badaczy historii lotnictwa
polskiego, profesora Andrzeja Olejki. 31 pazdziernika 2018 r., profesor
zaprosit mnie na konferencje poswiecong Zaktadom Mechanicznym
Plage i Laskiewicz w Lublinie. Pomys$lalem, ze warto by wykorzystac¢
okazje do zaprezentowania materialdéw dotyczacych dziatan jednostek
wchodzacych w sktad 6 Putku, na wyposazeniu ktorych znalazly sig¢
samoloty produkowane przez lubelskg wytwornie.

Trzeba takze podkresli¢, iz cho¢ autorowi nie udalo si¢ dotrze¢ do
dokumentacji zawierajacej chociazby rozkazy dzienne 6 Pulku
Lotniczego ze Lwowa, to kwerenda przeprowadzona w Centralnym
Archiwum Wojskowym, wchodzacym w skltad Wojskowego Biura
Historycznego przyniosta do$¢ korzystne rezultaty. Sporo materiatow,
zwlaszcza dotyczacych okresu kampanii wrzesniowej, pochodzi takze z
materiatow zgromadzonych w Instytucie Polskim i Muzeum gen.
Sikorskiego w Londynie. Czg$¢ materiatow pochodzacych z tego zrodta,
juz podczas studidéw magisterskich przekazat mi Pan Lukasz t.ydzba,
ktoremu chciatbym w tym miejscu serdecznie podzigkowac za wszelka
okazang pomoc. Wprawdzie nie zawsze jestesmy zgodni, ale dziatania
podejmowane przez Pana tukasza zastuguja na to by je dostrzec, a
pisanie o niektorych kwestiach bez zapoznania si¢ z jego ustaleniami jest
po prostu niemozliwe.

Sama praca przyjela dos¢ nieoczekiwang forme. W pierwszym
rozdziale postanowilem nieco szerzej omowi¢ powstanie samolotéw
towarzyszacych wykorzystywanych przez polskie lotnictwo wojskowe.
W drugim rozdziale na chwil¢ zatrzymalem si¢ przy eskadrach
noszacych numery 63, 66. Trzeci rozdzial poswigcitem przedwojennym
losom 63, 66 1 69 Eskadry, a wigc IV/6 Dywizjonowi Towarzyszacemu.
Jednostka ta nie do$¢, Ze istniala bardzo krotko to jeszcze na krotko przed
wybuchem wojny zostata rozwigzana. Nastepny rozdzial stanowi w
zasadzie w miar¢ doktadne omowienie dziatalnosci 63 i 66 Eskadry
Obserwacyjnej w kampanii wrzesniowe;.

Chcac nieco wzbogaci¢ tekst postaratem si¢ aby w pracy znalazly sie
informacje dotyczace mozliwie najwigkszej liczby lotnikéw zwigzanych
z wymienionymi jednostkami, co widoczne jest zwlaszcza we
fragmentach dotyczacych okresu przedwojennego. Zdaje sobie sprawg,
1z w niektorych momentach zabieg ten powoduje lekkie rozmycie si¢
narracji, ale z drugiej strony pozwala na lepsze poznanie personelu



jednostki. W niektéorych przypadkach, zdecydowatem si¢ na
przedstawienie jego loséw od urodzin, az do $mierci. Zdarzaja si¢ takze
przypadki gdy z braku materialu Zréodlowego bylem zmuszony
przedstawi¢ jedynie kilka informacji na temat danego lotnika. Niestety,
zbiory archiwalne dotyczace 6 Pulku Lotniczego uleglty zniszczeniu lub
zaginely 1 jak do tej pory nikt nie natrafit na ich §lad, co skutecznie
uniemozliwia odtworzenie historii Putku i wchodzacych w jego sktad
eskadr.

Nie ulega watpliwosci, ze jedng z najwazniejszych jednostek
wchodzacych w sktad lotnictwa Armii ,,£.0dZz” dowodzonej przez
generata Juliusza Rommla, byly dwie eskadry towarzyszace,
wyposazone w samoloty RWD-14b Czapla

Wstep

9

i Lublin R.XIII. W okresie pokojowym jednostki te tworzyty 1V/6
Dywizjon Towarzyszacy, dziatajacy w ramach 6 Putku Lotniczego. Ich
zadanie polegato de facto na prowadzeniu dziatan rozpoznawczych,
ktorych rezultaty przekazywano dowodcom wielkich jednostek, takich
jak Wolynska Brygada Kawalerii, czy 10 Dywizja Piechoty. W trakcie
kampanii wrze$niowej na rzecz wielkich jednostek pracowala 66
Eskadra Obserwacyjna, podczas gdy 63 EO zostata podzielona. 1/63
Pluton wykonywat zadania na rzecz GO ,,Piotrkéw”, podczas gdy 11/63
Pluton pozostawat w odwodzie dowodcy lotnictwa armijnego. Jak wida¢
najbardziej ,,zaj¢ta” byta 66 EO. Niestety, w licznych publikacjach
dotyczacych obu jednostek o lotnictwie, ktére mozna by okresli¢
mianem lotnictwa wspotpracy, prézno szukac¢ bardziej precyzyjnych
informacji. Dobrym przykladem na potwierdzenie tej tezy jest chocby
praca Andrzeja Wilczkowskiego, dotyczaca Wotynskiej B.K., gdzie
autor stwierdza, ze w pasie dziatania kawalerzystow bijacych si¢ pod
Mokrg znajdowalo si¢ potozone niedaleko Dzialoszyna ladowisko 56
Eskadry 2. Z czego wynika taki stan wiedzy wielu autorow? Z braku
zrodel, a takze z matego zainteresowania kwestia wykorzystania i
dzialalnosci polskiego lotnictwa we wrzesniu 1939 r? Trudno

powiedziec.

Sporym problemem jest rowniez doktadne zlokalizowanie wszystkich
ladowisk Wykorzystywanych przez jednostki tworzace IV/6 Dywizjon
podczas kampanii wrze$niowej. Ze wzgledu na niestabilng sytuacje
polityczng na Ukrainie oraz obowigzki zawodowe prowadzenie tam
poszukiwan okazato si¢ niemozliwe. Problematyczne okazalo sig¢
roOwniez ,,namierzenie” ladowisk w rejonie Lodzi. W wielu miejscach
wspomniane jest np. ladowisko w miejscowosci Bechcice, jednakze

2 A. Wilczkowski, Anatomia boju, Wolynska Brygada Kawalerii pod Mokrq 1 wrzesnia 1939,

£6dz 1992, s. 81-82.



wizyta na miejscu 1 rozmowy z mieszkancami nie przyniosty
spodziewanych rezultatow.

W tym miejscu pragnatbym takze wyrazi¢ serdeczne podzigkowania
dla wszystkich 0sob, bez ktorych niniejsza praca nie powstataby w takim
ksztalcie. W pierwszym rzedzie dla Pani Urszuli Miskiewicz,
profesorow: Andrzeja Olejki 1 Przemystawa Waingertnera, a takze
pandéw: Rafata Bolczyka, Lukasza Lydzby, Jana Pietrzaka, Daniela
Buszynskiego i Kacpra Szuby.






Rozdzial 1

»Pasikonik”, ,,Czapla” i ,,Mewa”

Plage i Laskiewicz

Samolot facznikowy Lublin R-XIII byl jednym z najbardziej
rozpowszechnionych samolotéow wojskowych uzywanych przez

jednostki Wojska Polskiego w okresie 1l Rzeczpospolitej. Maszyna
narodzita si¢ w lubelskich Zaktadach Mechanicznych E. Plage i T.
Laskiewicz, ktore zwlaszcza w poczatkowym okresie istnienia
polskiego lotnictwa wojskowego odpowiadaty za dostawy znacznych
ilosci sprzetu.

Emil Plage byt synem Alberta Plage, protestanckiego przemystowca,
ktory juz w 1860 r. zapoczatkowal dziatalnos¢ przysziej fabryki
lotniczej] na ulicy Bernardynskiej w Lublinie. Mtody Plage, po
odkupieniu od ojca niewielkiego zakladu kotlarskiego zdecydowat sie
przeksztalci¢ go w nowoczesng fabryke. Plany te nie bylyby jednak
mozliwe, gdyby nie podjecie wspotpracy z urodzonym 5 listopada 1869
r. w Skierniewicach Teodorem Laskiewiczem, absolwentem Instytutu
Technologicznego w Petersburgu 3 . Po ukonczeniu studiow
inzynierskich skierniewiczanin zwigzat si¢ z 10dzkim Biurem
Technicznym J. Arkuszewskiego; dziatalno§¢ Laskiewicza polegata na
prowadzeniu odesskiego oddziatu Biura. W 1898 r. inzynier wrécit do
Krolestwa Polskiego 1 na stale zwigzat si¢ z wspomnianym wczesniej
Plagem, wspdlnie z ktérym zatozyl spotke o nazwie ,,Zaklady
Mechaniczne E. Plage i T. Laskiewicz” zajmujaca si¢ gldownie produkcja
kottobw na potrzeby gorzelni, jednakze z czasem firma zaczeta
opracowywa¢ produkty tworzone z mys$la o cukrowniach,
krochmalniach, browarach i kuchniach polowych.

Gdy 12 grudnia 1909 r. zmart Plage, jego udzialy zostaly podzielone
pomiedzy jego braci i siostry, natomiast prowadzenie firmy spadio na
barki Laskiewicza, ktory wczesniej mogt liczy¢ na pomoc swojego
wspoélnika, ktéry takze posiadat wyksztatcenie techniczne. Firma
zatrudniata juz prawie trzystu pracownikow i1 powoli stawata si¢ coraz
bardziej rozpoznawalna. W 1911 r. doszto do kolejnych zawirowan, w
wyniku ktorych udziaty w firmie nalezace do rodziny Plagego zostaty

8 Ksigga Pamigtkowa inZynieréw technologow Polakow  wychowancow  Instytutu
Technologicznego w Petersburgu (w rocznice stulecia uczelni), Warszawa 1933, s. 92.
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podzielone pomiedzy dwoch wspdlnikow: Laskiewicza, ktoéry wykupit
10% udziatéw, oraz posiadajacego 90% udzialéw inz. Kazimierza
Arkuszewskiego 4. Wkrotce potem do Lublina przeniesiona zostata
takze dziatajgca wczesniej w Lodzi firma nalezaca do braci
Arkuszewskich, ktorzy zdecydowal si¢ na zwigzanie si¢ z Lublinem.
Witadzom ,,Zaktadow” w 1913 r. udato si¢ zawrze¢ niezwykle korzystny
kontrakt na budowe kotlow parowych dla rosyjskich okretow
wojennych, jednakze ze wzgledu na wybuch I Wojny Swiatowej firma
nie zdgzyta zarobi¢ na nowym kontrakcie.

Po wkroczeniu wojsk niemieckich do Lublina firma poniosta znaczne
straty, jednakze juz w 1915 r. jej wladze wznowily produkcje i zaczety
podejmowac¢ proby zdobycia kontraktow na produkcje dla armii
niemieckiej, oferujagc okupantom dostawy menazek i kuchni polowych.
W momencie odzyskania niepodlegtosci przez Polske firma dalej
produkowala menazki i kuchnie polowe, jednakze jej wtadze zaczely
zastanawiac¢ si¢ nad rozpoczeciem bardziej dochodowej produkcji. Na
poczatku 1920 r. wiladze zakladéow podjety decyzje o rozpoczgciu
produkc;ji lotniczej °.

Nim do tego doszto na terenie zakladow pojawita si¢ specjalna
komisja w sktadzie: mjr. pil. Sergiusz Abzottowski (przewodniczacy),
kpt. pil. Donat Makijonek ©, ppor. Wtodzimierz Kurganowicz, inz.
Stanistaw Cywinski 1 inz. Witold Rumbowicz. Opinia wydana przez
komisje¢, ktorej cztonkowie (Cywinski i Rumbowicz) znalezli pdzniej

4 Kazimierz Arkuszewski — ur. 27 II 1870 r. w Krubkach, zm. 2 VII 1964 w Szczecinie. Byt
inzynierem i absolwentem petersburskiego Instytutu Technologicznego, w ktoérym ukonczyt
nauke z pierwsza lokata. Po zakonczeniu edukacji odbyt podroz do Grecji, Turcji i Egiptu. W
1895 r. ozenit si¢ z daleka krewna, Jadwiga Arkuszewska, siostrg Jana Arkuszewskiego. W 1896
r. wyjechat wraz z zong do Niemiec. Do kraju powrdcit w 1906 r. W 1910 r. wraz z grupa
przemystowcow uzyskal koncesje na dzierzawe 1odzkiej gazowni, ale wladze miejskie, w
zwigzku z roztamem wérdd udzialowcow zerwaty umowe w 1913 r. Kazimierz Arkuszewski
(1870-1964), http://www.fundacjalotniczylublin.pl/assets/ kaziemierz-arkuszewski.pdf, [dostep
2 X1 2018].

> H. Mordawski, Polskie lotnictwo wojskowe 1920-1939. Od tyrumfu do tragedii, Wroctaw 2011,
S. 104105.

¢ Donat Makijonek —ur. 18 V 1890, Dabrowka, zm. ?, O§wiecim. Oficer armii carskiej, stuzyt
w 7 MySliwskim Oddziale Lotniczym (Istriebitielnyj Avia Otriad). Podczas I wojny $wiatowej
odniést kilka zwyciestw powietrznych. Po zakonczeniu I Wojny Swiatowej trafit do Wojska
Polskiego. Bral udzial w wojnie 1920 r. Niestety, po jej zakonczeniu ze wzgledu na zly stan
zdrowia, przeszedl najpierw do shuzby w jednostkach obstugi naziemnej, a potem opuscit
wojsko. Prawdopodobnie w 1940 r. zostal aresztowany przez Niemcow i wraz ze swoim synem
trafit do obozu koncentracyjnego w O$wigcimiu. Byt jednym z pierwszych polskich lotnikow,
ktorzy jesienia 1919 r. otrzymali prawo do noszenia Odznaki Pilota i Obserwatora, za wybitne
zashugi dla lotnictwa polskiego. Zostal odznaczony wieloma odznaczeniami, wsrod ktorych
mozna wymieni¢ min., trzykrotnie Krzyz Walecznych, Krzyz Srebrny Orderu Wojskowej
Virtuti Militari, a takze Medal migdzysojuszniczych ,,Médaille Interalliée”. WBH, CAW, sygn.
1.482.18-1140, k. 1-34; WBH, CAW, sygn. OOP/662, k. 1.
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zatrudnienie w firmie, byla pozytywna pomimo wykazania wielu
niedociggniec 1 ztego stanu hal fabrycznych:

Istniejgce obecnie budynki musiatyby byc¢: 1. Oswobodzone od

znajdujgcych sie w nich ukonczonych i pot ukonczonych wyrobow (kotly
parowe, remontowane maszyny itp.); 2. Nalezatoby wszedzie gdzie
zachodzi tego potrzeba utozy¢ podiogi;
3. Potrzebne by bylo wybieli¢ $ciany oraz wstawi¢ brakujace szyby, w
ogéle odremontowa¢ powierzchownie budynki, ktére przy
dotychczasowej produkcji, z natury rzeczy silnie zanieczyszczajacej
fabryke, wymagaja takiego remontu ’.

W tej sytuacji firmie zaproponowano budowe samolotow
Brandenburg C-I, jednakze do rozpoczecia produkcji nie doszto, zas
decyzja o rozpoczeciu produkceji lotniczej w Lublinie musiata budzi¢
powazne watpliwosci. Trzeba przyzna¢, ze poczatki lotniczej historii
zakladow byly najdelikatniej moéwigc trudne. Pierwsze proby
podejmowane w Lublinie nie przyniosty spodziewanych rezultatow —
ilo§¢ zbudowanych samolotow byla bardzo niewielka i nawet nie
zblizata si¢ do wymogow postawionych firmie przez Departament IV
Ministerstwa Spraw Wojskowych.

Zardéwno A-1,jak 1 A 300 sa czesto opisywane jako ,,latajace trumny”,
jednakze nie jest to do konca uczciwe podej$cie do sprawy. Polskie
fabryki, ktoére odpowiadaly za produkcje samolotow tego typu nie mialy
praktycznie zadnego doswiadczenia z zakresu budowy maszyn
latajacych co przektadato si¢ na ich niska jakos¢.

Wydana w 1923 r. instrukcja obstugi ptatowca A 300 stwierdzala np.:

Nie nalezy my¢ pokrycia ptatow benzyng, lecz wodg z mydlinami,
uzywajgc ggbki. Dla ponownego obciggniecia, platow plotnem
poprzednio z nich zdjete, nalezy takowe dobrze zmy¢ wodg gorgcq z
mydlinami i podda¢ dziataniu acetonu celem usunigcia farby Ilub
pokostu. Nastepnie pokry¢ 2-ma lub 3-ma warstwami cellonu
powierzchnig plotna zupetnie wysuszonego ®.

Niestety, w  wielu  jednostkach  lotniczych  brakowalo
wykfalifikowanej sity roboczej, ktoéra moglaby prowadzi¢ podobne
naprawy. W tej sytuacji sprzet szybko ulegat zuzyciu, a lotnicy nudzili
sie, gdyz brakowalo im okazji do przeszkolenia si¢ na nowych typach
samolotow. Jednoczes$nie sprzet znajdujacy si¢ na wyposazeniu
poszczegdlnych eskadr szybko ulegat zuzyciu.

Trzeba réwniez podkresli¢, iz lubelska fabryka od samego poczatku
miata powazne trudno$ci w uzgodnieniu wszystkich aspektow produkcji
nowych samolotow dla polskiego lotnictwa. Koscig niezgody pomigedzy

" WBH, CAW, sygn. 1.300.38.129, k. 170.
8 Opis platowca ,, Ansaldo A 300 bis” i ,,A 300 ter”, Warszawa 1923, s. 18.
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wladzami wojskowymi, a lubelska fabryka stata si¢ kwestia montazu
silnikow. Wtadze wojskowe dazyty do tego, by jednostki napedowe byty
kupowane przez Glowny Urzad Zaopatrzenia Armii, ktory zaopatrywat
si¢ u producenta, a nastgpnie niejako z drugiej reki przekazywat
jednostki napedowe lubelskiej firmie °. Ostatecznie doszto do zawarcia
porozumienia pomig¢dzy obiema stronami sporu, w wyniku ktérego
ustalono obnizenie ceny za jeden samolot . Niestety produkcji nie
udato si¢ rozpocza¢ przed zakonczeniem wojny polsko — bolszewickiej,
gdyz ze wzgledu na szybkie postepy wojsk bolszewickich konieczne
okazalo si¢ przeprowadzenie ewakuacji zaktadow **.

Sporym problemem byta rowniez dostawa samolotow wzorcowych
do lubelskich, gdyz jak zaznaczyty wtadze firmy Ansaldo, w pismie
skierowanym do swojego polskiego kontrahenta, nalezato liczy¢ si¢ z
powaznymi trudno$ciami zwigzany z probolszewickimi sympatiami
wsrdd kolejarzy wioskich, austriackich i ,,czesko-stowackich 2. W tej
sytuacji konieczne okazato si¢ zatrudnienie pilotow, ktorzy
dostarczyliby samoloty lotem z Turynu do Polski **. Decyzja o
przydzieleniu do firmy pilotéw wojskowych odpowiedzialnych za
przeprowadzenie oblotow samolotow zapadia stosunkowo pdzno, ze
wzgledu na brak mozliwosci wyjazdu, zatrudnionego wczesniej w
firmie pilota cywilnego **. W nowej sytuacji odpowiedzialno$¢ za
sprowadzenie samolotow spadta na oficeréw polskiego lotnictwa.
Wiadze wojskowe oddelegowaty do wykonania tego zadania por. pil.
Ludomita Rayskiego, ktéoremu towarzyszyl pracownik lubelskich
zaktadow, inz. Witold Rumbowicz. Wspomniana dwoéjka obsadzita
samolot A-300. W przypadku drugiej maszyny, mysliwskiego Ansaldo
A-1 Balilla, za sterami miat zasig$¢ ppor. pil. Stefan Pawlikowski *°.

Wywiadowczy A-300 zdotat bez wigkszych trudnosci pokonac dtuga
trase — nieco gorzej poszito natomiast ppor. Pawlikowskiemu, ktéry
uszkodzit podwozie samolotu podczas ladowania na francuskim
lotnisku w Montelimar. Mozna zaryzykowac¢ stwierdzenie, ze byta to
pierwsza zapowiedZ klopotow, ktore wigzaly si¢ z rozpoczgciem

® Wojskowe Biuro Historyczne, Centralne Archiwum Wojskowe (dalej WBH, CAW), sygn.
1.300.38.129, k. 141-158.

1 H. Mordawski, op. cit., s. 103-104.

" Ibidem.

2. WBH, CAW, sygn. 1.300.38.129, k. 162.

2 Ibidem.

¥ Chodzi o Bolestawa Skarbg, ktory nie mogt wyjecha¢ do Wtoch w zwiagzku ze $miercig
swojego brata. Wezesniej byt zatrudniony w charakterze pracownika cywilnego w Centralnych
Warsztatach Lotniczych w Warszawie, jako pilot oblatywacz. WBH, CAW, sygn. 1.300.38.113,
k. 172; WBH, CAW, sygn. 1.300.38.129, k. 160.

% H. Mordawski, op. cit., s. 105.
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produkcji samolotow w Lublinie — do produkowanych tam wloskich
maszyn szybko przylgneta krzywdzaca tatka ,latajagcych trumien”.
Pierwsza katastrofa wydarzyta si¢ w lipcu 1921 r., gdy podczas oblotu
pierwszego egzemplarza mysliwskiej Balili zgingt znany pilot i
oblatywacz Adam Haber — Witynski. Wkrotce potem nastapit oblot
pierwszego samolotu wywiadowczego A-300, ktory zostal oblatany
przez znanego pilota Antoniego Mroczkowskiego. Mroczkowski
podczas pierwszego lotu stwierdzit wiele usterek fabrycznych,
polegajacy min., na nieprawidlowym zamontowaniu pewnych
elementdéw, w zwiazku z czym zdecydowat si¢ na ztozenie rezygnacji i
przerwanie udzialu w dalszych prébach . Decyzja Mroczkowskiego
nie doprowadzila jednak do poprawy sytuacji o czym juz wkrotce
przekonali si¢ pracownicy lubelskiej firmy. W katastrofach samolotéw
A-300 produkowanych w Lublinie zginelo kilku pracownikéw
zaktadow ', co doprowadzito do interwencji wtadz wojskowych, ktore
powolaly specjalng komisje¢. Jej ustalenia (wykazano szereg btedow
produkcyjnych) doprowadzity do usunigcia inz. Rumbowicza.

Niestety, polskie lotnictwo potrzebowato dostaw sprzegtu, w zwigzku
Z czym samoloty produkowane w Lublinie mimo wszystko trafiaty na
wyposazenie polskich eskadr. Byl to okres sporego kryzysu polskiego
lotnictwa wojskowego, ktore po zakonczeniu wojny polsko —
bolszewickiej, musiato przej$¢ na stope pokojowa. Niestety, brakowato
nowoczesnych samolotow, ktore moglyby skloni¢ doswiadczonych
pilotéw, ktorzy kariere rozpoczeli w czasach I Wojny Swiatowej. O tym
jak wygladata sytuacja w polskim lotnictwie wojskowym bardzo wiele
méwi pewien dokument przechowywany w Centralnym Archiwum
Wojskowym w Warszawie:

Ostatnia inspekcja jednostek lotniczych miedzy innymi wykazata
niedostateczny poziom wyszkolenia fachowo — lotniczego, mimo
wydanych rozkazéw. Nie we wszystkich jednostkach wiedza fachowo-
lotnicza jest traktowana w odpowiednim i wystarczajgcym stopniu.
Personel lotniczy nie stoi na wymaganym poziomie. Przypominam, zZe
rozkaz Dep.1V.Zeg.Pow.L.1144/22 z dn. 10 VI 1922 r., nakazywat
przestrzeganie, by w wykonaniu pétrocznych warunkow lotniczych
personel latajgcy spelnial rownoczesnie zadanie ze stuzbq lotniczq
zwigzane tj. by piloci ¢wiczyli sie w lotach orientacyjnych w strzelaniu,
obserwatorowie wykonywali rownoczesnie zadania potgczone z foto,

16 |bidem, s. 106.

7 Byli to: chor. pil. Jozef Ryba, por. pil. Antoni Bartkowiak oraz starszy mechanik Wiktor
Gorski. Ku czci poleglych lotnikow. Ksigga pamigtkowa, red. M. Romeyko, Warszawa 1933, s.
324; J. Meissner, Wspomnienia pilota. Wiatr w podeszwach, Krakow — Wroctaw 1985, s. 19-20;
M. Niestrawski, Wypadki smiertelne na samolotach Ansaldo A.300 w Polsce w latach 1922-
1925, [dostep 24 XI 2018] https:// www.infolotnicze.pl/2012/05/21/wypadki-smiertelne-na-
samolotach-ansaldo-a-300-w-
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radio, bombardowaniem i orientacjg — w mysl wymienionego rozkazu,
zadania personelu latajgcego w putku, nalezato prowadzi¢ w doktadnej
ewidencji. Jednak dowddcy putkéw nie przestrzegajq tych zasad — pod
wzgledem wyszkolenia personelu latajgcego sq znaczne niedomagania,
dlatego przewiduje na rok 1923 poddawanie personelu latajgcego
egzaminowi teoretycznemu, ktory stanowic¢ bedzie rownoczesnie dalszy
warunek uzupetniajgcy pkt. 146 § 2. Dz. Rozk. Wojsk. 9/22. dla
uzyskania prawa pobierania dodatku lotniczego *°.

Niestety, samolotow potrzebnych do utrzymania poziomu
wyszkolenia po prostu brakowato. W tej sytuacji dostawy nowych
samolotéw dla polskiego lotnictwa byty koniecznoscig. Podstawowym
odbiorcom dostarczonych péttora rok po ustalonym wstepnie terminie
samolotow staty si¢ eskadry treningowe, min., w krakowskim 2 Putku
Lotniczym Y. Swiadczylo to dobitnie o duzym zapotrzebowaniu na
wywiadowcze Ansaldo i mysliwskie Balile. Swoje spotkania z
samolotami Ansaldo tak wspominal Adam Kurowski, we wrze$niu 1939
r. oficer lotnictwa Armii ,,Poznan”:

Juz w pierwszych dniach pobytu w putku zapoznatem si¢ blizej z tq
,sympatyczng” maszyng. W eskadrze treningowej , starzy” piloci
odbywali loty ¢wiczebne na polskich Ansaldo-300. Trzeba sobie
uprzytomnié, ze dla nich to byt jednak przeskok od silnika 220 do 300
KM. Samolot nie byt wltasciwie trudny w pilotowaniu, lecz wigksza niz
dotychczas, przy petnych obrotach silnika, predkosé stwarzata

polsce-1922-1925/.
8 WBH, CAW, sygn. 1.300.38.113, L.dz.7386/22.Z.P.
7 A. Kurowski, Kraksy i wzloty. Wspomnienia lotnika, \Warszawa 1965, s. 16-17.
nowe trudnosci. Pilot musial miec¢ lepszy refleks, w wiekszym niz dotgd
Stopniu rozwinigtq umiejetnosc¢ szybkiego podejmowania decyzji. Przy
zawodzgcym zbyt czesto silniku i zlych wiasciwosciach szybowania
platowca (ten ,, cigg ku ziemi”!) na krakse nie trzeba byto diugo czekac.
Ktoregos dnia zawedrowatem na start, szukajqc okazji do polatania,
gdyz w mojej eskadrze tego dnia odbywat sie techniczny przeglgd
samolotow. Dowddca eskadry tremingowej chetnie zezwalal na lot
przygodnych obserwatorow z éwiczqcymi pilotami, jesli oni juz jako tako
opanowali nowg maszyne. Tym razem na start wykotowat Florek
Woltoszanowski, o ktorym juz pisatem. Na Ansaldo-300 odbywal drugi
czy trzeci lot. Byta to prawdopodobnie w jego pojeciu maszyna-smok.
Wsiadtem do kabiny obserwatora z calym spokojem — miato si¢ wtedy
zaufanie do kazdego pilota. Zapigtem pasy, cho¢ byly nieco za luzne.
Florek wlgczyt , pelny gaz”. Start tego dnia odbywat si¢ w kierunku
Czyzyn. Za obrebem lotniska mielismy przed sobg zaorane pole, lekko
wznoszqce si¢ w lewo. Silnik nie dawat petnych obrotow i doswiadczony
pilot powinien od razu zaniecha¢ startu. Ale Florek byl uparty i gnat
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przed siebie, a gdy lotnisko si¢ skonczylo, poderwal maszyne. Predkosé
byta jednak zbyt mata, zeby przeciggngé ponad wzniesieniem i ziemia z
lewej strony zaczetla gwattownie sie przybliza¢. Na szczeScie w ostatniej
chwili Florek wylqczyt zaplon, ale kraksa byta nieunikniona. Podwozie
przy duzej predkosci uderzylo w ziemie i samolot przekoziotkowat na
plecy. Florka wyrzucito na zaorany grunt, ja zas zawistem na pasach,
tez poza kabing, i przez dobrg chwile nie mogtem odpigé klamry.
Wisiatem na wysokosci okoto trzech metrow, bo ster kierunkowy opart
sig o wzniesienie, i mocujqc sie z zamkiem, wierzgatem nogami. Wreszcie
klamra na brzuchu ustgpita i zleciatem jak kot na cztery konczyny.
Nadbiegli ludzie. Florek troche rozbit sie, ale mial wszystkie cate kosci.
Tak wiec skonczyto sig¢ tylko na strachu. Wiszqc na pasach nie
wiedzialem przeciez, czy zaplon jest wylqczony, a benzyna ciurkiem sie
latata.

Pamietam tez wypadek, ktory zdarzyt si¢ latem 1924 r. Putk otrzymat
rozkaz wystania dwu samolotow na ¢wiczenia dywizji piechoty w rejonie
Tarnopola i Stanistawowa. Dowddca pulku, znajgc mozliwosci
samolotow Ansaldo-300, wystal az pie¢ samolotow i nie pomylit si¢: dwa
wylgdowaly przymusowo na trasie Krakow — Lwow i jeden podczas
przelotu ze Lwowa do Stanistawowa. Dwa pozostate wziely udzial w
¢wiczeniach. Nalezalem do zalogi jednego z samolotow pechowych.
Silnik nasz stangt nagle nad lasem w rejonie Lancuta. Mimo iz z powodu
niskich chmur lecielismy na wysokosci zaledwie 200 metrow, pilot,
plutonowy Jan Kopciuch, zdotal posadzi¢ maszyne na malym zagonie
przy jakiejs pojedynczej zagrodze na wyrebie lesnym. O wystartowaniu
z tej pulapki nie bylo mowy. Zresztqg silnik nadawat si¢ tylko na szmelc i
trzeba byto go wybudowaé. Byt to dos¢ typowy dla tych silnikow
wypadek zatarcia si¢ tloka wskutek braku dophywu oleju i nastgpnie
urwanie si¢ korbowodu, ktory dalej obracajgc sie przebil dziure w
karterze '8,

Piloci szybko zauwazyli, Ze loty na wtoskich maszynach sa bardzo
niebezpieczne — np. we wspomnianym 2 Putku, doszto do katastrofy w
wyniku ktorej samolot A-300 spadt na dom mieszkalny. W wypadku
zgingta zatoga samolotu 1 wlasciciel mieszkania, a 7 osdb zostato
rannych '°, za§ wladze wojskowe wyjasnity, ze wine za ,,0dejscie
skrzydel” ponosi pilot, ktory kilka dni wczesniej wykonujac akrobacje
na samolocie naruszyl konstrukcje dzwigaréw skrzydet, ktore nie
wytrzymaly obcigzenia. Zrzucanie odpowiedzialnosci na pilotdw nie
mogto jednak trwa¢ w nieskonczonos$¢, tym bardziej ze na wiosng 1924
r., juz w okresie gdy na czele Departamentu [V MSWojsk. stat francuski
saper, gen. Frangois Léon Lévéque, doszto do kolejnej serii katastrof. W

% lbidem, s. 28-30.
1 M. Niestrawski, op. cit..
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tej sytuacji wojsko zerwalo umowy z lubelskimi zaktadami i poddato
pozostajace na wyposazeniu eskadr samoloty kompleksowym testom.
Wykazaty one, ze samoloty wytworzone w Lublinie nie s3 bynajmnie;j
gorsze od maszyn produkowanych we Wtoszech, ale powazne problemy
sprawiajg silniki Fiat A-12 bis o mocy 300 koni mechanicznych. Czg$¢
kontrolerow stwierdzita takze, ze polscy piloci majg zbyt male
kwalifikacje by wykonywac bezpieczne loty na samolotach Ansaldo A-
300, ktore byly znacznie bardziej wymagajace od uzywanych wczesniej
w jednostkach lotniczych maszyn Breguet XIV.

Pomimo dobrej oceny pracy lubelskich zakladow doszto do
odwotania zamdwienia, a wkrétce potem gen. Lévéque wydat rozkaz
zakazujacy wykonywania lotow na samolotach A.300. W sumie na
maszynach tego typu zgineto 18 pilotow, liczba wypadkow byta jednak
zdecydowanie wigksza — znany pisarz lotniczy Janusz Meissner przezyt
dwie katastrofy samolotu Ansaldo. Dowddztwo lotnictwa mogto
wydawac roézne zakazy i1 nakazy, ale problem, ktory mozna by okresli¢
jako brak odpowiedniego sprze¢tu lotniczego pozostawal nierozwiagzany,
co nie wystawialo najlepszej oceny polskim wtadzom wojskowym.

Dopiero w okresie, gdy na czele lotnictwa wojskowego w Polsce
stangl general Wlodzimierz Ostoja — Zagorski, a Polska dokonata
zakupu licencji na produkcje samolotow Potez XVA2 2°, w jednostkach
liniowych zaczety pojawiaé sie duze iloSci nowych maszyn. Niestety,
rozrzutna gospodarka $rodkami finansowymi pozostajacymi w
dyspozycji generata Zagorskiego doprowadzita do zakupienia zbyt
duzej ilo$ci samolotow, co przetozylo si¢ na powazne braki w personelu
latajacym. Najwigkszy problem stanowil naptyw obserwatorow, w
zwigzku z czym, juz po przejeciu Departamentu Lotnictwa, przez pik.
Ludomita Rayskiego wprowadzono nowe zasady szkolenia kadr
lotniczych zgodnie z ktorymi kazdy lotnik przechodzil najpierw
szkolenie na obserwatora. Wprowadzenie tych zasad doprowadzito do
wybuchu protestow wsrdd uczniow szkoty lotniczej. Zachowanie
mtodych adeptow nie powinno dziwi¢, tym bardziej, ze ,,za czaséw
Zagorskiego” ktadziono duzy nacisk na przeszkolenie z zakresu pilotazu
jak najwiekszej iloSci oficeréw. Po przejeciu dowodzenia nad
lotnictwem przez Rayskiego zdecydowano si¢ na catkowita zmiang
podejscia:

Putkownik Rayski, sam dobry i odwazny pilot, wykoncypowat nagle,
ze SPL ma szkoli¢ tylko i wylgcznie obserwatorow. W rezultacie jesieniq
1926 roku, i pozniej, w ciggu nastepnych dwoch lat, wszystko, co zZylo,
szkolito sie¢ w obserwatorce. Nawet tak zwany kurs dowodcow eskadr

2 A. Morgata, Samoloty wojskowe w Polsce 1924-1939, Warszawa 2014, s. 97.
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(kapitanowie lotnictwa) W zasadzie przerabial ten sam material, co
obserwatorzy .

Nie ulega watpliwosci, ze na polityce Zagorskiego najbardziej
skorzystaly krajowe firmy lotnicze, ktore podejmowaty proby
rozpoczecia wilasnej produkceji. Niestety, dostawy dla wojska byty
wowczas zmonopolizowane przez sprzet francuski. Jedyng szansg na
zdobycie do$wiadczen bylo wiec pozyskanie licencji na produkcije
maszyn znad Sekwany. Sztuka ta udala si¢ wladzom lubelskich
zaktadow, ktore w latach dwudziestych zajmowaly si¢ gldwnie
produkcja licencyjng francuskich samolotow liniowych Potez. Sprzet
ten na dhlugo zagoscit w polskich eskadrach. Niektore jednostki
korzystaty z samolotéw tego typu jeszcze podczas kampanii
wrzesniowej %,

Tab. 1 Samoloty produkowane na francuskiej licencji w Zakladach
Mechanicznych E. Plage i T. Laskiewicz w Lublinie”
Typ Lata Wielko$¢ Cena jednego | Uwagi
produkcji produkcji | samolotu
Potez XVA2 1924-1927 (100 szt. 41760 zt

Potez XXV A2/|1927-1932 | 150 szt. 134292 7t Firma otrzymata
B2 dwa zaméOwienia

* A. Morgata, op. cit., s. 97-113.

Oprocz biezacej produkcji lubelskie zaklady zajmowaty si¢ takze
przeprowadzaniem remontéw samolotow Potez XV A2 znajdujacych si¢
na wyposazeniu polskiego lotnictwa. Niestety, lubelska fabryka mogta
catkowicie odpowiada¢ tylko za remonty silnikéw oraz ich montaz w
kadtubach samolotéw. Sytuacja byta znacznie bardziej skomplikowana
w sytuacji, gdy podczas remontu fabrycznego w Lublinie konieczne
byto przeprowadzenie napraw poszycia kadlubow 1 skrzydet. Woweczas,
nalezato oczekiwaé¢ na dostarczenie przez wojsko potrzebnego do tego
celu ptotna, ktorego wytwarzaniem zajmowaly sprzedane Francuzom
Zyrardowskie Zaklady Lniarskie wchodzace w sklad konsorcjum
Marcela Boussaca #. Firma nie wyrazita zgody na dostawy poszycia dla
poszczegbdlnych fabryk i1 kierowata je najpierw do Departamentu
Lotnictwa. Z tego powodu doszlo do powaznej zwloki w dostarczeniu
wojsku poszczegdlnych samolotow remontowanych w lubelskich

2 J. Kedzierski, Z kabiny obserwatora, Warszawa 1975, s. 33.
2 Najlepszym przykladem moze byé Czechostowacka Eskadra Rozpoznawcza. J. Pawlak,
Polskie eskadry w wojnie obronnej. Wrzesien 1939, Warszawa 1991, s. 490-491.

% Historia zyrardowskiej fabryki wyrobow Iniarskich, [dostep 23 XI12018]
https://www.muzeumlniarstwa.pl/menu/.
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zaktadach. Najdhuzej, przeciagnat si¢ remont Poteza XVA2 z numerem
40-122, ktéry ,,zalegal” w Lublinie az 81 dni %

2 WBH, CAW, sygn. 1.300.38.129, k. 11.
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Wydaje si¢ jednak, ze problemy z realizacja remontéw nie wplynety
nega tywnie na postrzeganie lubelskiej firmy przez przedstawicieli
wojska, ktorzy w kolejnych latach chetnie sktadali zamowienia na nowe
konstrukcje w firmie ,,Plage i1 Laskiewicz”. Nie ulega rdwniez
watpliwosci, ze zaktady te po klgsce koncepcji stworzenia potagczonego
polsko — francuskiego konsorcjum dostarczajacego samoloty wojskowe,
staly si¢ najwazniejszym producentem samolotow w Polsce,
przynajmniej do czasu powstania Doswiadczalnych Warsztatow
Lotniczych i Panstwowych Zaktadéw Lotniczych.

Tab. 2 Opéznienia w remoncie samolotow Potez XVA2 w Zakladach
Mechanicznych E. Plage i T. Laskiewicz”
Numer Numer |Dlugos¢ |Jednostki
Lp. |ptatowca [francuski |zwioki korzystajace z | Remonty w ZM P&L
(w dniach) | samolotu
1. 40-20 - 62 4 PL 10 VI 1927
2. 40-110 - 58 5PL 10 VI 1927
3. 40-27 279 18 3PL 10 VII 1926,
5PL 10 VI 1927
4, 40-106 - 28 3PL,2PL,6PL/[12 VII 1926
park —
5. 40-104 - 26 1 PL do CWL, 10 VI 1927
LSSiB, CWOL/
park
6. 40-221 - 83 6 PL/62 EL, b.d.
CWOL/Esk. Szk.
Nr 1
7. 40-235 79 CSPPL, CWOL |b.d.
8. 40-358 81 3 PL rezerwa b.d.
9. 40-49 - 56 1PL11EL,6 10 VI 1927
PL,
4 PL/A2 EL, 6
PL park, CWOL/
OSL
10. [40-161 - 64 6 PL1VII b.d.
1927-3111929,
CWOL/OLS 30
IX 1929-18 |
1933
— kasacja
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11. [40-158 - 51 CSPPL w b.d.
Bydgoszczy 1
VII 1927, 24 XI
1928 rozhity na
Lawicy do
kasacji

12. |40-162 - 64 3 PL/sktad — b.d.
rezerwa Dep.
Lot. 1

VI 1927-31 XIlI

1928

13. |40-240 - 48 3PL7VINI1929, |b.d.
4PL/ET 14V
1927-31 1 1929,
3

PL/43 EL 20 VII
1929, 3 PL/ET 3
1V 1934

14. 140-35 287 63 3 PL 5 VII 1926
(sktadnica),

4 PL do
14V 1927, 6
PL/63 ET do 31
X111928,5PL 5
1-31V 1929

15. [40-93 - 64 2PL, 14V 1927 [11V 1927
4 PL,5PL3XI
1928-31 V 1929,
CWPL
Bydgoszcz do 14
X 1931

16. |40-351 - 47 2PL11V 1927, (b.d.
6 PL/61 EL 3 XI
1928-31 11929

17. |40-108 - 54 4 PL, LSSIB/ET |31 VII 1926™
12 11 1929-1 IX
1933
18. [40-84 - 57 6 PL 62i63EL, [10VI 1927
1
VI 1927-30 IV
1929

* Opracowanie wlasne na podstawie: A. Morgata, Samoloty wojskowe w Polsce
1924-1939, Warszawa 2011, s. 424-433; WBH, CAW, sygn. 1.300.38.129, k. 11-12.
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** Cze$¢ opracowan podaje, ze remont trwal od 10 VI 1927 do 12 XII 1927 r. A.
Morgata, op. cit., s. 427.

% Wedlug A. Morgaty remont od 31 VII 1926 do 14 V 1927 r. Ibidem.

Co ciekawe w lubelskich zaktadach produkowano min.,
przystosowane do wykonywania zadan mysliwcoOw nocnych Potezy
XXV. Samoloty przystosowane do roli mysliwcow nocnych byly tansze
o okoto 3 tys. zlotych od standardowych samolotow, zaprojektowanych
jako maszyny liniowe, zdolne do przenoszenia niewielkiego tadunku
bomb 2°. Mys$liwskie Potezy trafialy do 113 Eskadry Mysliwskiej
Nocnej dziatajacej w ramach warszawskiego 1 Putku Lotniczego — byta
to jedyna eskadra tego typu w polskim lotnictwie wojskowym.
Przesledzenie losow 113 EMN jest jednak do$¢ problematyczne.

W 1934 r. zapadta decyzja o powotaniu do zycia nowej jednostki
dziennego lotnictwa mysliwskiego — IV/1 Dywizjonu Mysliwskiego,
ztozonego ze 113 i 114 Eskadry Mysliwskiej %. W tej sytuacji wiadze 1
Putku i Dowodztwa Lotnictwa zadecydowaty o przeksztatceniu 113
EMN w jednostke zapasowa wy posazong w Potezy XXV 7. Niestety,
w grudniu 1938 r. doszto do likwidacji jednostki, ktéra nie zdotata
osiggnagé gotowosci operacyjnej 8. Trzeba przyznaé, ze decyzja o
rozwigzaniu jedynej eskadry nocnych mysliwcow z perspektywy czasu
wydaje si¢ niezrozumiata. Mozna jedynie domniemywac¢, ze zdaniem
Dowodztwa Lotnictwa sprze¢t w jaki wyposazona eskadra nie spetniat
Jjuz wymogdéw nowoczesnego pola walki, a wigksze zagrozenie od
nocnych nalotéw stanowily dzienne bombardowania. Trudno zreszta
oczekiwac, by jedna eskadra, ktorej brakowato nowoczesnego sprzetu,
mogla powstrzymywa¢ nocne bombowce nieprzyjaciela, ktore
atakowatyby cele w catym kraju. Zreszta jak pokazaty doswiadczenia
kampanii wrze$niowej — Niemcy niezbyt chetnie podejmowali naloty po
zmroku .

Lubelskie zaktady produkowaty jednak nie tylko licencyjne wersje
francuskich samolotow. Poczawszy od 1927 r. prace w firmie rozpoczat
inz. Jerzy Rudlicki, ktory zorganizowat biuro studiéw i objat stanowisko
naczelnego konstruktora dziatu lotniczego. Wczesniejszy zyciorys
Rudlickiego jest rownie bogaty, jednakze poza nielicznymi artykutami
wcigz pozostaje on postacig nieznang szerszemu ogolowi, a szkoda,
gdyz byt on jednym z ludzi, ktoérzy zastuzyli si¢ nie tylko w historii
polskiego, ale takze amerykanskiego lotnictwa wojskowego . Przyszty

% A. Morgata op. cit., s. 113.

% Zgodnie z opracowaniem Jerzego Pawlaka, IV/1 Dywizjon Mysliwski zostat sformowany 30
wrze-
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konstruktor lotniczy po raz pierwszy wznidst si¢ w powietrze 3 marca
1909 r. w wieku 16 lat, na poktadzie samodzielnie zbudowanego
szybowca. Ogoétem w latach 1909-1910 Rudlicki zbudowal 10
szybowcow. Pierwszy samolot zostat zbudowany przez Rudlickiego w
1914 r. i oblatany w nastgpnym roku przez rosyjskiego oficera z
odeskiego Wojennego Bataliony Morskiego. Niestety, samolot zostat
uszkodzony w czasie gdy jego

$nia 1933 r. na podstawie rozkazu dziennego 1 Putku Lotniczego z dn. 30 IX 1933 r. Informacji
na ten temat proézno jednak szuka¢ we wspomnianym rozkazie dziennym, ktory powotuje do
zycia z dniem 1 X 1933 114 Eskadr¢ Mysliwska. Wojskowe Biuro Historyczne (dalej WBH),
sygn. 1.323.1.9, k. 242; J. Pawlak, Polskie eskadry w latach 1918-1939, Warszawa 1989, s. 82.
2 |bidem.

% Ta wersja podawana za pracg J. Pwalaka nie znajduje jednak potwierdzenia w dokumentacji
archiwalnej. Wydaje si¢, ze ostatnim dowodca ,,nocnej” eskadry byt Wiadystaw Prochazka
sportretowany przez Witolda Urbanowicza w licznych ksigzkach wspomnieniowych. Co
ciekawe w czesci dostepnych, np. w Internecie, opracowan Prohazka jest przedstawiany jako
dowddca 113 EMN od dnia 1 X 1933 r. co potwierdza Rozkaz dzienny nr. 220z 30 1X 1933 r.
w ktorym por. Prohazka jest wymieniony jako ,,pelniacy obowiazki dowddcy 113 Eskadry”.
Woczesniej Prohazka pehit funkcje oficera taktycznego w 13 Eskadrze. WBH, sygn. 1.323.1.9,
k. 62, 242.

2 Np. tylko w dniu 1 IX 1939 niemiecka Luftflotte 1 rozpoczgta dziatania bojowe o godzinie

6.00 nalotem na Puck, a zakonczyta przeprowadzonym o 17.15 bombardowaniem Torunia.

Praktyke nie wykonywania lotdw po zmroku praktykowano takze w kolejnych dniach. M.

Emmerling, Luftwaffe nad Polskq. Cz.II Kampflieger, Gdynia 2005, s. 4-5.

Inz. Jerzy Rudlicki wyemigrowat do USA, gdzie podczas wojny brat udzial w pracach nad

modernizacja wyrzutnika bombowego montowanego w samolotach B-17 Flying Fortress. Brat

rowniez udzial w pracach na przerébkami komory bombowej samolotu B-26 Marauder,
uznawanego za jeden z najlepszych $rednich bombowcoéw uzywanych przez lotnictwo

amerykanskie. Rudlicki Jerzy Stanistaw, [dostep 2 XI 2018],

http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/2543/126/Rudlicki-Jerzy-Stanislaw.

konstruktor odbywat stuzbe wojskowa. Rudlicki rozpoczat stuzbe w

armii carskiej od ukonczenia odeskiej szkoty oficerskiej, nastgpnie w

maju 1915 r. skierowano go na Front Potudniowo — Zachodni, gdzie

przydzielono go do eskadry lotniczej podporzadkowanej dowodztwu 8

Korpusu. Rudlicki pelnil tam funkcje obserwatora 1 najczesciej

wykonywat loty z dowodca eskadry, nieznanym z imienia kapitanem

Olejnikiem 2", Za stuzbe na froncie w rejonie Dubna Polak zostat

odznaczony Krzyzem $w. Wlodzimierza z Mieczami, a nastepnie

odkomenderowany do szkoty pilotazu w Symferopolu na Krymie. Do

macierzystej jednostki Rudlicki powrdcit juz jako pilot. Podczas walk w

rejonie Tarnopola, Rudlicki zostal dwukrotnie zestrzelony, zdotal

jednak wyladowaé na pasie ziemi niczyjej 1 powrdci¢ do wiasnych
oddziatéw. 25 listopada 1917 r. wstapil do I Korpusu Polskiego
dowodzonego przez generata Jozefa Dowbor — Musnickiego, a na

3

S

27 |bidem.
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poczatku 1918 r. wyjechat do Francji gdzie wstapit do ,,Blekitnej
Armii”. Na poczatku 1919 r. wyruszyl do Polski na poktadzie
kragzownika HMS Chaonia, niestety jego okre;t zatongt w pobliZu
Ciesniny Messynskiej — Rudhcklemu udato si¢ unikng¢ $mierci w
odmetach Morza Srodziemnego, jednakze wyjazd do Galicji trzeba byio
odtozy¢ do 25 lutego, gdy Polaka wlaczono w sklad pierwszej
mi¢dzynarodowej misji wojskowej, ktora dotarta do Polski. Rudlicki
powrdcit do Polski na state dopiero w maju, wraz z resztg sztabu Armii
gen. Hallera. We wrzesniu 1919 r. Rudlicki objat stanowisko dowddcy
16 Eskadry Wywiadowczej, w ktorej szeregach wzigt udziat w
wyprawie kijowskiej, walkach z bolszewikami pod Warszawa,
ofensywie na Grodno 1 dziataniach prowadzonych przez gen.
Zeligowskiego. Po zakonczeniu wojny, w latach 1921-1922 przyszty
konstruktor wyjechal do Francji, gdzie podjat studia na Ecole Superiere
de 1’Aeronautique. Jako student Rudlicki zyskal sobie uznanie
profesordéw, co przetozylo si¢ na ukonczenie studidéw na prestizowej
uczelni z najwyzszym odznaczeniem 2. Nastepnie Rudlicki pracowat w
Polskiej Misji Zakupéw Wojskowych w Paryzu. Pobyt na obczyznie
zakonczyt sie w 1925 r. Kolejnym waznym etapem w zyciu Rudlickiego,
byt krétki okres pracy w Instytucie Badan Technicznych Lotnictwa jako
szef dziatu doswiadczalnego %

U zrodet ,,Pasikonika”

W 1927 r. Rudlicki zdecydowat si¢ na podjecie pracy w lubelskich
zaktadach E. Plage i T. Laskiewicz, ktére dotychczas produkowaty tylko
maszyny licencyjne. Juz wkrotce sytuacja ta miata ulec zmianie.
Pierwszy projekt samolotu opracowanego przez nowego pracownika
lubelskich zaktadéw powstat Lublin
R.VIIL. Wedlug iniyniera nowy samolot miat by¢ samolotem liniowym,
cha rakteryzuj acym si¢ lepszym zasiggiem 1 udzwigiem niz uzywane do
tej pory Potezy 1 Breguety. Propozycja ztozona przez wtadze Zaktadow
zostata przyjeta przez polskie wltadze wojskowe, ktore zlecity budowe
trzech prototypdw przeznaczonych do prob. Samoloty zostaty
wyposazone w silniki Lorraine-Dietrich 1 Farman. Zesp6t stworzony
przez Rudlickiego sktadat si¢ wowczas z kilku technikow, ktory pdzniej

% W. Czajka, Jerzy Rudlicki, konstruktor zapomniany?, ,,Annales Universitas Mariae Curie-
Sktodowska Lublin — Polonia. Sectio F, Historia”, vol. LX 2005, s. 373.
2 |bidem.
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uzyskali tytuly inzynierow i1 wydatnie przyczynili si¢ do rozwoju
polskiego lotnictwa wojskowego *°.

Niestety, nowy samolot nie spotkat si¢ ze zbyt cieptym przyjeciem ze
strony wojska, ktore uznalo, ze maszyna jest znacznie trudniejsza w
pilotazu od wykorzystywanych w jednostkach liniowych samolotow
Potez XXVb2 (produkowanych w Zaktadach Plage i Laskiewicz),
Breguet XIXB2. Pewnym pocieszeniem dla konstruktora byt fakt, ze
réwnie niechetnie wladze wojskowe podeszty do, opracowanego przez
Centralne Warsztaty Lotnicze, samolotu CWL WZX, ktéry rowniez nie
zastgpil francuskich konstrukcji pozostajagcych na wyposazeniu
polskiego wojska. Juz podczas oblotu prototypu okazalo si¢, ze montaz
francuskiego silnika lotniczego Farman byl powaznym bledem, ktory
negatywnie odbit si¢ na osiggach samolotu. W tej sytuacji zespot
Rudlickiego siggnat po nowa jednostke napedowa, LD-18Kd 3.

Tab. 3 Poroéwnanie danych technicznych samolotéw Lublin R.VIII, CWL
WZ-X i Potez XXVb2 i Breguet XIXB2
Jednostka | Lublin R.VIII |CWL WZ-X [Potez Breguet
miary XXVb2* XIXB2

Rozpigtosé m 17,0 11,31 14,2 14,83
Dhugosé¢ m 11,12 8,21 9,2 9,51
Wysoko$é m 45 3,07 3,5 3,39
Poyvierzchnia M2 76,4 33,18 51,4 49,00
nosna
Masa wlasna Kg 2457 1246 1478 1424
Masa uzyteczna | Kg 1043-1843 669 720 805
Masa catkowita |Kg 3500-4300 1915 2198 2229
Predkosé Km/h 225 205 193 213,5
maksymalna
Putap m 5770 6325 4300 6000
praktyczny
Predkosé m/s 5,25 5,5 33 b.d.
wznoszenia
Zasigg km 600-1720 800 b.d. 530
Rozbieg m 60 b.d. b.d. 126

% Byli to min., Jerzy Dabrowski, Janusz Lange, Antoni Uszacki i Marian Bartolewski. Jerzy
Dabrowski brat udzial w pracach nad budowa samolotu bombowego PZL.37 Lo$, a po wojnie
wyemigrowat do USA, gdzie pracowat min., nad kabing bombowca B-58 Hustler i kabing promu
kosmicznego Gemini. Kariera Mariana Bartolewskiego jest nieco mniej pasjonujaca, gdyz jego
dziatalno$¢ ograniczyta si¢ do opracowania projektow kilku samolotow sportowych (LKL-2,
LKL-3, LKL-4 i LKL-5). Janusz Lange réwniez brat udzial w pracach nad samolotami
sportowymi tworzonymi przez Bartolewskiego (LKL-4 i LKL-5), ale oprocz tego pracowat
réwniez nad opracowaniem samolotu sanitarnego LWS-2. A. Morgata, op. cit., s. 123.

® |bidem.
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Dobieg m 80 b.d. b.d. 114

* Dane dla samolotu produkowanego przez ZM PI&L, typ 1ll, przeznaczony do
rozpoznania bojowego.

Tym co odroznialo samolot Rudlickiego od innych maszyn byto
zastosowanie amortyzator(’)w olejowo powietrznych wygiete tukowo
srodkowe golenie pracujace spre;zysc1e oraz stworzenie catkowicie
zakrytej komory bombowej umieszczonej w kadlubie maszyny.
Usprawnienia te wprowadzono w drugim prototypie. Maszyna wkrotce
po pierwszych testach zostata wykorzystana przez mjr. pil. inz. Wactawa
Makowskiego 32 i por. Wiktora Szandrowskiego z Instytutu Badan
Technicznych Lotnictwa. Obaj lotnicy uczestniczyli w odbywajacym si¢
miedzy 2, a 12 sierpnia 1928 r. II Locie Okr¢gznym Matej Ententy i
Polski wokot Batkanoéw. Podczas zawoddéw samolot bez wigkszych
trudnos$ci pokonat trase liczaca ponad 3 tys. kilometréw. Byt to
niewatpliwy sukces konstrukcji Rudlickiego, tym bardziej, ze
Makowski i Szandrowski zajeli najlepsze miejsce sposrod wszystkich
polskich zatég. W tej sytuacji nie powinno dziwié, ze wkrotce potem
samolot, pilotowany przez por. pil. Franciszka Zwirke wziat udziat w
kolejnych zawodach, tym razem w Bukareszcie i Belgradzie w dniach
26-30 listopada 1928 r.

Po zakonczeniu kolejnych zawodow polskie wiladze wojskowe
uznaty, ze warto ztozy¢ zamoOwienie na seri¢ probng ztozong z czterech
samolotow, ktore zamierzano wykorzysta¢ podczas IV LMEiP 3.
Pewnym problemem okazat si¢ pierwszy lot seryjnego Lublina R.VIIa,
wykonany w Instytucie Badan Technicznych Lotnictwa przez
Kazimierza Kazimierczuka i st. sierz. Kazimierza Sey’a. W trakcie lotu
doszto do wybuchu pod ostong silnika — ze wzgledu na niski putap (ok.
80 m w chwili wypadku), pilot byl zmuszony do lagdowania w
przygodnym terenie, na szczes$cie obyto si¢ bez ofiar w ludziach, za$
pechowy samolot sptongt. Pomimo tego samoloty Rudlickiego wzigly

% Wactaw Makowski — ur. 30 X 1897 w Jelcu, w Rosji, zm. 11 VI 1986 w Machester, w USA.
Putkownik pilot, wojska polskiego, inzynier, dyrektor Polskich Linii Lotniczych LOT, pierwszy
lotnik wojskowy wyszkolony w Polsce po odzykaniu niepodleglosci, w trakcie 11 Wojny
Swiatowej pierwszy dowédca 300 Dywizjonu Bombowego ,,Ziemi Mazowieckiej”. Po wojnie
pozostal na emigracji. Zamieszkal w Nottingham, gdzie zajal si¢ wytwarzaniem wyrobow ze
srebra oraz hodowla pieczarek. W 1951 r. objat stanowisko doradcy technicznego ds. lotnictwa
przy ONZ. Przez 14 lat dziatat jako ekspert przy ICAO — Organizacji Migdzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego, w Iranie, Nepalu, Tunezji, Maroku, Mali, Gérnej Wolcie, Mauretanii,
Gwinei i Afganistanie. Po przejsciu na emerytur¢ w 1965 r. osiedlit si¢ w Kanadzie. M.
Niestrawski, Makowski Wactaw, [dostep 24 Xl 2018] https://
www.infolotnicze.pl/2013/09/13/waclaw-makowski/.

¥ A. Morgata op. cit., s. 124.
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udziat, w zorganizowanym w sierpniu 1930 r., LMEiP gdzie zajety
odpowiednio 7 i 9 miej-
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sce na 13 zatdg, ktére ukonczyly zawody. Cieniem na wystepie
lubelskich samolotow w zawodach potozyla si¢ $mieré por. obs.
Walentego Azarowicza ** w dniu 27 sierpnia 1930 r. Azarowicz
startowat na samolocie z numerem fabrycznym 5, ktory na czas
zawodow otrzymal numer startowy ,,22”. W tej sytuacji trudno mowic o
sukcesie, ale okazalo sig, ze samoloty Rudlickiego spisujg si¢ catkiem
niezle. Jesienig 1930 r. samoloty w liczbie trzech przekazano wojsku, a
pierwszy prototyp pozostawiono witadzom lubelskich zakladow.
Niestety, przy tej okazji wyszto na jaw, ze francuskie silniki sg nieco
przereklamowane i czgsto si¢ psuja, a co gorsza samoloty ze wzgledu na
usterki 1 zuzycie jednostek napedowych nie sg w stanie rozwijaé
zaktadanych osiggéw. Co gorsza, na przydzielone Centrum
Wyszkolenia Oficerow Lotnictwa poskarzyl si¢ O6wczesny szef tej
instytucji, ptk. dypl. obs. Stanistaw Ujejski, ktory zameldowat Szefowi
Departamentu Lotnictwa, ze samoloty produkowane przez Rudlickiego
sa drozsze w eksploatacji 1 wymagaja bardziej do§wiadczonej obstugi
niz ma to miejsce w przypadku uzywanych dotychczas Potezéw XXV.
W tej sytuacji wladze polskiego lotnictwa zadecydowaly o przesunigciu
wszystkich pozostajacych w dyspozycji wojska samolotow do
Centralnej Skladnicy Lotniczej w Deblnie, gdzie pozostawaly w
rezerwie Departamentu Aeronautyki. Sprawa samolotéw Lublin R.VIlIa
powrocita po kilku latach, gdy samoloty te poddano drobnym remontom
1 przebudowano na wodnosamoloty. Nastepnie wszystkie trzy maszyny
przydzielono do Morskiego Dywizjonu Lotniczego w Pucku, ktoéry
otrzymat pierwsza dostaweg w 1933 r.

Mozna wyr6ézni¢ dwa rodzaje samolotow tego typu stuzacych w
Pucku — pierwszy, mniej liczny stanowit reprezentowany przez jedna
maszyn¢ wodnosamolot Lublin R.VIII bis nr. 801 uzbrojony w jeden
staly, strzelajacy przez $migto, karabin maszynowy Vickers kal. 7,7 mm
i dwa sprzezone ruchome km-y Lewis kal. 7,7 mm na obrotnicy Scarff.
Oprocz broni maszynowej samolot mogl zabra¢ jeszcze 300 kg bomb,
zawieszonych na zamontowanym pod kadlubem wyrzutniku *. Samolot
ten zostal zbudowany w oparciu o drugi prototyp (noszacy oznaczenie
Lublin R.VIN/2 %).

% Walenty Azarewicz — ur. 21 |1 1901 w Moskwie, zm. 27 VIII 1930 pod Krasnobrodem, w
katastrofie lotniczej. Oficer 1 Putku Lotniczego w Warszawie, do Polski wrocit w 1921 r. Od
1923 r. zwigzany z lotnictwem, poczatkowo stuzyl w 1 PL, nastgpnie w sierpniu 1925 r.
przeniesiony do Oficerskiej Szkoty Lotnictwa w Grudziadzu. Po ukonczeniu szkoty z 1 lokata
skierowany do 4 PL w Toruniu. W 1928 awansowany do stopnia porucznika. K. Rydotowski,
Sylwetki lotnikow: Walenty Azarewicz, [dostep 24 XI 2018]
https://dlapilota.pl/wiadomosci/konrad-rydolowski/sylwetki-lotnikow-walenty-azarewicz.

% A. Morgata, Samoloty w polskim lotnictwie morskim, Warszawa 1985, s. 144-145.
% Idem, Samoloty wojskowe...., s. 456.
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Dwa pozostate samoloty weszty do stuzby pod nazwa Lublin R.VIII
ter 1 wyr6znialy si¢ innym silnikiem. W przypadku ,,terow” byla to
rzedowa jednostka napgdowa Hispano Suiza 12Lb o mocy 650/760 KM
z reduktorem. Do tej jednostki napgdowej zastosowano $miglo
metalowe Chauviere o stalym skoku. Tym co na pierwszy rzut oka
odrdzniato samoloty z numerami 802 i 803 byla odslonigta piasta
smigta, dla odréznienia od Lublina R.VIII bis, w ktéorym piasta byta
zastonieta stozkowym kotpakiem, a na bokach oslony silnika
umieszczono duze chtodnice wody ¥

Woprawdzie w przypadku samolotéw Lublin R.VIII trudno méwi¢ o
sukcesie, ale trzeba jasno stwierdzi¢, ze pierwsze drogi zostaly przetarte,
a zespot inz. Rudlickiego poczut si¢ zdecydowanie pewniej.
Prawdopodobnie z tego powodu juz wkrétce w Lublinie rozpoczgto
prace nad zamoéwionym przez Generalny Inspektorat Sit Zbrojnych
samolotem towarzyszacym. Koncepcja lotnictwa towarzyszacego
pojawita si¢ w polskim lotnictwie wojskowym za sprawa marszatka
Jozefa Pilsudskiego, ktory po sitowym przejeciu wtadzy w maju 1926 1.
przystapit do reformowania Wojska Polskiego wedlug wiasnej wizji.
Jednym z jej najwazniejszych elementow byla koncepcja zgodnie z
ktora zamierzano zaprzesta¢ dalszej rozbudowy lotnictwa, rozpoczetej
w okresie gdy na czele Departamentu IV stal gen. Ostoja — Zagorski.
Polityka prowadzona przez Zagdrskiego polegala na masowej
rozbudowie polskiego lotnictwa bez wzgledu na koszty. Doprowadzito
to do powstania bardzo wielu eskadr o nie peinych sktadach osobowych
— brakowato pilotéw i sprzetu. Zagorski po przeJ qcm wladzy przez ob6z
sanacyjny zostat pozbaw10ny wladzy, a jego miejsce zajat pik. Rayski,
ktory bral udzial min., w sprowadzeniu do polski samolotow Ansaldo
A-300.

Rayski jako jeden z nielicznych lotnikow bedacych cztonkami
»familii legionowej” po przejeciu wladzy przez obdz sanacyjny szybko
zrobil karier¢. Powody dla ktérych to wlasnie on zostal mianowany
nowym dowoddcg lotnictwa wydaja si¢ dos¢ oczywiste jesli przesledzi
si¢ jego biografi¢. Jako mtody Zolnierz Legionow Polski podczas pobytu
w szpitalu, gdzie leczyl rane odniesiong na froncie galicyjskim. Jego
ojciec mial obywatelstwo tureckie, w zwigzku z czym miodego
Ludomila powolano do wojska tureckiego. Poczatkowo przyszly
dowddca polskiego lotnictwa zamierzal zdezerterowacé 1 powrdci¢ do
jednostek legionowych, ale jego przetozeni przekonali go, ze bardziej
optacalne bedzie zdobycie przeszkolenia z zakresu stuzby w wojskach
technicznych, ktorych Austriacy nie zamierzali tworzy¢ przy Legionach
Polskich. Okre$lany czasem pseudonimem ,, Turek” Rayski przeszedt
przeszkolenie obserwatora, a potem pilota w armii tureckiej.

3 Idem, Samoloty w polskim..., s. 145.
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Doswiadczenia te wywarty spory wplyw na jego sposéb postrzegania
lotnictwa wojskowego. To wilasnie za jego czaséw przerwano szkolenie
pilotow 1 przejSciowo skupiono si¢ na szkoleniu obserwatorow.
Nastepnie dopiero po pewnym czasie powrocono do szkolenia pilotow
—wychodzac z zatozenia, ze kazdy moze by¢ pilotem, ale najwazniejsza
osobg na poktadzie kazdego statku powietrznego pozostaje obserwator.

Nie mozna rowniez zapominac, ze dziatania podjete przez Rayskiego
po przejeciu przez niego Departamentu bylty ze wszech miar stuszne.
Doprowadzity nie tylko do unormowania sytuacji w lotnictwie, ale
pozwolity takze na zakonczenie trwajacego juz od dluzszego czasu
kryzysu, zwigzanego cho¢by z wprowadzeniem na wyposazenie
niesprawdzonych samolotow mysliwskich SPAD 61. Okres rzadow
Rayskiego charakteryzowat si¢ jeszcze jednym — rozpoczeciem na duzg
skale produkcji nowoczesnych samolotow wojskowych w Polsce.
Wstepem do rozkrecenia przemystu lotniczego miato by¢ rozpoczecie
budowy samolotéw towarzyszacych, ktore zgodnie z koncepcja
polskich wiadz lotniczych miaty odpowiada¢ za wykonywanie lotow
facznikowych na rzecz dowddcow wielkich jednostek piechoty i
kawalerii.

Podwaliny pod stworzenie tak zwanego ,,lotnictwa towarzyszacego”
zostaly potozone podczas spotkania Generalnego Inspektora Sit
Zbrojnych, marszatka Pitsudskiego z inspektorami armii w dniu 13
pazdziernika 1926 r. Podczas spotkania wykrystalizowaty si¢ dwa
przeciwstawne poglady na dalszy rozwdj polskiego lotnictwa
wojskowego. Generat Kazimierz Fabryccy byt zwolennikiem koncepc;ji
dalszej rozbudowy polskiego lotnictwa, co znalazlo wyraz w
wygloszonym przez niego referacie. Gtlos II wiceministra spraw
wojskowych zostal poparty przez owczesnego gen. dywizji Edwarda
Rydza — Smiglego, ktory posunat si¢ nawet do stwierdzenia, ze
przedstawiony projekt uwaza za plan minimum *®. Innego zdania byt
Pitsudski, ktory stwierdzit, ze w warunkach wojny ruchowej,
zasadniczym zadaniem lotnictwa powinno by¢ prowadzenie
rozpoznania i utrzymywanie tacznosci pomigdzy wielkimi jednostkami
% Byt to jawny powr6t do koncepcji wykorzystania lotnictwa, ktora
wytworzyla si¢ podczas wojny polsko — bolszewickiej, dodatkowo
ugruntowane podczas manewrdéw przeprowadzonych latem 1925 r. na
Pomorzu i Wotyniu.

Niektorzy historycy wystawiajg tym pierwszym w odrodzonej Polsce
wielkim manewrom wojskowym do$¢ niechgtng ocene. Hubert
Mordawski nazywa je, wprawdzie nie wprost, rekonstrukcja historyczng

% R. Biatkowski, Kosztowna pomytka? Geneza lotnictwa towarzyszqcego w Polsce, ,,Lotnictwo.
Magazyn mito$nikow lotnictwa wojskowego, cywilnego i kosmonautyki”, nr. 2-3/2011, s. 84.
* lbidem, s. 85.
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na duzg skale “°. W ich trakcie dziatania lotnictwa polegaty gtéwnie na
wykonaniu przelotéw rozpoznawczych. Samoloty dziataty pojedynczo
nie dochodzitlo do zadnych walk powietrznych, czy chocby prob
eskortowania wilasnych samolotow rozpoznawczych przez mysliwce.
Manewry miaty jednak takze dobre strony:

Po raz pierwszy od czasu zakonczenia wojny polsko — sowieckiej kilku
starszych  oficerow lotnictwa musialo rozwigzywac¢  problemy
operacyjne. Ponadto udziat w manewrach odstonit braki w lgcznosci,
wyposazeniu samolotow i problemy zwigzane ze Zle zorganizowanymi i
dziatajgcymi  stuzbami zaopatrzenia. W dodatku zapoczqtkowano
wowczas prowadzeni studiow teoretycznych dotyczqcych zagadnien
taktycznych i operacyjnych .

To wlasnie w oparciu o doswiadczenia wyniesione z organizowanych
do tej pory co roku ,¢wiczen miedzydywizyjnych “2”, stworzono
opracowane pod koniec 1926 r. ,,Wytyczne dla organizacji lotnictwa na
rok 1927”. Zgodnie z tym dokumentem istniejgce do tej pory eskadry
liniowe 1 mys$liwskie ,,lotnictwo obecnie posiadanych typéw” miato by¢
utrzymane na dotychczasowym poziomie i doprowadzona do stanu
etatowego 10 samolotéw na eskadr¢e. Nowoscia bylo utworzenie
lotnictwa lekkiego dla utrzymania tgcznosci i bliskiego wywiadu, ktory
mial obejmowaé odleglos¢ do 70 km, przy czym zasieg radiostacji
montowanych na nowych samolotach miat wynosi¢ 35 km *. Co
zupetnie zrozumiate od samolotow lekkich oczekiwano zupetnie innych
parametrow niz mialo to miejsce w przypadku maszyn liniowych.
Wedtug pierwszych specyfikacji technicznych wtadze wojskowe
zaktadaty np., Ze silniki samolotow liniowych bgda miat moc rzgdu 450
KM, podczas gdy samoloty pozostajace na wyposazeniu eskadr
towarzyszacych tylko 150 KM. Wedlug wstepnych ustalen samoloty
przekazywane eskadrom towarzyszacym miaty nie potrzebowac
zadnych hangarow, 1 ladowa¢ w przygodnym terenie, na polach
wielko$ci 100 x 100 m 4,

Obecnie czes¢ autorow zdecydowanie krytykuje podobne kierunki
rozwoju polskiego lotnictwa, trzeba jednak zaznaczyé, ze rodzina
samolotow ,,towarzyszacych” do ktorych zaliczaty sig: PWS-5t2,
Lublina R.X, PZL £-2, PWS-6, Lublin R.XIlI, RWD-14 Czapla (LWS
Czapla) i LWS-4 Mewa, miala swoje odpowiedniki w innych sitach
powietrznych. Np. w niemieckiej Luftwaffe na duza skale

4 H. Mordawski, op. cit., s. 93-98.
1 |bidem, s. 99.

“2 lbidem.
4 R. Biatkowski, op. cit., s. 85.

“ Ilbidem.

~
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wykorzystywano samoloty Fisler Fi 156 Storch, w lotnictwie sowieckim
duzym powodzeniem cieszyty si¢ posiadajace podobne wtasciwosci do
polskich samolotow tacznikowych U-2VS i R-5. Identyczng role w
brytyjskim RAF odgrywal, pod wieloma wzgledami zblizony do
produkowanych w Lublinie Mew, Westland Lysander. Amerykanie tez
korzystali z samolotéw, ktore z powodzeniem trafitlyby na wyposazenie
polskich eskadr towarzyszacych — najlepszym przykladem sg lekkie
samoloty Piper L4A.

Ze wszystkich wymienionych w tym miejscu zagranicznych
konstrukcji na najwigksza uwage zastuguje, niewatpliwie bardzo udany
U-2VS, ktory po 1944 r. byt produkowany pod nazwa Po-2 od nazwiska
konstruktora Nikotaja Polikarpowa. Samoloty tego typu znalazty si¢
min., na wyposazeniu 2 Putku Nocnych Bombowcow ,,Krakéw”, ktory
chyba jako jedyna jednostka bojowa w polskim lotnictwie nie odnotowat
zadnej straty w ludziach podczas dzialan wojennych obejmujacych
zrzuty z zaopatrzeniem dla Powstania Warszawskiego, udzial w
ofensywie styczniowej w 1945 r., walki na Pomorzu i szturm Berlina .
Samoloty te pelnity funkcje latajacych taksowek dla oficerow,
odpowiadaty takze za prowadzenie rozpoznania dla jednostek artylerii,
prowadzity nocne naloty na stanowiska nieprzyjacielskie, odgrywaty
rowniez nieposlednia role w szkoleniu nowych kadr lotniczych.

Tym co zadecydowalo o tym, ze powolny dwuptatowiec przetrwat w
jednostkach pierwszej linii az do konca II Wojny Swiatowej, byty
sposoby jego wykorzystania. Loty wykonywano gltownie w
sprzyjajacych warunkach. Niestety tego samego nie mozna byto
powiedzie¢ o jednostkach polskiego lotnictwa towarzyszacego, ktore
przystapity do walki na sprzecie przestarzatym, stabo uzbrojonym w
warunkach gdy na polskim niebie praktycznie dominowaty samoloty
niemieckiej Luftwaffe. Pomimo tego, jak wskazuja na to wspomnienia
szefa sztabu lotnictwa Armii ,,Poznan”, Adama Kurowskiego, mozna
byto unikna¢ niepotrzebnych strat wsrod zaldg wykonujacych zadania
bojowe.

Ustalenia, ktore zapadly podczas wspomnianej wczesniej narady
doprowadzily do ogloszenia konkursu na samolot towarzyszacy dla
wojska polskiego. Wiadze wojskowe, oczekiwaly ze wprowadzenie
samolotow tego typu do stuzby rozwigze wszystkie problemy polskiego
lotnictwa wojskowego, do ktérych zaliczano: brak odpowiednich
srodkow tacznosci, brak wyszkolonego personelu, trudnosci z
hangarowaniem, przeprowadzaniem remontéw 1 napraw. Samolot
towarzyszacy mial by¢ tatwy w naprawie 1 obstudze, a jednoczesnie
dobrze radzi¢ sobie na polu walki — ze wzgledu na uzbrojenie
poktadowe, ktore przynajmniej w teorii powinno pozwoli¢ mu na

4 M. Monis, Historia 2 Putku Nocnych Bombowcoéw ,, Krakéow”’, Warszawa 1956, s. 6-7.
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odparcie atakow nieprzyjaciela. Maszyny tego typu mialy zreszta
dziata¢ na bliskim zapleczu nieprzyjaciela wskazujac cele dla artylerii 1
dostarczajac dowddcom brygad kawalerii 1 dywizji piechoty informacji
o0 ruchach wojsk nieprzyjaciela.

Zadania te miaty wykonywa¢ samoloty specjalnie zaprojektowane do
tego celu. Poczatkowo wladze wojskowe przewidywaty wykorzystanie
istniejgcych juz samolotow takich jak: PWS-3, Avia Bh-11 czy
amerykanski Yackey 1927. Samoloty te jednak nie spetnity wymogow
stawianych przez Departament Lotnictwa. W tej sytuacji polskie wiadze
zdecydowaty si¢ na ogtoszenie konkursu. Termin skladania zgloszen
uptywat 1 VII 1927. Polskie wytwornie lotnicze zglosity wowczas
nastepujace projekty: PWS-5t2, Lublin R.X 1 PZL L-2. Z calej trojki
najbardziej nowoczesng konstrukcja byt PZL L£-2, jednakze za
ostatecznego zwyci¢zce konkursu uznano samolot Lublin R.X.

W tym miejscu warto, cho¢by z kronikarskiego obowigzku,
odnotowac, iz samolot PZL 1.-2 w wersji cywilnej zostat wykorzystany
do organizacji jednego z pierwszych duzych przelotéw, pochodzacego z
Warty, kpt. pil. Stanistawa Skarzynskiego 6. W 1931 r. Skarzynski
razem z por. Andrzejem Markiewiczem pokonali tras¢ wokot Afryki.
Podczas lotu skorzystali z samolotu PZL L-2 noszacego cywilng
rejestracje SP-AFA. Dla Skarzynskiego przelot wokoét Afryki byt
wstepem do pokonania Atlantyku na poktadzie samolotu sportowego
RWD-5bis, specjalnie przygotowanego do tego celu, min., poprzez
zwigkszenie zapasu paliwa.

Rzadko poruszang przy tej okazji kwestig pozostaje watek udziatu
Doswiadczalnych Warsztatow Lotniczych w konkursie na samolot
towarzyszacy. Firma DWL, ktéra dopiero co swigtowata swoj pierwszy
sukces zwigzany z udang premierg samolotu RWD-2 otrzymala od
wojska zamowienie na jego wojskowa wersje #. Tym co przesadzito o
niepowodzeniu maszyny byl wzrost masy wlasnej samolotu
spowodowany konieczno$cia spetnienia postawionego przez wojsko
wymogu jakim byta mozliwo$¢ sktadania skrzydet do hangarowania *.
W zwigzku ze zbyt stabymi osiggami maszyna nie zostata uznana przez
ITBL za samolot tacznikowy, co doprowadzilo do przekazania jej
wladzom Warszawskiego Aeroklubu Akademickiego. Maszyna
otrzymata cywilng rejestracje SP-WAA 1 przez kilka lat byla
wykorzystywana podczas roéznych zlotow i do szkolenia z zakresu
pilotazu. Najwigkszy sukces odnidst na niej Tadeusz Halewski, ktory 24
V 1930 r. zajat 3 miejsce podczas odbywajacego si¢ w Brnie zlotu *°.

4 Archiwum Akt Nowych (dalej AAN), sygn. sygn. 2/474/0/6.12/2430, k. 6.
47 A. Glass, Lublin R.XI1I, Warszawa 1994, s. 6.

4 L. Duleba, A. Glass, Samoloty RWD, Warszawa 1983, s. 92.

“ Ibidem.
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Pozniej RWD-3 wykorzystano jako studium do budowy kolejnego
samolotu, noszacego oznaczenie RWD-4. Byt to catkiem udany samolot
sportowy, ktérego produkcja wyniosta 10 egzemplarzy. Samoloty tego
typu trafity do aeroklubow w Warszawie, Krakowie, Lwowie, Poznaniu
1 na Slasku. Wtadze Aeroklubu Rzeczpospolitej Polskiej w specjalnym
okolniku rozestany do czesci polskich ambasad opisywaty samoloty
tego typu w nast¢pujacy sposob:

Samolot turystyczny i treningowy. Samolotow tych wybudowano
najwiekszq ilos¢ z posréd typow RWD. Pierwsze egzemplarze
wybudowano na Challenge 1930. Na RWD-4 Zwirko i Wigura zdobyli
1-sze miejsce w 3-cim Krajowym Konkursie Samolotow Turystycznych
wr. 1930, a w Konkursie w r. 1931 plasuje si¢ RWD-4 na 2-gim miejscu
po RWD-5. Kapitan Bajan zajmuje na RWD4 1-sze miejsce na
Konkursie Akrobacji na Meetingu w Zagrzebiu w 1931. RWD-4 jest
najpopularniejszym samolotem w naszych Klubach Lotniczych 5°.

Tab. 4 Samoloty PWS-5t2 w 6 Pulku Lotniczym”
Numer samolotu Jednostka w 6 PL [ Dalsza stuzba
51.4 63 ET Brak, najprawdopodobniej kasacja

51.5 63 ET ITBL — Stacja Do$wiadczalna Ptatowcow
proby w locie 17 X-7 XI 1929, nastgpnie
ponownie 63 ET do 26 VII 1930, gdy
nastgpita kasacja w PWS

* QOpracowanie wlasne na podstawie A. Morgata, Samoloty wojskowe..., S. 464.

Duzo czgéciej w literaturze poruszana jest natomiast kwestia
wykorzystania samolotow PWS-5t2, ktére pomimo wielu zalet nie
wzbudzilty wigkszego zainteresowania w  polskim lotnictwie
wojskowym. Pierwsza seria produkcyjna obejmujaca zaledwie kilka
samolotow okazata si¢ umiarkowanym sukcesem Podlaskiej Wytworni
Samolotow, problemy sprawialy juz prototypy, ale mimo tego
zdecydowano si¢ na budowe kilku egzemplarzy. Jak zauwazyt Wojciech
Sankowski:

Ostatnie czynne samoloty PWS-5t2 wycofano i skasowano przed
koniec 1932 r. Cho¢ nie nalezaly do konstrukcji szczegdlnie udanych,
dla wytworni w Biatej Podlaskiej staly si¢ symbolem. Byl pierwszym
budowanym seryjnie ptatowcem i pozwolil rozwingé skrzydla
konstruktorom z PWS, co wkrotce wydato owoce w postaci prototypu
samolotu szkolno — treningowego PWS-12, ktory zapoczgtkowal calg

% AAN, sygn. 2/474/0/6.12/2430, K. 8.
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rodzine doskonaty dwuptatow szkolnych budowanych dla wojska az do
1939 r. w ilosci ponad 400 sztuk .

Nieco lepiej cho¢ rownie krytycznie wiladze wojskowe ocenity
samoloty Lublin R.X. Byl to gérnoptat konstrukcji mieszanej. Ogotem
wyprodukowano siedem samolotéw. Maszyny nie przyjely sie zbyt
dobrze glownie ze wzgledu na stabg widocznos¢ z przodu, co
praktycznie dyskwalifikowato samolot jako maszyne obserwacyjng.
Lubelskie zaktady wyprodukowaty dos$¢ krotka serie, ktéra objeta
zaledwie 7 samolotow. Testy nowych maszyn, zarowno z Podlasia jak i
z Lubelszczyzny, przeprowadzono w 4 i 6 Putku Lotniczym, gdzie role
jednostek testowych odgrywaty odpowiednio 43 i 63 Eskadry
Towarzyszace 2.

Dla poréwnania samolot wyprodukowany przez Panstwowe Zaktady
Lotnicze byt maszyng znacznie nowoczesniejszg od PWS-5t2. Samolot
PZL L-2 charakteryzowal si¢ min., pelng mechanizacjg ptata . Co
ciekawe licencja na sloty zostata przy tej okazji zakupiona w Wielkiej
Brytanii, w wytworni De Havilland. Nie ulega watpliwos$ci, ze duze
znaczenie miat réwniez fakt, iz cata konstrukcja samolotu byta
wykonana z metalu. Niestety nowoczesno$¢ samolotu okazata si¢ jego
najwicksza bolaczkya. Panstwowa wytwornia dostarczyta swoje
samoloty bardzo pdzno, prototyp oblatano dopiero na poczatku 1930 r.
Do tego momentu samoloty zbudowane prze konkurencj¢ zdazyty juz
wejs¢ na uzbrojenie polskiego lotnictwa. Wtadze uznaly, ze PZL £-2
jest samolotem dajacym ,dobre rokowania na przyszto$¢” i
zdecydowaty si¢ na zlozenie zamodwienia opiewajacego na 60
samolotow. Pierwsze maszyny tego typu zaczely naptywac do jednostek
wojskowych. Samoloty pozostalty w linii do 1934 r., gdy zaczeto
przesuwa¢ je do szkolenia. Niestety, nadwyr¢zone nadmierng
eksploatacja zaczely ulega¢ kolejnym wypadkom, w zwigzku z czym
ITBL wydat decyzje o wycofaniu ich ze szkolenia. Praktycznie od tego
momentu zaprzestano napraw i remontdéw uszkodzonych samolotow,
ktore w wigkszosci trafialy na ztom.

Tab. 5 Samoloty PZL L.-2 wykorzystywane w 6 Pulku Lotniczym”
Numer seryjny | Data przyjecia do | Data wycofania ze | Uwagi
jednostki stuzby w 6 PL

55.2 19 IX 1930 5X 1931 W eksploatacji do 10 V
1935

St W. Sankowski, Towarzyszgcy PWS-5t2, ,,Lotnictwo z szachownicg. [lustrowany magazyn
mito$nikéw historii lotnictwa polskiego”, nr. 52007 (25), s. 34.
%2 |bidem.

% W samolocie zamontowano sloty, klapy i klapolotki. A. Morgata, Samoloty wojskowe..., s.
187.
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55.3 30 VII 1930 111934 Nastepnie CWOL/OSP

55.4 b.d. 28 X 1935 Przekazany do parku 6
Putku z CWOL

55.6 1111931 15111933 Od 1 XI11930 w
Sztabowej Eskadrze
Treningowej

55.9 b.d. 16 11 1935 Park lotniczy 6 Putku

55.19 24111932 19 VI 1933 Przekazany do CWOL

55.22 11X 1931 1VI1932 Przekazany do CWOL

55.28 b.d. 24 X 1931 Rozbity i skasowany

55.30 1931 1932 Przekazany do PZL i
skasowany 11 XII 1933

* Na podstawie A. Morgata, Samoloty wojskowe..., S. 465.

Nie ulega watpliwosci, ze wprowadzenie nowych samolotéw do
stuzby okazato si¢ sporym falstartem. Dopiero po pewnym czasie
jednostki otrzymaty sprzet, ktory chocby czesciowo nadawat sie do
normalnej eksploatacji. Rozwigzaniem probleméw generowanych przez
powstanie Eskadr Towarzyszacych okazato si¢ dopiero stworzenie przez
ZM P&L nowego samolotu, poczatkowo noszacego oznaczenie Lublin
R.XIV. Decyzja o powstaniu samolotu zapadta w zwiazku z
niemoznoscig realizacji zamowienia ztozonego firmie PZL na dostawe
duzych partii samolotow PZL £.-2. Firma byta woéwczas zaj¢ta realizacja
zamoOwienia na samoloty mysliwskie PZL P.7a 1 nie mogta pozwolic¢
sobie na podjecie dodatkowej produkcji. W tej sytuacji wojsko
zdecydowato si¢ ponownie rozpatrzy¢ konkurs, w ktoérym drugie
miejsce zajeta konstrukcja lubelskiej firmy.

Wiladze lubelskiej firmy wykorzystaty do$wiadczenia zebrane
podczas prac nad samolotem Lublin R.X do opracowania nowego
projektu samolotu szkolno-mysliwskiego Lublin R.XIV. Wojsko
przyjeto projekt samolotu z duzym zainteresowaniem 1 szybko zlozyto
zamoOwienie na samoloty, wedlug Wojciecha Mazura, zamdwienie
dotyczylo takze niewielkiej ilo$ci samolotow towarzyszacych Lublin
R.XV %4, Lublin R.XIV jest stosunkowo stabo znang konstrukcjg. W
1929 r. ptk. pil. Jerzy Kossowski wskazal na konieczno$¢ wprowadzenia
na wyposazenie polskiego lotnictwa samolotu mysliwsko-szkolnego.
Jako podstawge do opracowania nowej konstrukcji wskazat na
towarzyszacego R.X. Nowa maszyna byta w zasadzie wersja rozwojowa
R.X — do konstrukcji wprowadzono poprawki ktore zasugerowali
specjalisci z ITBL. Obejmowaty one min., przebudowe kadtuba i

% W. Mazur, Samolot Lublin R.XIIl, Warszawa 2014, s. 8.
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wzmocnienie konstrukcji plata . Niestety, jak zauwazyl Andrzej
Morgata:

Wprowadzenie R-XIV jako szkolno — mysliwskiego okazato sig
catkowitym nieporozumieniem. RozlozZysty gornoptat z silnikiem o
niezbyt duzej nadwyice mocy wykonywat ewolucje rozwlekle. Na
przyklad prosty zakret miat duzy promien i trwat dtugo. Wigkszos¢ figur
akrobacji wyglgdata jak na zwolnionym filmie °°.

Pomimo tego samoloty tego typu pozostawaly w stuzbie az do
wybuchu kampanii wrzesniowej, kiedy to na, najprawdopodobniej
ostatnim ocalatym samolocie tego typu, przedostat si¢ do Rumunii ptk.
obs. pil. Karol Frieser ®. Ogétem przez polskie lotnictwo wojskowe
»przewingto si¢” pietnascie samolotow tego typu °’. Mimo iz Lublin
R.XIV, po raz kolejny, nie okazat si¢ komercyjnym sukcesem to jednak
postuzyt lubelskiej wytworni za wzor do produkceji nowego samolotu
towarzyszacego, Lublina R.XIII. Poczatkowo inz. Rudlicki pochodzit
do koncepcji budowy samolotu noszacego takie oznaczenie dos¢
niechetnie, 1 prawdopodobnie wigzat wigksze nadzieje z zaméwionym
w liczbie 30 egzemplarzy samolotem Lublin R.XV, ale to wlasnie
»pechowa trzynastka” zwycigzyta przyniosta w 1931 r. sukces
zespolowi Rudlickiego, w konkursie zorganizowanym przez
Departament Lotnictwa Ministerstwa Spraw Wojskowych.

Przyczyna rozpisania kolejnego konkursu byt powazny brak
samolotow towarzyszacych. Pomimo planéw rozbudowy lotnictwa
towarzyszacego w 1931 r.,, na wyposazeniu polskiego lotnictwa
znajdowato si¢ tylko 16 samolotow tego typu 8. W tej sytuacji
konieczne bylo opracowanie nowego samolotu, ktéry mozliwie szybko
wszedtby na wyposazenie jednostek polskiego lotnictwa. Biuro
konstrukcyjne kierowane przez Rudlickiego zdecydowato si¢ wykorzy-

6 Karol Friesier —ur. 3 TIT 1890 w Lubaczowie, data $mierci nieznana. Absolwent gimnazjum
klasycznego w Sanoku, nastepnie student Uniwersytetu Jagiellonskiego (prawo i ekonomia) w
1912 r. ukonczyt studia. 31 VIII 1914 powotany do armii austro-wegierskiej. Od 16 VIII 1917
do 19 IX 1917 na szkoleniu w Wiener Neustadt. Nastepnie 101 i 102 Fligerkompanie, jako
obserwator. Dwukrotnie zestrzelony (I raz wlasna artyleria, drugi raz nieprzyjacielski mysliwiec
— najprawdopodobniej Kanadyjczyk Wiliam Bishop). 1 XI 1918 r. mianowany przez Radg
Regencyjna komendantem Lubaczowa, nastgpnie udat si¢ na lotnisko Rakowice, gdzie wszedt
w sktad 3 Eskadry Lotniczej. Od potowy listopada 1918 r. wraz z sierz. pil. Jozefem Cagaskiem
przebywa we Lwowie, jako oficer taktyczny 7 Eskadry. Od kwietnia 1919 r. w dowodztwie 1T

% A. Morgata, Samoloty wojskowe..., S. 233.

% |bidem, s. 234.

5 W kontekscie 66 Eskadry Obserwacyjnej warto wspomnie¢, ze cze$¢ lotnikow stuzacych w
jednostce moglto wykonywac loty na samolocie tego typu przydzielonym do Iwowskiego putku.
Samolot 6w byl pierwszym prototypem noszacym numer fabryczny 54.1 i trafit do Eskadry
Treningowej 6 PL na przetomie 1930 i 1931 r. Najprawdopodobniej w listopadzie 1931 r. zostat
przekazany do 1 Putku Lotniczego w Warszawie. A. Morgata, Samoloty wojskowe..., s. 490.

%8 W. Mazur, op. cit., s. 8.
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Grupy Lotniczej w Przemyslu. W marcu 1921 r. odchodzi na bezterminowy urlop, w maju 1922
r. wraca do stuzby czynnej. Poczatkowo jako oficer 3 Putku Lotniczego w Poznaniu, od 1925 r.
we Lwowie, gdzie wspotpracuje z pptk. Camillo Perinim, pierwszym dowodca 6 Putku
Lotniczego. W 1927 r. przeniesiony do Departamentu Lotnictwa Ministerstwa Spraw
Wojskowych. Od 1928 r. kieruje Wydziatem Studiow i Wyszkolenia Departamentu Lotnictwa.
Pod koniec lat 20., trafia na kurs w Wyzszej Szkole Wojennej. W 1930 r. ponowny przydziat do
3 Putku w Poznaniu, nastgpnie w 1937 r. jako podputkownik mianowany zast¢pca dowodcy I
Grupy Aeronautycznej, ptk. Wiadystawa Kalkusa. W 1938 r. obejmuje na krotko stanowisko
szefa stuzb lotniczych Samodzielnej Grupy Operacyjnej ,,Slask” odpowiedzialnej za zajecie
Zaolzia. Od marca 1939 r. stal na czele komorki odpowiedzialnej za budowe lotnisk (Stuzba
Portéw Lotniczych). Po wybuchu II Wojny Swiatowej przygotowywat lotniska w rejonie
Lublina, Lwowa i Kosowa. 17 wrze$nia przekroczyl granice z Rumunig. Internowany w
Kalimanesti. Ucieka z obozu i przedostaje si¢ do Bukaresztu, nastepnie na wlasna reke dociera
do Francji, a p6zniej Wielkiej Brytanii. Przez kilka miesi¢cy bez przydziatu, nastepnie delegat
Inspektora Lotnictwa przy kadrze lotnictwa polskiego w Blackpool i przewodniczacy komisji
selekcyjnej personelu latajacego dla kandydatow do lotnictwa. W 1947 r. wrécit do Polski,
zamieszkal w Gdansku. Pracowat w przedsigbiorstwach ,,Wiercenia Poszukiwawcze” i
,,Centrostal”. Data $mierci nie ustalona. R. Nowak, Dzialania lotnictwa polskiego nad Slgskiem
Cieszynskim jesienig 1938 roku w swietle dokumentow, relacji i badan terenowych, ,,Przeglad
Cieszynski”, t. 19, r. 2004, s. 134; M. Niestrawski, Karol Frieser, [dostep 27 XI 2018]
https://www.infolotnicze.pl/2013/08/08/karol-friser/.

sta¢ okazje 1 w 1930 r. zlozylo deklaracj¢ zgodnie z ktorg mozliwe jest
opracowanie nowego samolotu bedacego rozwinigciem samolotu R.X.
Samolot otrzymal oznaczenie R.XV. W 1931 r. maszyna byta juz
gotowa do pierwszy lotow, a firma rozpoczela dalsze prace nad nowa
wersja przeznaczong do prowadzenia lotow rozpoznawczych,
korygowania ognia artylerii 1 taczno$ci. Samoloty otrzymaly numery
seryjne rozpoczynajgce si¢ od numeru 56 *°.

,Pechowy” R.XIII pokonat w rywalizacji min., PWS-6, 1 PZL L.-2. O
ile samolot PZL L.-2 zostat juz zaprezentowany, o tyle warto poswiecic¢
chocby kilka stéow konkurencyjnej konstrukcji. PWS-6 byl dzietem
dwoch pracujacych na Podlasiu  inzynierow —  Aleksandra
Grzedzelskiego 1 Augusta  Zdaniewskiego. Maszyna  byla
dwumiejscowym dwuptatowcem o konstrukcji drewnianej. Jednostka
napgdowa, Skoda Wright J-5B 0 mocy 220-240 KM, pozwalata na
osiaggnigcie predkosci maksymalnej 186,5 km/h. Samolot miat lepsze
wlasciwosci lotne od PWS-5t2, ale nadal ustgpowat pod tym wzgledem
Lublinowi R.X. Co gorsza komisja badajaca samolot zgtosita powazne
zastrzezenia pod wzgledem uzytkowym, gdyz jej zdaniem dolny ptat byt
umiejscowiony zbyt nisko co mogto doprowadzi¢ do jego uszkodzenia
podczas ladowania w przygodnym terenie ®°. Min., z tego wzgledu
produkcja ograniczyta si¢ do jednego prototypu, ktéry postuzyt
podlaskim konstruktorom do opracowania catej serii udanych
samolotéw szkolnych. Decyzja o przyjeciu na uzbrojenie lotnictwa
samolotu Lublin R.XIII, co zrozumiate, budzita sporo watpliwosci

% A. Morgata, Samoloty wojskowe..., s. 191.
% A. Morgata, Samoloty wojskowe..., s. 190.
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wérod wladz zaktadow, ktorych projekty nie zdolaly odnies¢
komercyjnego sukcesu. Jeden z tworcow samolotu PWS-6, inz.
Zdaniewski, jeszcze po latach wskazywal na zazytosci taczace inz.
Rudlickiego z Wactawem Makowskim i Czestawem Filipowiczem .,
Produkcja samolotéw R.XIII przebiegata bez zaktocen, a wtadze ZM
P&L zdecydowaly si¢ na podjecie staran o nowe zamowienia.

Jednym z powazniejszych problemow z jakimi musiato uporaé si¢
polskie lotnictwo wojskowe byta kwestia dziatalnosci Morskiego
Dywizjonu Lotniczego w Pucku. Jednostka ta wykorzystywata
poczatkowo poniemieckie wodnosamoloty, a pdzniej sprowadzono do
niej francuskie i wtoskie todzie latajace, ktére jednak nie spetnity
poktadanych w nich nadziei. W tej sytuacji wobec braku funduszy na
zakup nowych samolotow do Pucka zaczeto kierowaé¢ samoloty szkolne
62, Szansg na poprawe sytuacji byto przekazanie do MDLot. samolotow
produkowanych w Lublinie. W latach 1932-1935 do Pucka trafito
kilkana$cie maszyn — oprocz wspomnianych wczesniej Lublinow R.VIII
na wyposazeniu jedynej jednostki lotnictwa morskiego w Polsce
znalazly si¢ takze 10 samolotéow Lublin R.XIII ter/hydro, 6 R.XIII
G/hydro i 1 Lublin R.XIII G na podwoziu kotowym.

Tab. 6 Samoloty firmy ZM P&L na wyposazeniu MDLot. w Pucku”

Lp. [Nazwa Ilo$¢ | Numeracja Uwagi

1 R.VIII bis 1 801 Samolot powstat
w oparciu o drugi
prototyp

2 R.VIII ter 2 802, 803

3. Lublin R.X1I bis/hydro |3 701, 702, 703

4. Lublin R. X111l ter/hydro |10 | 704, 705, 706, 707, 708,
709, 710, 711, 712, 713

5. Lublin R.XIII G/hydro |6 714, 715, 716, 717, 718,
719

6. Lublin R.XII G 1 720 Samolot na
podwoziu
kotowym

7. Lublin R.XX 1 Prototyp
cigzkiego
samolotu

8 Jak stusznie zauwazyt autor monografii poswigconej samolotowi Lublin R.XIII zar6wno
Makowski, jak i Filipowicz znajdowali si¢ wowczas poza lotnictwem wojskowym. W. Mazur,
op. cit., s. 11.

2 A. Olejko, Morski Dywizjon Lotniczy, Pruszkéw 1992, s. 17.
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bombowo -
torpedowego

* Ibidem; A. Morgata, Samoloty wojskowe...., S. ; ldem, Samoloty w polskim..., S.

Niestety, samoloty przydzielone do MDLot. nie mogly przenosi¢
duzych tadunkow bomb i torped. Zespdt inz. Rudlickiego doskonale
zdawat sobie sprawe z potrzeby stworzenia nowego samolotu zdolnego
do przenoszenia wigkszego tadunku bomb niz mialo to miejsce w
przypadku dostarczanych dotychczas maszyn. ZM P&L byty zreszta
kojarzone z prostymi konstrukcjami tacznikowymi. Zespo6t Rudlickiego
podjat proby stworzenia zupetlie nowej konstrukcji, ktora moglaby z
powodzeniem petni¢ role samolotu bombowego i torpedowego. Proby
wprowadzenia swoich samolotow na wyposazenie MDLot.
podejmowaty takze inne firmy lotnicze — np. Doswiadczalne Warsztaty
Lotnicze. Firma w drugiej potowi lat 30., wykorzystala problemy
finansowe konkurencyjnych ZM P&L, i sama zajeta si¢ produkcija
lekkich maszyn tacznikowych. Dobrymi przykladami tego trendu byty
wodnoptatowce RWD-17w, oraz budowane z mysla o eskadrach
towarzyszacych samoloty RWD-14 Czapla.

Pozostajac przy samolotach RWD-17w warto wspomnie¢, ze
maszyny tego typu zostaly zamowione przez dzialajacy w ramach Ligii
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej, Komitet Zwirki i Wigury ®w
lutym 1939 r. Ogoélem suma zamowienia opiewala na 200 tys. ztotych,
za pie¢ samolotow wraz z catlym wyposazeniem. Zakup zostat
sfinansowany ze sktadek spoteczenstwa polskiego *.

Samoloty miaty zosta¢ dostarczone odbiorcy do dnia 30 lipca 1939 r.
pod warunkiem, ze silniki zostang dostarczone do wytworni do 15
czerwca 1939 r. Wodnosamolot firmy DWL zostat przetestowany
jesienig 1938 r. 1 spotkat si¢ z do$¢ ciepltym przyjegciem ze strony pilotow
testowych pracujacych w Instytucie Technicznym Lotnictwa. Piloci
testowi wskazywali zwlaszcza na dobre zachowanie samolotu 1 wysoka
sterowno$¢ na wodzie. Niestety zamowienie nie doszto do skutku —
samoloty miaty by¢ wykorzystywane do szkolenia personelu latajacego
przygotowujacego si¢ do ,,przesiadki” na zamoéwione we Wtoszech
wodnosamoloty CANT Z-506B. W chwili wybuchu wojny w Polsce
znajdowat si¢ tylko jeden CANT, za§ wodnosamoloty RWD-17w
oczekiwaty na transport do Pucka. W bazie MDLot. pozostawal tylko

3 WBH, CAW, sygn. 1.300.21.653, Umowa z Zarzqdem Gtéwnym L.O.P.P. Komitet Zwirki i
Wigury Na dostawe 5 sztuk samolotéow R.W.D.-17w., k. 31.
% A. Morgata, Samoloty wojskowe..., S. 277.
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jeden prototyp, ktory pospiesznie ewakuowano na Hel, gdzie maszyna
pozostawata az do kapitulacji pétwyspu. Maszyna ulegta zniszczeniu
podczas proby przelotu do Szwecji %.

Proby wprowadzenia swoich wyrobéw na wyposazenie MDLot.
podejmowata rowniez firma PWS. To witasnie w tych zaktadach
opracowano kilka ciekawych projektow. Jednym z nich byt dolnoptat
PWS-61 z silnikiem Skoda-Jupiter F VII o mocy 560 KM. Zatoga liczyta
od dwoch do trzech osob . PWS-61 mial by¢é wodnosamolotem
przystosowanym do petnienia roli maszyny rozpoznawczej, bombowej
1 torpedowej. Planowano stworzenie zamoéwienia opiewajacego na 24
lub 36 egzemplarzy, jednakze nie zbudzita ona zainteresowania wtadz.
Odrzucony zostat rowniez inny projekt przedstawiony przez PWS, ktory
zaproponowat polskim wtadzom takze projekt dwuptatowego samolotu
PWS-60 ¢, opisywanego jako wodnosamolot patrolowy. Rowniez ten
projekt nie zostat zaakceptowany przez polskie wladze.

Najciekawsza konstrukcja dostarczong przez polski przemyst lotniczy
do stacjonujacej w Pucku jednostki pozostawal jednak samolot Lublin
R.XX, ktory moglby pozwoli¢ na rozbudowe jedynej jednostki
polskiego lotnictwa morskiego. Zesp6t Rudlickiego opracowatl projekt
sredniego bombowca torpedowego, ktorego zatoga liczyta 5 o0sob.
Samolot miat by¢ podstawowym wyposazeniem eskadry torpedowe;j 8.
Niestety, podczas budowy prototypu zespdt ztozony oprocz Rudlickiego
takze z: inz. Jerzego Teisseyre, inz. Janusza Lange, inz. Franciszka
Janika, inz. Wiadystawa Jaworskiego i technika Jozefa Medweckiego ,
napotkatl na nieprzewidziane wczesniej trudnos$ci, gtdéwnie przy budowie
plata. Powaznym problemem okazalo si¢ rowniez zlozenie calej
konstrukeji ktora w czgsciach zostata wystana do Pucka. Na miejscu
wyszlo na jaw, Ze oblot prototypu nie moze si¢ odby¢ z powodu
przesunigcia komory bombowej. W tej sytuacji pierwsze testy nowej
maszyny miaty miejsce dopiero po pigciu latach, od chwili ztozenia
zamoOwienia, na poczatku kwietnia 1935 r. Loty probne wykonali kpt.
mar. pil. Bolestaw Filanowicz i bosmat pil. Edmund Piotrzkowski.

Okazato si¢, ze samolot ma wiele zalet np., duzg predkosc
maksymalng 1 bardzo niska predko$¢ minimalna, a takze krotki start, co
bylo szczegdlnie wazne dla wodnosamolotu. Lubelskie zaklady
planowaty rozpoczgcie seryjnej produkcji samolotow Lublin R.XXa,
niestety, ze wzgledu na narastajace problemy finansowe firmy i jej
ostateczne bankructwo zamowienie nie zostato zrealizowane. Samoloty

% A. Morgata, Samoloty wojskowe..., s. 279.
% WBH, CAW, sygn. 1.300.21.656, k. 18-20.
5 WBH, CAW, sygn. 1.300.21.656, k. 23-26.

% A. Morgata, Samoloty wojskowe..., S. 275.
5 |bidem.
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R.XXa byly catkiem nowoczesnymi konstrukcjami — bombowce
posiadaty catkowicie zabudowang kabing, ponadto samolot byt
przystosowany do startu i ladowania na ladzie, co czynilo z niego
naprawde ciekawg maszyne. Pomimo trudnosci finansowych na jakie
napotkaty ZM P&L MDLot.,, nadal wyrazatlo zainteresowanie
samolotem. Po przeje¢ciu masy upadtosciowej lubelskiej wytworni przez
panstwo stworzono nowa spotke — utworzong w 1935 r. Lubelska
Wytwoérnie Samolotow, ktora planowata kontynuowanie produkcji
samolotéw tego typu — niestety, na poczatku 1936 r. wltadze nowego
przedsigbiorstwa odstapity od wczesniejszych planow.

Czaple i Mewy

Upadek ZM P&L zostal wykorzystany przez wspomniang wczesniej
wytwornie DWL, ktéra zdecydowata si¢ na opracowanie nowego
samolotu towarzyszacego, ktéry zastgpitby samoloty Lublin R.XIIIL.
Historia zaktadow DWL jest dos¢ interesujgca. Firma powstata na
przetomie lat 20. i 30. Poczatkowo zajmowata si¢ gtéwnie produkcja
samolotow turystycznych i sportowych. Najwiekszym sukcesem firmy
okazaly si¢ konstrukcje konkursowe, zwigzane z kolejnymi edycjami
zawodow Challange. Zdecydowanie najwazniejszym samolotem
budowanym przez DWL okazat si¢ samolot szkolno — tacznikowy
RWD-8. Byt to niewielki dwumiejscowy gornoptat o konstrukcji
mieszanej. Samoloty tego typu byly produkowane zarowno w zaktadach
DWL, jak réwniez na licencji w firmie PWS. Samoloty produkowane w
obu firmach rdéznity si¢ pod pewnymi wzgledami, gtéwnie osiggéow .
Inng ciekawa konstrukcja opracowang przez warszawska firm¢ byt
samolot RWD-11.

Wiasciciele DWL przystapili do rozpisanego wowczas konkursu z
projektem samolotu RWD-11, ktéry podczas wstepnych testow osiggnat
znacznie lepsze o0siggi niz maszyna stworzona przez panstwowego
potentata na polskim rynku lotniczym — PZL. Zgodnie z zawartym
wczesniej porozumieniem, wladze PLL ,,Lot” miaty ztozy¢ zamowienie
na samoloty produkowane przez DWL, jesli okaza si¢ one lepsze od
maszyn oferowanych przez PZL ™. Pomimo pomyslnego dla RWD-11
zakonczenia konkursu, wtadze ,,Lotu” zdecydowaty si¢ nie zamawiac
samolotow RWD-11. ,Lot” tlumaczyt swoja decyzje sprzeciwem
wojska, ktore jakoby mialo ztozy¢ oferte na zakup samolotow RWD-11,
ktore zamierzano wykorzysta¢ do szkolenia pilotow. Wedlug czesci
starszych publikacji, przyczyna niezakupienia samolotu byla che¢

0 lbidem, s. 236.
™ L. Duleba, A. Glass, op. cit., s. 112.



46

Rozdziat 1

rewanzu ze strony Dowddztwa Lotnictwa za nie wyrazenie zgody na
nacjonalizacj¢ DWL "2,

Istnieje réwniez inna wersja, wedtug ktorej Dowddztwo Lotnictwa,
pomimo wstepnego zainteresowania zakupem min., wersji sanitarnej
przystosowanej do transportu 4 rannych i1 wersji szkolnej dla pilotow
przygotowujacych si¢ do ,,przesiadki” na samoloty typu PZL.37 Lo$ i
projektowane cigzkie mysliwce PZL.38 Wilk. Do zakupu nie doszto ze
wzgledu na pewne demonstracje dokonywane przez pilota testowego
DWL, Aleksandra Onoszke . Wedlug jednej z wersji wydarzen,
podczas jednego z lotow testowych, Onoszko pilotujacy RWD-11
napotkat formacje mysliwcow PZL P.11a z 1 Putku Lotniczego. Pilot
mial zrownaé si¢ z formacja mysliwcow, a nastepnie bez wigkszych
trudnoéci wyprzedzi¢ catg grupe ™. Niestety, fakt, iz samolot
transportowy jest w stanie wyprzedzi¢ mysliwce pozostajace na
wyposazeniu polskiego lotnictwa wojskowego nie wptynat w zaden
sposob na gen. Rayskiego.

Tymczasem wytwornia znalazta si¢ w powaznych trudno$ciach
finansowych, gdyz budowa prototypu RWD-11 zostala sfinansowana z
wlasnych $rodkoéw. Ostatecznie firma zdotata poradzi¢ sobie z
kryzysem, ale nadal napotykala na spore trudnosci przy prébach
sprzedazy samolotow dla wojska. W literaturze istnieje kilka wyjasnien
wzajemne] niechgci panujacej migdzy wladzami DWL, a wojskiem.
Pierwsze wytlumaczenie mowi o zdecydowanym sprzeciwie wiadz
DWL na nacjonalizacj¢ firmy:

Putkownik (pozniej general) Rayski, przy wielu zaletach [...], mial
przeswiadczenie, ze kazda prywatna wytwornia samolotow jest zespotem
oszustow dgzgcych do zdobycia majgtku drogg naduzyé przy
zamowieniach panstwowych. Bylo to wywotane paroma niesolidnymi
wywigzaniami si¢ ze zobowigzan przez prywatnych przedsigbiorcow
lotniczych w latach 1920-7925. Staral si¢ wigc wszelkimi sposobami
zmusi¢ wszystkie prywatne wytwornie lotnicze do upanstwowienia,
glownie do dopuszczajgc do uzyskania przez nie zamowien.

Zaproponowat on min. kierownictwu Doswiadczalnych Warsztatow
Lotniczych RWD, aby objeli dyrekcje w Lubelskiej Wytworni samolotow
(dotychczas firma prywatna Zaktady Mechaniczne Plage i Laskiewicz),
ktorq staratl sie upanstwowié. Wedrychowski i konstruktorzy RWD
odmowili, chcgc zachowaé samodzielnos¢ i swobode doswiadczen w
budowy samolotow sportowych i turystycznych. Rayski, ktory byt
cztowiekiem upartym i bezwzglednym w przeprowadzaniu swoich

2 |bidem.

™ On sam miat by¢ z tego powodu kilkukrotnie wzywany przez przetozonych. A. Onoszko,
Mimo wszystko lataé, Warszawa 1993, s. 31-32.

™ A. Morgata, Samoloty wojskowe..., s. 313.
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zamierzen, a przy tym nawet msciwym, powiedziat tylko: ,, Pozatujecie
tego”. Tak powstata niechec do spotki RWD i proby uniemoZzZliwienia im
pracy, miedzy innymi niedopuszczenia do przelotu Skarzynskiego przez
Atlantyk na samolocie RWD-5 ™.

Zgota inaczej konieczno$¢ nacjonalizacji mozliwie wielu zaktadow
lotniczych uzasadnial sam Rayski, ktory juz po wojnie, pisat:

Fabryczki prywatne mogly podota¢ budowie platowcow, dopoki
platowiec nie wyszedt ze stadium Zaglowca. Na te nieskomplikowang
wytworczoS¢ starczylto prywatnych kapitatow i prywatnych mozliwosci
technicznych. Z chwilg jednak, kiedy lotnictwa swiatowe zaczely
przechodzi¢ z zaglowca na pancernik, wytworczos¢ zaczeta wymagacé
wielkich kapitatow, biur konstrukcyjnych, specjalnych pomieszczen |
planowanego ksztalcenia specjalistow. To wszystko mogto daé tylko
panstwo. Zresztq kapitatow na rynku prywatnym dostaé nie mogtem, a z
kapitatem zagranicznym, rabunkowym, ,,Zyrardowskim”, wigzac sie nie
chciatem .

Swojemu konfliktowi z wltadzami DWL Rayski réwniez poswiecit
sporo miejsca. Poczatkowo koncepcja stworzenia nowej firmy lotnicze;j
wzbudzita w nim duze zadowolenie, jako szef departamentu lotnictwa
zdecydowal si¢ wigc na udzielenie wsparcia finansowego. Pozniej
jednak dziatania firmy zaczely budzié¢ jego spore watpliwosci. Na czoto
wysunela si¢ kwestia kradziezy benzyny lotniczej pochodzacej z
zapasow warszawskiego 1 Putku Lotniczego. Rayski, jako osoba o
ktorej bylo powszechnie wiadomo, ze jest osobg duzej uczciwosci ',
uznat takie postepowanie za ,skonczone §winstwo”, o czym nie
omieszkal w prywatnej rozmowie poinformowaé dyrektorow DWL 7,
Podczas spotkania, ktorego swiadkiem byt ptk. Henryk Abczynski ™, z

® L. Duleba, A. Glass, op. cit., s. 28-29.

® L. Rayski, Stowa prawdy o lotnictwie polskim 1919-1939, Londyn 1948, s. 43.
" L. Duleba, A. Glass, op. cit., s. 28-29.

® L. Rayski, op. cit., s. 49.

™ Henryk Abczyfski — ur. 13 III 1886 lub 1888 w Trabinie, zm. 27 1 1975 w Londynie.
Pochodzit z rodziny szlacheckiej, studiowal na Politechnice Lwowskiej. Podczas I Wojny
Swiatowej nalezat do Misji Wojskowej Francusko — Polskiej, utworzonej w celu organizowania
Polskiej Armii we Francji. W 1917 r. zostat oddelegowany do Brazylii w celu prowadzenia
rekrutacji do ,,Blekitnej Armii”. Po 11 XI 1918 r. wstapil do Wojska Polskiego, mianowany
majorem w korpusie kontroleréw. Od 1928 r. w Departamencie Lotnictwa Ministerstwa Spraw
Wojskowych, awansowany do stopnia podputkownika w 1929. W tym samym roku, w lutym
wszedl w sklad rady nadzorczej Towarzystwa ,,Linie Lotnicze LOT”. W kolejnych latach
odpowiadat min., za kierowaniem Wojskowym Zaktadem Zaopatrzenia Aeronautyki. Od 1935
r. petnit funkcje zastgpey szefa Departamentu Aeronautyki Ministerstwa Spraw Wojskowych,
przemianowanego w 1936 r. na Dowddztwo Lotnictwa Ministerstwa Spraw Wojskowych, w
ktorym odpowiadat za sprawy przemystu i budzetu. Po wybuchu I Wojny Swiatowej przedostat
si¢ na Zachdd trafit do Osrodka Oficerskiego w Cerizay, nazywanego potocznie ,,Sereza” — W
nawigzaniu do dziatajacego przed wojna obozu w Berezie Kartuskiej, lub ,,Winiowcem”. Po
kapitulacji Francji trafit do Stacji Zbornej Oficerow Rothesay. W. Mazur, Od ,, kredytu 400
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korpusu kontrolerow, generat zapowiedzial, ze cho¢ nie pochwala
postepowania wladz zaktadu, w sprawie metod pozyskiwania benzyny
lotniczej, to jednak nie zamierza zmienia¢ dotychczasowej polityki
sktadania zamowien we wszystkich firmach lotniczych. Tak szeroki opis
sytuacji rzuca sporo swiatla na przedstawiane chociazby przez Mariana
Romeyke opowiesci o Rayskim, ktory podczas spotkan z rdéznymi
osobami zwigzanymi z lotnictwem miat ,,po cichu” nazywac inz.
Jerzego Wedrychowskiego, stojacego na czele DWL, i jego
wspotpracownikow ,,ztodziejami’:

Po cichu o inz. Wedrychowskim i jego towarzyszach nie mowit inaczej
jak ,,ztodzieje”. Ale po cichu. Jawnie nie negowat, udawat obojetnego.
Pewnego razu pozwolit sobie (przed procesem honorowym, gdy jeszcze
nikt o sprawie nie wiedziat!) ,, poinformowac¢” w Aeroklubie prezesa
Aeroklubu, ksiecia Janusza Radziwitta, mowigc mu ,,poufnie”: ,,To
ztodzieje”. Nie oczekiwal naleznej riposty: ,,a po coz im pan w takim
razie reke podaje?” (Przy kazdym spotkaniu si¢ bowiem, Rayski, jak
gdyby nic nie zaszlo, podawal im reke). Zmyty, obrocit sie na miejscu,
nastgpit jedng nogg wlasng drugq, powiedziat sobie ,,przepraszam” i
odszedt ®.

Na marginesie warto jednak dodaé, iz powyzszy cytat pochodzi z
pracy za wydanie ktorej autor, byly wspotpracownik gen. Rayskiego,
zostal skazany prawomocnym wyrokiem przez angielski sad, za
naruszenie dobr osobistych generata. Romeyko zastynat, wydanymi po
swoim powrocie do rzadzonej przez komunistow Polski, pamigtnikami
zatytulowanymi ,,Przed i po maju”, ktoére budza sporo watpliwosci jako
zrédto historyczne, chocby w kontekscie opisanej w pracy atmosfery
towarzyszacej przygotowaniu zamachu majowego. Nie ulega natomiast
watpliwosci, ze w czasie gdy Rayski 1 jego wspotpracownicy mieli
powazne trudnosci w uzyskaniu jakiegokolwiek przydzialu w
odtwarzanym na zachodzie polskim lotnictwie, Romeyko jako byly
attach¢ lotniczy w Rzymie zostal skierowany do pracy w wywiadzie. W
trakcie wojny byly wyktadowca Wyzszej Szkoty Lotniczej, dziatajacej
przy Wyzszej Szkole Wojennej, kierowal siatka F-2, postugiwat sig¢
pseudonimem ,,Mak”. Krotko po swoim powrocie do Polski zostat
awansowany przez komunistyczne wladze na wyzszy stopien. Za co? Za

milionow” do Rambouillet. Francja, a zaopatrenie materiatowe lotnictwa wojskowego Il RP
(1926-1936), ,,Rocznik Archiwalno — Historyczny CAW?™, nr. 3, s. 110; Pierwsze posiedzenia
Rady Nadzorczej Towarzystwa ,,Linie Lotnicze LOT”, ,,Gazeta Handlowa”, nr. 49 z 28 11 1929,
s. 1; Z. Suwinski, Sprawozdanie kpt. lotnictwa inz. Wactawa Hanki zlozone ,, Komisji powolanej
w  zwigzku z wynikiem kampanii wojennej 1939 roku”, [dostep 30 XI 2018]
https://www.infolotnicze.pl/2016/12/11/sprawozdaniekpt-lotnictwa-inz-waclawa-hanki-
zlozone-komisji-powolanej-w-zwiazku-z-wynikiem-kampaniiwojennej-1939-
roku/#sdfootnote3sym.

8 M. Romeyko, ,,Rayskie” czasy lotnictwa polskiego, Londyn 1949, s. 33.
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zastugi wojenne? A moze za oczernianie generata Rayskiego 1 zastugi
na froncie ,,walki ideologicznej” z obozem sanacyjnym?

Nie ulega natomiast watpliwos$ci, ze general Rayski wielokrotnie
wskazywal na powazne btedy konstrukcyjne w ptatowcach budowanych
przez zaktady DWL. W tym miejscu warto przytoczy¢ dos¢
rozbudowany cytat ze wspomnianej wczesniej pracy generata:

Firma RW.D. i warsztaty szybowcowe osiggnely istotnie pewne
sukcesy konstrukcyjne i mogty, przy naleznym dozorze, wytwarzaé sprzet
wartosciowy. Ale konstruktorzy R.W.D., upojeni powodzeniem i
obdarzeni duzym sprytem., wyzyskiwali umiejetnie reklame i dqgzyli
przede wszystkim do zdobycia majgtku.

Niech cyfry i fakty mowig same za Siebie.

Przytocze kilka katastrof lotniczych, oczywiscie tylko takich ktore
wywolane zostaty przez bledy konstrukcji, a nie z winy pilotow.

1) Na samolocie J.D.2, konstrukcji inz. Drzewieckiego (jeszcze przed
powstaniem oficjalnym firmy R.W.D.), poparzyl si¢ do kalectwa mjr.
Kalina. Zbiornik byl tak zbudowany zZe mimo dobrego lgdowania,
pekt i benzyna sig zapalita.

2) Kpt. Zwirko i inz. Wigura. Platowiec rozlecial sie w normalnym
locie.

3) Gen Dreszer, ptk. Loth i kpt. Lagiewski zabili si¢ z nieustalonego
doktadnie powodu, ale zapewne z powodu zbyt stabej konstrukcji
samolotu R.W.D.

4) Samolotowi inz. Drzewieckiego odlecialy skrzydta. On sam ocalit si¢
cudem. 5) Szybowiec akrobacyjny Sokot rozleciat sie przy normalnej
akrobacji.

6) Dwa samoloty R.W.D. 10, budowane seryjnie do nauki akrobacji,
rozlecialy si¢ przy wykonywaniu normalnych ewolucji. Jeden w
Krakowie, drugi w Warszawie 8.

Wydaje sig, ze whasnie z powodu braku zaufania do konstruktorow z
DWL gen. Rayski bardzo niech¢tnie podchodzil do kwestii ich
wspotpracy z lotnictwem wojskowym. Zdaniem generata praca w firmie
odbywala si¢ w sposob nieefektywny, a wtadze DWL nie podejmowaty
wysitkow w celu doktadnego przebadania swoich konstrukcji. Jako
potwierdzenie tej tezy, Rayski przedstawit nieznany epizod zwigzany z
przelotem Skarzynskiego przez Atlantyk:

Dowddztwo lotnictwa zgodzito si¢ na lot pod warunkiem, ze samolot
raidowy zostanie przejrzany i skontrolowany przez komisje techniczng
dowodztwa. I oto wyniki: pierwsze pomiary w locie sq rewelacyjne.
Zuzycie paliwa jest tak male, Ze nawet dyrekcja R.W.D., zachwycona tq
niespodziankq, uwaza Ze dalsze proby bylyby stratq czasu.

8 L. Rayski, op. cit., s. 50.
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Przedstawicielowi dowodztwa wydaje sie jednak, zZe sprawa jest
niejasna, zZgda dalszych prob. Skarzynski przeprowadza je osobiscie.
Znow zuzycie paliwa jest znacznie nizsze niz 200 gr. na konia — godzine.
A przeciez w probach na hamowni w instytucie badan technicznych
zuzycie wynosito ok. 250! Co to znaczy? W samolotach angielskich
regulowanie gazu, zaptonu i sktadu mieszanki w silniku jest odwrotne,
niz w samolotach kontynentalnych. Dla Skarzynskiego przerobiono
regulacje gazu i zaptonu na system kontynentalny, ale pozostawiono
angielski system zubozania mieszanki w miare wysokosci. Wobec tego,
po kilku godzinach lotu przepalityby sie zawory wylotowe, moc silnika
zmalataby gwattownie. Dla jej zachowania pilot datby petny gaz.
Zuzycie paliwa wzrostoby niepomiernie i niespodziewanie. Przelot
skonczytby sie katastrofq.

[...] Ptatowce RWD byly z poczqgtku oryginalne i niezte, nastepnie
jednak trzymaty sig¢ swoich starych koncepcji, nie wnoszgc nic nowego.
[...] Byly one wykonane niechlujnie, a pewne typy budowane za stabo.
Mozna to bylo usungé, wywierajqc pewien nacisk na firme .

General byt takze niezadowolony z faktu, iz cze$¢ jego decyzji
dotyczacych dziatalnosci DWL, byla nastepnie szeroko komentowana
przez postow zwigzanych z firma ®. W tym kontekscie byty dowddca
polskiego lotnictwa wojskowego wymienia chociazby nazwisko
niejakiego Rudowskiego, nie podajac jednak imienia owego polityka.
Pobiezne zapoznanie si¢ z polska sceng polityczng drugiej potowy lat
30., wskazuje iz ,,sympatykiem” DWL byl senator Jan Rudowski, ktory
posiadal licencj¢ pilota sportowego, byl takze wlascicielem
niewielkiego  samolotu  turystycznego, cztonkiem  Aeroklubu
Warszawskiego i komitetu redakcyjnego ,,Skrzydlatej Polski’ 8.

Tym co sktonito senatora Rudowskiego do zabrania glosu byta sprawa
samolotu RWD-14 Czapla. Byt to gornoptat o konstrukcji mieszanej,
budowany z myslg o eskadrach towarzyszacych. Samoloty tego typu
charakteryzowaty si¢ lepszymi osiggami niz uzywane standardowo w
eskadrach Lubliny R.XIIl. Pierwsze projekty nowej maszyny
towarzyszacej pojawily si¢ w 1934 r. Niestety samolot nie zostal
dopuszczony do stuzby ze wzgledu na powazne btedy konstrukcyjne.
Generat Rayski pisat 0 procesie powstania RWD-14 dos¢ niechetnie:

Ptatowiec towarzyszqcy R.W.D. 14 Czapla, prototyp zamowiony w r.
1934, przechodzil nastepujqgce koleje: pierwszy prototyp, wykonany w r.
1935, nie nadawat sie w ogole do uzytku,; drugi prototyp, wykonany w r.
1936, rozleciat si¢ przy wykonywaniu normalnych warunkow probnych

8 |bidem, s. 51-52.
8 lbidem, s. 49.

8 P. Gatkowski, Ziemianie i ich wlasnos¢ w Ziemi Dobrzynskiej w latach 1918-1947, Rypin
1999, s. 40.
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(ptatowiec ten, majgcy dawacé w linii prostej 250 km/godz, musial
wedlug przepisow obowiqzujgcych u nas i na catym swiecie, wykonac
proby lotn a szybkosci wigksze o 25%, czyli 300 km, pilot byl z wojskowej
instytucji technicznej, ptatowiec zaopatrzony w przyrzqdy samopiszqce,
wiadomo wigc, ze nie byto nadszybkosci); trzeci prototyp, wykonany w
r. 1937, rozleciat si¢ przy tych samych probach pilotowi fabrycznemu,
ktorego nie mozna byto posqdzac, ze chcial maszyne umysinie potamac,
rozwijajgc szybkos¢ zbyt wielkq, dopiero czwarty prototyp, poprawiony
ostatecznie w r. 1938 (Czapla), wytrzymat probe, ale w tych warunkach
samolot, zanim si¢ urodzit, byl juz przestarzaty .

Trzeba podkresli¢, ze powyzszy opis nie jest do konca precyzyjny.
Pod koniec 1934 r. wiadze wojskowe rozpisaty konkurs na nowy
samolot wojskowy, bedacy nastepca samolotu Lublin R.XIII, ktory
zaczynal by¢ uznawany za maszyne przestarzatag. Do konkursu
przystapili takze wilasciciele firmy DWL, ktéry w 1933 r. opracowali
projekt samolotu towarzyszacego RWD-12. Podczas rozpisanego rok
p6zniej konkursu, inz. Stanistaw Rogalski i Jerzy Drzewiecki
zdecydowali si¢ wykorzysta¢ projekt RWD-12 i po wprowadzeniu
pewnych poprawek stworzyli samolot noszacy oznaczenie RWD-14.
Maszyna z amerykanskim silnikiem Pratt&Whitney Wasp TB zostata
oblatana przez pilota fabrycznego w grudniu 1935 r. Nastepnie samolot
skierowano na badania do ITL, gdzie pozostawat az do czerwca 1936 r.
W ich trakcie wladze wystawily samolotowi pozytywna opinig,
wskazano takze na koniecznos¢ wprowadzenia kilku poprawek, ktore
obejmowaly min., poszerzenie rozstawu podwozia, i wprowadzenie
zmian umozliwiajacych szybka wymiane zbiornika paliwa .

Uznano, ze zakres zmian wymaga budowy drugiego prototypu,
ktérego budowe zakonczono w grudniu 1936 r. Oblot prototypu miat
miejsce w styczniu 1937 r., 1 wykazat utajony btad konstrukcyjny, ktory
doprowadzit do rozbicia prototypu. Maszyna rozbita si¢ podczas proby
lotu nurkowego — pytanie, czy ktokolwiek zamierzat wykorzystywac
samolot towarzyszacy do nurkowania? Konieczna okazala si¢ budowa
trzeciego samolotu — ktory rowniez zostat utracony w wypadku
lotniczym. Dopiero dokladne przebadanie wraku wykazalo, ze
konstruktorzy zle zaprojektowali uktad dzwigni sterowania 8. W tej
sytuacji opracowanie egzemplarza wzorcowego dla dalszej produkcji
nastapito dopiero 18 lipca 1938 r. Produkcja seryjna trwata do lutego
1939r.

Zdotano zapewni¢ dostawy samolotow pozwalajace na pokrycie
zapotrzebowania dla jednej eskadry towarzyszacej w kazdym pulku

% L. Rayski, op. cit., s. 50.

% A. Morgata, Samoloty wojskowe..., s. 201.
87 |bidem, s. 202.
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lotniczym. Dodatkowo kilka samolotéw tego typu znalazto si¢ na
wyposazeniu Bazy Lotniczej] w Mataszewiczach, Plutonu Lotniczego
Warszawskiej Brygady Pancerno — Motorowej oraz Centrum
Wyszkolenia Lotnictwa . Ogdtem we wrze$niu wykorzystano bojowo
okoto 49 samolotow tego typu. W literaturze ¥, pojawiaja si¢ rowniez
informacje dotyczace ewentualnych planow zakupu samolotow RWD-
14b Czapla przez rzad egipski. Wydaje si¢ to jednak mato
prawdopodobne.

Mozna zastanawiac¢ si¢ dlaczego wladze wojskowe zdecydowaty si¢
na sfinansowanie produkcji stosunkowo nielicznej serii produkcyjnej.
Przede wszystkim, w bardzo zaawansowanym stadium znajdowat si¢ juz
nowy samolot LWS-3 Mewa, ktory byl konstrukcja nie tylko
nowoczesniejsza, ale 1 przewidziang na docelowego nastepce
samolotow Lublin R.XIII w r6znych wersjach produkcyjnych. W chwili
rozpoczecia kampanii wrzesniowej samoloty Mewa z pierwszej serii
produkcyjnej byly juz w zasadzie gotowe do odbioru. Brakowato
jedynie piast do $migiet, ktore zamoéwiono we Francji. Niestety nie
nadeszly na czas. Pomimo tego kilka samolotéw trafito na wyposazenie
eskadr obserwacyjnych, ktore w trudnych dniach wrze$nia 1939 r.
docieraty do rejonu Lublina.

Jako pierwsza po samolot LWS-3 z zapasow firmy LWS siggneta 23
Eskadra Obserwacyjna, w trakcie kampanii wrzesniowej wchodzaca w
sktad lotnictwa Armii ,,Krakow”. Samolot zostat przejety w dniu 12
wrzesnia przez por. obs. Wiadystawa Rewakowicza, dowodce 23 EO %,
W literaturze przedmiotu istnieja jednak powazne rozbieznosci
pomiedzy ilo$cig samolotow LWS-3 przejetych przez eskadre. Wedtug
niektorych opracowan, eskadra przejeta tylko jedng maszyne tego typu
% podczas gdy czg$¢ starszych opracowan wskazuje, ze jednostka
pozyskata dwa samoloty %. Autorzy obu prac sg jednak zgodni w
jednym — zaden samolot tego typu nie zostal ewakuowany do Rumunii.

Inng jednostka, ktora miata okazje¢ skorzysta¢ z samolotu LWS-3
Mewa, byta 24 Eskadra Rozpoznawcza. Jednostka ta przejeta swoj
samolot od ewakuujacego si¢ na wschod ITL w dniu 15 wrze$nia.
Niestety, juz nastgpnego dnia maszyna zostata zniszczona podczas ataku
na kolumng nieprzyjaciela w poblizu Horodenki %. Dwa samoloty LWS-
3 pozyskata takze 26 EO, ktora przejeta je w dniu 11 wrze$nia na

% lbidem, s. 203.

& lbidem.

% J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie obronnej. Wrzesien 1939, Warszawa 1991, s. 354.
- A. Morgata, Samoloty wojskowe...., s. 210.

2 ]. Pawlak, op. cit., s. 359.

% A. Morgata, Samoloty wojskowe..., s. 210.
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ladowisku Lubien Wielki koto Lwowa % . Nieco inaczej sprawe
pozyskania dwoch Mew przez 26 EO widzi natomiast Jerzy Pawlak,
ktéry wskazuje, ze samoloty te zostaly sprowadzone na ladowisko
Podhorce w przez ppor. pil. rez. Mieczystawa Pietrzyka, 1 kpr. pil. J6zefa
Talage jako uzupehnienie ®. Bardziej prawdopodobne wydaje si¢ to
drugie rozwigzanie.

Niestety obie Mewy zostaty wkrotce potem utracone. Pierwsza z nich
zostata rozbita, a nastgpnie spalona podczas ladowania w miejscowosci
Zaniemysl pod Brzezanami, druga zostata spalona w dniu 18 wrze$nia
na ladowisku Zagwézdz, na ktorym personel eskadry zniszczyt
wszystkie posiadane samoloty, w obawie przed ich przejeciem przez
Armie¢ Czerwong .

Jak wida¢ samoloty LWS-3 Mewa nie odegraly zbyt duzej roli w
dziataniach toczonych przez polskie lotnictwo wojskowe podczas
kampanii wrzesniowej. Nieco inaczej wygladata kwestia lotnictwa
towarzyszacego, ktore wzigto udziat w wojnie obronnej w sile 12 eskadr,
co w sumie daje ok. 84 samolotow towarzyszacych roéznych typow .
Istniejace we wrzesniu 1939 r. eskadry towarzyszace zostaly w
przededniu wybuchu wojny przemianowane na eskadry obserwacyjne i
przydzielone do dyspozycji sztabéw poszczegdlnych armii. W trakcie
wojny obronnej eskadry sktadaty si¢ z dwdch plutondow. Pierwszy z nich
liczyl zazwyczaj 4 samoloty — jeden samolot pozostawat w dyspozycji
dowodcy eskadry, drugi za$ dysponowat tylko 3 samolotami. Czgsta
praktyka bylo przydzielanie plutonow sztabom réznych wielkich
jednostek, co prowadzito do dalszego ostabienia jednostek.

Oprocz samolotow towarzyszacych — RWD-14b Czapla lub Lublin
R.XIII, na wyposazeniu eskadr znajdowat si¢ takze jeden samolot
facznikowy RWD-8. Trudno powiedzie¢ czy dowddcy plutondow
korzystali z tych maszyn, wydaje si¢ jednak, Zze z samolotéw tych nie
korzystano jesli nie zachodzita wyrazna potrzeba.

Tab. 7 Eskadry Obserwacyjne podczas kampanii wrzeSniowej”
Nazwa eskadry [ Godto Wyposazenie | Przydziat Dowddca
eskadry
13 Eskadra Swierszcz w 7 RWD-14b |SGO Kpt. obs.
Obserwacyjna kolorze Czapla »Narew” Lucjan Fijuth
z6ttozielonym na
tle
% Ibidem.
% J. Pawlak, op. cit., s. 369.
% |bidem, s. 370.

9 Ibidem, s. 338.
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jasnoniebieskiego
kota

16 Eskadra Brak danych 7 Lublin Naczelne Kpt. obs.
Obserwacyjna R.XIID Dowddztwo | Eugeniusz
Lotnictwa Lech
23 Eskadra Szerszen na tle 7 RWD-14b [Armia Por. obs.
Obserwacyjna niebieskiego Czapla HKrakow” | Wiadystaw
kwadratu Rewakowicz
26 Eskadra Osa natle 7 Lublin Armia Kpt. pil.
Obserwacyjna niebieskiego R.XID ,Krakow” | Stanistaw
kwadratu Rzepa
33 Eskadra Wazka z lornetg |7 RWD-14b | Armia Kpt. obs.
Obserwacyjna na tle biatego Czapla ,,Poznan” Stanistaw
rombu Zaleski
36 Eskadra Brak danych 7 Lublin Armia Kpt. obs.
Obserwacyjna R.XIID ,,Poznan” Bolestaw
Dorembowicz
43 Eskadra Chrabgszcz w 7 Lublin Armia Kpt. obs.
Obserwacyjna kolorze czarnym, [R.XIIID ,Pomorze” | Wiadystaw
z biekitno- Dawidek
biatymi
koncowkami
skrzy-
del, na tle biatego
pigcioboku z
czerwona
obwoddka
46 Eskadra Wazka w kolorze |7 Lublin Armia Kpt. pil.
Obserwacyjna z6tto-brgzowym [R.XIID ,Pomorze” |Roman Rypson
na tle biatego
pigcioboku z
czerwong
obwoddka
53 Eskadra Herb miasta 7 RWD-14b [Armia Kpt. pil. Jozef
Obserwacyjna Wilna ($w. ,,Modlin” Kierzkowski
Krzysztof) na tle
bialego
rOwnoramiennego

krzyza
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56 Eskadra Niedzwiadek w |7 Lublin Armia Kpt. obs.
Obserwacyjna kolorze R.XIIID .Karpaty”  [Marian
brunatnym z Sukniewicz
nicbieska
krawatka na tle
bialego
roOwnoramiennego
krzyza
63 Eskadra Komar na tle 7 RWD-14b [Armia Kpt. obs. Jan
Obserwacyjna biatego kota z Czapla ,£.0dz” Harezlak
czerwong
obwoddka
66 Eskadra Kameleon w 7 Lublin Armia Kpt. obs.
Obserwacyjna kolorze zielonym |R.XIIID ,L.odz” Albert
na tle biatego kota Kubieniec
Z CZeTwong
obwodka
* Ibidem, s. 341-427.
W wickszosci  wypadkow  piloci  shluzacy w  eskadrach

obserwacyjnych dokonywali zrzutu meldunkéw na wlasne pozycje.
Cwiczone Jeszcze w okresie przedWOJennym ,podchwytywanie”

meldunkow z ziemi, ze wzgledu na panujagca w powietrzu niemiecka
Luftwaffe nie bylo praktykowane. Zdarzaly si¢ takze przypadku, w
ktérych na skutek dlugotrwatego poszukiwania celéw 1 grozby pojmania
zalogi przez nieprzyjaciela, obserwatorzy byli zmuszeni dokonac
zniszczenia meldunku. Zapiski byty wykonywane na papierze ryzowym,
tak aby w sytuacji kryzysowej istniata mozliwos¢ likwidacji meldunku
poprzez zjedzenie go.

Dywizjony towarzyszace jako jednostki organizacyjne powstaty
stosunkowo poézno, dopiero pod koniec 1937 r., réwnoczesnie z
przeformowaniem istniejacych eskadr towarzyszacych z jednostek
ztozonych z trzech plutonéw na eskadry dwuplutonowe ®. Na krotko
przed wybuchem wojny, w ramach mobilizacji alarmowej doszto do
rozformowania dowodztwa dywizjonow i dodatkowych eskadr.

Odpowiednikiem samolotéw RWD-14b Czapla i Lublin R.XIIID w
niemieckiej Luftwaffe bytly samoloty Henschel Hs 126, rozwijajace
predkos¢ maksymalng 310 km/h. Przed wybuchem wojny
zainteresowanie zakupem samolotow tego typu wyrazily Grecja,
Jugostawia i Estonia. Do Grecji przed wybuchem wojny dostarczono co
najmniej jedng maszyne tego typu, ktora jednak zostata ,,odzyskana”

% W 1 Putku Lotniczym przy tej okazji powstata 19 Eskadra Towarzyszaca, a w 6 PL 69
Eskadra. J. Pawlak, op. cit., s. 145, 372.
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przez Luftwaffe * po aneksji Grecji w 1940 r. W chwili wybuchu wojny

Niemcy uzyli przeciwko Polsce okoto dwustu samolotow tego typu

100

Podczas kampanii wrze$niowej Niemcy utracili co najmniej 25 maszyn

tego typu.
Tab. 8 Plutony z Eskadr Obserwacyjnych w kampanii wrzesniowej”
Pluton  [Numer eskadry |Dowddca plutonu Przydzial
1/13 13 EO Kpt. obs. Feliks Misiewicz b.d.
/13 13 EO Kpt. obs. Seweryn Oddziat Wydzielony
Lazniewski HSuwaltki”
1/16 16 EO Kpt. obs. Jan Lemieszonek b.d.
11/16 16 EO Por. obs. Jerzy Stachurski b.d.
1/23 23 EO Por. obs. Wiodzimierz Grupa Operacyjna
Czupryk ,,Bielsko”
11/23 23 EO Por. obs. Stefan Lintzel Grupa Operacyjna
,,Bielsko”
1/26 26 EO Por. obs. Leon Wrzeszcz 7DP
11/26 26 EO Por. obs. Stanistaw Krol Grupa Operacyjna
,»Slask”
1/33 33EO Por. obs. Jan Jaworski 26 DP
11/33 33EO Por. pil. Stanistaw Gardulski |25 DP
1/36 36 EO Por. obs. Jan Szyszko D-ctwo Armii
,,Poznan”
11/36 36 EO Por. obs. Jan Wajda Wielkopolska B.K.
1/43 43 EO Por. obs. Eugeniusz Siedlecki |D-ctwo Armii
,,Pomorze”
11/43 43 EO Por. obs. Tadeusz Jasinowski | Grupa Operacyjna
,,Wschod”
1/46 46 EO Por. obs. Tadeusz Pomorska B.K.
Pokoniewski
11/46 46 EO Por. obs. Stanistaw Osiadacz |15 DP
1/53 53 EO Kpt. obs. Stanistaw Nowogrodzka B.K.
Sawczynski
11/53 53 EO Kpt. obs. Marian Kucharski b.d.
1/56 56 EO Por. obs. Mieczystaw D-ctwo Armii ,,Karpaty
Gorzenski
11/56 56 EO Kpt. obs. Eugeniusz D-ctwo Armii
Arciuszkiewicz Karpaty”
1/63 63 EO Kpt. obs. Wladystaw Grupa Operacyjna
Fedorowicz ,,Piotrkow”

9 Z. Luranc, Henschel Hs-126,
100 Thidem, s. 9.

Gdansk 1995, s. 7-8.
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11/63 63 EO Kpt. obs. Jerzy Wolf Odwad d-cy lotnictwa
Armii ,.£.6dz”

1/66 66 EO Kpt. obs. Jan Krzysztoforski |10 DP

11/66 66 EO Kpt. obs. Leonid Rochowski | Wotynska B.K.

*J. Pawlak, Polskie eskadry w latach...., s. 341-427.

Niemieckie samoloty rozpoznawcze bez wigkszych problemow
padaty tupem polskich pilotow mys$liwskich. Pierwsze straty wsrod
Henschli Hs 126 Luftwaffe odnotowata juz 1 wrzesnia, gdy tupem
polskich pilotow mysliwskich padty dwa samoloty. Pierwszego Hs 126
zestrzelili piloci odniesli grupowe zwycigstwo nad jedng z niemieckich
maszyn tego typu. Zestrzelenie zapisano na konto por. pil. Marian
Pisarka i kpr. pil. Benedykta Mielczynskiego 1°. Tego samego dnia
zniszczenie samolotu Hs 126 zameldowali piloci mysliwecy z
krakowskiej 122 i1 121 Eskadry Mysliwskiej, dziatajacy w ramach
lotnictwa Armii ,,Krakow”. Zestrzeleniem niemieckiej maszyny musieli
podzieli¢ si¢ plut. pil Antoni Markiewicz oraz kpr. pil. Jan Kremski,

ktérzy postali nieprzyjacielskg maszyne na ziemi¢ w rejonie Zwardonia
102

Sukcesy w walce z samolotami rozpoznawczymi nieprzyjaciela
odnosili takze piloci lotnictwa Armii ,,£0dz” z III/6 Dywizjonu
Mysliwskiego z 6 Putku Lotniczego we Lwowie. Drugiego dnia wojny
niemiecki samolot rozpoznawczy padl tupem ppor. pil. Jana Dzwonka i
ppor. pil. Edwarda Kramarskiego, zwycigstwa tego nie chca uznad
autorzy niektorych monografii, np. Lukasz Lydzba . Jak wida¢ w
przypadku ataku mysliwcow nie tylko polskie samoloty obserwacyjne 1
rozpoznawcze mialy niewielkie szanse na ucieczke. Wlasnie z tego
powodu po zakonczeniu kampanii francuskiej Niemcy zaprzestali
produkcji samolotow Hs 126.

Pozostaje odpowiedzie¢ na pytanie — czy polskie lotnictwo
towarzyszace byto dobrym pomystem? Trudno powiedzie¢. Wydaje sig,
ze najlepszym podsumowaniem tych rozwazan sg stowa wspomnianego
wczesniej pik. dypl. obs.

Kurowskiego:

Gdy zostatem powotany do pracy w Armii ,, Poznan” w marcu 1939
roku i miatem wszechstronnie opracowac plan przysztego dziatania
lotnictwa, stanglem wobec dylematu, jak uzy¢ eskadr, aby zapewnic jak
najwieksze bezpieczenstwo zatog.

101 Instytut Polski i Muzeum Sikorskiego w Londynie (dalej IPMS), sygn. LOT.A.I1.15/1a, k.2;
P. Sikora, Bitwy polskiego lotnictwa 1918-1945, Warszawa 2016, s. 65; Z. Luranc, op. cit., s. 9.
12 |PMS, sygn. LOT.A.11.14/1a/3, k.2.

108 ¥, Lydzba, Lwowski I11/6 Dywizjon Mysliwski, Poznan 2011, s. 35-72.
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Zdawatem sobie w petni sprawe z ogromnych roznic sprzetu i
uzbrojenia obu stron. Wiedziatem o Smiertelnym niebezpieczenstwie
lotow na R-XII lub na zupetnie nieuzbrojonych , erwudziakach”
wykorzystywanych jako samoloty lgcznikowe, przypuszczatem, ze
lotniska polowe bedg czesto wykrywane przez nieprzyjaciela i
bombardowane, Ze mysliwce w walce powietrznej majg mate szanse
dopedzenia bombowcow niemieckich, a walke z Messerschmittami mogg
nawiqzac tylko wtedy, gdy one same sie na to zdecydujq.

[...] Wiedziatlem o tym wszystkim, ale coz mogtem poradzi¢! Bytem w
sztabie po to, aby pokierowa¢ dzialaniami lotnictwa armii niezaleznie
od tego, czym to lotnictwo dysponuje

Mogiem tylko poprzysigc, ze zrobie sto procent wyszlku aby nie
opusci¢ zadnej szansy zmniejszenia zagrozenia zaréwno zaldg w
powietrzu jak i na lotniskach.

Jak to zrobi¢? Wytyczne Naczelnego Dowodcy Lotnictwa w stosunku
do lotnictwa obserwacyjnego zalecaly rozpoznanie ,,znad wiasnych
pozycji” lub tylko krotkie wypady ,,na teren walki”. Taka koncepcja
wydawat si¢ catkowicie teoretyCzna.

[...] Front Armii ,,Poznan” mial swoj charakterystyczny szczegol:
wspomniane juz graniczne wybrzuszenie poznanskie, wcinajgce si¢ w
terytorium Trzeciej Rzeszy. Bylo wiele powodow, by sqdzié, ze tam
wojska hitlerowskie nie bedg operowac, a raczej poczekajq, az przyniosq
wyniki ich dzialania ofensywne w korytarzu pomorskim i na kierunku
todzkim. [...] Wydawato sie wigc, zZe dla eskadry wyposazonej w R-XII|
najbezpieczniejszy bedzie ten wiasnie kierunek dziatania.

[...] Z cigzkim sercem musiatem jako sztabowiec nakazywac eskadrom
wykonanie podobnych zadan i jakze cieszytem sie, kiedy udato mi sie
wybrac¢ takqg trase, na ktorej Messerschmittow nie bylo, i kiedy
otrzymywatem meldunek, ze samolot szczesliwie wylgdowat.

Dziatalnosé 36 eskadry obserwacyjnej w pierwszym okresie kampanii
Jjest tylko przykladem, kiedy oficer sztabu stawat w kolizji miedzy swym
obowigzkiem a sumieniem. To samo bylo przy wysytaniu w boj innych
samolotow, ktore mialy w nieznacznym tylko stopniu wigksze szanse
wyjscia obronng rekq ze spotkania z nieprzyjacielem 1%,

Z tymi samymi problemami musieli zmierzy¢ si¢ we wrzesniu 1939 1.
takze oficerowie sztabowi lotnictwa Armii ,t6dz”. Eskadry
przydzielone do Armii ,t06dz” i ,Poznan” dzielito bardzo wiele,
poczagwszy od miejsca pochodzenia eskadr na pogladach ich
przetozonych skonczywszy. Lraczyto ich jednak bezprzyktadne
bohaterstwo lotnikow eskadr obserwacyjnych 1 rozpoznawczych.

104 A, Kurowski, op. cit., s. 255-258.
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ytuacja panujaca na terenie zaboru austriackiego w drugiej potowie
XIX w.

1 na poczatku XX w., w poréwnaniu z zaborem rosyjskim i
niemieckim byta dos¢ liberalna. Fakt, iz byl to jedyny zabor na terenie
ktorego Polacy cieszyli si¢ duza autonomia wplynal pozytywnie na
rozwdj polskiej kultury 1 $wiadomosci politycznej. Mozliwe, iz wlasnie
dlatego to wlasnie tam najszybciej wykorzystano kryzys panstw
zaborczych i przystapiono do tworzenia pierwszych jednostek polskiego
lotnictwa. Na tle takich o$rodkow jak Warszawa, Krakow i1 Poznan,
Lwoéw byt nie tylko pierwszy, ale 1 zdecydowanie lepiej przygotowany.
W tych warunkach moze dziwié, ze utworzenie 6 Putku Lotniczego
nastgpito stosunkowo pdzno. Polacy opanowali lotnisko Lewandowka,
z ktorego zaczgli wykonywac loty przeciwko wdzierajacym si¢ do
miasta oddziatom ukrainskim, jeszcze przed formalnym odzyskaniem
niepodlegtosci przez panstwo polskie. Wiasnie w tym czasie doszto do
pierwszych lotdow bojowych wykonywanych przez polskie lotnictwo
wojskowe, a w rejonie Lwowa polscy lotnicy odnotowali takze pierwsze
sukcesy bojowe w walce z nieprzyjacielem. Wsrdd pierwszych
,lotnikow Iwowskich mozna wymieni¢” min., Stefana Bastyra ?,
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Janusza de Beauraina * oraz Wtadystawa Torunia %, Juz niebawem do
tego niezwykle zaszczytnego grona

t Stefan Bastyr — ur. 17 VIII 1890, w Ulanowie lub Ole$nie, zm. 6 VIII 1920. Po ukonczeniu
Szkoty Realnej w Tarnowie podjat studia na Wydziale Budowy Maszyn Politechniki Lwowskie;j.
W 1913 r. brat udziat w projekcie budowy samolotu ZASPL (Zwiazku Awiatycznego Studentow
Politechniki Lwowskiej), prace zostaty jednak przerwane — konstrukcja samolotu wzorowana
byta na samolocie Farman IV. Po wybuchu I Wojny Swiatowej powotany do armii austro-
wegierskiej. Poczatkowo stuzyt w 27 Feldkanonenregiment (Putk Artylerii Polowej), ale w 1915
r. zglosit si¢ na ochotnika do lotnictwa. Ukonczyt szkolenie obserwatorow lotniczych w Wiener
— Neustadt, a nastepnie zostal skierowany do Flik 10, i Flik 12D. W 1918 r. ukonczyt kurs
pilotazu w Campoformido i otrzymat przydziat do jednostki Flik 37P wyposazonej w samoloty
jednoosobowe. Brat udziat w walkach na froncie wtoskim. Odnidst co najmniej 1 zwyciestwo
powietrzne, zmuszajagc do ladowania rosyjski samolot rozpoznawczy typu Farman. W
pazdzierniku 1918 r. wzial czynny udzial w opanowywaniu lotniska Lewandowka przez
Polakéw. Zostal mianowany komendantem lotniska Lewandowka przez Naczelnego
Komendanta Obrony Lwowa, Czestawa Maczynskiego. Nastgpnie zostal mianowany dowddca
Lwowskiej Grupy Lotniczej. Wykonatl pierwszy lot bojowy w historii lotnictwa polskiego w
dniu 5 listopada 1918 r., atakujac zolnierzy ukrainskich przebwyajacych w rejonie stacji
Pesenkéwka po probie ataku na Dworzec Glowny we Lwowie. Byt najaktywniejszym ze
wszystkich lotnikéw lwowskich bioracych udziat w walkach o miasto. Zgingt w sierpniu 1920 r.
w katastrofie lotniczej na samolocie Fokker D.VII, prawdopodobnie w wyniku zastabnigcia.
Wojskowe Biuro Historyczne, Centralne Archiwum Wojskowe (dalej WBH, CAW), sygn.

05 Janusz de Beaurain — ur. 25 XII 1893 w Warszawie, zm. 23 XII 1959 w Edynburgu.
Absolwent Politechniki Lwowskiej, w latach 1914-1916 stuzyt w 1 Putku Artylerii Legionow
Polskich. Nastepnie zglosit si¢ na przeszkolenie lotnicze w Oficerskiej Szkole Lotniczej
prowadzonej przez armi¢ austriacka. Po jej zakonczeniu zostal skierowany na front wioski do
34 Eskadry. Od maja do sierpnia 1917 r. powrécit do 1 Putku Artylerii. Po kryzysie
przysiggowym dziatat aktywnie w Polskiej Organizacji Wojskowej. W listopadzie 1918 r. brat
udzial w przejmowaniu lotniska Lewanddwka. Brat udziat w obronie Lwowa przed wojskami
bolszewickimi. 3 listopada objat dowodzenie nad II Bojowa Eskadra Lotnicza, przemianowana
pozniej na 6 Eskadre Wywiadowczg. W 1919 r. objal stanowisko szefa sztabu Dowodztwa
Wojsk Lotniczych, a nastgpnie zastepcy Inspektora Wojska Lotniczych. W 1923 r. skierowany
do Centralnych Zaktadéw Lotniczych, od 1 III 1925 r. przejat obowiazki kierownika tej
instytucji. W kolejnych latach pracowal w Instytucie Badah Technicznych Lotnictwa. Od
kwietnia 1929 r. ponownie w czynnej shuzbie. Po kampanii wrze$niowej przedostat si¢ do
Francji. Obyt staz w lotnictwie francuskim. Po kampanii francuskiej trafit do Wielkiej Brytanii,
gdzie otrzymat przydziat do Stacji Zbornej Oficerow w Rothesay. W 1942 r. przeniesiony do
rezerwy, rok pdzniej przywrocony do stuzby czynnej. Po zakonczeniu wojny pozostatl na
emigracji 1 przeszedt przeszkolenie w ramach Polskiego Korpusu Przysposobienia i
Rozmieszczenia. S. Czmur, W. Wojcik, Generalowie w stalowych mundurach, \Warszawa —
Poznan 2003, s. 15; P. Stawecki, Generatowie polscy w wojnie obronnej 1939 roku i ich dalsze
losy wojenne: cz.2, ,,Przeglad Historyczno — Wojskowy”, nr. 15(66)/3 (249) 2014, s. 93-94;
Pietnastolecie L.O.P.P., Warszawa 1938, s. 279; WBH, CAW, sygn. 1.480.23, k. 1-2.

106 Wtadystaw Torun —ur. 7 VII 1889 w Nowym Saczu, zm. 9 VIII 1924 w Warszawie. Ukonczyt
szkote realng w Lwowie, nastgpnie studia na Politechnice Lwowskiej. Po jej ukonczeniu trafit
do austrowegierskiej marynarki wojennej. Obywat stuzbg¢ na krazowniku pancerny ,,Sankt
Georg”, nastegpnie na okrecie ,,Gea”. Od 1909 r. wspotpracowat z Zwiazkiem Strzeleckim, byt
takze czlonkiem, dzialajacego na Politechnice, Zwiazku Awiatycznego. Obywat stuzbg w
artylerii fortecznej. W 1916 r. zostal skierowany na kurs obserwatorow lotniczych w Szybeniku,
nastepnie stuzyt w lotnictwie morskim. W momencie upadku Austro-Wegier przebywal na
urlopie we Lwowie i korzystajac z okazji wstapil do polskich oddziatow walczacych z
Ukraincami. W trakcie wojny polsko-bolszewickiej
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1.481.B.3255; M. Romeyko, Ku czci poleglych lotikéw. Ksigga pamigtkowa, Warszawa 1933,
s. 314-315; T. Kopanski, Lotnictwo w obronie Lwowa w listopadzie 1918 roku, ,,Militaria i
Fakty”, nr. 6/2001, s. 40-45; A. Morgata, Samoloty wojskowe w Polsce 1918-1924, Warszawa
1997, s. 97; M. Niestrawski, Kapitan pilot Stefan Bastyr. Cichy bohater wojny polsko —
ukrainiskiej (1918-1919), [dostep 30 XI 2018] https://www.infolotnicze.pl/2012/04/16/ kapitan-
pilot-stefan-bastyr-cichy-bohater-wojny-polsko-ukrainskiej-1918-1919/.

dotaczyli kolejni lotnicy. Do grona przybyszy mozna zaliczy¢
chociazby: Stefana Steca “, Eugeniusza Rolanda °, Adama Tigera, czy
Stanistawa Pietruskiego **'.

kieruje III Parkiem Lotniczym. Umiera w 1924 r. na skutek obrazen doznanych podczas naprawy
instalacji elektrycznej w swoim mieszkaniu. M. Romeyko, op. cit., s. 383; A. Glass, Polskie
konstrukcje lotnicze 1893-1939, Warszawa 1977, s. 25.

4 Stefan Stec — ur. 25 XI 1889 we Lwowie, zm. 11 V 1921 w Warszawie. Pilot
wojskowy, absolwent Politechniki Lwowskiej. 1 VIII 1914 r. powotany do stuzby w armii
austro-wegierskiej. Nastepnie ukonczyt szkote oficerow rezerwy. Krétko stuzyt w 10 Batalionie
Pionierow. Nastepnie zostat skierowany do szkoty lotniczej w Wiener Neustadt. Od 31 1 1916
do poczatku 1918 r. wykonywat loty jako obserwator na froncie wschodnim. W lutym 1918 r.
ukonczyt kurs pilotazu, nastepnie kurs pilotazu mysliwskiego. Zostal skierowany na front
wioski, gdzie ozdobil swoj samolot szachownica. Do konca wojny walczyt na froncie. Od
polowy 1918 r. nalezat do Polskiej Organizacji Wojskowej. Na poczatku listopada 1918 r. dotart
do Lwowa, i uczestniczyt w zajmowaniu lotniska Lewandoéwka. Nastgpnie brat udziat w walkach
z Ukraincami. Po zakonczeniu walk z Ukraincami wyjechat na studia wojskowe do Francji. Po
ich zakonczeniu w 1921 r. powrdcit do Polski i pracowat w Departamencie Zeglugi Powietrznej
Ministerstwa Spraw Wojskowych. Zginal w katastrofie lotniczej na lotnisku mokotowskim w
Warszawie. WBH, CAW, sygn. 1.482.20-1456; K. A. Tarkowski, Lotnictwo polskie w wojnie z
Rosjq Sowieckq 1919-1920, Warszawa 1991, s. 38; M. Niestrawski, Szachownice nad Galicjq i
Wolyniem. Czes¢ 2. Lotnictwo Wojska Polskiego w wojnie z Ukraincami, ,Lotnictwo Aviation
International”, nr. 9/2017, s. 92-93.

5 Eugeniusz Roland — ur. 2 XI 1890 we Lwowie, zm. 17 | 1971 w Wiedniu. Pilot
wojskowy, obronica Lwowa, uczestniczyt w bitwie o Angli¢, po wojnie wigzien stalinowski. W
latach 1909-1914 odbywat studia na Politechnice Lwowskiej, i dziatat w zwiazku Awiatycznym.
Podczas T Wojny Swiatowej w armii austro-wegierskiej. 15 lipca 1916 r. zostat skierowany do
lotnictwa austriackiego i ukonczyt szkote lotnicza w Wiener Neustadt. W styczniu 1918 r.
rozpoczat szkolenie z zakresu pilotazu mysliwskiego. Po ukonczeniu kursu walczyt na froncie
wiloskim. Zostal zestrzelony w dniu 17 wrze$nia 1918 r. zostal zestrzelony i wyladowal na
spadochronie na Adriatyku. Zostal uratowany przez rybakow. Pod koniec pazdziernika 1918 r.

07 Stanistaw Pietruski — ur. 6 VII 1893 w Grodku Jagiellonskim, zm. 2 II 1971 r. Wroctaw.
Absolwent Uniwersytetu Lwowskiego, w czasie I Wojny Swiatowej w 1 Putku Utandéw
Legionéw Polskich, od 5 II do 31 III uczgszczat na kawaleryjski kurs oficerski przy 1 PUL w
Ostrotece. Kurs ukonczyt w stopniu wachmistrza. Latem po kryzysie przysiegowy wceielony do
armii austriackiej, w ktorej ukonczyt szkolenie obserwatorow lotniczych. Walczyt na froncie
wioskim. Po zakonczeniu wojny wyjechal do Krakowa, a nastepnie do Lwowa. 17 XI 1918 r.
dotaczyt do 2 Eskadry Bojowej na lotnisku Lewandowka i walczyt w obronie miasta. 24 11 1919
r. odnidst zwycigstwo nad ukrainskim samolotem Nieuport. Latem 1919 zostat przeszkolony w
pilotazu przez Franza Petera. Stuzyt w 6 Eskadrze Wywiadowczej, z ktora odbyt wojng polsko
— bolszewicka. Po jej zakonczeniu stuzyt w 2 i 4 PL. Podczas kampanii wrzeSniowej
przydzielony do 4 Bazy Lotniczej. W walkach udziatu nie bral. Przedostat si¢ do Wielkiej
Brytani. W 1947 r. wrocil do Polski, zamieszkat w Jeleniej Gorze. WBH, CAW, sygn.
1.120.1.125, k. 11; A. Morgata, op. cit., s. 259; S. Pietruski, Lwowskie loty cz. 1, ,,Lotnictwo z
szachownica”, nr. 1, s. 13-18; ldem, Lwowskie loty cz. 2, ,,.Lotnictwo z szachownicg”, nr. 2, s.
12-15.
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wyjechat do Lwowa, gdzie wziat udzial w walkach z Ukraincami. Po zakonczeniu wojny
pracowat na Politechnice Lwowskiej jako wyktadowca, a potem odbywat praktyki we Francji w
zaktadach lotniczych. Nastepnie zostal mianowany dyrektorem technicznym fabryki ,,Samolot”
w Poznaniu. W okresie poprzedzajacym wybuch IT Wojny Swiatowej pracowat w Polskich
Liniach Lotniczych ,,LOT”. Podczas Il Wojny Swiatowej zajmowat rozne stanowiska sztabowe,
min., w Referacie Technicznym Dowddztwa Sit Powietrznych. W Wielkiej Brytanii byt
komendantem obozu Station Weeton, dowddca Maintenance Wing w 18 Operational Training
Unit w Bramcote. Pehil takze funkcj¢ Wydzialu Technicznego Dowodztwa Sit Powietrznych,
dowodzit Lotniczg Szkota Techniczng dla Matoletnich. Po wojnie wrdcit do Polski i podjat prace
w PLL ,,LOT”. 31 X 1947 wraz z innymi czlonkami kierownictwa ,,LOT-u” zostat aresztowany
pod zarzutem szpiegostwa. Skazany na dozywocie zostat zwolniony w 1956 r., a rok pdozniej
zrehabilitowany. Pomimo tego nie wroécit juz do pracy w lotnictwie. W 1959 roku wyjechatl do
Austrii na zaproszenie dawnych kolegow z austro-wegierskiego lotnictwa. J. Butkiewicz,
Eugeniusz Roland, ,,Lotnictwo z szachownica”, nr. 14, s. 39-40.

Oprocz nich udzial w tworzeniu mlodego lotnictwa polskiego na
zagrozonym przez UkraincoOw lotnisku Lewandowka brali takze udziat
cudzoziemcy nie odczuwajacy wczesniej zadnych zwigzkoéw
uczuciowych z panstwem polskim. Jednym z nich byl 6wczesny sierzant
pilot Josef Cagasek, z pochodzenia Czech. Zamieszkujacy Lwow Polacy
poczatkowo nie dowierzali iz pilotami samolotow biorgcych czynny
udzial w walce z Ukraincami sg Polacy — cze$¢ lotnikow nosita obco
brzmigce nazwiska, w zwiazku z czym wsrdd czgsci polskich
mieszkancoOw miasta rozeszla si¢ wie$¢ o zagranicznych ochotnikach z
Francji i Wioch 1%, Wedlug stow przytoczonych przez autora pracy ,,Z
orlich bojow lotnikow Iwowskich”, jedynym obcokrajowcem ws$rod
lwowskich pilotéw byl Camilo Perrini, ktory jak stwierdzit w rozmowie
z lwowskimi dziennikarzami Bastyr:

[...] to rzeczywiscie cudzoziemiec, ktorego jedynym celem — krwig
zdoby¢ obywatelstwo polskie, znajduje si¢ na czele grupy przemyskiej,

we Lwowie jednak, powtarzam sq sami Polacy %°.

Wypowiedz Bastyra nie miata zbyt wiele wspolnego z
rzeczywistoscia, gdyz we Lwowie przebywali nie tylko Polacy. Znane
sg dokumenty, ktorych autorzy donosili nowym polskim wiadzom
wojskowym, zZe cze$¢ oficerow nie zna jezyka polskiego 1 wydaje
rozkazy po niemiecku *°. Cho¢ sama praktyka mogta by¢ do$¢ gorszaca,
to jednak wypada usprawiedliwi¢ domniemanych winowajcow — wielu
Polakow majacych za sobg stuzbe w armiach zaborczych po prostu nie
znato polskich komend — nie wszyscy mieli za sobg kontakty z
Legionami. Warto réwniez odnotowaé, ze w szeregach Legionow
Polskich po prostu brakowato lotnikow, ktorzy mogliby opracowac
polskie komendy, a weterani polskich jednostek istniejacych w

18 J. Przybyta, Z orlich bojow lotnikéw Iwowskich, Lwow 1919, s. 6.
109 1pidem, s. 7.

1 WBH, CAW, sygn. 1.300.38.113, Komitet Obrony Narodowej do Naczelnego Dowddztwa
Wojsk Polskich ,, Wschod”, 13 marca 1919 r.
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szeregach bytej armii rosyjskiej nie zdazyli jeszcze dotrze¢ do Galicji.
Byli zreszta traktowani dos¢ podejrzhww co nalezy zrozumie¢ — przez
ostatnich kilka lat piloci austro-wegierscy i niemieccy starali sig
zestrzeli¢ jak naJw1e;ceJ rosstklch samolotéw, a piloci maszyn z
carskimi znakami nie pozostawali im dtuzni.

Co szczegdlnie wazne to wlasnie we Lwowie, na lotnisku
Lewandowka narodzita si¢ zupelnie wyjatkowa na tle innych znakow
przynalezno$ci panstwowej, szachownica lotnicza. Pietruski wskazuje,
ze symbol ten jako pierwszy na samolotach we Lwowie namalowat Stec
11 Wkrotce potem okazato sig¢, ze wizerunek szachownicy wzbudzit
spore zainteresowanie wsrod innych oficerow, co doprowadzito do jego
przyjecia jako oficjalnego oznaczenia dla polsklch wojskowych statkow
powietrznych. Decyzja ta zostata potwierdzona w dniu 1 grudnia 1918
r. specjalnym rozkazem 12,

Byto to o tyle zaskakujqce, 7ze co najmniej jeden z pierwszych
»lotnikow Iwowskich”, stat si¢ pozniej pierwszym dowddca 6 Putku
Lotniczego. W okresie pozniejszym na terenie Lwowa formowano i
przygotowywano do walki min., stynng Eskadr¢ Kos$ciuszkowska,
ztozong z amerykanskich ochotnikéw. Jednostka ta odegrata sporg role
podczas wojny polsko-bolszewickiej, jednakze przeszia do legendy
gléwnie ze wzgledu na fakt iz w jej szeregach stuzyli Amerykanie. De
facto najwickszymi sukcesami odniesionymi przez jednostke byty
zwycigstwa powietrzne odniesione w okresie poprzedzajacym
przybycie ochotnikéw zza oceanu, ktorzy wykorzystali sytuacje. Warto
rowniez odnotowaé, iz dowddcami 7 Eskadry byli najwazniejsi
oficerowie  polskiego  lotnictwa  wojskowego  w  okresie
miedzywojennym min., Owczesny por. pil. Ludomit
Rayski, a takze por. pil. Stec.

Niestety, po zakonczeniu wojny polsko — bolszewickiej polskie
lotnictwo wojskowe weszto w okres do$¢ powaznego kryzysu,
wynikajacego z koniecznosci przygotowania si¢ do funkcjonowania na
stopie pokojowej. Brakowato zwlaszcza samolotéw, ktoére mogltyby
uzupehi¢ straty poniesione podczas nieustannych walk trwajacych
praktycznie od listopada 1918 r. Spore trudnosci zachodzity takze w
zwigzku z odejsciem do cywila wielu cztonkéw obstugi naziemnej co
dodatkowo skomplikowato sytuacje. Jakby tego byto mato, w okresie
przeprowadzania koniecznej, powojennej reorganizacji polskiego
lotnictwa uznano, ze istniejagce we Lwowie zabudowania lotniskowe nie
pozwalaja na stworzenie tam zadnej jednostki lotniczej. Pulki lotnicze,
zostaly wiec poczatkowo utworzone w: Warszawie, Krakowie i

1], Pietruski, Lwowskie loty cz. 1, s. 14.
"2 Chodzi o rozkaz nr. 38 z 1 XII 1918 r., wydany przez gen. Stanistawa Szeptyckiego.
Dokument ten
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Poznaniu (lato 1921 r.), a nastgpnie w Toruniu (maj 1924 r.). Rok
pozniej powstaty dwa kolejne putku-11 Putk Mysliwski w Lidzie,
pbzniej przeniesiony do Wilna, i 6 Putk Lotniczy we Lwowie.

Pierwszym dowodcg utworzonego 23 maja 1925 r. * we Lwowie 6
Putku Lotniczego, zostat pplk. pil. Perrini. Byta to posta¢ nietuzinkowa,
ktorej warto pos§wigcic nieco miejsca. Przyszty dowodca 6 PL przyszedt
na $wiat 18 czerwca 1887 r. w Poli. W wieku dwudziestu jeden lat
rozpoczal swoja kariere wojskowa w szeregach armii austro-
wegierskiej. Poczatkowo shuzyt w jednostkach artylerii 3, ktorej
poswiecit 4 lata stuzby wojskowej. W 1912 r. przeszedt do lotnictwa w
ktorym pozostat do konca wojny. Juz w 1914 r. bral udziat w walkach
na terenie Galicji. Nastepnie od 1 lutego do 1 maja 1915 r. walczyt na
froncie serbskim 4. W kolejnych latach dostuzyt si¢ stopnia kapitana
(hauptmana) i otrzymat dowodzenie nad kilkoma eskadrami. W
ostatnich dniach pazdziernika 1918 r. przebywat na froncie wtoskim i na
wlasne oczy widzial postepujacy upadek morale armii austro-
wegierskiej. Na poczatku listopada, jak przypuszcza prof. Andrzej
Olejko, namoéwiony przez swoich polskich towa-

byt wielokrotnie reprodukowany i publikowany min., w Internecie.
2 Dziesigciolecie 6 Putku Lotniczego. Ksigga pamigtkowa, Lwow 1935, s. 21.
* WBH, CAW, sygn. 1.482.18-1156, k. 3.

14 A. Olejko, Porca Madonna kde je moja diabol?, ,,Militaria XX wieku”, nr. 5(26) wrzesien —
pazdziernik 2005, s. 4.

rzyszy broni, wyjechat do wolnego juz Krakowa '3, gdzie w dniu 15
listopada wstapil do odrodzonego Wojska Polskiego. Niemal
natychmiast zostat skierowany do Matopolski Wschodniej, gdzie wziat
udziat w walkach o Lwoéw. Nastepnie jako doswiadczony oficer
zajmowat rozne stanowiska sztabowe — min., dowodzit 2 Dywizjonem
Lotniczym, w kwietniu 1920 r. objal stanowisko szefa lotnictwa przy
Sztabie Naczelnego Wodza, pelnit réwniez funkcje szefa lotnictwa
polskich 31 6 Armii.

Wydaje si¢ bardzo prawdopodobne, ze w okresie swojej stuzby w
polskim lotnictwie, Perrini postugiwal si¢ osobistym godtem
przedstawiajgcym diabta, lub satyra. Wedlug cytowanego przez prof.
Olejke Janusza Meissnera, juz w pierwszym okresie pobytu Perriniego
we Lwowie, podczas walk z Ukraincami umies$cit on na swoim
samolocie wizerunek czerwonego diabta, na ktérym po kazdym
zakonczonym powodzeniem locie bojowym zaktadal na szyje figurki
bransoletke. Potwierdzeniem tezy o osobistym godle Perriniego,
przedstawiajagcym ,,czerwonego diabta” mozna doszukiwaé si¢
chociazby w ponizszym fragmencie:

3 Ihidem.
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Z Poznania przylecial, wyznaczony na dowddce putku, putkownik pilot
Camillo Perini z kapitanem pilotem Jaring Tadeuszem na samolocie
Potez XV. Nr. 40-37. Historyczny ow pierwszy samolot w putku, noszqcy
na kadtubie znak wyobrazajqcy czerwonego diabla, przez dtuzszy czas
byt rowniez jedynym .

Wioski ochotnik, pomimo do$¢ wysokiego stopnia stuzbowego,
pozostawat do$¢ aktywny rowniez w okresie wojny z bolszewikami, gdy
pomimo zajmowania wysokiego stanowiska stuzbowego wykonat 15
lotow bojowych na terytorium nieprzyjaciela i 9 lotow stuzbowych nad
terenami kontrolowanymi przez Wojsko Polskie '**. Po zakonczeniu
wojny polsko-bolszewickiej Perrini uczestniczyt w organizowaniu 1
Putku Lotniczego w Warszawie, a nast¢pnie przeszedt na stanowisko
dowddcy i organizatora 3 Putku Lotniczego w Poznaniu. Jego ostatnim
przydzialem stuzbowym pozostawat lwowski putk, w ktérym zostat az
do 1929 r., gdy w skutek polityki personalnej ¢, zostat przeniesiony w
stan spoczynku. Pomimo tego nie zrezygnowat z aktywnej dzialalnosci
na rzecz polskiego lotnictwa — aktywnie dziatat we wtadzach Aeroklubu
Warszawskiego, publikowal rowniez w specjalistycznej prasie lotniczej.
W 1939 r. nie zostal przyjety do wojska, 1 wyjechat do Wtoch, gdzie
zajmowal si¢ udzielaniem pomocy polskim lotnikom zmierzajagcym do
Francji. Za swoja dzialalno$¢ zostat aresztowany przez wiloska policje,
ktora osadzita go w areszcie w Motefiascone . Wsérdod osob
interesujacych si¢ postacig wiloskiego lotnika istniejag do§¢ powazne
rozbiezno$ci odno$nie jego dalszych losow. Wedlug jednej z teorii,
Perrini zostal przekazany Niemcom 1 w 1940 r. zgingt w obozie
koncentracyjnym. Teoria ta zostata jednak zdecydowanie odrzucona
min., przez prof. Olejke, ktory wskazuje, ze polsko-wtoski lotnik zmart
w 1942 r., na skutek powiktan zwigzanych z zapaleniem wyrostka
robaczkowego.

Nie ulega watpliwosci, ze Perrini byt postacig barwng. Za swoje
zastugi potozone w obronie Lwowa, otrzymal od wiladz miejskich
obywatelstwo polskie. W pamieci zohierzy 6 Putku Lotniczego zapisat
si¢ jako sympatyczny i ciepty przetozony, ktory kompletnie nie radzit
sobie z jezykiem polskim. Jeden z Zzothierzy putku, Kazimierz Barylski
tak wspominat ptk. Perriniego:

Pierwszym dowddcq 6-tego putku lotniczego byt putkownik pilot
Camillo Perini. Wiloch z pochodzenia, z pewnych powodow byt on takze
bojowym pilotem z witasnej woli w lotnictwie polskim. Jako kapitan pilot
brat czynny udzial w wojnie polsko-ukrainskiej, a takze w wojnie polsko-

W Dziesigciolecie..., S. 27.

15 WBH, CAW, sygn. 1.301.12.39, Skoroszyt 0881.
16 A. Olejko, op. cit., s.
13 Ibidem.
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bolszewickiej. Byl takze dowddcqg 17-tego dywizjonu bojowego. Po
wojnie awansowany do stopnia putkownika. Przez pewien czas byt
dowddcqg polskiej jednostki lotniczej stacjonujgcej w Lucku, a po jej
rozwiqzaniu zostat wyznaczony na dowodce 6-go putku lotniczego we
Lwowie. Ptk. pil. C. Perini jezykiem polskim wtadat bardzo stabo, mowit
blednie i niegramatycznie, chociaz mowe polskq rozumial bardzo
dobrze. Kazdego dnia, zawsze przed godzing 8-mq rano, kierowca
przywozit go samochodem do dowodztwa putku, a po zajeciach odwozit
go do prywatnej rezydencji. W czasie jazdy do putku, lub z putku do
domu, kazdego napotkanego lotnika zabieratl do swego samochodu, jesli
mial wolne miejsce. Byl dowodcq bardzo lubianym. Byt cztowiekiem
sredniego wzrostu, ciemny blondyn, o szczuplej kondycji fizycznej.
Prawie zawsze ubrany w podniszczony i wyplowialy, jasny ptaszcz
prochowiec, w pomigtej czapce wojskowej z naszytymi odznakami
putkownika bez okutego daszka *'.

Powstanie 6 Putku lotniczego wigzato si¢ z postgpujacym pracami
budowlanymi na lotnisku Sknitow. Niestety, prac rozpoczetych wedlug
Huberta Mordawskiego juz w wiosng 1925 r., gdy wojsko zaadaptowato
na potrzeby parku lotniczego znajdujacy si¢ w Sknilowie tartak 8.
Zgota innego zdania s3 autorzy ksiegi pamiatkowej 6 Pulku, ktorzy
wskazuja, ze juz w 1924 r., na terenie Sknilowa rozpoczgta prace
komisja budowlana podlegajaca Dowddztwu Okregu Korpusu VI we
Lwowie, na czele ktorej stangt mjr. pil. Tadeusz Wereszczynski ¢,
ktéremu towarzyszyli pptk. Sawczyk z DOK VI oraz kpt. obs. Bronistaw
Fabian 2. W tej sytuacji konieczne bylo wykorzystanie starego lotniska
na Lewanddwce, na ktorym znajdowaty si¢ zbudowane jeszcze przez
Austriakdéw  prowizoryczne budowle, ktére wyjatkowo silnie
eksploatowano w okresie walk w bolszewikami. W 1921 r. czegsé¢
zabudowan ulegta zniszczeniu, ale nie przeszkodzito to wiadzom
wojskowym, ktore nadal korzystaly z kilku drewnianych barakow i
niewielkiego pola wzlotow (500 x 500 m) .

W K. Barylski, Niezapomniane dnie. Kartki z pamigtnika, Toronto 1983, s. 10.

18 H. Mordawski, Polskie lotnictwo wojskowe 1920-1939. Od tyrumfu do tragedii, Wroctaw
2011, s. 152153.

19 Tadeusz Wereszczynski — ur. 7 VIII 1894 w Krymidowie, zm. ?. Studiowat inzynieri¢
miernicza na Politechnice Lwowskiej. Od 1913 r. w armii Austro-Wegierskiej. Od 1 sierpnia
1914 r. stuzyt na froncie. W 1916 r. trafil na kurs obserwatorow lotniczych w Wiener Neustadt.
Po jego ukonczeniu trafit na front. 3 IX 1917 r. zostat wziety do niewoli przez Rumunéw, z
ktorej zostat zwolniony 20 III 1918 r. Po powrocie do stuzby kontynuowat loty w charakterze
obserwatora. 23 XI 1918 wstapit do Wojska Polskiego. Stuzyl poczatkowo w 6 eskadrze
lotniczej, nastgpnie trafit do Szkoty Pilotow w Krakowie. Nastgpnie do Wyzszej Szkoly Pilotéw
na tawicy. Jako absolwent szkoty trafit do 17 Eskadry Wywiadowczej, przejsciowo petnit
obowiazki jej dowodcy. Nastepnie zostal oficerem technicznym III Ruchomego Parku
Lotniczego. 1 VIII 1922 trafit do torunskiej Oficerskiej Szkoty Obserwatoréow Lotniczych, a w
1923 r. do 1 Putku Lotniczego w Warszawie. Po utworzeniu 6 Putku Lotniczego zostat
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Najwigkszym problemem pozostawato zakwaterowanie personelu —
pierwsza grupa szeregowcow dotarta z Poznania pod dowo6dztwem chor.
pil. Michata Solskiego, w dniu 22 maja 1925 r. Niestety, budynki
dowddztwa putku oraz koszary dla zoinierzy nie zostaly jeszcze
ukonczone, w zwigzku z czym konieczne bylo skierowanie zotierzy do
znajdujacych si¢ na terenie miasta budynkoéw. Ich lokalizacja stanowita
spory problem, gdyz dowoddca putku, jego zastgpca, dowddca I
dywizjonu i cz¢$¢ biurowa znajdowali si¢ w Komendzie Miasta przy ul.
Watowej 16. Na lotnisku Lewandowka, ulokowano natomiast port,
eskadre treningowa, skladnice materiatbw pednych, posterunek
meteorologiczny 1 I Dywizjon Liniowy. Willa dowodcy putku,
nazywana ,,Perindowka” znajdowala si¢ natomiast w poblizu pol
sknitowskich, razem z Szkola Obstugi Lotniczej, kancelarig gldwna 1
komendg parku lotniczego %. Do czasu zakonczenia budowy czesé
instytucji, ktora normalnie powinna znajdowa¢ si¢ w Sknilowie,
przebywatla na Kleparowie przy ulicy Arciszewskiego, za$ radiostacja
putkowa znajdowala si¢ na ul. Jablonkowskich w koszarach 6 baonu
sanitarnego w tak zwanych ,Koszarach Zotkiewskiego”, gdzie
stacjonuja takze pluton fotograficzny, izba chorych, pulkowa stuzba
zdrowia, 1 tworzona od podstaw Szkota Podoficerska. Zabudowania te
znajdowaly si¢ w odleglos¢ 4-5

mianowany komendantem parku lotniczego, a nast¢pnie otrzymat przydziat do Lotniczej Szkoty

Strzelania i Bombardowania w Bydgoszczy. Latem 1929 r. zostat dowddca 2 Putku Lotniczego,

zastepujac na tym stanowisku plk. pil. Jana Tarnawe — Malczewskiego. Na stanowisku

pozostawatl do 1931 r., kiedy zastapit go pplk. pil. Edward Lewandowski. M. Niestrawski,

Wereszczynski Tadeusz, [dostgp 8 XII 2018] https://www.infolotnicze.pl/2013/06/07/tadeusz-

wereszczynskil.

2 Bronistaw Fabian — ur. 3 1X 1892 w Rajtarowicach, zm. 10 1V 1976 r. w Dartford, w Wielkiej
Brytanii. Po ukonczeniu gimnazjum rozpoczal studia na wydziale prawa, po ukonczeniu 3
semestrow przerwat studia i wstapit do Legionu Wschodniego we Lwowie. Nastepnie zostat
skierowany do 30 Putku Piechoty. W trakcie I Wojny Swiatowej walczyt na froncie
wschodnim, wloskim i rumunskim. 4 XI 1916 r. dostal si¢ do niewoli rosyjskiej. Uciekt z niej
w 1918 r. i powrdcit do 30 PP. Jako obserwator lotniczy brat udzial w obronie Lwowa. 20 X
1919 r. otrzymat przydziat do Oficerskiej Szkoty Obserwatoréw Lotniczych w Warszawie, po
jej ukonczeniu trafit do 6 Eskadry Wywiadowczej. Brat udziat w walkach z bolszewikami w
rejonie Lwowa. Loty wykonywal nawet w trudnych warunkach atmosferycznych. 15 XII1 1925
zostal skierowany do Szkoty Pilotéw w Bydgoszczy, a nastepnie trafit do 2 Putku Lotniczego
w Krakowie, nastepnie w 6 Putku Lotniczym, gdzie byt komendantem portu. Nastepnie przejat
dowodzenie nad 62 Eskadra Liniowa. 2 XII 1927 r. skierowany do De¢blina na kurs dowodcow
eskadr. Nastepnie skierowany do 5 Putku Lotniczego w Wilnie, gdzie pelnit funkcje zastepcy
dowodcy Dyonu Szkolnego. W 1933 r. powrdcit do 6 Putku, gdzie objat dowodzenie nad 64
Eskadrg Liniowa, ktora dowodzit az do kwietnia 1934 r., kiedy zastapit go kpt. pil. dr Tadeusz
Halewski. Losy wojenne nieznane. J. Pawlak, Polskie eskadry w latach 1918-1939, Warszawa
1989, s. 358; S. Nowosad, Fabian Bronistaw kpt. obs. pil, [dostep 8 XII 2018]
http://bequickorbedead.com/article_  detail/virtuti_militari-observers-fabian-bronislaw-kpt-
obs/.

2 |bidem, s. 147.

% |bidem, s. 28-30.
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km od lotniska Lewandowka co skutecznie utrudniato funkcjonowanie
putku w jego poczatkowym okresie istnienia .

Na szczescie jednostki, ktore miaty wej$¢ w sktad putku docieraty do
Lwowa stopniowo. Poczatkowo w jego sktad wchodzita tylko Eskadra
Treningowa, wyposazona w samolot Potez XV sprowadzony lotem z
Poznania przez plk. Perriniego, dwa samoloty Hanriot 19 i Hanrtiot
H.28/CWL, ktore dotarty do Lwowa we wrzes$niu 1925 r. z poznanskiej
firmy ,,Samolot”. Co najmniej jeden z samolotow byta maszyna
ufundowana przez Gimnazjum nr. 11 2. Niestety ustalenie numerdéw
seryjnych samolotow, ktore trafity na wyposazenie 6 Putku Lotniczego
jest bardzo trudne, a wrgcz niemozliwe. Oprocz dwoch Hanriotow, putk
dysponowat poczatkowo takze dwoma samolotami Morane-Saulnier
Ar-35EP2.

Nieciekawie przedstawia si¢ takze sytuacja pulku pod wzgledem
wyposazenia w samochody 1 sprzet transportowy. Przez pierwszych
kilka miesiecy jednostka posiadata tylko dwa zaprzeggi konne, jedna
ciezarobwke i jeden samochdd sanitarny 22, Stan posiadania putku dos¢
szybko ulegl poprawie, za sprawa komendanta parku mjr. pil.
Wereszczynskiego, ktory dotozyt staran w celu zorganizowania
kolumny samochodowej. W tej sytuacji trudno byto moéwi¢ o normalnej
pracy szkoleniowej w jednostce, do ktorej na biezaco docierali nowi
zohierze 1 oficerowie. 24 lipca 1925 r. do Lwowa dotart sformowany w
Warszawie z zotnierzy 1 Putku Lotniczego I Dywizjon Liniowy 6 Putku.
Jednoczes$nie jesienig tego samego roku udato si¢ stworzy¢ pierwsza
obsade osobowa lwowskiego putku 2.

Tab. 9 Obsada oficerska 6 Pulku Lotniczego wd. stanu na dn. 24 X 1925
Stopien Specjalizacja| Imig¢ i nazwisko Funkcja Uwagi
wojskowy
ptk. pil. Camillo Perini Dowddca putku
ppik. pil. Piotr Nizewski Z-ca d-cy putku
por. pil. Jerzy Rokossowski| Adiutant d-cy Brat

pulku Konstantego,
sowieckiego
marszatka

120 K. Barylski, op. cit., s. 10.

21 WBH, CAW, sygn. 1.300.38.129, Szef Departamtentu 1V Z.P.: Zagorski gen. bryg. pil. do
Firmy ,, Samolot” w Poznaniu, 4 wrze$nia 1925 r.

12 Dziesigciolecie..., s. 30.

1% |bidem, s. 30-31.
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por. pil. Jerzy Bajan d-ca plut.
facznosci
por. pil. Michat Blaicher | d-ca plutonu foto
kpt. pil. Roman Rudkowski| d-ca Esk.
Treningowej
kpt. pil. Wiadystaw Matula | kwatermistrz
por. pil. Aleksander oficer
Majew- materiatowy
ski
mjr. pil. Tadeusz Weresz-| komendant Parku
czynski
mjr. pil. Waldemar d-ca | Dywizjonu
Narkiewic
z
mjr. obs. Karol Friser d-ca Il Odznaczony
Dywizjonu finska odznaka
lotnicza
por. pil. Franciszek Pytel | oficer oswiatowy
por. obs. Ludwik Radynski [oficer wych. fiz.
por. pil. Brunon Mowka oficer inst. wyszk.| Zamrodowany
strzel. w Charkowie
kpt. obs. Bronistaw Fabian | komendant portu
por. dr. Emil Niedzwirski |lekarz putku
ppor. Kisz ptatnik imi¢ i
specjalizacja
nieznane

Wkrotce potem w ramach 6 Putku doszto do utworzenia pierwszych
eskadr. Wigkszos$¢ z nich byla wyposazona w samoloty Potez XV. Na
podstawie ksiggi pamiatkowej putku oraz wydanych na poczatku lat 90.
opracowan  dotyczacych  polskiego  lotnictwa w  okresie
migdzywojennym mozna z duzym prawdopodobiefistwem przyjaé, ze
pierwsze eskadry we Lwowie wystepowaly pod nieco inng numeracja
niz mialo to miejsce w okresie pozniejszym w zwigzku z
przeprowadzong w 1929 r. reorganizacjg *. Z tego powodu doszto do
do$¢ powaznych roszad w nazwach poszczegdlnych eskadr. Na

124 J. Pawlak, Polskie eskadry w latach 1918-1939, Warszawa 1989, s. 366.
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marginesie mozna doda¢, ze zadna z eskadr nie zmienita w tym czasie
swojego symbolu graficznego.

Niestety, dokumentacja archiwalna pozwalajaca na doktadne
przesledzenie pokojowych losow eskadr wchodzacych w sktad 6 Putku
Lotniczego jest niekompletna, lub ulegla zniszczeniu. Oczywiscie
istnieje szansa iz dokumentacja dotyczaca putku znajduje si¢ w
archiwach ukrainskich lub rosyjskich, jednakze ich poszukiwania zajma
jeszcze bardzo wiele czasu. Odtworzenie cho¢by pobiezne odtworzenie
losow jednostki jest niezmiernie trudne. Sporo trudno$ci stwarza takze
odtworzenie godta dawnej 63 Eskadry. W 1939 r. samoloty 6wczesnej
61 Eskadry Liniowej postugiwaly sie¢ godtem przedstawiajagcym
brunatnego jelenia na tle bialego kota z czerwona obwoddka. Wezesniej
polskie eskadry postugiwaly si¢ tak zwanymi ,godtami
geometrycznymi”. W przypadku 63 Eskadry godilo przedstawialo
zielony ukos$ny krzyz na tle biatego kwadratu — godto to byto malowane
na samolotach Potez XV i Potez XXVII %, Niestety doktadne ustalenie
kiedy zaprzestano malowania wspomnianego godta geometrycznego
jest bardzo trudne.

Poprzedniczka 1 imienniczkg 63 Eskadry Towarzyszacej, byla 63
Eskadra Lotnicza, utworzona na mocy rozkazu nr. 7 z dnia 10 lipca 1925
r. Jej pierwszym dowoddca byl por. pil. Franciszek Pytel, jednakze
wedtug ustalen czgséci pasjonatow gromadzacych materiaty dotyczace 6
Putku Lotniczego, organizatorem eskadry byt inny oficer — kpt. pil.
Stanistaw Jakubowski '?°. Nie ulega jednak watpliwosci, ze palma
pierwszenstwa, jesli chodzi o dowodzenie jednostka przypada por. pil.
Pytlowi. Przyszty dowodca eskadry urodzil si¢ 18 sierpnia 1895 r. w
Starej Bystrzynie, powiat Trenczyn na terenie dzisiejszej Stowacji ',
Juz 20 sierpnia 1914 r. Pytel wstapit do Legionow Polskich, mial
wowczas dziewigtnascie lat. Przed wstgpieniem do wojska przyszty
lotnik nie zdgzyt skonczy¢ nauki w szkole $redniej w Zywcu. Poborowy
ze Starej Bystrzyny zostat przydzielony do 3 Brygady Legionow, stuzyt
kolejnow 12, 1 i 8 kompanii 8. Przydziat stuzbowy Pytla ulegt zmianie
w dn. 4 pazdziernika 1917 r., gdy przyszty lotnik trafil do 2 Putku
Legionow Polskich, w ktérym stuzyt az do poczatku 1918 r. gdy dostat
si¢ do niewoli niemieckiej. Okres pobytu w niewoli niemieckiej trwal
od 12 maja 1918 r. do 10 stycznia 1919 r. Pytel przebywat woéwczas w
Brzesciu nad Bugiem, nastgpnie na terenie Bialej Podlaskiej, by
ostatecznie trafi¢ do obozu jenieckiego potozonego w Magdeburgi.

125 1pidem, s. 348.
126 Korespondencja autora z p. Rafatem Bolczykiem.

127 \WBH, CAW, sygn. 1.482.18-1163, k. 1.
128 \WBH, CAW, sygn. 1.482.18-1163, k. 4.
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W styczniu 1919 r. Pytel uciekt z niewoli 1 powrécit do Polski. Juz 15
stycznia zglosit si¢ do stuzby w Wojsku Polskim. Byly legionista na
ochotnika zgtosil si¢ do Lotniczego Baonu Uzupetien w Warszawie, w
ktorym przebywat do 1 sierpnia 1919 r. Nastepnie skierowano go do
Francuskiej Szkoty Pilotow w Warszawie, gdzie ukonczyt podstawowy
kurs pilotazu. Nastepnie zostat przeniesiony do Wyzszej Szkoty Pilotow
na lotnisku Lawica w Poznaniu, gdzie Pytel przebywat od 1 kwietnia do
28 czerwca 1920 r. Narastajgce zagrozenie ze strony bolszewikow
spowodowaty przydzielenie mlodego pilota do jednostki liniowej. W
przypadku przysztego dowddcy 63 Eskadry byla to 8 Eskadra
Wywiadowcza. Pytel brat udziat w walkach pod Wilnem, Lida,
Warszawa, w rejonie Lublina i na Wotyniu. Po zakonczeniu dziatan
wojennych 8 EW zostala skierowana do Lidy, gdzie podazyl rowniez
Pytel. Wydaje sie, ze wlasnie wowczas nastgpit powazny kryzys,
wynikajacy najprawdopodobniej z niezbyt dobrych warunkow stuzby w
oddalonym od cywilizacji garnizonie. Janusz Meissner, stynny pisarz
lotniczy opisywal swoja stuzbe w Lidzie w niezbyt zachecajacy sposob:

Przydzial do 11. putku lotniczego to z jednej strony wyrdznienie,
poniewaz putkownik Kossowski sam dobiera sobie pilotow, z drugiej zas
— zestanie, bo trzeba opusci¢ Warszawe dla zapadlej dziury, jakq jest
Lida.

Znam dobrze to nedzne powiatowe miasteczko z przewagq biedoty
zydowskiej, z jedynym hotelem, z restauracjg Winogradowa, z Klubem
Obywatelskim, z blotnistym rynkiem i kilku brukowanymi polnym
kamieniem ulicami, ktore stanowiq ,,centrum handlowe” otoczone na
wpot wiejskimi przedmiesciami o cuchngcych podworzach i sciekach —
raczej przysiotkami rozpelzajgcymi sie na wszystkie strony %,

Co gorsza na wyposazeniu putku wcigz pozostawaly stanowiace spore
niebezpieczenstwo dla pilota samoloty Ansaldo A.1 Balila. W tej
sytuacji nie powinna dziwi¢ decyzja przysztego dowodcy 63 Eskadry o
tymczasowym przej$ciu w stan spoczynku, z ktérego mlody oficer
powrdcit do czynnej stuzby 15 listopada 1922 r., kiedy to skierowano go
do 1 Putku Lotniczego w Warszawie, gdzie przebywal przez kolejne trzy
lata, az do 1925 r., gdy skierowano go do najmtodszego w polskim
lotnictwie wojskowym, putku Iwowskiego na stanowisko dowodcy
eskadry.

Niestety, ustalenie pelnego dawnej 63 Eskadry Lotniczej pozostaje
nieznany — wiadomo jedynie, ze w jej sktad weszli por. obs. Whadystaw
Tuchotko 1 por. pil. Stanistaw Godek. Szefem eskadry byt plut. Hejze,
za$ przelozonym mechanikdw majster wojskowy Jan Fabisiak, ktoremu
podlegali mechanicy Reszko, Samborski i Kot ¥, Prawdopodobnie na

125 J. Meissner, Wspomnienia pilota. Wiatr w podeszwach, Krakéw — Wroctaw 1985, s. 45.
120 ], Pawlak, op. cit., s. 362.
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poczatku 1926 r. ¥, doszto do zmiany na stanowisku dowddcy eskadry,
miejsce por. Pytla %2, zajat kpt. pil. Roman Wawryk **3.

Kpt. Wawryk utrzymat si¢ na stanowisku dowodcy eskadry do 1927
r. Krotko po przejeciu dowodzenia nad eskadrg przez kpt. Wawryka
doszto do wypadku $miertelnego, w wyniku ktérego zgingt por. pil.
Godek, a ppor. obs. Tuchotko zostat kontuzjowany. Wydarzenie to
miato miejsce 22 sierpnia 1926 r. Podczas lotu samolot pilotowany przez
por. Godka zawadzit o drzewo, w wyniku czego doszto do tragicznego
w skutkach wypadku. Nastgpca Wawryka zostat kpt. pil. Wiktor
Robotycki.

Robotycki jest jednym z bardziej zapomnianych pionieréw polskiego
lotnictwa wojskowego. W czasie gdy polskie zatogi zajmowaty lotniska
w Krakowie i Lwowie, por. pil. Robotycki stangt na czele grupy
patriotow, ktorzy opanowali ladowisko w miejscowosci Hureczko pod
Przemys$lem. W regce Polakow wpadlo wowczas 12 samolotow, ale
dziatania wojsk ukrainskich zmusity dowodzacego grupa lotnikow por.
Robotyckiego do przerzucenia catego oddziatu do Krakowa. Piloci
odlecieli z Hureczka w dniu 3 listopada. W trakcie ewakuacji lotniska
utracone zostaty 4 samoloty — dwa w wyniku ukrainskiego ostrzatu. Do
Krakowa dolecialo tylko 6 maszyn . Por. Robotycki byt bardzo
aktywny rowniez podczas wojny 1920 r., kiedy to w okresie od lutego
do pazdziernika wykonal 11 lotéw bojowych na terytorium
nieprzyjaciela oraz 25 lotow stuzbowych ¥, W tym czasie pilot stuzyt
w 3, 2, 7 i ponownie w 2 Eskadrze. Co ciekawe, latem 1920 r. porucznik
miat do$¢ dluga przerwg w lotach bojowych, obejmujaca miesigc
sierpien, co sugeruje iz w tym szczegdlnie trudnym dla Wojska
Polskiego okresie przygotowywania do obrony Warszawy, mogt on
leczy¢ kontuzje lub rane.

Niestety trudno odtworzy¢ powojenne przydziaty Robotyckiego,
ktory na diuzej zatrzymat si¢ dopiero w 6 Pulku Lotniczym, jako
dowodca 63 Eskadry. Dalsza karier¢ przerwal smiertelny wypadek
motocyklowy z dnia 18 kwietnia 1931 r. Niestety, nie wiadomo gdzie

B Cze$¢ ustalen autora wskazuje iz do zmiany dowodey eskadry doszto juz jesienig 1925 r.,
niestety, brak materiatdw, ktore w petni potwierdzityby ta koncepcje, zmusza autora do
utrzymania obecnej w dotychczasowej literaturze opinii o zmianie dowddcy w 1926 r. Poniewaz
autor nie ma pewnosci odnos$nie zgodnosci swoich ustalen ze stanem faktycznym zdecydowat
si¢ na zawarcie w tekscie drobnej watpliwosci. Dziesigciolecie..., S. T1.

182 S. Nowosad, Pytel Franciszek kpt. pil., [dostep 2 XII 2018]
http://bequickorbedead.com/article_ detail/virtuti_militari-pilots-pytel-franciszek-kpt-pil/.

18 Driesigciolecie..., S. T1.

B34 J. Kolbusz, Poczqtki polskiego lotnictwa (1918-1920), ,Niepodlegtos¢ i Pamig¢”, nr. 22/3
(51) 2015, s. 196.

135 WBH, CAW, sygn. 1.301.12.39, Skoroszyt 0881.
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Znajduje si¢ grob kpt. Robotyckiego. Wiele wskazuje na to, ze lotnika
pochowano we Lwowie, w specjalnej lotnikéw 6 Putku Lotniczego.

Na stanowisku dowodcy eskadry w putku pozostawat od przez prawie
sze$¢ lat. W tym okresie dowodzona przez niego eskadra dwukrotnie
brata udziat w ¢wiczeniach polegajacych na wspotpracy z jednostkami
artylerii i piechoty. Po raz pierwszy, latem 1928 r. eskadra
wspotpracowata z 6 Grupg Artylerii w Nadwoérnej. W nastepnym roku,
podczas czerwcowych ¢wiczen eskadra operowata z ladowiska Rohatyn
136 i wspotpracowata z 5 i 12 Dywizjg Piechoty. Po zakonczeniu
¢wiczen, eskadra powrdcita do Lwowa, gdzie w sierpniu zostata
przemianowana na 65 Eskadre, w zwigzku z powstaniem 63 Eskadry
Towarzyszacej.

Wickszo$¢ historykéw wskazuje, ze poczatki dzialajacej obok 63
Eskadry, 66 Eskadry Towarzyszacej siegaja 1934 r., jednakze w polskim
lotnictwie juz wczesniej istniata jednostka noszaca ten numer. Byla to
utworzona we Francji, w ramach ,,Blekitnej Armii” gen. Wiadystawa
Hallera, 66 Eskadra Breguetow. Jednostka nie odegrata wigkszej roli w
walce o granice i zostata wlaczong w sktad 4 Eskadry Wywiadowcze;j,
utworzonej 5 stycznia 1919 r. w Warszawie. Do potaczenia obu eskadr
doszlo w pazdzierniku 1919 r., gdy 4 Eskadra przebywata na terenie
Wilna, gdzie przeprowadzano szkolenia, naprawy sprzgty i uzupetnienia
stanu osobowego.

Jednostka byla gotowa do wznowienia dziatalnosci bojowej na
poczatku kwietnia 1920 r., gdy skierowano ja do walki na froncie wojny
polsko — bolszewickiej. Podczas walk na poélnocnym odcinku frontu
jednostka wchodzita w sktad I Dywizjonu dowodzonego przez myjr. pil.
Waldemara Narkiewicza **'. Najaktywniejszymi lotnikami 4 Eskadry
byli w tym okresie por. pil. Antoni Sielicki i ppor. obs. Eugeniusz
Tromszczynski, ktorzy wykonali kilkanascie lotow rozpoznawczych
nad terytorium nieprzyjaciela. W ich trakcie czgsto znajdowali si¢ pod
ogniem nieprzyjaciela, co prowadzito do powaznych uszkodzen ich
samolotu. Na poczatku maja 1920 r. jednostka zostata przydzielona do
4 Dywizjonu Lotniczego dowodzonego przez por. Jurkiewicza. 4 EW

¥ Drziesigciolecie...., s. 71.

B K.A. Tarkowski, Lotnictwo polskie w wojnie z Rosjq Sowieckq 1919-1920, Warszawa 1991,
S. 63.

18 Antoni Siedlicki — ur. 20 VI 1894 w Brzesciu Litewskim, zm. 1 IV 1921. Podczas I Wojny
Swiatowej stuzyt w armii carskiej, gdzie odbyt przeszkolenie lotnicze. Stuzyt w I Korpusie
Polskim na Wschodzie, nastepnie przedostal si¢ do Francji. Miedzy marcem, a lipcem 1919 r.
odbyl szkolenie lotnicze w Istres i Avord. Nastgpnie wrocit do kraju. Walczyt w szeregach 4
Eskadry Wywiadowczej. Bral udziat w walkach nad frontem litewsko — biatoruskim.
Przeprowadzit min., kilka lotow rozpoznawczych nad terytorium litewskim. Zazwyczaj
wykonywat loty wspdlnie z ppor. Tromszczynskim, na samolocie Breguet XIVB2 nr. ,,9”. Po
wojnie trafit do 4 Putku Lotniczego w Toruniu. Byl osoba o trudnym charakterze, co
doprowadzito do jego $mierci, w wyniku konfliktu z 6wczesnym ppor.
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byla wowczas dowodzona przez mjr. pil. Narkiewicza, i razem z innymi
jednostkami nalezagcymi do dywizjonu pracowala na rzecz 1 Armii,
dowodzonej wowczas przez gen. por. Stefana Majewskiego. Niestety,
jednostka byla juz wowczas zdekompletowana: brakowato personelu 1
samolotow. Pomimo tego eskadra kontynuowata wykonywanie lotow
bojowych, co prowadzito do dalszych strat w ludziach i1 sprzecie. W
trakcie walk na froncie eskadra utracita wigkszo$¢ samolotow — w
potowie lipca jednostka wrocita do Lidy, a na jej stanie znajdowat si¢
tylko jeden sprawny samolot. Dalsze utrzymywanie jednostki nie miato
sensu, w zwigzku z czym zadecydowano o wycofaniu eskadry na dalekie
tyly do Bydgoszczy, a nastepnie do Torunia. Pozostalg cz¢s¢ eskadry
potaczono z 11 Eskadra, tworzac w ten sposob 11 Eskadre
Wywiadowcza.

Pozostato$ci 4 Eskadry przeksztalcono w jednostke szkolna, ktora
dwukrotnie kierowano na front. Po zakonczeniu wojny eskadra trafila
do Turnia, gdzie =zostala przeformowana na Szkolng Eskadre
Obserwatoréw Lotniczych. Do nazwy 66 Eskadra powrdcono dopiero
pod koniec 1934 r., gdy na fali rozbudowy lotnictwa towarzyszacego, w
6 Putku Lotniczym utworzono 66 Eskadre Towarzyszaca.

obs. Henrykiem Borowym. S. Nowosad, Sielicki Antoni por. pil., [dostgp 7 XII 2018]
http://bequickorbedead.com/article_detail/virtuti_militari-pilots-sielicki-antoni-por-pil/.



Rozdzial I11 Powstanie 63, 66 oraz 69
Eskadry
Towarzyszacej i okres przedwojenny

63 Eskadra Towarzyszaca

63Spraw Wojskowych w dniu 1 sierpnia 1929 r.

Gtownym zadaniem eska  Eskadra Towarzyszaca zostala utworzona
na mocy rozkazu Ministra

dry, ktora weszta w sktad 6 Putku Lotniczego, dowodzonego wowczas
przez pplk. pil. Augustyna Lamberta Domesa, byto przeprowadzenie
poglebionych testéw  sluszno$ci  koncepcji  tworzenia eskadr
towarzyszacych. W zwigzku z tym, eskadra od samego poczatku
swojego istnienia odgrywala role poligonu testowego dla nowych
samolotow towarzyszacych 1 regulaminéw ich wykorzystania na
przyszitym polu walki.

Owczesny dowddca putku, pplk. pil. Domes urodzit si¢ 8 kwietnia
1895 r. w Jarostawiu. W 1912 r., po ukonczeniu szkoty realnej w
wegierskim Kismarton wstapit do Akademii Wojskowej Marii Teresy w
Wiener — Neustadt. Nauke ukonczyt w 1915 r., kiedy to jako
podporucznik trafit do 32 Pultku Obrony Krajowej, z ktérym udat si¢ na
front rosyjski. W 1917 r. powrocit do Wiener-Neustadt na przeszkolenie
obserwatora lotniczego. Nastepnie Domesa skierowano na front wloski,
gdzie wkrétce potem zostal mianowany dowodca 43 Eskadry. W trakcie
wojny wykonat w sumie 96 lotéw bojowych, ktérych taczy czas jest
szacowany na okoto 240 godzin **.

Po odzyskaniu niepodlegtosci przez Polske Domes szybko wstapit do
Wojska Polskiego. Nowe wtadze mianowaty go szefem pilotazu w
krakowskiej Nizszej Szkole Pilotow. Nastepnie otrzymat przydziat do 1
Eskadry Wywiadowczej, w ktorej szeregach walczyt w wojnie polsko —
bolszewickiej. Jako oficer 1 EW otrzymat promocj¢ do stopnia kapitana
1 dowodztwo eskadry. Po wojnie trafit do Wyzszej Szkoty Pilotow w
Grudziadzu, a od 12 czerwca 1924 r. pracowatl na stanowisku szefa
dzialu w Departamencie IV Zeglugi Powietrznej Ministerstwa Spraw
Wojskowych. Pod koniec pazdziernika 1926 r. skierowano go do

1% S. Nowosad, Domes Augustyn Lambert pik. pil, [dostep 7 XII 2018]
http://bequickorbedead.com/ article_detail/virtuti_militari-pilots-domes-augustyn-lambert-plk-
pill.
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Krakowa, gdzie objat stanowisko zastgpcy dowddcy 2 Pulku
Lotniczego. W 1928 r. trafit do Lwowa, gdzie dostal awans do stopnia
podputkownika i po pigciu miesigcach stuzby otrzymat stanowisko
dowddcy putku, na ktorym utrzymat si¢ do 1934 r., kiedy to przeszedt
do cywila. Jako byly wojskowy Domes pracowal w Ministerstwie
Komunikacji. Po wybuchu wojny wyjechat na zachéd . Po
zakonczeniu Il Wojny Swiatowej byty dowoddca 6 Putku Lotniczego
pozostal na emigracji — zmart w 1969 r. we Wiedniu.
Drugiego w historii dowodce pulku tak oto sportretowat Janusz
Kedzierski:
Zmienito sie lotnisko i samoloty. Zmienit si¢ tez dowodca putku. Zostat
nim putkownik Augustyn Domes. Byt to wiedenczyk, ktory stuzyt przez
pewien czas w jednostce austriackiej stacjonujgcej w Malopolsce. Z
chwilg rozpadnigcia sie monarchii austro-wegierskiej postanowit
pozostac¢ na stale w Polsce. Niewykluczone, ze powodem tej nagtej
mitosci do naszego kraju bylo to, Ze malenka Austria nie miata prawa
posiadaé lotnictwa wojskowego. Domes robil na mnie wrazenie
czlowieka bardzo dobrego, ale o niestychanie stabym charakterze.
Fizycznie nie nalezat do sitaczy, co rowniez niekorzystnie odbijato sie na
jego dowodzeniu 4,

W oczach Kedzierskiego, Domes byt starzejacym si¢ oficerem, ktory
coraz stabiej radzit sobie na powierzonym mu stanowisku:

W kilka miesiecy po tym, jak zameldowatem si¢ w Sknilowie, putk
obchodzit pieciolecie swojego istnienia.

[...] Mijal punkt po punkcie programu uroczystosci. Pigknie
uszykowane eskadry przypiekaty sie juz mocno na stoncu. Zaaferowany
putkownik Domes wstgpil na wzniesienie z desek i rozpoczgl
przeméwienie nieSmiertelnym: ,, Zotnierze”. Moéwca byl z niego
nieszczegolny, zacigl sie. Chrzgkngt i powtdrzy z rozpaczq: ,, Zotnierze”.
Zaczgl szukal dalszego ciagu oracji to na niebie, to na odmiang w
szpicach swoich przepigknie wyczyszczonych diugich butow.

Chociaz putkownik lubit czesto powtarzac przy roznych okazjach:
., Cudow, panie tego, nie ma!”, to jednak owego pieknego poranka
przekonal sig, Ze niezupetnie mial racje. Bo wiasnie stal sie cud, i z nieba
nadeszta dla naszego kochanego wodza niespodziewana pomoc. [...]
Nagle znad budynku warsztatow putkowych wystrzelit na peinej
predkosci mysliwski ,,Spad 61”. Samolot rozpedzony do ostatecznosci
zeszedl jeszcze nizej, prawie muskajgc podwoziem trawe na lotnisku.

[...] Putkownik Domes na pewno kiedys kochat powietrze. Ostatnio,
co prawda, zasiadal w kabinie samolotu bardzo rzadko, ale wcigz latal

140 M. Niestrawski, Domes Augustyn, [dostep 7 XII1 2018]
https://www.infolotnicze.pl/2013/06/29/ augustyn-domes/.

141 J. Kedzierski, Z kabiny obserwatora, Warszawa 1975, s. 85.
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doskonale. Od razu byto wida¢, ze ten starszy pan ma pilotaz we krwi.
Totez z calq pewnoscig porwaly go brawurowe popisy ,,Spada”. A co
najwazniejsze — daly mu czas na odszukanie w pamieci dalszego ciggu
przemowienia. Odzyskat normalny wigor i od razu zaskoczyl na pelne
obroty: ,,Zotnierze! Wspdlnie obchodzimy dzisiaj nasze tradycyjne
swieto putkowe”. Potem spokojnie, nie zacinajgc sie kontynuowat
uroczystg mowe 2,

Co nieco do powiedzenia o ptk. Domesie miat rowniez inny lotnik 6
Putku Lotniczego, Kazimierz Barylski, ktory wspominat go w
nastepujacy sposob:

Prawdziwy dowddca 6-tego putku lotniczego pptk. pil. Augustyn
Domes mial przewlekte komplikacje z ptucami. Czesto wyjezdzatl do
sanatorium na dlugie leczenie i urlop do miejscowosci uzdrowiskowych.
W czasie jego nieobecnosci obowigzki dowddcy putku petnit komendant
bazy mjr. A. Paleolog.

[...] Dowddca putku, z powodu przewlektej choroby i stabego zdrowia,
czesto byt nieobecny w putku .

Pierwszym dowddca 63 ET zostal mianowany kpt. pil. obs. Piotr
Dudzifiski. Przyszty dowodca 63 ET urodzit si¢ 4 czerwca 1899 r. we
Lwowie. Z wojskiem zwigzal si¢ juz podczas I Wojny Swiatowe;.
Wowczas to wstapit do 6 Putku Piechoty Legionow. Ze wzgledu na
miody wiek *** (do wojska zglosit si¢ w czerwcu 1915 r.) uzyskat urlop
na kontynuowanie nauki w gimnazjum. Podczas I Wojny Swiatowej
Dudzinski odbywat jeszcze stuzbe w 2 Putku Piechoty Legionow, z
ktérego skierowano go do szkoty podoficerskiej. Na przeszkodzie w
dalszej karierze stangto trwajace od konca lutego do potowy kwietnia
1918 r. internowanie %°. Jesienig tego samego roku wzigt udziat w
walkach o Lwow, a nastgpnie w wojnie polsko — bolszewickiej, jako
podporucznik, caty czas w formacjach legionowych . Po zakonczeniu
dzialan wojennych zaczat wykazywac zainteresowanie sluzbg w
lotnictwie. Odbyt szkolenie lotnicze w 1921 r., a nastepnie trafit do 2
Putku Lotniczego w Krakowie, w ktorym pozostawat do poczatku 1927
r., kiedy to przeniesiono go do Lwowa.

W 6 Putku Lotniczym Dudzinski stuzyl poczatkowo jako dowoddca
plutonu fotograficznego °. 24 czerwca 1927 r. zostal wyznaczony na

12 |bidem, s. 89-90.

43 K. Barylski, Niezapomniane dnie. Kartki z pamigtnika, Toronto 1983, s. 108.

144 \Wojskowe Biuro Historyczne, Centralne Archiwum Wojskowe (dalej WBH, CAW), sygn.
1.481.D.6249, k. 14.

¥ Ibidem.

15 \WBH, CAW, sygn. 1.481.D.6249,

k. 6.° WBH, CAW, sygn.

1.481.D.6249, k. 8.
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dowddce 64 Eskadry Lotniczej, a 19 lipca tego samego roku przejat
dowodzenie nad tg jednostkg '*’. Na stanowisku utrzymat si¢ do 18 maja
1928 r., kiedy to mianowano go dowddca Eskadry Treningowej w 6
Putku Lotniczym 48, Jesienig tego samego roku otrzymat Srebrny Krzyz
Zastugi oraz Medal Pamigtkowy ,,Za wojn¢ 1918-1921”. W maju 1929
r. na prawie miesigc wyjechal do Warszawy do Zaktadéw Skody na
praktyki w celu zapoznania si¢ z nowymi silnikami lotniczymi, po czym
powrdcit do Lwowa, gdzie objat dowodzenie nad nowo sformowang 63
ET

Trzeba przyznaé, ze poczatki pracy kpt. Dudzinskiego w 63 ET byty
bardzo trudne. Jednostka dysponowata zaledwie dwoma samolotami,
brakowato takze personelu latajacego. Co wigcej jednostka podlegta pod
dowddztwo 1/6 Dywizjonu Liniowego. Cz¢$¢ personelu dywizjonu dos¢
niech¢tnie spogladatlo na nowg eskadre.

Niestety doktadne ustalenie pierwszej obsady personalnej jednostki
jest bardzo trudne, a wrgcz niemozliwe wobec braku dostepu do
dokumentacji 6 Putku Lotniczego. Skadinagd wiadomo, ze jednym z
pierwszych lotnikow przydzielonych do nowej 63 ET, byt sierz. pil. Jan
Byzia oraz kierujacy pracami mechanikow majster wojskowy Adam
Twardochleb *°. Na podstawie zapisu informujacego o sktadzie w jakim
eskadra wzigta udziat w przeprowadzonych w sierpniu 1929 r.
¢wiczeniach z 3 Samodzielng Brygada Kawalerii *!, dowodzong przez
gen. bryg. Mariana Przewlockiego %2, ktory udzielit eskadrze

7 Ibidem.
1“8 WBH, CAW, sygn. 1.481.D.6249, k. 9.

¥ 1pidem.

1% Adam Twardochleb jest postacig do$¢ kontrowersyjng. W publikacji poswieconej 6 Putkowi
Lotniczemu zostat opisany tylko z nazwiska. Na podstawie materialdéw zgromadzonych przez
Jerzego W. Wypiorkiewicza, mozna przypuszczac, iz chodzi o Adama Twardochleba, ktérego
jeden z mechanikéw z lwowskiego putku lotniczego opisat jako sowieckiego i niemieckiego
agenta. J.W. Wypiorkiewicz, Testament orta, Wroctaw 1998, s. 164; Dziesieciolecie 6 Putku
Lotniczego, Lwow 1935, s. 57.

1 lbidem.

152 Marian Przewlocki — ur. 27 1I 1888 w Kamienicu Podolskim, zm. 20 XII 1966 w Penley.
Pochodzit z rodziny szlacheckiej postugujacej si¢ herbem Przestrzat. Od 1909 r. oficer, pehit
stuzbe zawodowa w armii rosyjskiej jako oficer kawalerii. W czasie I Wojny Swiatowej walczyt
na froncie wschodnim. W 1917 r. trafit do I Korpusu Polskiego w Rosji, gdzie petnit funkcje
oficera sztabowego. Nastgpnie stuzyt jako sztabowiec w Dywizji Utanow, ptk. Zygmunta
Lempickiego. W Wojsku Polskim od grudnia 1918 r. Szef Dowodztwa Okregu Generalnego
,,£0dz”, nastepnie szef sztabu Inspektoratu Jazdy, szef sztabu Frontu Wotynskiego, dowddca
Dywizji Jazdy Wojsk Litwy Srodkowej, a nastepnie dyrektor nauk Centralnej Szkoty Kawalerii
w Grudzigdzu. W listopadzie 1924 r. skierowany na kurs w Wyzszej Szkole Wojennej w
Warszawie, po jego ukonczeniu skierowany do 14 Putku Utanow Jaztowieckich we Lwowie, od
kwietnia 1927 r. dowodca 3 Samodzielnej Brygady Kawalerii w Wilnie. W 1937 r. objat
dowodzenie Kresowej Brygady Kawalerii, z ktorg odbyt kampani¢ wrze$niowa w sktadzie Armii
,»Modlin” i ,,Lublin”. Dostal si¢ do niewoli sowieckiej, uciekt i przedostat si¢ na Bliski Wschod
do Palestyny, jako jedyny generat WP. W marcu 1941 r. trafit do Osrodka Zapasowego Brygady
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podzigkowania za dobrg prace podczas trwajacych prawie dwa miesigce
¢wiczen. W ¢wiczeniach jako czlonkowie personelu 63 ET, brali udziat:
por. pil Alojzy Btazynski, por. pil. Mieczystaw Siihs, por. obs. Stanistaw
Karas, ppor. obs. Feliks Misiewicz, ppor. obs. Kazimierz Smolinski,
ppor. obs. Jan Krzysztoforski, sierz. pil. Byzia i majster wojskowy
Twardochleb 3.

Niestety, zachowane materialy archiwalne pozwalajg na przyblizenie
personaliow tylko niektorych lotnikow eskadry. Owczesny ppor. obs.
Misiewicz, urodzit si¢ 1 wrzesnia 1899 r. w Biatymstoku. Na podstawie
krotkiego biogramu lotnika zawartego w pracy nieocenionego Jerzego
Pawlaka wiadomo, ze Misiewicz bral udziat w wojnie 1920 r. jako
zohierz 8 Putku Artylerii Polowej. Nastepnie skierowano go do sztabu
18 Dywizji Piechoty, gdzie trafit juz po wojnie. Wkrotce potem
przysztego lotnika przydzielono do Szkoty Podchoragzych w Warszawie,
po ktorej ukonczeniu trafit do Oficerskiej Szkoly Lotniczej, ktéra
ukonczyt w 1927 r. Nastepnie otrzymat przydziat do 6 Putku Lotniczego.
W wojnie obronnej dowodzit II/13 Plutonem z 1 Putku Lotniczego. Po
17 wrzeénia dostal si¢ do niewoli sowieckiej i zostat zamordowany w
Charkowie >,

Trudno réwniez podejmowaé probe oméwienia stojacych najnizej w
stuzbowej hierarchii zolierzy 63 ET. O ile o Twardochlebie nie
wiadomo nic wigcej, o tyle na temat 6wczesnego sierz. pil. Byzi mozna
powiedzie¢ znacznie wigcej. Przyszty pilot urodzit si¢ 26 kwietnia 1900
r., w Zahazelimiu, powiat Odolanow **°. W 1918 r. zostat wcielony do
armii niemieckiej, a rok po6zniej, 16 kwietnia 1919 r. do Wojska
Polskiego. Poczatkowo stuzyt w 10 putku Strzelcow Wielkopolskich, ale
juz po kilku tygodniach, w dniu 3 czerwca 1919 r. trafit do 1 Polskie;j
Kompanii Aerostatow. Nastepnie stuzyt w 2 1 4 Kompanii. 1 marca 1920
r. zostal awansowany do stopnia starszego szeregowca. W kolejnych
miesigcach przeniesiono go do Baonu Zapasowego Aerostatow. 1
grudnia 1920 r. otrzymat awans na kaprala, a rok pdzniej na
plutonowego. 22 grudnia awansowat do stopnia sierzanta i otrzymat

Strzelcow Karpackich w Palestynie. Od czerwca 1943 r. szef sztabu Armii Polskiej na
Wschodzie. Od czerwca 1944 dowddca Bazy 2 Korpusu. Po przeniesieniu 2 Korpusu do Wielkiej
Brytanii zdemobilizowany, zamieszkat w Londynie. Pracowal jako magazynier. P. Stawecki,
Generatowi polscy. Zarys portretu zbiorowego 1776-1945, Warszawa 2010, s. 162; Z zalobnej
karty, ,.Biuletyn”, nr. 1 (12)/czerwiec 1967, s. 96; W. Nikitenko, Widczedzy w generalskich
mundurach, [dostgp 7 XII 2018] https://historia.org.pl/2014/09/23/wloczedzy-w-generalskich-
mundurach/.

188 Dziesieciolecie..., S. 57.

14 Biogramy Ofiar Zbrodni Katynskiej. Feliks Misiewicz, s. Konstantego, [dostgp 7 XII 2018]
http:// ksiegicmentarne.muzeumkatynskie.pl/wpis/6497.

1% Zgota inne informacje dostgpne sa w Internecie, gdzie jako miejsce urodzenia podana zostata
miejscowos¢ Zacharzew, pow. Ostrow Wielkopolski. Byzia Jan, [dostep 7 XII 2018]
https://listakrzystka.pl/byzia-jan/.
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mianowanie na zolnierza zawodowego obowiazujace do dnia 31
stycznia 1929 r. W maju 1924 r. Byzi¢ przeniesiono do 1 Putku
Lotniczego, gdzie najprawdopodobniej odbyt przeszkolenie lotnicze. W
1926 r. juz jako starszy sierzant otrzymat skierowanie do 3 Putku
Lotniczego w Poznaniu.

W nowej jednostce spedzit prawie dwa lata, po czym w styczniu 1927
r. trafit do 6 Putku Lotniczego we Lwowie, gdzie pozostat az do
wybuchu wojny, na co wskazuje ostatni zapis o dokonanym w dniu 4
stycznia 1936 r. przedtuzeniu stuzby zawodowej Byzi do poczatku 1941
r. W tym czasie pilot stuzyt juz w 66 ET ¢, ale wczes$niej ,,zaliczyl” 64
1 63 Eskadre. Ze wzgledu na nienaganng opini¢ stuzbowa planowano
wowczas awansowaé go do stopnia chorgzego, niestety nie wiadomo
kiedy doktadnie doszto do wspomnianego awansu **’. Na podstawie
zachowanej dokumentacji archiwalnej mozna natomiast stwierdzic¢, iz
sierz. pil. Byzia w 1930 r. zostat odznaczony brazowym Krzyzem
Zashugi.

W uzasadnieniu pisano:

W czasie swej dlugoletniej stuzby jako podoficer wyroznit sie
pracowitoscig ponad wszelki wyraz, swiecqc przyktadem dla swych
podwtadnych. Spetniajgc natozone nan zadania wyrdznial sie
sumiennosciq. Wybitnie zastuzyt sie na polu wychowania i wyszkolenia
podwladnych.

Ponadto jako pilot, dzieki odpowiedniemu pojmowaniu swej roli i
odpowiedzialnosci nie zgrzeszyt nigdy lekkomysinosciq, nigdy nie rozbi,
ani tez nie uszkodzil samolotu. Dzigki pracy jakq potozyt na polu
wychowania i wyszkolenia jako sierzant — szef eskadry — zastuguje na
odznaczenie go ,,Krzyzem Zastugi” **8.

Jak wida¢ w pierwszym sktadzie 63 ET znalezZli si¢ glownie ludzie
zwigzani ze Lwowem, lub Matopolska Wschodnig. W wigkszos$ci byli
to ludzie bardzo doswiadczeni 1 wielokrotnie odznaczani.
Prawdopodobnie wtasnie dobra postawa personelu latajagcego wplyneta
na dodatnig opini¢, jakg wydano eskadrze za udziat w trwajacych dwa
miesigce ¢wiczeniach z 3 SBS. Podczas ¢wiczen piloci 1 obserwatorzy
eskadry mieli rowniez okazje do przetestowania nowego, nie znanego
jeszcze sprzetu jakim byly montowane w samolotach podchwytywacze.
Urzadzenie to pozwalato na ,,podchwycenie” zawieszonego na sznurze

156 \WBH, CAW, sygn. 1.481.B.16020, k. 2.

7 "W zachowanym wniosku awansowym na stopien chorazego znajduje si¢ informacja, zgodnie
z ktora przetozeni pilota wyrazaja zgod¢ na jego awans. Niestety, nie wiadomo kiedy doktadnie
pilot otrzymal nowy stopien. Na dostgpnej w Internecie ,,Liscie Krzystka”, znajduje sig¢
informacja iz lotnik zmarl w 1982 r., a podczas stuzby w Polskich Sitach Powietrznych nosit
polski stopien chorazego i brytyjski stopien Warrant Officer. Ibidem.

%8 WBH, CAW, sygn. 1.481.B.16020, k. 4.
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rozciggni¢tym pomiedzy dwiema tyczkami meldunku. Prawdopodobnie
wlasnie podczas ¢wiczen z 1929 r. przeprowadzono pierwsze proby
wykorzystania ,,podchwytywaczy” do komunikacji pomi¢dzy pilotem, a
znajdujacymi si¢ na ziemi oddziatami. Trzeba przyznaé, ze byla to
bardzo trudna sztuka, ktora wzbudzata sporo emocji takze wsrdd pilotow
mysliwskich. Jan Zumbach, wybitny polski pilot mysliwski, ktéry po
wojnie pracowat jako przemytnik i najemnik wspominat po latach:

Triku z przechwytywaniem woreczkéow meldunkowych nauczytem sie
jeszcze w Polsce, gdy stuzylem w piechocie. Bardziej Scisle:
podpatrzytem jak to robig piloci, ktorym tej umiejetnosci bardzo
zazdroscitem. Polskie oddzialy armii lgdowej nie mialy zbyt wiele
sprzetu tgcznosci radiowej. Aby temu brakowi zaradzic, stosowano
metode przekazywania meldunkow za pomocq lotnictwa. W odlegtosci
okolo dwudziestu metrow, w plaskim terenie, wbijano w ziemie dwa
stupki; miedzy nimi rozpinano sznur, na ktorym zawieszano woreczek z
wiadomosciq. Woreczek byl przechwytywany przez nisko lecgcego
lotnika, ktory dostarczal go do sztabu generalnego. Aby usprawiedliwic¢
zotnierzom brak nowoczesnego wyposazenia, wyjasniano, Ze ta
pryvmitywna technika zostala wynaleziona, aby w razie wojny wrog nie
mogt podstuchiwaé tgcznosci radiowej

Trudno powiedzie¢ na ile opinia Zumbacha odno$nie prymitywizmu
opisywanej metody i wyjasnien sktadanych przez oficeréw jest stuszna,
nie ulega jednak watpliwosci, ze wykonywanie podobnych lotow
pozwalalo na przyspieszenie przekazywania meldunkéw pomiedzy
oddziatami na linii frontu, a dowddztwem wielkich Jednostek plechoty 1
kawalerii. Najprawdopodobnle] jeszcze przed rozpoczeciem ¢wiczen, na
poczatku sierpnia 1929 r. do 63 ET dotarli takze dwaj milodzi
obserwatorzy: ppor. obs. Jan Pentz i Jozef Baran 16,

Podczas pierwszych ¢wiczen w swojej historii, mtodzi lotnicy
pozostali w putku. Historycy narzekaja na brak dokumentacji zwigzane
z 6 Pulkiem Lotniczym, ale w przypadku pierwszych ¢wiczen,
zachowato si¢ Sprawozdanie z dziatalnosci plutonu towarzyszqcego 6
putku lotniczego w okresie ¢wiczen 1929 r. ' W tym niezwyklym
dokumencie znajduje si¢ nie tylko petna obsada eskadry w okresie
¢wiczen, a takze wykaz sprzetu. Jednostka dysponowata wowczas: 2
samolotami Lublin R.X i 1 samolotem PWS-5t2. Jedna z maszyn Lublin

1% J. Zumbach, Ostatnia walka. Moje zZycie jako lotnika, przemytnika i poszukiwacza przygdd,
Warszawa 2014, s. 226.

%0 Dziesigciolecie..., S. 57.

81 WBH, CAW, sygn. 1.300.38.113, Sprawozdanie z dziatalnosci 6.p. lotn. plut. tow. w okresie
¢éwiczen 1929 r., s. 1.
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R.X zostala uszkodzona w dniu 14 sierpnia, w zwigzku z czym 3
wrze$nia ze Lwowa przystano kolejnego PWS-5t2 162,

Jesli chodzi o pozostaly sprzet, jednostka dysponowata 4
samochodami poéltciezarowymi Renault, samochodem osobowym marki
Dodge, motocyklem Harley Davidson z koszem, radiostacja ziemng
RKD i radiostacja lotnicza RKDL ?. Wiasciwa nazwa wspomniane;j
radiostacji to RKL/D 1%. Byl to do$§¢ nowoczesny sprzg¢t opracowany
pod koniec lat 20., w dwoch wersjach — poktadowej RKL/D i
stacjonarnej RKD przewidzianej dla dowddztw wielkich jednostek 64,
Radiostacje tego typu byly zupelnie wystarczajagce pod wzglgdem
osiggéw technicznych dla utrzymania tgcznos$ci, niestety na znacznie
nizszym poziomie stata ergonomia sprzetu, ktory byt dosé¢ trudnym w
obstudze. Pomimo tego radiostacje RKL/D utrzymaty si¢ w stuzbie do$¢
dtugo:

Pozniejsze  rozwigzania coraz lepiej uwzglednialy postulaty
ergonomiczne, zwlaszcza w odniesieniu do potrzeb samolotow
mysliwskich. Nie zrozumiate jest utrzymywanie RKL/D w eksploatacji
przez 10 lat, do 1939 r., skoro juz nie pasowata do nowoczesniejszych
sieci radiokomunikacyjnych, zwlaszcza stosowanego
korespondencyjnego zakresu fal.

Do momentu powstania PZTiR wykonano w PWL 60 sztuk (?) tej
radiostacji i nie jest znana liczba stacji wykonana w PZTiR, w ,, spadku”,
po 1932 r. Natomiast wiadomo, Ze wykonano ok. 400 radiostacji
polowych RKD. Stacje RKL/D instalowano na samolotach Lublin R-XII|
I RWD-14. W latach 1935-71937 znajdowalta si¢ jeszcze na wyposazeniu
lotnictwa liniowego (ok. 150 sztuk) *°.

Pozostajac  w temacie radiostacji nadawczo — odbiorczych
wykorzystanych podczas ¢wiczenia warto odnotowac opini¢ kpt.
Dudzinskiego ktory stwierdzit, Ze aczno$¢ radiowa pomimo wielu prob
praktycznie nie istniala:

Pomimo cigglych proby nie zdotano uzyskaé pomysinych wynikow w
nawigzaniu dwustronnej lgcznosci radio-telefonicznej. Powodem tego
byto najprawdopodobniej zle funkcjonowanie odbiornika na ptatowcu,
trudnosé dostrojenia (stycha¢ byto kilka stacji radiofonicznych, procz
wilasnej stacji nadawczej ziemnej) oraz trudnosci montazu radiostacji na

162

Ibidem. %
Ibidem.

163 K. Chotoniewski, J. Koszewski, Polska radiotechnika lotnicza 1918-1939, Piekary Slqskie
2009, s. 190.
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Ibidem. #
Ibidem.
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ptatowcu R.X, ktory do tego przystosowany nie jest (umocowanie
podstawki alternatora na ruchomej goleni podwozia tak, ze alternatora
nie mozna bylo ustawi¢ rownolegle do linii lotu) **.

Roéwniez inne elementy sprzetu przydzielonego eskadrze nie spetniaty
poktadanych w nich nadziei. Samochody Renault z podwoziem 6
kotowym miatly zbyt mata moc silnikow, a co gorsza byly zbyt ubogo
wyposazone (brakowato np. opon 1 zapasowych detek, pokrycia
brezentowego dachu itp.), nieco lepiej spisywat si¢ osobowy Dodge,
ktory wedlug Dudzinskiego powinien by¢ przygotowany, aby w
szczegolnych sytuacjach, mozna bylo wykorzysta¢ go jako substytut
pojazdu sanitarnego. Ciekawie przedstawia si¢ réwniez podejscie
lotnikow do kwestii stworzenia eskadr towarzyszacych. Wspotczesnie
dzialalno$¢ jednostek tego typu jest traktowana w bardzo niechetny
sposob — co zdaniem autora chwilami podyktowane jest cigzkimi
stratami poniesionymi przez zatogi Lublinow i Czapli podczas kampanii
wrzesniowej. Kpt. Dudzinski, mianowany dowodca jednej z pierwszych
eskadr towarzyszacych pisat:

Co do celowosci lotnictwa towarzyszqcego, to na podstawie ¢wiczen i
rozmow prowadzonych z Dowddcami jednostek kawalerii doszedtem do
przekonania, ze lotnictwo towarzyszqce, jest bardzo pozyteczne i moze
oddac wielkie ustugi jednostkom kawalerii i to tym wigksze, jesli
wyposazenie sprzetu radio zostanie ulepszone i da mozZnosé
dostatecznego porozumiewania sie przy pomocy telefonu z ziemigq.
Przyspieszy to znakomicie informowanie zainteresowanych dowddztw
odnosnie sytuacji nieprzyjaciela i wilasnej, jak rowniez da moznosc¢
uzycia tego lotnictwa, nawet do zadan wstrzeliwania artylerii, wzglednie
podawania jej celow. Jestem zdania, Ze przydzielenie plut. tow. nie tylko
jednostkom kawalerii, ale i wielkim jednostkom piechoty byloby
wskazane.

Plut. tow. wielkich jednostek piechoty mogly spelniaé zadania
lotnictwa pola walki jak rowniez wstrzeliwania artylerii, odcigzajgc w
ten sposob lotnictwo liniowe .

Niezwykle pochlebna ocena lotnictwa towarzyszacego byta, jak
widzimy na podstawie przytoczonego fragmentu sprawozdania kpt.
Dudzinskiego, podyktowana koniecznoscia dalszego modernizowania
istniejgcych srodkdw tacznosci. Dla poréwnania z jednostkami lotnictwa
towarzyszacego wykorzystywanymi w przedwojennej Polsce, warto
zwroci¢ uwage na dziatalno$¢ dwoch jednostek lotniczych Polskich Sit
Powietrznych na Zachodzie, a mianowicie 318 Dywizjonu Mysliwsko —

%5 WBH, CAW, sygn. 1.300.38.133, Sprawozdanie z dziatalnosci 6.p. lotn. plut. tow. w okresie
¢éwiczen 1929 r., s. 4.
6 WBH, CAW, sygn. 1.300.38.113, Sprawozdanie..., s. 4.
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Rozpoznawczego ,,Gdanskiego *7” oraz 663 Dywizjonu Samolotow
Anrtylerii 1%, Czy jednostki tego typu moglyby odegra¢ duzg role w walce
manewrowe] toczonej przez duze jednostki pancerne nieprzyjaciela,
ktorym nie mozna bylo przeciwstawi¢ podobnych formacji? Wydaje si¢
to dos$¢ watpliwe — niestety, armia Il Rzeczpospolitej nie byla
przygotowana do wojny toczonej przez ruchliwe i silnie wyposazone w
bron pancerng i przeciwlotniczg formacje nieprzyjaciela.

Wracajac do omowienia wyposazenia eskadry podczas pierwszych w
jej historii ¢wiczen warto wspomnie¢ o namiocie kancelaryjnym,
kompletach narzedzi zapasie paliwa 1 smardéw oraz zapasach ,,materiatu
zuzywalnego”.  Dzialalno§¢  jednostki polegala glownie na
utrzymywaniu lacznosci pomiedzy dowodca brygady a wystanymi
podjazdami i dowodztwami poszczegdlnych putkéw. Dopiero na drugim
miejscu znajdowato si¢ rozpoznanie pola walki, kontrola zachowania
wlasnych oddziatow na widok samolotu i maskowania na wypadek ataku
lotniczego. W dalszej czesci ¢wiczen jednostka miata za zadanie
utrzymanie taczno$ci z oddzialami rozpoznawczymi (podjazdami),
oddziatami brygady i dopiero na samym koncu rozpoznania przedpola
wlasnych oddzialéw. Podczas calych ¢wiczen oddziaty komunikowaty
si¢ z samolotami 63 ET za pomoca wyktadanych zgodnie z
wczesniejszymi ustaleniami  placht sygnatowych ¥ | co bylo
rozwigzaniem do§¢ prymitywnym, ale skutecznym. Skutecznos¢
przyjetego rozwigzania byla zwigzana bezposrednio z faktem, iz
przeciwnik nie dysponowat silnym i dzialajacym na pierwszej linii
lotnictwem bombowym czy szturmowym, ktére widzac plachty,
otrzymywataby wyrazne wskazowki odno$nie potozenia oddziatow
nieprzyjaciela.

Na poczatku ¢wiczen stanowisko eskadry znajdowalo sie w
bezposredniej bliskosci miejsca postoju sztabu 3 SBK, co pozwalalo na
przekazywanie rozkazéw bezposrednio. Dowodca eskadry uczestniczyt
w odprawach kawalerzystow i odbierat rozkazy od dowddcy brygady, a
nastepnie na ich podstawie wydawat rozkazy swoim ludziom. Dziatania
eskadry w tym okresie byly oceniane bardzo wysoko °. Sytuacja stata
si¢ znacznie trudniejsza gdy miejsce postoju eskadry znalazio si¢ w

167 Dziatalno$¢ 318 Dywizjonu Mysliwsko — Rozpoznawczego zostala szerzej omowiona przez

prof. Andrzeja Olejk¢ w jednym z popularnych periodykéw o tematyce militarnej. A. Olejko,
Trojka kier, as pik i 6semka karo... Trzy karty w godle 318. Dywizjonu czyli z krain Lewantu do
Italii w kampanii 1944 roku, ,,Militaria XX w.”, nr. 2(83)/2018, s. 24-31.

168 Niestety jak dotychczas nie doczekaliSmy si¢ zadnej bardziej rozbudowanej publikacji
poswigconej 663 Dywizjonowi Samolotow Artylerii, nazywanego czasami ,,Dywizjonem
Kubusiow”. Jak dotychczas pozostaje powotaé si¢ jedynie na opublikowang kilka lat temu prace
Jozeta Zielinskiego. J. Zielinski, 663. Dywizjon Samolotow Artylerii, Warszawa 2000, s. 3.

%5 WBH, CAW, sygn. 1.300.38.113, Sprawozdanie...., s. 1.

0 WBH, CAW, sygn. 1.300.38.113, Sprawozdanie..., s. 2.
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odlegtosci 60 km w linii prostej. W tej sytuacji dowoddca eskadry
przydzielit do dowoddztwa brygady oficera lacznikowego, ktéremu
przydzielit samochdd potciezarowy i zapas paliwa. Mozna zada¢ sobie
pytanie dlaczego dowodca eskadry nie poruszat si¢ za sztabem brygady
na rzecz ktérego miata pracowaé jego jednostka? Wedlug samego
Dudzinskiego bylo to spowodowane decyzjg dowodcy brygady %, ktory
chciat w ten sposdb zaoszczedzi¢ materiat lotniczy. Bardziej
prawdopodobne wydaje si¢ jednak, ze decydujaca dla dowodcy brygady
byta che¢¢ unikania ptoszenia koni przez startujace samoloty nalezace do
63 ET.

Wprowadzona przez Dudzinskiego organizacja taczno$ci pomigdzy
sztabem brygady, a dowddca eskadry nie spisywata si¢ najlepie;j.
Konieczne okazato si¢ wprowadzenie nowych zasad dziatania zatdg
prowadzacych rozpoznanie na rzecz Brygady:

[...] oficer lgcznikowy nie byl w stanie spetni¢ powierzonego mu
zadania to jest przekazywania zadan na dzien nastepny, gdyz otrzymywat
Je pozno i mogt wreczy¢ to zadanie dopiero w dniu wykonania zadania
zatodze lgdujqcej przy Dtwie Brygady, to tez jako zasade wprowadzitem,
ze w dniu przewidywanego zadania maszyna z wyznaczong zatogq
lgdowata przy Dtwie Brygady uzupelniata materialy pedne i po
otrzymaniu zadania od oficera tqcznikowego wykonywata je.

Meldunki wykonanego zadania sktadala zatoga Dcy Brygady osobiscie,
W jego
m.p. bgdz tez przy pomocy meldunkow ciezarkowych.

W okresie tych ¢wiczen zadan w formie pisemnych rozkazow wydawac

nie mogtem 72,

Jednostka prowadzita w tym czasie zadania gloéwnie z lotniska
podstawowego, ktdrego potozenie w ciggu catych ¢wiczen trzykrotnie
ulegata zmianie. W tych warunkach dziatalno$¢ przebywajacych w
terenie zalog polegata gtownie na wykonaniu lotu do miejsca postoju
dowodztwa brygady, odebraniu rozkazoéw 1 pozostawaniu w powietrzu,
az do momentu, w ktérym w samolocie dziatajacym nad ,,frontem”
konczylo si¢ paliwo. Wtedy samolot powracal na lotnisko podstawowe
gdzie uzupelnlano pahwo i amunicje. Sporo miejsca w omédwieniu
przebiegu ¢wiczen dowodca eskadry poswiecit  omodwieniu
poszczegolnych samolotow wykorzystywanych w tym czasie przez
jednostke. Wprawdzie sylwetki samolotow Lublin R.X jak i PWS-5t2
zostaly juz pobieznie omdwione, warto jednak przytoczy¢ opini¢
znanego przedwojennego oficera lotnictwa i sportowca:

71 |bidem.
2 |bidem.
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Samolot R.X nie nadawat si¢ do tych zadan, ktore wykonywat pluton
towarzyszqgcy z powodu diugiego startu i wrazliwosci na wiatr boczny i
matej widocznosci w przod z powodu szerokiego kadiuba. Podczas
¢wiczen musialem lgdowacé jak najblizej placht toZsamosci brygady,
zawsze prawie na terenach krotkich otoczonych niejednokrotnie
przeszkodami i wzdluz zagonow, a wiec niejednokrotnie z bocznym
wiatrem.

Samolot P.W.S. bardziej nadaje si¢ do lgdowania i starty na krotkich
terenach, jednak z powodu swej duzej szybkosci przy lgdowaniu wymaga
dobrego opanowania.

Reasumujgc powyzsze stwierdzam, ze samolot P.W.S. jakkolwiek nie
jest dobrym platowcem bardziej odpowiadatl swojemu zadaniu i
wigkszos¢ lotow zostato wykonana na ptatowcach P.W.S.5.

Z punktu widzenia pracy taktycznej samolot R.X, pomimo, Ze posiada
kabine obserwatora zupeilnie nie urzqdzonq, jednak z powodu swej
obszernosci jest dla obserwatora do pracy wygodna.

Jako jednopltat do obserwacji w dot bardzo dobry.

Kabina obserwatora w samolocie P.W.S. z powodu swej nadbudowki
troche niewygodna. Obserwacja w dol z powodu skrzydta dolnego
cofnigtego w tyt zmniejszona ">,

W dalszej cze$ci dokumentu, jak mozna przypuszczaé rowniez
autorstwa kpt. Dudzinskiego znalazly si¢ krotkie opisy obu samolotow.
W przypadku samolotu PWS-5t2 Dudzinski, stwierdzal, ze
najwazniejszymi mankamentami samolotu jest brak odrzucanego w
razie pozaru zbiornika z paliwem, konieczno$¢ przebudowania
stanowiska obserwatora 1 zaczepianie koncowkami skrzydet o ziemig
podczas lotow nad nierdbwnym terenem ‘4. Autor podkreslat jednak, ze
maszyna jest ,,dla pilota mita do prowadzenia *”. Znacznie gorsza
opini¢ Dudzinski, 1 jego podkomendni, wystawili samolotom Lublin
R.X. Narzekano na diugi start i ladowanie, stabg widoczno$¢ 1 trudnos¢
w prowadzeniu. Jednocze$nie piloci zdecydowali si¢ na przedstawienie
swoich wymagan wobec samolotow, ktoére w przysztosci mialy trafi¢ na
wyposazenie eskadr towarzyszacych:

Uwazam przy tym, Ze wymagane od samolotow towarzyszqcych
tatwos¢ szybkiego demontazu i przystosowania do transportu kolowego
nie posiadajq tak wielkiego znaczenia. Sqdze tez, ze rzadko bedg miaty
miejsce sytuacje w ktorych samoloty te bedq musialy by¢ transportowe
drogg [transportu] kolowego. Samoloty te powinny by¢ tatwe do
demontazu, ale tylko z celem ewentualnego przechowywania w szopach

7 WBH, CAW, sygn. 1.300.38.113, Sprawozdanie..., S. 3.

4 WBH, CAW, sygn. 1.300.38.113, Sprawozdanie z prob w locie samolotow towarzyszqcych
LP.W.S.5"1i, Lublin RX",S. 2.

5 Ibidem.
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czy stodolach. Warunek ten powinien by¢ usuniety na dalsze miejsce,
gdyz jako wigzgcy konstruktora, nie pozwala mu, wzglednie utrudnia,
stworzenie typu posiadajgcego inne, wazniejsze zalety 17

Szczegoblnie istotne, zardwno w okresie ¢wiczen z 3 SBS, jak rowniez
podczas tak zwanych ¢wiczen miedzydywizyjnych okazaly sig
ladowiska wykorzystywane przez eskadre. Czes¢ z nich byla lotniskami
uzywanymi regularnie przez inne jednostki — wilasnie na nich
zgromadzono zapasy materiatow pednych z ktorych w okresie ¢wiczen
korzystal personel 63 ET. Znaczna czg$¢ materiatow pednych
wykorzystywanych podczas ¢wiczen przez samoloty Iwowskiej eskadry
pochodzito z zapaséw 5 Putku Lotniczego *"". W trakcie ¢wiczen eskadra
korzystata z lotniska Porubanek, a takze lagdowisk polowych: Poradun,
Kolesniki, ponownie Poradun i lotniska w miejscowosci Lida gdzie
wczesniej stacjonowal 11 Putk Mysliwski, a w 1929 r. cze$¢ eskadr
wchodzacych w sktad 5 Pulku Lotniczego.

Spore znaczenie miato réwniez przedstawienie doktadnej oceny
znaczenia wysitkow podejmowanych przez eskadre podczas wspotpracy
z jednostkami naziemnymi. Kpt. Dudzinski wskazywatl, ze dzigki
dzialaniom lotnictwa mozliwe bylo zaoszczedzenie pojazdow i
materialdow pednych pozostajacych do dyspozycji dowodztwa brygady.
Dudzinski stwierdzit nawet, ze korzysci ptynace z dziatalno$ci plutonow
towarzyszacych powinny sktoni¢ dowodztwo do rozwazenia czy nie
nalezaloby zastanowi¢ si¢ nad wprowadzeniem do skladu brygad
kawalerii organicznego plutonu towarzyszacego 8. Dowddca plutonu
uznal bardzo duze znaczenie dla skutecznosci 1 celowosci wykonywania
lotow ma jakos$¢ wyszkolenia zalogi oraz wspotpraca pomiedzy pilotem,
a obserwatorem, ktory musi by¢ odpowiednio przygotowana do
prowadzenia rozpoznania celow naziemnych. Wedtug Dudzinskiego
konieczne bylo zapoznanie lotnikow z taktyka piechoty co pozwoli im
na doktadniejsze zrozumienie dzialan podejmowanych przez jednostki
piechoty 1 kawalerii, zgodnie z tym samym dokumentem podstawowa
umiejetnoscig wymagang od pilotow powinno by¢ przeszkolenie ich z
zakresu startu 1 ladowania w szczegdlnie trudnych warunkach
terenowych. Dudzinski postulowal jednocze$nie, aby zaprzestacé
szkolenia strzeleckiego '™, wynikato to z faktu iz samoloty towarzyszace
nie posiadaly uzbrojenia strzeleckiego obstugiwanego przez pilota, ktory
mogltby dac¢ si¢ ponies¢ emocjom 1 podczas lotu rozpoznawczego
zaatakowaé pozycje nieprzyjaciela. Prowadzenie podobnych dziatan
moglo doprowadzi¢ do reakcji ze strony nieprzyjacielskich jednostek,

176 WBH, CAW, sygn. 1.300.38.113, Sprawozdanie z dziatalnosci..., S. 5.
77 WBH, CAW, sygn. 1.300.38.113, Sprawozdanie z dzialalnosci..., s. 2-3.

78 WBH, CAW, sygn. 1.300.38.113, Sprawozdanie z dzialalnosci..., S. 4.
7% Ibidem.
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ktére w odpowiedzi otworzylyby ogien w stron¢ samolotu i w ten sposob
nie tylko doprowadzity do ,,odpedzenia intruza”, ale takze uszkodzity
maszyne¢ prowadzacg rozpoznanie.

W okresie po powrocie z pierwszych ¢wiczen eskadra przystapita do
normalnej pracy w ramach 6 Pulku. Niestety, nadal negatywny wptyw
na jej dziatania mial brak samolotéw i personelu latajacego. Braki w
ludziach udato si¢ w miar¢ szybko rozwigzaé, gdyz 14 grudnia do
jednostki przydzielono kolejng grupg nowego personelu, w sktad ktorej
wchodzili: por. obs. Tadeusz Sokolinski, por. pil. Brunon Méwka, plut.
pil. Jozef Filipowski, plut. pil. Aleksander Cybula, plut. pil. Zbigniew
Hubczenko . Kolejne zasilenie eskadry personelem latajacym odbyto
si¢ zgodnie z obowigzujaca w polskim lotnictwie zasadg, wedlug ktorej
stanowiska oficerskie byly zazwyczaj przewidziane dla obserwatorow,
podczas gdy piloci mogli by¢ zawodowymi podoficerami.

Sposrod lotnikow wchodzacych w sktad ostatniego uzupetninia
personelu eskadry w 1929 r. mozna chocby po krotce przesledzi¢ losy
por. obs. Sokolinskiego i por. pil. Moéwki. Znacznie mniej wiadomo na
temat przedwojennych losow plut. pil. Filipowskiego, plut. pil. Cybuli i
plut. Hubczenki 8,

Jesli chodzi o por. pil Mowke, to byt on juz od dluzszego czasu
oficerem 6 Putku Lotniczego. Urodzil si¢ w Biskupcu 27 pazdziernika
1901 r. Do Wojska Polskiego wstapit jako 18 latek, w 1919 r. Jego
pierwszym przydziatem byt 63 Pulk Piechoty, z ktorego trafil do Szkoty
Podchorazych Piechoty. W 1921 r. zostal mianowany podporucznikiem.
Nastepnie wstapit do Szkoty Pilotéw w Bydgoszczy, gdzie otrzymat
przeszkolenie z zakresu pilotazu. Juz jako lotnik zostat skierowany do 3
Putku Lotniczego w Poznaniu. W momencie utworzenia 6 Putku we
Lwowie stat si¢ jednym z pierwszych oficeréw. Podczas swojej stuzby
na potudniu Polski byt zwigzany z 62 i 64 Eskadrag . W okresie
pézniejszym byt zwigzany rowniez z 63 ET. Z putku odszedt w 1933 r.,
kiedy to skierowano go do szkolnictwa wojskowego. Wybuch wojny

0 Dziesigciolecie..., S. 57.

8 Niestety, losy plut. pil. Cybuli (Cebuli?) pozostaja nieznane. Wydaje si¢ prawdopodobne iz
moglto doj$¢ do pomytki w imieniu lotnika, i chodzi o podzniejszego lotnika 43 Eskadry
Towarzyszacej z Torunia. Jesli chodzi o Hubczenke, to po kampanii francuskiej trafit do
Wielkiej Brytanii. Otrzymat brytyjski stopien Flight Lieutenant i polski stopien majora. Zmart
na emigracji. Na zachod przedostat si¢ takze Filipowski, ktory stuzyt w Polskich Sitach
Powietrznych w stopniu kapitana (brytyjski stopien Flight Officer). Po wojnie wyjechat do USA,
gdzie zmart w latach 70. Zbigniew Hubczenko, [dostep 8 XII  2018]
https://niebieskaeskadra.pl/?control=8&id=5754; Hubczenko Zbigniew, [dostep 8 XII 2018]
https://listakrzystka.pl/en/hubczenko-zbigniew/; Jozef Filipowski, [dostep 8 XII 2018]
https://niebieskaeskadra.pl/?control=8&id=6863.

82 Mowka Brunon, [dostep 8 XI12018]

https://niebieskaeskadra.pl/drukuj_airmen.php?id=2333. ¢ WBH, CAW, sygn. AP 13122, k.
3.
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zastal go na stanowisku dowoddcy dyonu szkolnego w Szkole
Podoficerow Lotnictwa dla Matoletnich. Podczas kampanii wrzesniowej
dostat si¢ do niewoli sowieckiej i zostal zamordowany w Charkowie.

Wigcej wojennego szczescia miat por. obs. Sokolinski, urodzony 6
pazdziernika 1902 r. w Krakowie. Sokolinski wstapit do wojska
ochotniczo w 1918 r. Pierwsza jednostka por. Sokolinskiego byt 4 Putk
Piechoty Legionow, w ktorym stuzyl do 20 maja 1923 r., gdy
przeniesiono go do 5 Putku Strzelcow Podhalanskich. W nowej
jednostce przebywat zaledwie kilka miesiecy, po czym zostal zwolniony
do rezerwy. Cywilne zycie nie trwato zbyt dtugo, 1 juz 1 wrze$nia 1924
r. Sokolinski wstapit do Szkoty Podchorazych w Warszawie. Rok
pOzniej w sierpniu zostat przeniesiony do Oficerskiej Szkoty Lotniczej
w Deblinie. Podczas nauki w szkole byt kilkukrotnie kierowany do 2
Putku Lotniczego w Krakowie. 16 wrze$nia 1927 r. po ukonczeniu
szkoty w Deblinie zostat przydzielony do 6 Pultku Lotniczego we
Lwowie, w stopniu sierzanta podchorazego “. W nowej jednostce
Sokolinski zostaje szybko uznany za jednego z najlepszych
obserwatorow 1 szybko awansuje, pomimo tego na poczatku lat 30.,
odchodzi do rezerwy. Do stuzby powrocili w dniach poprzedzajacych
niemiecka agresje i jako oficer rezerwy wezmie udziat w walkach z
najezdzca w szeregach 11/66 Plutonu.

Nie ulega watpliwosci, ze przydzielenie dwoch nowych obserwatorow
stanowito spore wzmocnienie dla 63 ET. Niestety oprocz przyjmowania
nowych zolierzy w jednostce zdarzaly si¢ réwniez straty w ludziach,
byly one tym bolesniejsze, ze zazwyczaj byly wynikiem nieszczesliwych
wypadkow, 1 tak np. 23 stycznia 1930 r. zgingt uderzony $miglem
startujagcego samolotu majster wojskowy Stanistaw Bgbnowicz.
Wkroétce potem do eskadry przydzielony zostat por. pil. Piotr Kubr z
Lotniczej Szkoly Strzelania 1 Bombardowania w Grudziadzu.
Jednoczesnie eskadre w catosci przezbrojono na samoloty Potez XXV.
Przezbrojenie eskadry na dwuplatowe Potezy wigzalo si¢ =z
koniecznoscig przygotowania jednostki do udzialu w szkole ognia
odbywajacej si¢ Wspolnle z jednostkami artylerii w Nowym Targu. Do
udziatu w szkole ognia wyznaczony zostat pluton pod dowddztwem por.
Dudzinskiego, w sktadzie ktorego znalezli si¢: por. obs. Franciszek
Iwanski, por. obs. Sokolinski, ppor. obs. Pentz, plut. pil. Lucjan Kruszka,
plut. pil. Cybula i plut. pil. Hubczenko. Za obsluge techniczng
samolotéw odpowiadat mtodszy majster wojskowy Antoni Gajewski .

Poczatkowo wyznaczony na dowddce plutonu wspotpracujacego z
artylerig por. Dudzinski byl zmuszony do tymczasowego opuszczenia
jednostki, w zwiazku z odbywajacymi si¢ Zawodami Samolotow
Turystycznych Challange 1930. Wystartowat w nich na samolocie PWS-

8 Drziesigciolecie..., S. 58.
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8 18 z mechanikiem Z. Wojciechowskim jako drugim cztonkiem zatogi.
Niestety, wyjazd nie przyniost zadnych sukcesow, gdyz Dudzinski byt
zmuszony do wycofania si¢ z zawodow ze wzgledu na przekroczenie
limitu czasu jaki wyznaczono na pokonanie trasy lotu okreznego, ktora
przebiegata przez: Berlin — Brunszwik — Frankfurt nad Menem — Reims
— Saint-Inglevert — Bristol — Londyn — Saint-Inglevert — Paryz — Poitiers
— Pau — Saragoss¢ — Madryt — Sewille — Madryt — Barcelong — Nimes —
Lyon — Lozann¢ — Berno — Monachium — Wieden — Prage — Breslau
(Wroctaw) — Poznan — Warszawg¢ — Konigsberg (Krélewiec) — Gdansk —
Berlin.

W czasie gdy dowddca eskadry ,,rozbijat si¢” po Europie dowodzenie
nad uczestniczacg w ¢wiczeniach z artylerig jednostka przejal por. obs.
Kubr. Cwiczenia miaty bardzo duze znaczenie ze wzglgdu na fakt iz
uczestniczyli w nich przedstawiciele specjalnej komisji z Departamentu
Lotnictwa, ktora miata oceni¢ mozliwosci Iacznosci pomigdzy
samolotem a oddzialami naziemnymi, min., przy wykorzystaniu do tego
celu r6znego rodzaju ptacht i radiostacji *®. Niestety nie wiadomo jaki
przebieg miaty te proby — jak pamictamy podczas pierwszych ¢wiczen
przeprowadzonych rok wczeséniej, radiostacje okazaly si¢ bardzo
kapry$ne — tym razem lotnicy podejmowali proby nawigzania tacznosci
nie tylko pomigdzy samolotem, a sztabem wielkiej jednostki, na rzecz
ktorej pracowali, ale takze z drugim samolotem.

Jak wynika z informacji zawartych w ksiedze pamigtkowej 6 Putku
Lotniczego, dziatania lotnictwa podczas ¢wiczen byly inspekcjonowane
przez Szefa Departamentu Lotnictwa w Ministerstwie Spraw
Wojskowych (gen. Rayski?) oraz dowddca 3 Grupy Aeronautycznej
(ptk. pil. dypl. Stanistaw Jasinski **), co wskazuje na duze znaczenie

8 Dwuplatowy samolot sportowy, opracowany przez inz. Jarostawa Nalaszkiewicza z
Podlaskiej Wytworni Samolotéw, jako maszyna konkursowa do uczestnictwa w
Migdzynarodowych Zawodach Samolotow Turystycznych Challenge 1930. Samolot miat
konstrukcje drewniang. Pod pewnymi wzgledami byl wzorowany na brytyjskim samolocie
sportowym 1 treningowym de Havilland Gipsy Moth. Jedyny prototyp zostal oblatany na
przetomie 1929 i 1930 r. przez Franciszka Rutkowskiego. Podczas zawodow samolot zostat
zdyskwalifikowany za przekroczenie czasu na lot okrezny, jednakze lot ukonczyt. Najwieksza
wadg samolotu byta nizsza predkos¢, co wynikato z cigzaru, ktory po zakonczeniu budowy byt
wigkszy niz zaktadany o 65 kg. A. Morgata, Polskie konstrukcje lotnicze 1893-1939, Warszawa
1977, s. 184-185.

8 Dziesigciolecie..., S. 58.

186 Stanistaw Jasinski — ur. 5 IV 1891 Oskrzesince, zm. 10 VIII 1932 Nowy Sacz. Po zdaniu
matury w Kolomyi podjat studia na Akademii Goérniczej w Leoben. Po wybuchu I Wojny
Swiatowej wstapit do armii austro-wegierskiej, w ktorej stuzyt w 1 Galicyjskim Putku Utanow,
nastgpnie w 1915 r., trafit do Szkoly Oficeré6w Rezerwy Kawalerii i w stopniu chorazego trafit
ponownie na front. W maju 1916 r. otrzymat przydzial do szkoty obserwatorow lotniczych w
Wiener — Neustadt. Od grudnia 1916 r. latat jako obserwator na froncie rosyjskim. Po ukonczeniu
kursu pilotazu w Campoformido zostal pilotem jednomiejscowego samolotu rozpoznawczego
Phonix D.1. W listopadzie 1918 r. byl jednym z organizatoréw polskiego lotnictwa na terenie
Krakowa. 7 listopada przejat dowodzenie nad I Eskadra Bojowa, przemianowang pozniej na 5
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jakie przywigzywali do nich przedstawiciele dowodztwa. Trzeba
podkresli¢, iz opinie jakie wystawiono 63 ET za okres udzialu w
¢wiczeniach byly bardzo pozytywne i przyczynity si¢ do wprowadzenia
w eskadrach towarzyszacych podzialu na plutony, ktory utrzymano az
do wybuchu wojny. W tym czasie wyposazenie eskadry zaczeto
przechodzi¢ pierwszg powazng zmian¢ — miejsce samolotow PWS-5t2,
ktore podczas pierwszych ¢wiczen stanowily glowa site eskadry, w
zwigzku z uszkodzeniem jednego z Lublinow R.X, zajety dwuptatowe
Potezy XXV 1 po raz pierwszy wprowadzone na wyposazenie eskadry
tacznikowe PZL L.2. Nie ulega watpliwosci iz ich charakterystyki lotne
byly znacznie gorsze niz mialo to miejsce w przypadku samolotéw
Lublin R.X, gdyz Potezy budowano gléwnie z mysla o eskadrach
liniowych, ktére miaty wykonywa¢ zupehie inne zadania niz eskadry
towarzyszace. Jak stwierdzal opracowany w 1931 r. Regulamin
lotnictwa:

Lotnictwo liniowe jest przeznaczone przede wszystkim do
wykonywania zadan na korzysé¢ dowodcow i oddziatow.

Jego zadania podstawowe sq:

-rozpoznanie,

-wspoipraca z broniami gtownymi.

Zadania ewentualne:

zwalczanie nieprzyjaciela na ziemi,

tgcznosé 2.

Ten sam dokument stwierdzal, Ze podobne zadania ma wykonywac
lotnictwo towarzyszace, z tym ze eskadry towarzyszace majg dziata¢ na
rzecz wielkich jednostek:

Zadania lotnictwa towarzyszqcego sq zblizone do zadan lotnictwa
liniowego, przy czym wykonuje ono swojq prace w ramach wielkich
jednostek. Jego zadaniami podstawowymi sq: wspéipraca z broniami
glownymi, utrzymanie lgcznosci, rozpoznanie bojowe. Zadania
ewentualne: rozpoznanie bliskie .

Istnieje mozliwos¢, iz w zwiazku z duzym podobienstwem zadan obu
rodzajow lotnictwa, wtadze wojskowe zdecydowaty si¢ na wyposazenie
eskadry w samoloty liniowe w celu przetestowania ich przydatnosci w
eskadrach towarzyszacych. Niestety, brak dokumentow, ktore
przedstawilyby doktadniej przebieg wspomnianych ¢wiczen. Mozna
jedynie przypuszczaé, ze i tym razem

wych, a nastgpnie objal stanowisko szefa Lotnictwa Polowego przy Naczelnym Dowodztwie. Od
1921 r. tworzyl prace dotyczace teorii wykorzystania lotnictwa. Odpowiadat min., za szkolenie,
dowodzit 3 Grupg Aeronautyczng w Krakowie. Zginal w wypadku samochodowym. T. Goworek,

Eskadre Lotniczg, z ktorg wzigt udziat w walkach z Ukraincami. Od marca 1920 r. byt
pomocnikiem szefa Departamentu Zeglugi Napowietrznej Ministerstwa Spraw Wojsko-
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Pierwsze samoloty mysliwskie lotnictwa polskiego, Warszawa 1991, s. 27, M. Romeyko, Ku czci
poleglych lotnikéw. Ksigga pamigtkowa, Warszawa 1933, s. 125, 384; K.A. Tarkowski, op. cit.,
s. 35. % Regulamin lotnictwa, Warszawa 1931, s. 4.

* Ibidem.

samolot Lublin R.X sprawiat sporo problemow pilotom, ale byt
wygodniejszym miejscem pracy dla obserwatoréw. W sierpniu, podczas
¢wiczen, dokonano rowniez pierwszego podziatu eskadry na plutony.
Pierwszy pluton w sktadzie: por. pil. Btazynski, ppor. obs. Iwanski, ppor.
obs. Baran, ppor. obs. Pentz, plut. pil. Cybula i plut. pil. Hubczenko
operowat w rejonie miejscowosci Sokal. Na wyposazeniu 1/63 Plutonu
znajdowat si¢ jeden samolot Lublin R.X i (najprawdopodobniej) dwa lub
trzy samoloty Potez XXV 8. Niestety nie mozemy z calg pewnoscig
stwierdzi¢ ile samolotow poszczegdlnych typdéw znajdowato sie na
wyposazeniu plutonu. Praktyka wskazywataby by, Ze jednostka sktadata
si¢ z dwoch plutondw i samolotu dowddcy eskadry, ktory zazwyczaj byt
wykorzystywany w pierwszym plutonie, co sugerowatoby iz na stanie
jednostki znajdowato si¢ wowczas siedem samolotow (po trzy na pluton
plus maszyna przeznaczona do dyspozycji dowodcy).

II/63 Pluton dziatat w rejonie Krzemienca w sktadzie: por. pil. Jozef
Zielinski, ppor. obs. Stanistaw Dolinski, por. obs. Kazimierz Smolinski,
sierz. pil. Byzia, sierz. pil. Tadeusz Nowak oraz plut. pil. Jan
Stanistawski ~ *°. Do 1II/63 Plutonu przydzielony byt takze,
odpowiedzialny za stan techniczny samolotéw, szef mechanikdéw
Eustachy Kotodziej. Jednostka dysponowata trzema fabrycznie nowymi
samolotami PZL £.2 °". Niestety, z calej wymienionej grupy, poza
opisanym wczesniej sierz. pil. Byzig, co$ wigcej mozna powiedzie¢
jedynie na temat Owczesnego, por. pil. Zielinskiego. Zrodtem
pozwalajacym na chocby czesciowa rekonstrukcje losow lotnika jest
whniosek odznaczeniowy z 1937 r.

Podczas ¢wiczen 1I/63 Pluton pracowal na rzecz 2 SBK, ktora
powstata w 1924 r. w wyniku przeksztalcenia Il Brygady Jazdy.
Jednostka podlegata bezposrednio dowddcy Okregu Korpusu Nr. 2. W
czasie ¢wiczen dowddca 2 SBK byt ptk. dypl. Wiadystaw Anders, ktory
pozostawatl na tym stanowisku do kwietnia 1937 r., kiedy przeniesiono
go na stanowisko dowodcy Nowogrodzkiej B.K.

Po zakonczeniu ¢wiczen eskadra powrdcita do swojego statego
garnizonu 1 przystagpita do normalnego szkolenia. Niestety dzialalnos¢
jednostki ulegata drobnym zmianom w zwigzku z zachodzacymi w niej
zmianami personalnymi. Juz po zakonczeniu ¢wiczen we wrzesniu 1930
r. do jednostki przydzielono grup¢ nowych lotnikow, w sktad ktorej

W Dziesigciolecie..., S.

58 % Ibidem. %7
Ibidem.
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wchodzili: ppor. obs. Julian Frey, ppor. obs. Jan Szczelik, ppor. obs.
Florian Petz i ppor. obs. Tadeusz Opulski. Pod koniec grudnia do
Bydgoszczy zostat odestany por. pil. Btazynski 8 — jego miejsce zajat
sierz. pil. Antoni Gesek, ktory wezesniej stuzyt w 62 Eskadrze Liniowe;.
Do jednostki przydzielono takze nowego majstra wojskowego —
Ptasznika.

Ppor. obs. Petz urodzit si¢ w miejscowosci Huszcze Duze ', jednakze
zapis ten powinien budzi¢ pewne watpliwosci, 23 grudnia 1904 r.
Miejscowosci o podobnej nazwie wystepuja na terenie wojewodztwa
lubelskiego zarowno w powiecie zamojskim (Huszczka Duza ), jak i
w powiecie bialskim, gdzie jest siedzibag gminy . Po uzyskaniu
swiadectwa dojrzatosci Petz wstapit do Szkoty Podchorazych Piechoty
w Komorowie. Po jej ukonczeniu skierowano go do Szkoty
Podchorazych Lotnictwa, ktorg ukonczyt z 39 lokatg na swoim roku.
Nastepnie trafit do Iwowskiego 6 Putku, w ktérym poczatkowo stuzyt w
62 Eskadrze, a nast¢pnie 63 19,

Sposrod  wszystkich obserwatorow najciekawszg postacig jest
zdecydowanie Zima nie przerwala dziatan 63 ET. W lutym 1931 r.
polskie wladze wojskowe zdecydowaly si¢ na przeprowadzenie
zimowych manewrdw przy wspolpracy z 19 Dywizja Piechoty.
Cwiczenia zimowe miaty miejsce 15 lutego 1931 r. w Motodecznie.
Uczestnicy ¢wiczen mieli pokonac tras¢ Lwow — Motodeczno lotem, co
ze wzgledu na zimowg aur¢ miato okaza¢ si¢ problematyczne. Udziat w
szkoleniu wzigly zalogi 3 samolotéw PZL L.2, w skladzie por. obs.
Sokolinski, por. pil. Kubr, por. obs. Iwanski, sierz. pil. Nowak oraz ppor.
Baran. Na wypadek awarii lub uszkodzenia samolotow oddelegowanych
do udzialu w ¢wiczeniach w rezerwie pozostawiono jeszcze jedng zatoge
z samolotem PZL 1.2 obsadzonym przez por. obs. Dolinskiego 1 plut.
pil. Hubczenke.

Niestety podczas przelotu do celu pluton rozproszyt sie. Ze wzgledu
na zte warunki atmosferyczne czg$¢ samolotow byta zmuszona ladowac
na oslep, co stalo si¢ przyczyng wypadku zatogi w skladzie por. Kubr,
por. Iwanski. Ich samolot uderzyl o zbocze gory — na szczescie obaj
piloci przezyli, cho¢ podczas wypadku odniesli cigzkie obrazenia '%.
Wigcej szczescia miata zaloga kpt. Dudzinski, por. Sokolinski, ktorzy
wyladowali w przygodnym terenie. Niestety ich PZL L..2 nie byt w stanie

8 Dziesigciolecie..., S. 58.

1 |dem, Absolwenci Szkoly Orlgt, Warszawa 2002, s. 94.

1% Ta lokalizacja miejsca urodzin lotnika wydaje si¢ bardziej prawdopodobna.

% Gmina Huszcza do 1926 r. nosita nazwe Lubienka, w zwiazku z czym w dokumentach lotnika
znalazla by si¢ inna nazwa miejscowosci, w ktorej si¢ urodzit.

%2 |bidem.

198 Dziesigciolecie..., S. 59.
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samodzielnie wystartowa¢, w zwigzku z czym lotnicy powrécili do
Lwowa koleja. W bazie 6 Putku Lotniczego dokonali wymiany samolotu
na nowy egzemplarz samolotu PZL £..2 i nastgpnego dnia polecieli do
Motodeczna. Ladowanie w przygodnym terenie zdecydowanie najlepie;j
wyszto sierz. Nowakowi i ppor. Baranowi, ktorzy poczekali na poprawe
pogody po czym wroécili do Lwowa. Na miejscu Nowak i1 Baran spotkali
si¢ z dowodca, a potem razem z kpt. Dudzinskim wyruszyli na zimowe
¢wiczenia.

Niezbyt udanym pomystem okazato si¢ natomiast odestanie do
Motodeczna trzeciego samolotu z zaloga rezerwowg. Podczas przelotu
samolot pilotowany przez plut. Hubczenke dolecial do rejonu nad
ktorym rozciggata si¢ gesta mgta. Podczas przelotu nieprzeszkolony w
lataniu na przyrzady plut. Hubczenko podjal probg wzniesienia sig¢
ponad mgte. Niestety, podejmujac probe wyprowadzenia samolotu pilot
utracit orientacj¢ w terenie i wpadt w korkociag. Pilotowi udalo si¢
opanowa¢ maszyne¢ tuz nad ziemig, niestety podczas wyprowadzania
samolotu lotnik rozbit samolot zaczepiajac o wierzchotki drzew.

W zwigzku z rozbiciem az dwoch samolotow, dowddztwo putku
zdecydowato si¢, ze do konca ¢wiczen na rzecz 19 Dywizji Piechoty
beda pracowaé dwa samoloty. Trudne warunki atmosferyczne stanowity
spore utrudnienie dla lotnikow, ale pomimo tego dowddztwo 19 DP
docenito wysitki zatog z 63 ET. Informacja o duzym sukcesie
odniesionym przez lwowskich lotnikoéw podczas lutowych ¢wiczen
trafita do ksiegi pamiatkowej putku:

Cale <(¢wiczenia zimowe w  niezwykle ciezkich  warunkach
atmosferycznych przepracowane zostaly przez dwie zatogi. To tez w jakis
czas po ¢wiczeniach, nadeszta od dcy 19 D.P. pochwata, podkreslajgca
wytrwatos¢ i brawurg przy pracy w fatalnych warunkach, ktore
wzbudzily podziw u przedstawicieli panstw obcych i uznanie innych
rodzajow broni **,

Co szczegdlnie wazne, dowddca dywizji w czasie odbywania
wspélnych lutowych ¢wiczen byt gen. Tadeusz Kasprzycki, ktory
pozniej zostat mianowany | wiceministrem spraw wojskowych. Jego
opinia o wykorzystaniu lotnictwa towarzyszacego, na ktora wpltyw
mogtla mie¢ spory wptyw postawa 63 ET podczas pamigtnych zimowych
¢wiczen. Niecaly miesigc po zakonczeniu ¢wiczen do jednostki
przydzielono nowego lotnika, kpt. pil. Aleksandra Majewskiego, ktory
otrzymat stanowisko dowddcy plutonu, a po kilku dniach zostat
mianowany dowoddca eskadry, po kpt. Dudzinskim. Oprécz zmiany na
stanowisku dowddcy do eskadry przydzielono takze dwdéch nowych
lotnikdw. Pierwszym z nich byt Kruszka, awansowany do stopnia
sierzanta, a drugim majster wojskowy Walerian Iwanicki. Warto

194 Ibidem.
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podkresli¢, iz wedhug czesci starszych opracowan byl to okres w ktorym
ksztaltowat si¢ podzial eskadry na trzy plutony, niestety, informacji tej
nie potwierdza ksigga pamigtkowa lwowskiego putku. Prawdopodobnie
w tym samym czasie dowddcg 1/63 Plutonu zostal mianowany kpt. pil.
Stefan Massalski, urodzony 20 pazdziernika 1896 r. w Charkowie.
Niestety, trudno powiedzie¢ jak dlugo pozostawal na stanowisku
dowddcy plutonu. Wiadomo natomiast, ze byt ostatnim dowddca 61
Eskadry Liniowej i prawdziwa legenda putku, ze wzgledu na swoja
ponadprzecietng site fizyczng i duzy wzrost. Podczas wojny stuzyt w
Afryce, a po jej zakonczeniu wyemigrowat do Argentyny, gdzie zmart
30 sierpnia 1974 .

W czasie gdy na czele 63 ET stat Majewski /63 Pluton, w sktadzie:
por. obs. Sokolinski, ppor. obs. Baran, ppor. obs. Frey, por. pit
Stowinski, sierz. pil. Filipowski, szef mechanikow Twardochleb, wziat
udziat w ¢wiczeniach trwajacych migdzy 25 sierpnia, a 15 wrzesnia. W
tym czasie jednostka ta operowala z rejonu Zdotbundw.

Jednoczesnie 1I/63 Pluton w sktadzie kpt. pil. Majewski, por. obs.
Misiewicz, por. obs. Dolinski, ppor. obs. Szczelik, sierz. pil. Kruszka,
plut. Cybula i1 szef mechanikow Brajer dziata w rejonie miejscowosci
Zdzieciot, podczas gdy I1I/63 Pluton pod dowodztwem plut. pil.
Zielinskiego operuje w poblizu Beresteczka. W sktad personelu
ostatniego plutonu wchodza: por. obs. Iwanski, ppor. obs. Pentz, ppor.
obs. Petz, sierz. pil. Byzia, plut. Hubczenko i szef mechanikow
Kotodziej '%. Dziatalno$¢ wszystkich plutonow jest oceniana dosé
wysoko — duze znaczenie ma fakt, iz po raz pierwszy na wyposazeniu
eskadry znajduja si¢ samoloty tylko jednego typu — tacznikowe PZL 1..2.
Niestety stan techniczny samolotéw przedstawia si¢ coraz gorzej, w
zwigzku z czym na kadtubach czgsci samolotow pojawity si¢ napisy

zabraniajgce wykonywania akrobacji *.

Niestety ceng za zly stan samolotow zaplacili lotnicy. Jesienig 1931 r.,
jedna z zalég byla zmuszona do awaryjnego ladowania w rejonie
Przeworska pod Lopuszkami Wielkimi. 24 pazdziernika na pomoc
zatodze skierowano ppor. obs. Petza i sierz. pil. Kruszke, ktory tego dnia
wykonali lot do Przeworska. Lotnikom udato si¢ usung¢ usterke w
pierwszym samolocie, niestety, podczas startu z przygodnego terenu
doszto do wypadku lotniczego, w wyniku ktérego utracona zostala
maszyna pilotowana przez sierz. Kruszke. Obaj lotnicy zgineli *'.

Na miejsce polegtych w grudniu 1931 r. do I1/63 Plutonu przydzielono
nowego dowddce por. obs. Siihsa, ktory juz wczesniej mial drobny

1% Dziesieciolecie..., s. 59-60.
16 ], Pawlak, Polskie eskadry w latach 1918-1939, Warszawa 1989, s. 367.
¥ Dziesigciolecie..., S. 60.
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epizod stuzby w 63 ET. Na poczatku nowego roku do Rembertowa na
specjalny kurs skierowano kpt. pil. Dudzinskiego. Pig¢ dni pdzniej
eskadra otrzymata kolejne wzmocnienie — tym razem byt to ppor. obs.
Maciej Piotrowski, wczesniej przydzielony do dyonu szkolnego.

Piotrowski, co nie powinno dziwi¢ jesli wezmiemy pod uwage
biografi¢ pozostatych lotnikow 6 Putku, pochodzil z wojewodztwa
Iwowskiego. Urodzit si¢ w Tyczynie, w rodzinie Stanistawa 1 Jadwigi z
d. Osorya — Bukowskiej. Matur¢ zdat w Korpusie Kadetow nr. 1, a
nastepnie wstapit do Oficerskiej Szkoty Inzynierii, z ktérej przeniost si¢
do Szkoty Podchorazych Lotnictwa. Promowany z 24 lokata uzyskat
przydzial do Iwowskiej jednostki, w ktorej poczatkowo stuzyt w 65 EL,
a nastepnie w 63 ET jako obserwator. W Latach 1936-1937 przeszedt
przeszkolenie z zakresu pilotazu w szkole pulkowej. Regularnie
trenowat w putkowej Eskadrze Treningowej. Piotrowski podczas swojej
stuzby w Iwowskim putku rozpoczat studia na Akademii Sztuk Pigknych
— byl projektantem odznaki pamigtkowej wreczanej lotnikom 6 Pulku, a
takze autorem licznych grafik, ktére zilustrowaty publikacj¢ z okazji 10
rocznicy powstania putku. W kampanii wrze$niowej wzigt udzial jako
dowddca 65 Eskadry Liniowej .

Zima eskadra po raz kolejny wziela udziat w ¢wiczeniach z wojskami
ladowymi — i tym razem doszto do sporego rozproszenia jednostki. /63
Pluton dowodzony przez kpt. pil. Majewskiego przebywat w rejonie
miejscowosci Kotomyja — Thumacz, 11/63 pluton dziatat na Slasku
Cieszynskim w rejonie Wisly 1 Ustronia. Zatogi musiaty poradzi¢ sobie
z trudnymi warunkami atmosferycznymi. Zdecydowanie w najgorszej
sytuacji znalezli si¢ mechanicy, ktorzy musieli utrzymac¢ samoloty w
stanie lotnym pomimo ostrego mrozu. Problemy lotnikéw 63 ET
wigzaly si¢ rowniez z warunkami terenowymi w jakich przyszto im
wykonywac loty. Z tego powodu, oraz ze wzgledu na zly stan
samolotdw pozostajacych na wyposazeniu eskadry dwie maszyny
zostaty rozbite. Najwiecej szczescia mieli por. Siihs i ppor. Piotrowski,
ktorzy zawadzili podwoziem o watl przeciwpowodziowy, samolot
uderzyt o drzewo 1 catkowicie si¢ rozbit. Lotnicy nie odniesli zadnych
obrazef, ale maszyna nie nadawala si¢ do remontu.

W maju do eskadry przydzielono nowy lotnikow. Byli to por. obs.
Wiadystaw Fedorowicz i kpr. pil. Stanistaw Lewek. Z jednostka
pozegnat si¢ por. obs. Sokolinski, ktory objat stanowisko oficera
materiatowego w pulku, pomimo tego regularnie uczestniczyt we
wszystkich ¢wiczeniach, w ktorych brata udziat eskadra. Kilka dni po
przydzieleniu nowego personelu do jednostki na stanowisko jej
dowddcy powrocit kpt. pil. Dudzinski, ktory ukonczyt kurs unitarny w

1% J. Pawlak, Absolwenci..., S. 94.
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Rembertowie. Niestety przesledzenie lotow por. obs. Fedorowicza jest
na chwil¢ obecng niemozliwe.

Powrot kpt. Dudzinskiego na stanowisko dowodcy 63 ET nie oznaczat
bynajmniej, ze lotnik zrezygnowal w udzialu w réznego rodzaju
zawodach. Zaraz po przejeciu eskadry z ragk kpt. Majewskiego,
Dudzinski wziglt udziat w zlocie gwiazdzistym do Wiednia,
przebiegajagcym po trasie: Warszawa — Charkéw — Leningrad — Lwow —
Wieden, a zaraz potem w locie alpejskim 1%°. Kolejna eskapada
popularnego dowodcy nie przeszkodzita jednak w normalnych
dziataniach eskadry, ktéra migdzy 10, a 24 czerwca sitami 11/63 Plutonu
wspoOtpracowata na poligonie w Powursku ze Szkota Podchorazych
Rezerwy Artylerii. Pluton wyruszyl na ¢wiczenia pod dowddztwem por.
obs. Siihsa, ktéoremu podlegali por. obs. Misiewicz, por. obs.
Fedorowicz, ppor. obs. Piotrowski, sierz. pil. Byzia, sierz. pil. Gesek
oraz majster wojskowy Kotodziej. Podczas ¢wiczen nie obylo si¢ bez
nieszczescia:

W tym czasie, ze stanowiska polozonego na skraju lotniska Smolary
odbywato sig strzelanie baterii 75 mm, podczas ktorego nastgpit wybuch
pocisku w lufie, powodujgc smieré¢ czterech podchorgzych z obstugi .

Na szcze$cie zaden z lotnikow nie odnidst obrazen. Po powrocie z
¢wiczen na personel 1I/63 Plutonu do Sknilowa czekala mita
niespodzianka — na wyposazenie eskadry zaczely trafia¢ pierwsze
samoloty Lublin R.XIII, ktore pozwolity nie tylko na utrzymanie
normalnego funkcjonowania eskadry, ale rozwigzaty takze problemy z
rozsypujacymi si¢ samolotami PZL £.2, ktore juz od dtuzszego czasu nie
nadawaty si¢ do akrobacji, ze wzgledu na zly stan techniczny ptatowca
201, Poczatkowo eskadrze przydzielono cztery samoloty tego typu, ktore
szybko wzbudzity spore zainteresowanie ws$rod pilotow eskadry. Jak
zauwazyli autorzy ksiggi pamiatkowe;:

W tym czasie zaczynajg owe R.XIII pisa¢c mniej lub wiecej udatne
ewolucje po niebie, a piloci z tajemniczymi minami radzi¢ Z niemniej
zmartwionymi obserwatorami w okolicy gabinetu dowddcy dyonu. W
jakis czas pozniej akrobacjie ustaly, lub... przeniosly si¢ poza obreb
lotniska .

Cze$¢ lotnikow 6 Putku miata do$¢ negatywne zdanie o powstajacych
eskadrach towarzyszacych 1 znajdujacych si¢ na ich wyposazeniu
samolotach. Jednym z malkontentow byt cytowany juz poprzednio
Kedzierski, ktory po latach wspominat:

% Dziesieciolecie..., S. 61.

20 |hidem, s. 61-62.

21 Jstnieje spory rozdzwigk pomigdzy informacjami zawartymi w do$¢ znanej i nieco juz
zdezaktualizowanej pracy Jerzego Pawlaka (Polskie eskadry w latach 1918-1939), gdzie znalazta
si¢ informacja
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W potowie 1930 roku przy dywizjonie, w ktorym stuzytem (1/6 p. lotn.),
zorganizowano eskadre zupetnie nowego rodzaju. Zapoczgtkowata ona
catkiem gdzie indziej nie znany rodzaj aeronautyki wojskowej —
lotnictwo towarzyszgce. Eskadra nosita numer 63, a jej dowddcqg byt
znakomity pilot (miedzy innymi uczestnik miedzynarodowego
Chellenge’u 1934 roku), kapitan Piotr Dudzinski. W niedfugim czasie
blogostawienstwem ,, pasikonikow”, bo tak od poczgtku przezwano
eskadry towarzyszqce, zostaly obdarowane wszystkie putki lotnicze. I to
po dwie jednostki na kazdy putk, a wiec w sumie dwanascie.

[...] Nazywano eskadry towarzyszqgce ,, pasikonikami”, poniewaz niby
Jjakies wielkie koniki polne przeskakiwaly z pola na pole, z jednej tqczki
na drugq. Poczqtkowo eskadra lwowska (sktadata si¢ z dwu plutonow po
trzy maszyny) otrzymata samoloty £-2, wkrotce potem — na dlugie juz
lata — R-XIIl. Technicznie rzecz biorgc, bylo to cofniecie sig
przynajmniej o dziesig¢ lat. Paradoks polegal na tym, Ze szeroko
zachwalane i ogolnie lubiane R-XIII istotnie mialy mnostwo zalet i tylko
jedng wade.

[...] Gdy pojawity sie samoloty R-XIII, wad nie dostrzegano zadnych.
Wszyscy byli nimi po prostu zachwyceni. Dowddcy wielkich jednostek —
bo nareszcie mieli wlasne, organiczne lotnictwo, ktore donosito o nawet
najdrobniejszych  posunieciach ,, nieprzyjaciela” (oczywiscie na
manewrach). Piloci — bo dostali samolot niezwykle przyjemny i fatwy w
sterowaniu. Doskonale mozna na nim byto lgdowac w majqtku ziemskim
na dobre sniadanko czy obiadek. Mechanicy — bo silnik (a raczej
silniczek-220-konny ,, Wright”) byt bodaj najlepszy w tym okresie na
swiecie. Nalewa¢ tylko materiatow pednych i lataé. Obserwatorzy — bo
odpadato  skomplikowane radio, nudna fotografia, obliczenia
matematyczne przy diuzszej nawigacji. Latalo sie jak za starych czasow
i rzucatlo meldunki pod kopyta konia dowddcy.

jakoby na samolotach PZL 1.2 krotko po ich wprowadzeniu na wyposazenie 63 ET pojawiat si¢
napis zabraniajacy wykonywania akrobacji. Bioragc pod uwage skapos¢ zrodet dotyczacych 6
Putku Lotniczego, do jakich miat dostep Pawlak podczas prac nad wspomniang wczesniej
ksiazka, oraz porownujac zapis ze wspomnianej pracy z potraktowanej przez autora niniejszego
opracowania jako podstawowe zrodto ksiggi pamiatkowej Dziesieciolecie 6 Putku Lotniczego,
mozna doj$¢ do wniosku, Ze problemy ze sprzetem latajacym w 63 ET zaczgtly si¢ okoto 1934 r.,
a nie jak chce tego Pawlak, kilka lat wczesniej. Biorac pod uwage pod uwagg liczne kraksy z
udziatem samolotow PZL 1.2, wydaje si¢ jednak, Ze piloci traktowali te samoloty do$¢ nieufnie
juz od dtuzszego czasu, co zasugerowalo dr. Pawlakowi iz konieczne jest przesunigcie terminu
wprowadzenia napisow zakazujacych akrobacji. J. Pawlak, Polskie eskadry w latach..., s. 367.
2 Dziesigciolecie..., S. 62.

A wady R-XIII? Nie byto ich — byt tylko jeden malutki feler. Maszyna
beznadziejnie powolna, prawie nie uzbrojona (jeden karabin maszynowy
obserwatora), nie moggca osiagngcé wysokosci — w ogole nie nadawata
sie do wykorzystania w okresie wojny. Typowo ,,Sniadankowy” samolot
na okres pokoju.
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[...] Nasz blgd — stworzenie zbyt wielkiego jak na bardzo skromne
mozliwosci lotnictwa towarzyszqcego, nie zostal nigdy naprawiony.
Potrzebne nam byto lotnictwo bojowe (mysliwskie czy bombowe — W t0
juz nie wchodze), a nie towarzyszqce. Eskadry latajgce na R-XIII miaty
bowiem za zadanie wspoiprace z piechotq, kawalerig i artylerig oraz
phytkie rozpoznanie. Wspolpraca z broniami gtownymi okazata sie
zupelnq fikcjq. Pozostawato tylko bliskie rozpoznanie .

Niestety ze wzgledu na udziat eskadry w ¢wiczeniach zimowych nie
zachowaty si¢ zadne informacje dotyczace jednostki z okresu lutego 1
marca 1932 r., kiedy na terenie trzech putkow lotniczych wchodzacych
w sktad 3 Grupy Aeronautycznej przeprowadzono inspekcje i probne
alarmy mobilizacyjne. Na temat 63 ET zamieszono jedynie krotka
wzmianke:

Putk znajdowat sie w sytuacji nastepujqcej: szeregowi stuzby czynnej
byli zajeci w mysli Instrukcji wyszkolenia ogolnego wyszkoleniem wojsk
poza koszarami. Personel pomocniczy kadry zawodowej przeprowadzal
doskonalenie w zwiqzku z przezbrojeniem (zmiana sprzetu) na centralne
zajecia w dywizjonie szkolnym. Personel latajgcy I dyonu na strzelnicy
garnizonowej (12 kilometrow), — czesciowo, druga czes¢ w powietrzu
przy zadaniach na {gcznos¢ z innymi broniami. Nie zostala
zaalarmowana 63 Eskadra, gdyz 1/63 znajdowal sie na éwiczeniach w
Kotomyi, zas 11/63 przygotowywat sie do transportu dla wzigcia udziatu
w ¢wiczeniach zimowych w rejonie Bielsko i byl w trakcie tadowania na
wagony 2%,

Szczesliwie dla dowodcy eskadry w dokumentacji z inspekcji nie
pojawity si¢ zadne informacje dotyczace problemow z dyscypling wsrod
personelu. W lutym 1932 r., ze sktadu eskadry wypadt bowiem chor. pil.
Michat Solecki, skazany wyrokiem sadu wojskowego we Lwowie na
tydzien aresztu za lekkie uszkodzenie ciata 2**. Prawdopodobnie do
wspomnianego ,,uszkodzenia ciata” doszto w wyniku zatargu pomigdzy
chor. Soleckim, a drugim skazany przy tej okazji — suzacym w kompanii
portowej chor. Janem Millerem 20

Lato 1932 r. oznacza pierwsza szans¢ na przetestowanie nowego
sprzetu w akcji. Pluton 1/63 pozostaje w polu od sierpnia do potowy
wrzesnia. W plutonie stluzg wowczas kpt. pil. Majewski, por. obs.
Krzysztoforski, por. obs. Sokolinski, por. obs. Fedorowicz, ppor. obs.
Szczelik, sierz. pil. Gesek, sierz. pil. Filipowski 1 starszy majster
wojskowy Kotodziej. Cata grupa przebywa w Gluchowie, Sokotowie 1

202 J. Kedzierski, op. cit., s. 135-137.

28 WBH, CAW, sygn. 1.300.38.113, Szczegolowe sprawozdanie i przebieg inspekcji putkow 3
Grupy Aeronautycznej, w miesigcu lutym i marcu 1933 r., S. 23.
204 WBH, CAW, sygn. 1.323.6.1, k. 18.

25 1bidem.
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Ostrowie Mazowieckim. W tym samym czasie 11/63 Pluton, w sktadzie
por. pil. Stihs, por. obs. Misiewicz, plut. pil. Cybula, por. obs.
Piotrowski, kpr. pil. Lewek, por. obs. Leonid Rochowski i majster
wojskowy Twardochleb, wspoétpracuje z 2 S.B.K. w rejonie Dubno —
Sokal. Oprocz etatowych obserwatorow w lotach prowadzonych przez
jednostke wzigt takze zgota nieoczekiwany pomocnik — por. Tadeusz
Kern z 12 Putku Utanéw.

Niestety, w pozostatych plutonach nie pojawili si¢ ochotnicy z wojsk
ladowych — 111/63 Pluton dziatal w sktadzie: kpt. pil. Zielinski, por. obs.
Dolinski, por. obs. Osuch, ppor. obs. Chociej, sierz. pil. Har¢za, sierz.
pil. Ciesielski i majster wojskowy Kuligowski, na rzecz 5 S.B.K. i 23
Dywizji Piechoty. 5 S.B.K., byla wowczas dowodzona przez pik.
Zygmunta Plasecklego a23 DP przez gen. dr. Jozef Zajqc Eskadra po
powrocie z ¢wiczen przystapita do dalszego zapoznawania si¢ z nowymi
samolotami, ktorych ilo§¢ powoli rosta. Do konca 1932 r. eskadra zostata
w calo$ci wyposazona w samoloty Lublin R.XIIL

3 listopada 1932 r., kpt. pil. Dudzinski przekazat dowodzenie nad
jednostka kpt. pil. Jozefowi Wojciechowskiemu, a sam udat si¢ na Kurs
Oficerow Sztabowych Lotnictwa. Oficer, ktory =zastapil kpt.
Dudzinskiego na stanowisku dowodcy eskadry urodzit si¢ 19 marca
1898 r. we Lwowie. Do Wojska Polskiego trafit w styczniu 1919 r.,
kiedy to wigczono go w sktad Lotnego Oddziatu Zandarmerii,
walczacego z Ukraincami we Lwowie. Nastgpnym przydzialem dla
mtodego Zolnierza byla 3 Grupa Lotnicza, a doktadniej 6 Eskadra
Lotnicza, w ktorej Wojciechowski petit funkcje obserwatora. W
jednostce tej pozostat az do zakonczenia wojny polsko — bolszewickiej,
po czym zgtosit si¢ na przeszkolenie z zakresu pilotazu w Szkole Pilotow
w Bydgoszczy. Po ukonczeniu szkolenia, ktore trwalo od polowy
wrzesnia 1921 r., do poczatku 1922 r. Wojciechowski trafit do Wyzsze;j
Szkoty Pilotazu w Grudziagdzu, a nastepnie, od sierpnia 1922 r. do
krakowskiego 2 Putku Lotniczego 2% .

Stuzba w krakowskim putku potrwala kilka lat, z krotkg przerwa na
przydziat do Deblina, ktory dla Wojciechowskiego oznaczat przerwe w
dowodzeniu eskadrg w 2 Putku. Po powrocie z kursu doszkalajacego w
Centrum Wyszkolenia Oficeréw Lotnictwa w Deblinie Wojciechowski
otrzymat dowodzenie nad krakowska Eskadra Treningowa w ktorej
pozostat przez prawie dwa lata. Nastgpnie odestano go do Iwowskiego 6
Putku Lotniczego, w ktorym pozostal az do wybuchu wojny, najpierw
jako dowoddca 61 EL, potem jako p.o. dowodey (na czas nieobecnosci
kpt. pil. Dudzinskiego) 63 ET, a w koncu jako dowddca Eskadry

26 Instytut Polski i Muzeum Sikorskiego w Londynie (dalej IPMS), sygn. LOT.AIV.1/45c/3, k.
3.
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Treningowej 7. Na koniec warto odnotowac, iz podczas kampanii
wrzesniowe] Wojciechowski byl oficerem w 6 Bazie Lotniczej na
lotnisku Lwow — Sknitow.

Swoje urzgdowanie na stanowisku zastepcy kpt. pil. Dudzinskiego,
kpt. Wojciechowski rozpoczat od ,,wlepienia” 5 dniowego zakazu
opuszczania koszar kpr. Alojzemu Kuszlakowi, ktory ,,podpadi”
dowddcy z powodu niedbatego pelnienia obowigzkéw oficera
dyzurnego przy bramie wejsciowej na teren jednostki 2%. Pod nowym
dowddztwem 63 ET bierze udziat w ¢wiczeniach zimowych 31 stycznia
1933 r., 1/63 Pluton odlecial do ladowisk w miejscowo$ciach Zabie i
Kolomyja. Podczas ladowania na matym lotnisku potozonym w dolinie
przy podchodzeniu do ladowania panowanie nad Lublinem utracit chor.
pil. Solski. Na poktadzie pilotowanej przez niego maszyny znajdowat
si¢ takze por. obs. Baran. Samolot Solskiego zostal rozbity, ale pilot 1
obserwator wyszli z wypadku bez szwanku 2°. 13 lutego pluton powrocit
do Sknitowa, skad po uzupelnieniu zapasow 1 strat poniesionych w
sprzecie, ponownie wyruszyt w pole. Tym razem jednostka przebywata
w rejonie Kornicza, gdzie kontynuowano ¢wiczenia. Lotnicy powrdcili
do Sknilowa 20 lutego. Wowczas w lwowskim garnizonie eskadry
pozostal por. obs. Sokolinski, ktérego zastapit por. obs. Dolinski, a
jednostka ponownie przystapita do udziatu w szkoleniach. Tym razem
w rejonie Brodéw, gdzie wyruszono w dniu 22 lutego. Prawdopodobnie
w C¢wiczeniach wzigl jeszcze udziat ppor. obs. Wihadystaw Goetel 2,
przydzielony pdzniej do I1I/6 Dywizjonu Mysliwskiego, dziatajacego w
ramach Iwowskiego putku od 1937 r. W drodze powrotnej z Brodow
daty o sobie zna¢ fatalne warunki atmosferyczne.

Podczas powrotu z ¢wiczen tuz przed Lwowem trojka samolotow
nalezacych do 63 ET weszta w strefe gestej mgly. Maszyna obsadzona
przez zatoge w skladzie por. obs. Goetel i1 sierz. Ggsek zdotata wyjs¢ z
mgly 1 nie widzac innego rozwigzania problemu zdecydowala si¢ na
powrdt do Brodow. Pozostali lotnicy mieli wigcej szczgscia, w gestej
mgle wlecieli pomiedzy kominy fabryczne 1 kompletnie na Slepo
wyladowali pomigdzy ulicami Lwowa, trudno jednak powiedzie¢ by
byty to szcz¢s$liwe ladowania. Maszyna por. Dolinskiego 1 sierz. Byzi
rozbija si¢ w lesie, za$ lotnicy zawisli w samolocie na drzewie w
Melechowie. Kolejny samolot z zatogg w sktadzie por. Méwka 1 por.
Krzysztoforski ztamatl $migto na kupie nawozu w Zboiskach 1,

207 1bidem.
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Wigcej szczgscia miat 11/63 Pluton w sktadzie por. obs. Misiewicz,
por. obs. Frey, ppor. obs. Stanistaw Wolf, sierz. pil. Dembinski, plut. pil.
Cybula, kpr. pil. Lewek i szef mechanikow Twardochleb. Jednostka
przebywata w rejonie Byten — Puzany od 23 lutego do 7 marca 1933 r.,
jednakze najwickszym zagrozeniem dla lotnikow okazaty si¢ silne
$niezyce. Pomimo tego piloci stangli na wysoko$ci zadania 1 zdotali
bezpiecznie powr6dci¢ do Sknitowa.

Niestety nie wiadomo do ktérego plutonu nalezat ukarany w dniu 14
lutego 1933 r. majster wojskowy kpr. Michat Klich, ktory
,lekkomyslnie” zgubit pistolet #2. Co ciekawe za to dos¢ powazne
przewinienie Klicha ukarano ,jedynie” 5 dniami aresztu, a karg
wykonanie kary zawieszono na okres miesigca.

Po uzupehieniu strat poniesionych podczas zimowych ¢wiczen i
naprawieniu uszkodzonych samolotow, jednostka byla gotowa do
kontynuowania normalnej pracy wyszkoleniowej w warunkach
garnizonowych. Przy tej okazji nie obylo si¢ bez ,,strat w ludziach” i
wprowadzenia do$¢ surowego rygoru — W pierwszych dniach marca
1933 r., dowddca eskadry ukaral 7 dniami aresztu mlodszego majstra
wojskowego Franciszka Krupiela, ktory zgubil plombe od torby
pocztowej 23, 7 kwietnia 1933 r., do jednostki powrécit kpt. Dudzinski,
ktéry po raz kolejny objal dowodzenie. Jednoczesnie 1/63 Pluton
doczekat si¢ nowego dowddcy, ktorym zostat kpt. pil. Henryk Brusch.
Oprocz kpt. Brusha do eskadry dotaczyli takze por. obs. Julian Lagowski
(I/63) 1 sierz. pil. Alojzy Dembinski (I11/63). Mtoda kadra nie miata zbyt
wiele czasu na okrzepnigcie, gdyz juz w maju dwa plutony z 63 ET
zostaty skierowane do Krakowa w celu wzigcia udziatu w szkole ognia
artylerii.

Szczegdlnie zastanawiajace wydaje sie przydzielenie por. obs.
Lagowskiego do Iwowskiego putku, gdyz byl on jednym z nielicznych
przedstawicieli kadry oficerskiej nie zwigzanych wczesniej z
wojewodztwem Iwowskim.

W maju 1933 r jednostka przygotowywata si¢ do udzialu w kolejnych
manewrach, tym razem rozgrywajacych si¢ niedaleko poligonu
Powrusk. Odnosnie nazwy miejscowosci w ktorej znajdowat si¢ poligon
wojskowy istniejg spore rozbiezno$ci. Znana jest miejscowos¢ Poworsk
potozona na terenie obecnego obwodu wolynskiego w rejonie
kowelskim, w okresie 1l Rzeczpospolitej wioska, w ktorej znajdowat sig
poligon wykorzystywany przez okoliczne jednostki wojskowe, byla
siedzibg gminy wiejskiej podlegajacej administracyjnie pod wiadze

22 WBH, CAW, sygn. 1.323.6.1, k. 2.
23 \WBH, CAW, sygn. 1.323.6.1, k.
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powiatu  kowelskiego, wchodzacego w sktad wojewddztwa
wotynskiego. Niedaleko Poworska znajdowata si¢ miejscowose
Smolary, w ktorej na czas ¢wiczen na poligonie, stworzono ladowisko.
Sytuacja narodowosciowa w tym rejonie byta dos¢ ztozona, co zmusito
oddziaty uczestniczace w ¢wiczeniach do zachowywania szczeg6lnej
ostroznosci — dodatkowym czynnikiem byta blisko$¢ granicy z ZSRR.
Smolary, gdzie znajdowato si¢ lotnisko wykorzystywane przez
uczestniczgce w ¢wiczeniach plutonu 63 ET, byty potozone bardziej na
potnocny-zachod od Poworska 1 znajdowaty sie¢ w znacznie wigkszej
odleglosci od granicy.

W tym samym czasie co przygotowania do udzialu w kolejnych
éwiczeniach doszto do zastanawiajacego wypadku. Owczesny dowddca
63 ET, zdecydowat si¢ bowiem na ukaranie karg 7 dniowego zakazu
opuszczania koszar jednego z zotnierzy eskadry, kpr. Kuszlaka, za
nieprzepisowg jazde¢ rowerem 8,

Do udziatu w ¢wiczeniach w Poworsku skierowano 1/63 Pluton w
sktadzie: por. obs. Sokolinski, por. obs. Krzysztoforski, por. obs.
Lagowski, sierz. pil. Dembinski i sierz. pil. Byzia ?**. Piloci pozostawali
na terenie wojewodztwa wotynskiego od 29 maja do 11 czerwca 1933 r.
Po powrocie do Lwowa dotarta do nich informacja o przeniesieniu
wieloletniego dowddcy 63 ET, kpt. pil. Dudzinskiego na nowe
stanowisko stuzbowe w Grudzigdzu. Jego nastgpca zostal mianowany
kpt. pil. Brush. Pod dowodztwem kpt. Brusha jednostka wystawita I11/63
Pluton do udzialu w odbywajacych si¢ na poligonie w Poworsku
¢wiczen z X Grupa Artylerii. Podobnie jak kilka tygodni wczesniej
lotnicy 1/63 Plutonu, I11/63 Pluton operowat z ladowiska w Smolarach.
Skfad plutonu na ¢wiczenia przedstawial si¢ nastgpujaco: kpt. pil.
Zielinski, por. obs. Sokolinski, por. obs. Osuchowski, sierz. pil. Byzia,
sierz. pil. Dembinski i master wojskowy Kuligowski. Pluton przebywat
na Wotyniu od potowy lipca do potowy sierpnia, a nastepnie zostaje
skierowany w rejon Biategostoku, gdzie bierze udzial w ¢wiczeniach
jednej z polskich dywizji 2. W tym samym czasie pozostate plutonu
rowniez braly udziat w ¢wiczeniach. I/63 Pluton w sktadzie: kpt. pil.
Brush, por. obs. Krzysztoforski, por. obs. Lagowski, por. obs.
Piotrowski, plut. pil. Cybula, kpr. pil. Edward Piotrowski i starszy
majster wojskowy Kotodziej przebywat w rejonie miejscowosci Sokal —
Kamionka — Strum — Zoétkiew — Rawa Ruska — Zamo$¢ — Chetm —
Hrubieszow, gdzie wspotpracowat z ¢wiczacymi na tych tereniach

24 Dziesieciolecie..., S. 64.
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oddziatami 7 S.B.K. i 3 DP Legionéw. W czasie ¢wiczen dowodcami 7
S.B.K. 13 DP byli gen. Sergiusz Zahorski 1 gen. Wtadystaw Bortnowski.
II/6 Pluton w sktadzie; kpt. pil. Siihs, por. obs. Misiewicz, ppor. obs.
Szczelik, ppor. obs. Goetel, kpr. pil. Lewek, kpr. pil. Jozef Kostecki i
majster wojskowy Twardochleb, jak zauwazono w ksigdze pamigtkowej
6 Putku, przebywaja na terenie potudniowo — wschodniej Matopolski,
gdzie wspotpracujg z 6 S.B.K 1 5 DP. Jednostki te dowodzone sg przez
ptk. dypl. kaw. Juliusza Kleeberga, pozniejszego generala i dowddce
Samodzielne; Grupy Operacyjnej ,,Polesie”, oraz gen. Waleriana
Czume, ktory we wrze$niu 1939 r. dowodzit obrong Warszawy.

Koniec lata 1 zakonczenie ¢wiczen nie oznaczal jednak zakonczenia
dziatan 63 ET w roku 1933, ktéry byt zdecydowanie jednym z
najbardziej pracowitych okresow w historii eskadry. Pod koniec
wrzesnia, dziewie¢ samolotow nalezacych do eskadry zostato
wyznaczonych do udzialu w ¢wiczeniu lotow grupowych w ramach
catego putku, koncentracji lotnictwa w Deblinie oraz masowym nalocie
na Warszawe . Na czele grupy wystawionej przez 63 Eskadre stoi
zatoga w sktadzie kpt. pil. Brush i por. obs. Piotrowski. Na poczatku
grudnia dochodzi do zmiany na stanowisku dowodcy 1I/63 Plutonu —
miejsce kpt. pil. Siihsa, odestanego do Centrum Wyszkolenia Oficerow
Lotnictwa w Dgblinie zajat kpt. pil. Kubr. To jednak nie koniec zmian w
obsadzie personalnej eskadry. Na poczatku lutego nastgpnego roku
stanowisko dowodcy I11I/63 Plutonu po kpt. pil. Zielinskim objat kpt. pil.
dr. Tadeusz Halewski. Wkrotce potem dowodzenie nad eskadrg przejat
kpt. pil. Jan Schram, ktoérego przybycie do eskadry zakonczylo okres
ciggtych zmian personalnych jaki zapanowal na poczatku 1934 r.

Nowy dowodca I11/63 Plutonu kpt. pil. dr. Halewski urodzit si¢ w
miejscowosci Delatyn na terenie wojewodztwa lwowskiego, w dniu 8
maja 1898 r. Dokladne omowienie jego losow przed wstgpieniem do
Wojska Polskiego w listopadzie 1918 r., jest bardzo trudne, nie ulega
natomiast watpliwo$ci, iz Halewski zapisat pigkng karte jako lotnik
wojskowy podczas wojny polsko — bolszewickiej 2°. W dokumentacji
archiwalnej przechowywanej w Centralnym Archiwum Wojskowym w
Warszawie zachowaly si¢ opisy kilu lotow wykonanych podczas wojny
1920 r., przez przysztego dowodce 111/63 Plutonu. Szczegodlnie aktywnie
Halewski dzialat we wrzesniu 1920 r., gdy polskie oddzialy toczyty
walki z bolszewikami w rejonie Niemna.

Dnia 15 IX 1920 mimo bardzo niesprzyjajgcych warunkow
atmosferycznych (silny wiatr i co chwila deszcz) podjql sie i dokonal lotu.
Przy starcie byla prawie pewnos¢, ze pilot bedzie zmuszony do
lgdowania. Tak tez sie stato. Lot ten dostarczyl wiele cennych i waznych
wiadomosci.

26 WBH, CAW, sygn. 1.301.12.39, Skoroszyt 0881.
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Dnia 21 IX 1920. Mimo zlego stanu silnika dokonat lotu i z wysokosci
500 m zaatakowat nieprzyjacielski balon na uwiezi nie zwazajgc na
ogien artylerii nieprzyjaciela.

Drnia 25 IX 1920. Mimo ztego funkcjonowania silnika dokonat swojego
lotu i atakowal oddzialy nieprzyjacielskie przeprawiajgce si¢ przez
Niemen.

Drnia 30 IX 1920. Dokonat przeszto trzygodzinnego lotu przywozgc
wiele i bardzo cennych wiadomosci o nieprzyjacielu. Mimo silnego ognia
karabinow maszynowych znizyl lot do wysokosci 400 metrow i
zaatakowal bombami i karabinami maszynowymi stacje i oddziaty
gromadzqgce si¢ na stacji Motodeczno. Na odcinku kolejowym [...]
ostrzeliwal  karabinami  maszynowymi  pociqgi nieprzyjacielskie
zdqgzajgce do Motodeczna #'.

Halewski byt chwalony takze za wykonanie innych zadan bojowych.
Juz 6 wrzeénia 1920 r. wziat udziat w nalocie na Kowno:

Dnia 6. XI. 20 dokonal lotu — na samolocie Breguet 10-40 —
nakazanego na Kowno z celem bombardowania stacji kolejowej i
lotniska. Lot ten miano kontynuowac¢ w grupie pieciu samolotow, lecz
prowadzqcy grupe zawraca z powodu ztego funkcjonowania silnika z %
drogi, z nim dwa inne. Pigty natomiast, ktory mial zadanie rozeznanie
ewakuacji wystartowat pozniej o 15 minut. Mimo to pilot postanowit
dalej lecie¢ i tak doleciano do Kowna. Tu na znak obserwatora obniza
wysokos¢ lotu, by tym celniej obrzuca¢ bombami stacje i lotnisko. W tym
czasie natomiast byt ostrzeliwany przez artylerie i K. M z fortow. Podczas
rzucania ostatniej bomby nad stacjq z wysokosci nie wigkszej [niz] 800
m zauwaza trzy samolotu. W pierwszej chwili nie zdaje sobie sprawy, by
to mogty byc nieprzyjacielskie — lecz zachowanie si¢ ich i ksztalty kazaly
staremu pilotowi znajgcemu taktyke lotniczq: wycofac sie jako
prowadzgcemu samolot wywiadowczy i nie wdawacé sig w walke
powietrzng z samolotami mysliwskimi, z ktorych dwa byly typu Fokker
D.VII, trzeci wywiadowczy LVG C.V. Pomimo tego pilot atakuje
pierwszego, starajgcego si¢ zamkngé odwrot i pod dwoch krotkich
seriach km czotowego, ten zaczyna szybko znikng¢ lecqc szybko do ziemi.
Drugi samolot mysliwski wykorzystujgc sytuacje przelatuje z lewej
strony i chce sig dosta¢ do ogna, by stamtgd bezpieczny sam mogt celnie
ostrzelac i tatwiej dosiegngc ptatowiec nasz z km. Trzeci wywiadowczy
LVG C.V postaral si¢ trzymac z prawej strony ciggle si¢ zblizajqc,
obserwator z niego swietlnymi znakami km. znaczyt smugi w poblizu
naszego samolotu. Wtedy musiat pilot baczy¢ na to tylko by dac¢ dobrg
pozycje obserwatorowi do walki z przeciwnikami. Samolot LVG C.V tez
zaczqgl sie zblizac i znikt po celnych strzatach ppor. obs. Makowskiego,
zostat jeden najniebezpieczniejszy — siedzqcy w ogonie naszego

27 WBH, CAW, sygn. 1.482.85-8147, k. 2.
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ptatowca, — ktorego kule km przelatywaly ponad skrzydlami Ilub
pomiedzy nimi. Pilot spoglgdat ciggle w swe lustereczko krecqc wiraze i
krzywizny chcgc wydostaé przeciwnika na ostrzat obserwatorowi, ktory
nie mogt ostrzeliwac¢ go — w przeciwnym razie przestrzelitby statecznik
wlasnego ptatowca — gdyz ten dostownie siedzial *®.

Jak wida¢ w oparciu o przytoczone opisy, Halewski byt bardzo
dzielnym lotnikiem, ktéry zapisat pigkng karte¢ podczas stuzby w 16
Eskadrze Wywiadowczej. W szeregach tej jednostki odbyt wojng 1920
r. Jego dalsze losy sg dosy¢ trudne do przesledzenia. Wiadomo, ze krétko
po wojnie objal dowodzenie 24 Eskadry Lotniczej wyposazonej w
samoloty Potez. W kolejnych latach trafit do 6 Putku Lotniczego, w
ktorym najsilniej zwigzany byt z 65 EL. Podczas wojny shuzyt w
Polskich Sitach Powietrznych odtworzonych u boku Brytyjczykow. W
okresie miedzywojennym Halewski ukonczyt studia prawnicze i jako
jeden z nielicznych oficeréw w Wojsku Polskim mogt pochwali¢ si¢
tytutem doktora nauk prawnych. Zmart w 1942 r., w Szkocji.

Nieco wigcej mozna powiedzie¢c o drugim nowym pilocie
przydzielonym do 63 ET, kpt. pil. Schramie, ktéry po zakonczeniu
zawodowej stuzby wojskowej oddat si¢ dziatalno$ci politycznej w
szeregach Stronnictwa Ludowego. Nim jednak Schram stat si¢
zawodowym politykiem i1 burmistrzem rodzinnego Jarostawia, dlugo
stuzyt w lotnictwie wojskowym. Poczatek jego kontaktow z wojskiem
mial miejsce w okresie I Wojny Swiatowej, w 1914 r., gdy
dwudziestoletni Schram (urodzony 20 lutego 1894 r., w Grodku
Jagiellonskim), wstapil do Il Brygady Legionoéw Polskich. W latach
1918-1920 przysztego lotnika odnajdujemy na frontach wojny polsko —
ukrainskiej i polsko — bolszewickiej jako zolnierza 39 Putku Piechoty
Strzelcow Lwowskich. Po zakonczeniu wojny Schram zglosit si¢ na
przeszkolenie lotnicze. Poczatkowo stuzyt w 4 Putku Lotniczym w
Toruniu, do ktorego trafit w 1924 r. Kolejnym przydziatem byt 6 Pulk
we Lwowie, gdzie lotnik pozostat az do konca swojej wojskowej kariery.
Poczatkowo dowodzit 62 Eskadra Lotnicza, nast¢pnie sprawowat urzad
komendanta parku lotniczego. Wreszcie, 26 czerwca 1931 r.,
mianowano go dowddca 65 Eskadry Liniowej, a od pazdziernika na
krétko przejal dowodzenia nad calym II/6 Dywizjonem Liniowym.
Wreszcie w 1934 r. Schram trafil do 63 ET, w ktorej pozostawal do
pazdziernika nastgpnego roku, gdy powrocit do 65 EL. W sierpniu 1935
r., po prawie jedenastu latach stuzby w lotnictwie przeszedt w stan
spoczynku 2%,

28 \WWBH, CAW, sygn. 1.482.85-8147, k. 5.
29 Dziennik Personalny M. S. Wojsk., nr. 10 z 4 lipca 1935.
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Kolejne lata uptynety mu na dziataniach politycznych — jako cztonek
SL zostal aresztowany podczas strajku chlopskiego w 1937 r. 220
spedzit 6 miesiecy w przemyskim wigzieniu. Po agresji niemieckiej na
Polske Schram podjat probe przedostania si¢ do macierzystego, 6 Putku
Lotniczego, ale pomimo niewielkiej odlegtosci jaka dzielita Jarostaw od
Sknitowa nie zdotal dolaczy¢ do pozostatych lotnikow. Krotko po
agresji sowieckiej 1 wytoczeniu nowej granicy pomigdzy obszarami
kontrolowanymi przez Niemcow i1 Sowietow zdotal powrdci¢ do
Jarostawia gdzie zostal aresztowany przez okupanta hitlerowskiego.
Przez kilka miesigcy Schram byl zaktadnikiem w rekach niemieckich,
po czym zostal wypuszczony na wolnos¢. Podczas okupacji dziatat
aktywnie w konspiracji — jego macierzystg organizacjg byly Bataliony
Chtopskie, a pozniej Armia Krajowa. Po wyzwoleniu Jarostawia przez
oddziaty Armii Czerwonej zostal mianowany pierwszym burmistrzem
miasta, ale nie utrzymat si¢ zbyt dtugo na stanowisku-10 sierpnia zostat
aresztowany za dziatalno§¢ w AK, a nastgpnie wywieziony do Lwowa,
skad odestano go do Kijowa. Ostatecznie trafit do Charkowa, a
doktadniej do obozu jenieckiego NKWD w Griazowcu. Do Polski
powrocit w listopadzie 1947 r., i co jaki§ czas spotykal si¢ z
nieprzyjemnos$ciami ze strony rodzimej bezpieki. Zmart 12 lutego 1968
r. w Jarostawiu.

O oficerze tym w lwowskim putku méwito si¢ niezbyt dobrze — byt
znany jako nieustannie poddenerwowany i ztosliwy dowddca:

Dowodcg moim zostal kapitan obserwator S., typ patologicznie
ztosliwy. Bali sie go jak ognia i podwtadni, i przetozeni. Podejrzliwy,
chorobliwie ponury. Jego niektore posuniecia wskazywaty na stan bliski
choroby umystowej.

Wiedziatem, Ze dowddca putku od dawna nosit sie z planem bgdz
przeniesienia kapitana na jakies stanowisko administracyjne, bgdz
pozbycia sie go w ogole z jednostki. Nigdy jednak do wykonania tego
zamiaru nie doszto. Kapitan S. stuzyl kiedys w Legionach, a poczciwy
putkownik Domes byt Austriakiem. Stabiutko mowit po polsku. Bat si¢
zadzierac z legionistq o pigknej przesztosci bojowej.

W jednym rozkazie dziennym putku ukazaty sie dwa przesuniecia. Ja
zostatem wyznaczony na oficera taktycznego 65 eskadry, a na
technicznego moj  wychowanek i przyjaciel Janek Czerny.
Zameldowatem sie w kancelarii eskadry pierwszy. Podobno wyszedtem
bardzo blady. Drugi z kolei byt Czarny. Ten wyskoczyt na korytarz
czerwony jak burak.

20 Aresztowanie dziataczy Stronnictwa Ludowego, ,,Gazeta Lwowska”, nr. 192 z dn. 26 sierpnia
1937, s. 2.
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- Wiesz co mi powiedziat? — mowit Janek. — ,,Ja nie chce widzie¢
takich wesotych facetow jak pan porucznik. Dos¢ mam tych wiecznych
Smiechow i zartow”.

- Drogi Jasiu — odrzektem. — Nie uwierzysz, gdy ci powiem, co
mnie oswiadczyl. ,, Pan, panie Kedzierski, zawsze taki powazny. Pan za
rzadko si¢ usmiecha. Ja takich facetow w eskadrze w ogole nie bede
tolerowal. Pan musi by¢ stale wesoty”.

Tak oto zaczeta sie nasza droga przez meke w 65 eskadrze liniowej.
Odcierpielismy tam chyba pokute za wszystkie nasze dawne grzechy i
przewiny. A moze nawet jeszcze troche na zapas.

[...] Na szczescie ta nasza gehenna trwata stosunkowo krotko. Pot
roku pozniej ponury kapitan S. przeszedt w chlubny i catkowicie
zastuzony stan spoczynku. Odjechat do rodzinnego Jarostawia, aby tam
zaczqc¢ nie konczgce sig awantury i sprawy sqdowe ze wszystkimi swymi

sgsiadami **.

Problemy z kpt. pil. Schramem miat takze inny Zotnierz putku, ktory
w swoich wspomnieniach przytacza kilka przyktadow niezbyt
przyjemnych zachowan ze strony kapitana:

Pewnego dnia, podczas pelnienia stuzby startowej, siedzialem na
matym stotku i czytatem ksigzke. Obaj moi pomocnicy zotnierze lezeli
obok na swiezej trawie i cicho rozmawiali ze sobq. Ruchu lotniczego w
tym momencie nie bylo. Z daleka widziatem, ze przez lotnisko idzie jakis
cztowiek w naszym kierunku. Kiedy byt juz blisko nas poznatem, Ze to
komendant oddzialu portowego mjr. pil. Skrzat. Odtozytem czytang
ksigzke i czekatem zanim on si¢ zblizy. Wreszcie mjr Skrzat zblizyl sie,
zameldowatem sie, jako podoficer startowy i o tym, ze wszystko jest w
porzqgdku. Mjr Skrzat zadal mi kilka pytan, usiadt na moim matym stotku
na kilka minut odpoczynku. W tym samym czasie przy hangarach
mechanicy samolotowi przygotowywali samoloty do lotu. Silniki juz
pracowaly. Wreszcie klucz trzech samolotow, zamiast kotowac na linie
startowq, wprost spod hangarow, bez pozwolenia wystartowato w
powietrze. Mjr. Skrzat widziat to, pokiwat glowq i powiedzial: ,, Ktoz to
robi takie nieprzepisowe glupstwa?” Co prawda na lotnisku wowczas
nie byto zadnych samolotow, nikt nie przeszkadzat w startowaniu wprost
spod hangarow, ale rzeczy takich robic nie nalezato, byto to niezgodne z
przepisami ruchu lotniczego i podlegato nastepstwom dyscyplinarnym.

Major Skrzat zwrocit sie do mnie i powiedzial: , Panie sierzancie,
prosze ztozy¢ stuzbowy meldunek do mnie o tym co zaszto”. Na
podstawie rozkazu komendanta oddzialu portowego nastgpnego dnia
rano przy zdaniu stuzby w ksigzce raportow napisatem o zaistniatym
zdarzeniu i nieprzestrzeganiu przepisow startowych. W raporcie nie
meldowatem nazwisk zatog, numerow samolotow ani eskadry, do ktorej

21 J. Kedzierski, op. cit., s. 124-125.
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klucz nalezal. Nazajutrz w czasie obiadu w kasynie podoficerskim kolega
moj sierz. pil. Bury z usmiechem zwrocit si¢ do mnie ze stowami. ,, Cos
ty naroit? Bedziesz mial nieprzyjemnosci. Dzis rano przyszedl do nas
meldunek, wycigg z ksigzki raportow stuzby na starcie. Ty petnites
wowczas stuzbe, a potem napisates w ksigzce meldunek o niestosowaniu
si¢ do przepisow startowych naszych samolotow. Dowddca eskadry jest
na ciebie wsciekty. Na tym samym meldunku napisat swoje uwagi i sam
osobiscie odniost do dowodcy putku”. Dowddcq eskadry, z ktorej klucz
samolotow wystartowat, byt kpt. obs. J. Schram, ktorego ja znatem tylko
z nazwiska. ,,Czy ty wiesz, co kpt. Schram napisal na meldunku?” —
zapytatem Burego. ,, Tak, wiem” — odpowiedzial. ,, Moge ci powiedziec,
to nie jest tajemnica. Napisal, ze meldunek jest falszywy, gdyz on
osobiscie wypuszczal samoloty w powietrze. Startowanie odbylo sie nie
inaczej, jak zawsze. Kapitan prosi dowddce putku o ukaranie winnego
ztozenia fatszywego meldunku”. ,, To kpt. Schram dobrze odpowiedzial”
— powiedziatem Buremu. ,,Ten kto falszywie melduje powinien by¢
ukarany”’.

Meldunek po zalatwieniu przyszedt do oddziatu portowego. Czytatem
go osobiscie. Jaka byla tres¢ rozmowy migdzy mjrem Skrzatem i kpt.
Schramem oraz jaka decyzja byta powzieta przez dowddce putku — nie
dowiedzialem si¢ jednak. Widziatem tylko mjra Skrzata i kpt. Schrama
ubranych stuzbowo, w rekawiczkach i z bronig boczng, idgcych razem
do kancelarii dowodcy putku.

Bylo to moje pierwsze zetkniecie na drodze stuzbowej z kpt. Schramem.
Od tego czasu Schram znal moje nazwisko, a ja znatem jego jeszcze
lepiej. W pozniejszym czasie bylo jeszcze wigcej nieprzyjemnych
kontaktow migdzy nami.

W nowo wybudowany juz budynku przy gtownej bramie wejsciowej do
kosza i do putku, umieszczono wartownie, putkowy areszt, zapasowq
wlasng elektrownig, oficera i podoficera stuzbowego putku. Budynek ten
byl juz gotowy i zakwaterowany, ale robotnicy cywilni ciggle jeszcze
pracowali przy roznych potgczeniach podziemnych. [...] Podczas pracy
robotnicy palili papierosy z tutkami. Po wypaleniu papierosa, tytki
rzucano na ziemie w roznych miejscach. Pewnego dnia petnilem stuzbe
zastepcy oficera stuzbowego putku. Brama wejsciowa do putku musiata
by¢ otwarta podczas pracy robotnikow. Do mych obowigzkow nalezalto,
oprocz normalnej stuzby, takze zwracanie uwag na brame, Zeby nikt nie
powotany nie wchodzit na teren putku bez pozwolenia. Statem obok drzwi
wejsciowych do budynku, ubrany stuzbowo, z rewolwerem i bronig
boczng. Byl to czas obiadu, a takze czas najwiekszego natezenia ruchu
przez brame. W tym czasie takze kpt. Schram szedl na obiad do swego
domu. Statem na bacznos¢ i zasalutowatem. Schram spojrzat na mnie i
powiedziat: ,, Stoicie tutaj, jak na wystawie i nawet nie pozbieracie tych
kilku tutek lezgcych pod waszymi nogami”. , Panie kapitanie” —
odpowiedziatem — ,,ja jestem wyznaczony rozkazem dowodcy putku do
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petnienia stuzby zastepcy oficera stuzbowego, a nie do zbierania tutek
po robotnikach”. ,, To nic, ze macie stuzbe, kos¢ by wam w dupie nie
pekta gdybyscie sie zgieli”. Statem dalej na bacznos¢ i nic nie
odpowiadatem. Kpt. Schram tez nic juz wigcej nie mowit i oddalit sie.

[...] Jeszcze jedno nieprzyjemne zdarzenie z kpt. Schramem zaistniato
podczas nocnych lotow, tym razem bylo to juz ostatnie.

[...] Pewnego dnia kpt. Schram jako dowoddca, zarzqdzit w swojej
eskadrze nocne loty. W oznaczonym czasie wszystko byto na czas
przygotowane i loty mogly si¢ rozpoczqc. Ja i moi pomocnicy Zolnierze
czekalismy na rozpoczecie lotow. Silniki samolotow juz pracowaty, ale
swiatel granicznych ani sygnalizacyjnych jeszcze nie kazatem zapalac,
dopoki samoloty nie zaczng toczy¢ sig na linig startu. Nagle zostatem
zaskoczony i zdziwiony, myslatem, Ze dowddca eskadry loty odwolal,
gdyz samoloty zamiast toczy¢ sie¢ na linig startu jeden po drugim
wygaszaly silniki. Zmrok powoli zapadat ale widocznosé byla jeszcze
dobra na pewnq odlegtosc. Widziatem z daleka stojgce samoloty obok
hangarow, a przy nich zalogi ubrane w kombinezony, gotowe do lotu.
Widzialem takze z daleka, Ze od hangaru ktos idzie wprost do naszego
stanowiska. Byt to mtody, nowo przydzielony do naszego putku oficer.
Oficer ten powiedzial mi, ze dowddca eskadry kpt. Schram wzywa mnie
do siebie. Bez pytania w jakim celu zostatem wezwany, natychmiast
szybkim krokiem poszedtem zameldowa¢ sie na rozkaz. Kpt. Schram stat
przed grupq oficerow i podoficerow zatog przygotowanych do lotu. Byt
odwrocony frontem do mnie, a tylem do grupy. Jeszcze nie zdqzylem
zameldowacd sig, jak kpt. Schram glosem podniesionym zapytal mnie,
dlaczego nie oswietlitem lotniska. Chciatem meldowacé powdd, ale
Schram zupetnie mnie nie stuchat. Krzyczat na mnie tak gltosno, jak tylko
mogt, jednoczesnie uzywajgc stow obrazajgcych mnie i niegodnych
oficera dowodcy. Krzyk Schrama powoli wyprowadzal mnie z
rownowagi. Probowalem jeszcze meldowacé mu, ale oficerowie stojgcy
poza plecami Schrama dawali mi znaki rekoma, by nic nie mowié. Statem
spokojnie az kpt. Schram wyladowat sie. Nareszcie zameldowatem mu
Jjednak, ze otrzymatem instrukcje kiedy zapali¢ swiatta. Na moj meldunek
Schram znow podniesionym gltosem powiedziat: ,,Mam w dupie waszq
instrukcje, marsz i zapali¢ swiatla natychmiast”. Zasalutowalem i
oddalitem si¢ na swoje miejsce. Kazatem zotnierzom zapalic¢ natychmiast
wszystkie swiatta. Pomocnicy moi pytali, dlaczego dowddca eskadry tak
krzyczal. ,,Tak mu si¢ podobato” — odpowiedziatem, gdyz innej
odpowiedzi ze zdenerwowania nie mogtem znalez¢.

Swiatta palily sie, jak i moi zotnierze czekalismy na rozpoczecie lotow.
W tym samym czasie z kasyna oficerskiego wyszedl komendant oddziatu
portowego mjr. Skrzat. Zauwazyl palgce sie swiatla graniczne |
ostrzegawcze, zamiast do domu przyszedl do nas do punktu
oswietleniowego sprawdzi¢, dlaczego palg si¢ swiatla, kiedy samoloty
nie latajq i dlaczego wydana przez niego instrukcja nie jest wykonana?
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Zameldowatem komendantowi oddziatu portowego co przed chwilg sig
zdarzyto i opowiedziatem zdenerwowanie kpt. Schrama. Mjr Skrzat
wystuchal i powiedzial: ,, Prosze zgasic¢ swiatla”. Zgasitem natychmiast.
Komendant oddziatu portowego jeszcze przez chwile wypytywat czy
istniejq jeszcze jakies przeszkody. Nagle znow zjawit sie postaniec, tym
razem nie byl to juz oficer, lecz kapral i powiedziat bym si¢ natychmiast
zameldowat do kpt. Schrama. Mjr Skrzat byt jeszcze obecny przy nas,
styszat co kapral mi powiedzial. ,, Niech pan nie idzie, ja sam pojde”. Po
pewnym czasie mjr Skrzat powrocit i powiedzial mi: ,, Prosze postgpowac
zgodnie z instrukcjq”. Po odejsciu komendanta oddziatu portowego loty
tej nocy odbywaty sie normalnie, a swiatta na lotnisku pality sie wtedy,
kiedy byly potrzebne %%

Co cickawe w kontekscie dalszej kariery kpt. Schrama, Barylski
przedstawia go jako ponurego, wiecznie niezadowolonego oficera, 0
sympatiach politycznych zblizonych do obozu narodowego. Cecha
charakterystyczng Schrama jako oficera byla jego nieche¢¢ do nizszych
stopniem, do ktorych odzywat si¢ tylko w sprawach stuzbowych 22,

Po przydzieleniu do eskadry dwoch nowych lotnikow pluton zostat
skierowany na ¢wiczenia zimowe trwajace od 11 do 14 lutego 1934r. W
sktad I/63 Plutonu biorgcego wowczas udziat w ¢wiczeniach wchodzili:
kpt. pil. Halewski, por. obs. Stefan Szubert, por. obs. Lagowski, por. obs.
Piotrowski, sierz. pil. Byzia, sierz. pil. Dembinski oraz majster
wojskowy Tadeusz Kuligowski. Pluton ten dziatat z lotniska Palahicze
w poblizu miejscowosci Thumacz ?**. Pracowicie mijat czas takze 11/63
Plutonowi, ktory w sktadzie kpt. pil. Kubr, por. obs. Kazimierz
Konopasek, por. obs. Szczelik, plut. pil. Cybula, kpr. pil. Lewek,
przebywal razem ze sztabem 13 DP w Rownem na Ukrainie.

Na poczatku kwietnia 1934 r. miala miejsce inspekcja w 6 Pulku
Lotniczym, ktora trwala od 9 do 13 kwietnia. W jej trakcie doktadnie
zapoznano si¢ ze stanem wszystkich istniejacych eskadr, w tym takze 63
ET. Jak wykazata inspekcja w catym pulku brakowalo 3 samolotow
Lublin R.XIII 22, Jeszcze gorzej przedstawiata si¢ sytuacja z czesciami
zamiennymi do tych maszyn — nie byto zadnych czeSci zapasowych, co
praktycznie uniemozliwiato przeprowadzenie jakichkolwiek napraw.

Jesli chodzi o stan 63 ET, to w wyniku inspekcji stwierdzono, iz pod
wzgledem wyszkolenia 1/63 Pluton prezentuje si¢ dobrze, 1I/63 Pluton
jest wyszkolony bardzo dobrze, natomiast najgorsza sytuacja jest w
[11/63 Plutonie %, Przeprowadzajacy inspekcje oficerowie odnotowali,

222 K. Barylski, op. cit., s. 172-176.

22 |bidem, s. 176.

224 Dziesigciolecie..., S. 65.

25 WBH, CAW, sygn. 1.300.38.23, k. 2.
26 \WWBH, CAW, sygn. 1.300.38.23, k. 22.
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iz w kazdym z plutonéw kto inny odpowiada za obstuge materiatow
facznosci. W 1/63 Plutonie byt to majster wojskowy Wawrzyniec
Koztowski, w II/63 majster wojskowy Stanistaw Wierski, a w 111/63
Jakub Fuks. Pod wzgledem posiadanej wiedzy najlepiej prezentowat si¢
Kozlowski, ktory miat za sobg kurs w 1 Putku Lotniczym i Panstwowym
Towarzystwie Radiotechnicznym 227228,

Inspekcja wykazata, ze w eskadrze brakuje jednego samolotu, ale
ogolny stan samolotow pozostajagcych na wyposazeniu jednostki jest
bardzo dobry:

Stan ptatowcow bardzo dobry. Obstuga jest utatwiona wtasciwosciami
platowca i stosunkowo najpetniejszq obsadq mechanikow z eskadr
putkowych-10 mechanikow 1o1.

Wyposazenie /63 Plutonu sktadato si¢ z 4 samolotow Lublin R.XIIIL.
Samoloty byty w wigkszosci w dobrym stanie technicznym, tylko jeden
z nich mial niewielkie uszkodzenie, ktore jednak nie sprawialo, ze
maszyna nie mogla by¢ wykorzystywana do lotow . Calkiem niezle
przedstaw1al si¢ rowniez stan silnikow lotniczych pozostajqcych na
wyposazeniu plutonu. W sprawozdaniu po inspekcji, jego autorzy
stwierdzili, ze silniki ze wzgledu na tatwos$¢ obshugi, duza ilos¢
mechanik(’)w oraz odpowiedni poziom ich wyszkolenia sg w lepszym
stanie niz mialo to miejsce rok wczesniej, a personel jest dobrze
przygotowany do udzialu w ewentualnym konflikcie zbrojnym ?22°,
Odnotowano jednak brak sporej ilosci materiatow eksploatacyjnych
pozwalajacych na utrzymanie przyrzadow pokltadowych w
odpowiednim stanie — brakowato zwlaszcza ptynu do busoli, oraz
miernikow wtyczkowych pozwalajacych na okreslenie poziomu
napeltnienia gasnic.

Niestety, niewiele dobrego mozna byto powiedzie¢ o uzbrojeniu
samolotow. W dwoch samolotach lufy karabindw maszynowych byty w
tak ztym stanie, ze konieczne bylo przeprowadzenie ich doktadnego
czyszczenia w warsztatach parku lotniczego. Nie wystawialo to
najlepszej opinii zbrojmistrzom 1/63 Plutonu. Nieco lepiej spisywali si¢
facznos$ciowcy pod opieka ktérych znajdowaly sie dwie radiostacje
RKL/D. Obie stacje byly w dobrym stanie i mozna je bylo wykorzystaé
w warunkach bojowych #°. Nieco gorzej wygladata sytuacja ze
spadochronami, ktoérych stan uznano za dostateczny — niestety na

27 |bidem.

28 WBH, CAW, sygn. 1.300.38.23, k.
23. %2 WBH, CAW, sygn. 1.300.38.23,
k. 25.

29 |bidem.
20 \WBH, CAW, sygn. 1.300.38.23, k. 27.



Powstanie 63, 66 oraz 69 Eskadry Towarzyszace;... 113

jednym z samolotow brakowalo pasa mocujacego spadochron 2%.
Oficerowie prowadzacy inspekcje odnotowali rowniez stan parku
samochodowego pozostajacego do dyspozycji plutonu, ktory mogt
skorzysta¢t z samochodu polcigzarowego marki Renault, nr.
rejestracyjny 6288, oraz trzech ,,autobusikow” MH2. Stan wigkszosci
pojazdow byt dobry i pozwalat na ich wykorzystanie. Jedynie w
przypadku ,,rendwki” kontrolerzy zwrécili uwage na brudne podwozie i
prowadzone roboty tapicerskie i lakiernicze.

Znacznie gorzej przedstawiala si¢ sytuacja I1/63 Plutonu. Pododdziat
dysponowal zaledwie trzema samolotami, ale dwa z nich miaty dos$¢
powazne usterki sterow kierunku, ktore praktycznie uniemozliwialy
wykonywanie lotow. Niezbyt dobrze prezentowat si¢ takze stan silnikow
zamontowanych na maszynach nalezacych do plutonu. Kontrolerzy
zrzucili wing za ten stan rzeczy na niedo§wiadczonego mechanika, ktory
wedtug ich opinii nie znat zbyt dobrze instrukcji naprawy silnikow %,
W ztym stanie byly takze przyrzady poktadowe. W jednym z samolotow
zlacze gumowe szybko$ciomierza byla zatatane tasmg izolacyjng, a w
innej fabrycznie zamalowano jeden z przewodow podiaczonych do
dyszy Venturiego.

Nieco lepiej przedstawial si¢ stan uzbrojenia — tylko w jednym z
samolotéw zachodzita konieczno$¢ dokladnego wyczyszczenia lufy
karabinu maszynowego, ze wzgledu na jej zanieczyszczenie, ktore
najprawdopodobniej wynikato z prowadzonej wczesniej niechlujnej
konserwacji tej niezwykle waznej cze$ci. Pod wzgledem wyposazenia w
sprzet tacznosci, warto odnotowac iz jednostka dysponowata sporym
zapasem podchwytywaczy meldunkoéw oraz cigzarkéw meldunkowych.
Nieco gorzej niz w 1/63 Plutonie przedstawiala si¢ stan radiostacji, ktore
byty sprawe, brakowato jednak oprawek, ktore chronity stacje przed
uszkodzeniami mechanicznymi podczas lotu. Bardzo Zle natomiast
przedstawial si¢ stan parku samochodowego plutonu. Podczas
przeprowadzania inspekcji zaden z czterech samochodow eskadry nie
byt gotowy do natychmiastowego wykorzystania — wszystkie auta
zostaty opisane jako ,,rozebrane 19, W przeciwienstwie do 1/63 Plutonu
11/63 Pluton dysponowal tylko poétcigzarowkami marki Renault MH2.
Samochodami opiekowali si¢ majster wojskowy Twardochleb oraz inz.
Tadeusz Rudenski oddelegowany z parku maszynowego putku %%,

1 WBH, CAW, sygn. 1.300.38.23, k.
28. 1% WBH, CAW, sygn. 1.300.38.23,
k. 30. %7 WBH, CAW, sygn.
1.300.38.23, k. 33.

22 1pidem.
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Jesli chodzi o III/63 Pluton to na jego wyposazeniu znajdowaty si¢
tylko dwa samoloty Lublin R.XIII. Ich stan byl natomiast catkiem dobry,
co wskazuje, ze pracujacy w plutonie mechanicy znali si¢ na swojej
pracy nieco lepiej niz ich koledzy z II/63 Plutonu, lub, ze do I11/63
Plutonu skierowano samoloty, ktore dopiero co opuscily fabryke. Nie
najlepiej przedstawial si¢ natomiast stan silnikéw pozostajacych do
dyspozycji mechanikow I11/63 Plutonu. Podczas inspekcji stwierdzono,
ze:

Stan silnikow nie jest lepszy niz w r. 1933. Wobec tatwej obstugi
silnikow Wright, duzej ilosci mechanikow spostrzezone usterki
stwierdzajq niedostateczny dozor mechanika szefa. Obstuga silnikow w
III plutonie jest gorsza niz w I i II-m 2%,

Kontrolerzy zauwazyli takze, ze konieczne jest jak najszybsze
wymienienie manometru wskazujacego ci$nienie smaru w jednym z
samolotow. Poza ta do$¢ drobng usterka, stan przyrzadéw poktadowych
nie budzit Zadnych zastrzezen kontrolerow. GOI’ZGJ wyglqdala sytuacja z
uzbrojeniem. Jeden z obrotnikdéw byl nieprzepisowy i wymagal
natychmlastowe_] wymiany. Karabiny maszynowe byly w dobrym stanie,
co jednak nie przeszkodzilo w wydanlu negatywnej opinii o ruszmkarzu
1 jego pomocnikach, a takze poziomie ich wyszkolenia. Pod wzgledem
wyposazenia plutonu w sprzet acznos$ci sytuacja wygladata nieco gorzej
niz w przypadku I11/63 Plutonu, gdyz kontrolerzy mieli uwagi do obu
radiostacji. W przypadku pierwszej stacji wskazywano na
nieprawidlowy opis sprzetu, w przypadku drugiej brakowato obudowy.
Co ciekawe na stanie plutonu znajdowalo si¢ az 6 samochodow Renault,
przy czym kilka z nich bylo przystanych do plutonu z Dywizjonu
Samochodowego. Tylko jeden samochdéd wymagal naprawy, choé
wigkszo$¢ aut nalezacych do plutonu byta po prostu brudna, a na niczym
niezabezpieczonych pakach walaty si¢ dziurawe 1 nadajace si¢ do uzytku
detki 2%, Wedlug kontrolerow wing za taki stan rzeczy ponosit,
odpowiedzialny za samochody pozostajace na wyposazeniu plutonu,

sierz. Mieczystaw Kuligowski, ktory podczas inspekcji byl nieobecny
235

Tab. 10 Samoloty Lublin R.XIII na wyposazeniu 63 ET w kwietniu 1934 r.”
Nr. ptatowca Tlos¢ Nr. plutonu | Usterka
wylatanych
godzin
56-22 180/180 1/63 brak

23 WBH, CAW, sygn. 1.300.38.23, k. 36.
24 WBH, CAW, sygn. 1.300.38.23, k. 38.
25 |bidem.
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56-55 77 1/63 luzna gatka w obsadzie
dzwigni steru wysokos$ci
56-15 176/176 1/63 brak
56-28 114/114 1/63 brak
56-24 162/162 11/63 luz w zamocowaniu
statecznika poziomego na
przodzie
56-71 87/87 11/63 brak
56-23 182/182 11/63 1) luzy w zawiasach
steru kierunkowego,
2) galki tacznika steru
wysokosci
obluzowane,
3) obluzowany chodak
ptozy ogonowej
56-31 118/118 111/63 brak
56-4 168/168 111/63 brak

*Tabele nr. 10-12, opracowanie whasne na podstawie WBH, CAW, sygn. 1.300.38.23.

Tab. 11 Stan jednostek napedowych w 63 ET w kwietniu 1934 r.

zabezpieczenie ztacz przewo-

Nr. ptatowca|llo§¢ Usterka Nazwisko mechanika
wypracowanych
godzin
56-15 140 przetarcie elastycznego[Walerian Iwanicki
przewodu smarowego
56-22 154 - \Walerian Iwanciki
56-28 136 1) niezabezpieczone [|kpr. Wiadystaw
ztacze  przewodu|Ztamaniec
paliwowego,
2) wadliwie
zmontowany m a n
ometr
smaru
56-55 86 niedostateczne Bronistaw Ptasznik

dow
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56-24

178

1)

nieszczelny prawy
korek
zastrzykowy,

niewlasciwie
zabezpieczone
ztacza prze-
wodow

Michat Klich

56-23

b.d.

brak

Jerzy Neciuk

56-71

98

brak

Klich Michat

56-4

195

nieszczelny lewy
kurek zastrzykowy,

dzwignia na watku
gaznika nie
zabezpieczona

kpr. Stanistaw
Gogolowski

56-31

134

dzwignia na watku gaznika
nie zabezpieczona

Wincenty Podlaszuk

Tab. 12 Stan uzbrojenia pokladowego samolotow 63 ET w kwietniu 1934 r.

o ruchu

ompensujacego
d
poziomego

Nr. NF. Stan obrotnika  |Stan km-u Stan lufy km-u

ptatowca  [plutonu obserwatora obserwatora

56-15 1/63 dobry dobry do gruntownego
czyszczenia w parku
lotniczym

56-22 1/63 dobry dobry dobry

56-28 1/63 dobry dobry dobry

56-55 1/63 dobry dobry do gruntownego
czyszczenia w parku
lotniczym

56-24 11/63 dobry dobry dobry

56-23 11/63 dobry dobry zanieczyszczona do
gruntownego
czyszczenia w parku
lotniczym

56-71 11/63 dobry dobry dobry

56-31 111/63 |dobry dobry dobry

56-4 [11/63  |nieprzepisowy, |dobry dobry

brak przyrzadu
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Jak wida¢ stan wyposazenia 63 ET pozostawial sporo do zyczenia, co
wynikalo zarowno z niezbyt wysokiego poziomu przeszkolenia
niektorych cztonkow jej personelu, jak rowniez z duzego obcigzenia
personelu obowigzkami. Eskadra spedzata bardzo duzo czasu w polu, a
na przeprowadzenie doktadnych napraw nie zawsze mozna bylo sobie
pozwoli¢ w warunkach polowych. Niestety, cz¢s¢ mechanikow
stuzacych w eskadrze miata spore braki z zakresu znajomosci instrukcji
obstugi samolotow i silnikow wykorzystywanych w Lublinach R.XIII.
Wprawdzie stan sprzetu poprawiat si¢ z roku na rok, ale w niektorych
plutonach wyraznie brakowato sprzetu — czgs¢ samolotdow po
przeprowadzeniu prowizorycznej naprawy, np. podczas ¢wiczen nie
byla poddawana dalszym naprawom. Roéwniez stan parku
samochodowego eskadry powinien budzi¢ sporo watpliwosci. Plutony
nie byly wyposazone rownomiernie w samochody, co stanowito
powazny problem, tym bardziej, ze np., w II/63 Plutonie nie w
momencie przeprowadzania inspekcji nie byto zadnego sprawnego auta.

28 kwietnia 1934 r. doszto do zmiany na stanowisku dowddey 111/63
Plutonu, dowodzonego dotychczas przez kpt. pil. dr. Halewskiego,
ktérego zastapit kpt. obs. Witold Zaniewski. Nie ulega watpliwosci, ze
byla to dobra wiadomo$¢ dla samego Halewskiego, ktoéry zostat
dowodca 64 EL. Nowy dowodca I1I/63 Plutonu nie miat zbyt wiele czasu
na zapoznanie si¢ z jednostka i podwtadnymi, gdyz juz w maju eskadra
zostata odestana do Krakowa na szkole ognia lotniczego. Jednostka
zostata wowczas podzielona pomiedzy 61 1 62 EL. Zaraz potem, w
czerwcu lotnicy udali si¢ na poligon Powursk, gdzie na krotko dowaodce,
kpt. pil. Bruscha przebywajacego na kursie szybowcowym, zastapit por.
obs. Lagowski. Pod jego dowodztwem 1/63 Pluton w sktadzie: por. obs.
Jerzy Wolf, por. obs. Piotrowski, sierz. pil. Byzia, sierz. pil. Ggsek, sierz.
pil. Dembinski 1 szef mechanikow starszy majster wojskowy Iwanicki
wzigl udzial w ¢wiczeniach z jednostkami piechoty. 1I/63 Pluton
pozostawal w Powursku do 1 lipca, kiedy to lotnikéw odestano do
Smolarow. Na nowe miejsce postoju jednostki dotarli: kpt. pil. Kubr,
por. obs. Sokolinski, por. obs. Schubert, sierz. pil. Dembinski, kpr. pil.
Piotrowski i majster wojskowy Twardochleb.

Jednostka przebywata w Smolarach do 19 sierpnia, przy czym co
pewien czas dochodzito do wymiany personelu — lotnikéw 11/63 Plutonu
wydatnie wspierali por. obs. Krzysztoforski, por. obs. Konopasek, ppor.
obs. Dobrowolski i sierz. pil. Stanistaw Prymus Kuszlis-Grygutowicz
2%, Trzeba przyznaé, ze dla niektorych lotnikow lato 1934 roku byto
szczegblnie pracowitym okresem. Do grona najbardziej zapracowanych
zdecydowanie nalezal por. obs. Krzysztoforski, ktory dziatania na
Wolyniu musiat pogodzi¢ z pracg na rzecz I1II/63 Plutonu, ktory w

26 Dziesieciolecie..., S. 65.
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sktadzie kpt. obs. Zaniewski, por. obs. Krzysztoforski, por. obs.
Piotrowski, sierz. pil. Michat Pakuta, sierz. pil. Byzia, sierz. pil. Gesek,
majster wojskowy Ptasznik i majster wojskowy Kuligowski, zostat
przesuniety na zachdd. Jednostka dziatania w rejonie Oswigcim — Zator
— Bielsko-Biata — Pszczyna na ¢wiczeniach do§wiadczalnych Wyzszej
Szkoly Wojennej. Loty w tym terenie trwaty migdzy 16 a 22 lipca.
Niestety warunki atmosferyczne, w ktorych przyszto dziata¢ jednostce
pozostawialy wiele do zyczenia, ze wzglgdu na powodz, ktora sprawita,
ze z brzegow wystapily Wista, Skawa i Sota #'.

Oproécz tego poszczegodlne plutony wziety udziat w kolejnych
¢wiczeniach. 1/63 Pluton dziatal w rejonie Sokal — Réwne — Luck. 11/63
Pluton w sktadzie: kpt. pil. Kubr, por. obs. Konopasek, ppor. obs.
Dobrowolski, por. obs. Schubert, sierz. pil. Grygulowicz, kpr. pil.
Piotrowski, znajdowat si¢ znacznie blizej Lwowa, w okolicach Sambora,
gdzie takze odbywaty si¢ ¢wiczenia, a 111/63 Pluton w sktadzie: kpt. obs.
Zaniewski, por. obs. Krzysztoforski, por. obs. Steininger, st. sierz. pil.
Byzia, sierz. Dembinski, kpr. pil. Rymarczuk, dziatal w rejonie
Kamionka — Strum — Radziechéw — Ztoczéw. Cwiczenia przebiegaty
bez zadnych godnych odnotowania wypadkdéw jesli nie liczy¢ epidemii
czerwonki, ktoéra doprowadzita do skrocenia ¢wiczen 13 DP, a tym
samym 1/63 Plutonu 2%,

Tab. 13 Zalogi 1/63 Plutonu podczas ¢wiczen letnich w 1934 r.”
Lp. Nazwisko obserwatora Nazwisko pilota
1 por. obs. Lagowski kpt. pil. Brusch
2 por. obs. Wolf sierz. pil. Ggsek
3 por. obs. Piotrowski sierz. pil. Antoni Wielgus

*Na podstawie Dziesigciolecie..., S. 66.

W pazdzierniku dowodzenie nad eskadra utracit kpt. pil. Schramm,
zastgpiony przez kpt. obs. Kazimierza Wianeckiego, ktory migdzy
grudniem 1934, a styczniem 1935 r. przebywat na szkoleniu w Dg¢blinie.
W tym czasie dowodzenie nad eskadra przejat kpt. obs. Wiadystaw
Tuchotko. Kilka tygodni pozniej z 1/63 Plutonem pozegnat si¢ kpt. pil.
Brusch, odestany do Deblina. Nowym dowodcg plutonu mianowano por.
obs. Lagowskiego. W takim skladzie jednostka dotrwata do poczatku
1935 r. Juz w lutym 63 ET zostala wyznaczona do udzialu w
¢wiczeniach zimowych z 13 DP, ktora w tym roku przebywata w rejonie

27 |bidem.
2% |bidem, s. 66.

15 lbidem, s. 66.
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Luck — Dubno — Beresteczko. Zadanie wspierania piechuréw tradycyjnie
juz spadto na 1/63 Pluton, ktérzy przystapit do ¢wiczen w sktadzie: por.
obs. Lagowski, por. obs. Piotrowski, por. obs. Jeziorski, sierz. pil. Ggsek,
kpr. pil. Sochacki, kpr. pil. Piotrowski i starszy majster wojskowy
Iwanicki. W tym okresie jednostka po raz pierwszy w warunkach
zimowych podjeta udang probe zmiany miejsca postoju. /63 Pluton
zaliczylt wowczas ladowiska w Lucku, Boremelu i Radomyslu %°

Po powrocie z ¢wiczen por. obs. Lagowski oddat dowodzenie nad
plutonem bardziej doswiadczonemu lotnikowi — kpt. obs. Adamowi
Dabrowie. Ciekawa postacig byt réwniez nowy dowoddca 63 ET, kpt.
obs. Tuchotko, postac $cisle zwigzana z 6 Putkiem Lotniczym. Tuchotko
urodzit si¢ 17 sierpnia 1901 roku w Lipnie potozonym na terenie
wojewoddztwa Iwowskiego. Do Wojska Polskiego wstapit jako
siedemnastolatek jeszcze przed uzyskaniem egzaminu dojrzatosci. Jego
pierwszym przydziatem byta Szkota Podchorazych Piechoty, w ktorej
przebywal do 1 lipca 1919 r. nastepnie zglosit si¢ na przeszkolenie z
zakresu obstugi karabinu maszynowego, ktore ukonczyt 15 sierpnia
1919 r. Kolejnym przydziatem byt Baon Zapasowy 35 Putku Piechoty,
z ktorego jako miodszy oficer Tuchdtko zostal wystany na front w
grudniu 1919 r. Podczas wojny z bolszewikami przyszty lotnik stuzyt
gldwnie w 35 PP, po czym 1 sierpnia 1920 r., za udziat w walkach zostat
awansowany do stopnia porucznika. 17 wrze$nia 1920 r. porucznik
Tuchoétko zostal ranny i1 trafit do szpitala z ktorego powrdcit w grudniu
1920 ., ponownie do macierzystego 35 PP, gdzie po powrocie z leczenia
objat kompani¢ cigzkich karabindéw maszynowych.

Poczatek lotniczej kariery Tuchotki miat miejsce w 1923 r., gdy ten
trafit do Szkoly Obserwatorow 1 Strzelcow Lotniczych. Po jej
ukonczeniu zostat skierowany do 1 Putku Lotniczego w Warszawie,
gdzie petnit stuzbe jako mtodszy oficer eskadry. Z Warszawy do Lwowa
trafil 1 sierpnia 1925 r., 1 od razu otrzymat stanowisko zastepcy dowddcy
eskadry. Stanowisko to, z przerwa na pobyt w szpitalu po wypadku
lotniczym, sprawowatl do 1 czerwca 1927 r., kiedy to mianowano go
adiutantem pulku. Nastepnie 1 stycznia 1928 r. otrzymal awans do
stopnia kapitana 1 po kilku miesigcach otrzymat dowodzenie nad jedng z
eskadr liniowych dziatajacych w ramach 6 Pulku. Od listopada 1931 r
do marca 1932 r. Tuchotko uczestniczyl w kursie dowodcoéw eskadr w
Deblinie, a nastepnie powrocit do Lwowa, gdzie dowodzit eskadra
liniowa. W 1935 r. odestano go na krotkie przeszkolenie w Centrum
Wyszkolenia Piechoty w Rembertowie, po czym objat dowodzenie nad
63 ET.

W czasie sprawowania dowodzenia nad 63 ET, Tuchotko zostat
awansowany do stopnia majora (z dniem 1 stycznia 1936 r.), 15
pazdziernika 1936 r., juz jako major, przekazal dowodzenie eskadra
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swojemu nastepcy (kpt. pil. Czestawowi Krajewskiemu 2*° lub co
wydaje si¢ bardziej prawdopodobne kpt. pil. Kubrowi), po czy sam udat
si¢ na przeszkolenie do Wyzszej Szkoty Lotniczej w Warszawie. Do
Lwowa powrocit po zakonczeniu nauki, na stanowisko dowddcy 1V/6
Dywizjonu Towarzyszacego, ktorym pozostawatl az do 1 lutego 1938 r.,
kiedy to na krotko objat dowodzenie nad Dywizjonem Liniowym 4. Na
krotko przed wybuchem wojny Tuchoétko zostal odestany do
Wojskowego Osrodka Spadochronowego.

Niestety doktadne odtworzenie dalszych przedwojennych loséw 63
ET jest bardzo trudne, a wobec braku materialéw archiwalnych
dotyczacych 6 Putku, wrecz niemozliwe. Pozostaje wiec oprzeé si¢ na
istniejgcych opracowaniach, i tam gdzie to mozliwe dokona¢ drobnego
uzupehienia. Najprawdopodobniej w maju 1935 r. dowodzenie nad
eskadrg ponownie objat kpt. pil. Kubr, ktéry wraz ze swoimi lotnikami
wzigl udziat w letnich manewrach zakonczonych szkota ognia na
Pustyni Btedowskiej. W sierpniu 1935 r. II/63 Pluton przebywal na
doskonale znanym poligonie w Powursku.

Wydawalo si¢, ze nastgpny rok uptynie pod znakiem podobnego
poziomu aktywno$ci jak miato to miejsce w latach ubiegltych, jednakze
18 sierpnia 1936 r., zgingt 6wczesny dowoddca eskadry kpt. pil. Kubr.
Jego miejsce zajat kpt. pil. Krajewski, ktory pozostawat na stanowisku
od pazdziernika 1936 do pazdziernika 1937 r. 2t W czasie gdy dowddca
63 ET byt kpt. pil. Krajewski wtadze wojskowe podjety decyzje o
utworzeniu IV/6 Dywizjonu Towarzyszacego w skladzie 63, 66 i
utworzona tym samym rozkazem 69 ET. Rozkaz o formowaniu
Dywizjonu Towarzyszacego zostat wydany 19 lipca 1937 r. w
Warszawie 1 przewidywal, ze w 6 Pulku lotniczym powstang takze;
dowddztwo III/6 Dywizjonu Mysliwskiego, dowodztwo IV/6
Dywizjonu Towarzyszacego oraz 161 Eskadra Mysliwska. Dodatkowo
do pulku przydzielona zostata 133 Eskadra Mysliwska, ktora nastepnie
przemianowano na 162 EM. Pierwszym dowddca dywizjonu
towarzyszacego mianowano mjr. pil. Kazimierza Wianeckiego. Ten sam
dokument wprowadzit podzial eskadr liniowych na dwa plutony.
Nadliczbowy [11/63 i 111/66 Pluton skierowano wykorzystano do
sformowania 69 ET 2.

We wrzesniu 1937 r., juz pod dowddztwem kpt. pil. Krajewskiego,
eskadra wzieta udziat w ¢wiczeniach z 11 Karpacka DP, ktore odbywaty
si¢ na poligonie w Rohatynie. Rzut kotowy eskadry wraz z rzutem
powietrznym opuscity Lwoéw w dniu 25 sierpnia. Na podstawie

29 ], Pawlak, Polskie eskadry w latach..., s. 369.
%0 |PMS, sygn. LOT.A.IV.1/42/23, k. 4.

1 IPMS, sygn. LOT.A.1V.1/33¢./30, k. 4.

22 \WBH, CAW, sygn. 1.303.3.92, k. 16.
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zachowanych dokumentéw mozna domniemywaé, iz w ¢wiczeniach
wzigt udziat tylko jeden (I/63) Pluton wchodzacy w sktad eskadry 4.
Podczas ¢wiczen wykorzystywano nie wigcej niz trzy samoloty, ktore
kazdego dnia pracowaly na rzecz innej jednostki 2.

Tab. 14 Jednostki korzystajace z samolotéw 63
iT podczas ¢wiczen letnich w 1937 r.”

Dzien Nazwa | jednostki Nazwa Il jednostki
30 VI 48 PPSK™ 49 PP

11X 48 PP 49 PP

21X 48 PP 53 PP

31X 49 PP 53 PP

41X 48 PPSK brak

* Opracowanie wlasne na podstawie: WBH, CAW, sygn. 1.323.6.2, k.6.

** PPSK — Pulk Piechoty Strzelcéw Kresowych.

Mniej wigcej w tym samym czasie do grona pilotow 63 ET dotaczyt
zgota nieoczekiwany gos$¢ — por. pil. Robert Janota, bedacy niewatpliwie
jedna z najbardziej pasjonujacych postaci w historii polskiego lotnictwa.

Nastepcea kpt. pil. Krajewskiego zostat kpt. obs. Jan Harezlak, ktory
dowodzil eskadrg az do przekroczenia granicy rumunskiej przez resztki
eskadry w dniu 18 wrze$nia 1939 r. Nowy dowodca eskadry urodzit si¢
w 3 czerwca 1903 r. w Paweli Malej w powiecie zywieckim. Niestety w
polskich zbiorach nie zachowaly si¢ dokumenty pozwalajagce na
odtworzenie jego przedwojennych i powojennych losow. Nie ulega
natomiast watpliwos$ci, ze kpt. obs. Harezlak wraz ze swoja jednostka
wzigt udzial w wielkich manewrach zorganizowanych latem 1938 r. na
Wotyniu. W ¢wiczeniach wzigly udzial dwie eskadry z 6 Putku
Lotniczego #*. Jesli chodzi o dziatania 63 ET, to autor opracowania
poswieconego manewrom wotynskim nie poswigcit im zbyt wiele
miejsca. Wiadomo jedynie, ze jednostka wykorzystata w ich trakcie
siedem samolotow Lublin R.XIII C, ktére operowaly z lotniska
Moczulki, potozonego na pédinocny wschod od tucka 2% .
Przeprowadzone na Wotyniu ¢wiczenia stanowity zapowiedZ wysokich
strat, jakie juz wkrotce, we wrze$niu 1939 r. mialy ponie$¢ polskie
eskadry obserwacyjne. Wykazano takze, ze znaczna czg¢s¢ miodych
obserwatorOw nie zna uzywanych przez polskie lotnictwo radiostacji

23 \WBH, CAW, sygn. 1.323.6.2, k.

9.1 WBH, CAW, sygn. 1.323.6.2,

k. 6.

24 ). Ledwoch, Manewry wolyniskie. Lotnictwo, Warszawa 2017, s. 12.
25 |bidem, s. 25.
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poktadowych, co zmuszato lotnikéw do postugiwania si¢ przestarzaty
metoda tacznosci polegajaca na zrzucaniu meldunkow ciezarkowych.

Na poczatku 1939 r. oba plutony wchodzace w sktad 63 ET zostaty
przezbrojone na nowe samoloty RWD-14b Czapla. Przeszkolenie
pilotow odbywato si¢ na lotnisku w Sknitowie do poczatku lipca 1939
r., po czym zgodnie z wczesniejszymi planami eskadra odleciata na
poligony, aby wzia¢ udzial w letnich ¢wiczeniach. 1/63 Pluton trenowat
z 11 Dywizja Piechoty, podczas gdy 11/63 Pluton wspieral Podolska B.K.
W tym okresie wymienionymi jednostkami dowodzili ptk. dypl.
Bronistaw Prugar-Ketling, oraz gen. bryg. Juliusz Kleeberg, ktérego na
poczatku sierpnia zastapit ptk. dypl. kaw. Leon Strzelecki.

Rozkaz o mobilizacji w zwigzku z narastajgcym zagrozeniem ze
strony Niemiec dotart do eskadry 22 sierpnia 1939 r. o godz. 22.00 i
wzywal eskadr¢ do powrotu na lotnisko Sknitow. Dwa dni pdzniej
rozpoczela si¢ mobilizacja, ktora objela poczatkowo /63 Pluton oraz
dowodztwo eskadry, gdyz 1I/63 Pluton dotart do Sknilowa z lekkim
opoznieniem. Wreszcie, 26 sierpnia rzut kolowy eskadry opuscit Lwow
i skierowat si¢ pod dowodztwem por. obs. Antoniego Baranskiego na
potozong w poblizu Lodzi stacj¢ kolejowa Stotwiny 2.

66 Eskadra Towarzyszaca

Niestety, przedstawienie dokladnego opisu historii 66 1 69 Eskadry
Towarzyszacej jest niemozliwe. Niniejszy tekst prawie na pewno nie
wyczerpie tematu 1 pozostawi czytelnika z wieloma pytaniami, na ktore
autor najprawdopodobniej nie bedzie w stanie udzieli¢ jednoznacznych
odpowiedzi. Istniejgca dokumentacja nie pozwala na odtworzenie losow
tych jednostek w okresie pokojowym. Nieco lepiej przedstawia si¢
sytuacja jesli chodzi o okres kampanii wrze$niowej, problematyczne jest
rowniez doktadne przesledzenie loséw poszczegdlnych oficerow
stuzacych w tych jednostkach. Pytanie o miejsce, w ktorym znajduja si¢
owe materialy jest wcigz otwarte.

Niestety, rowniez sluzaca za niemalze podstawowe zZréodlo w
poprzednim rozdziale ksiega pamiagtkowa pt. Dziesigciolecie 6 Pufku
Lotniczego, z 1935 r. nie pozwala na zbyt doktadng rekonstrukcjg
dziejow 66 Eskadry. Wiadomo, ze godlo eskadry przedstawiato
zielonego kameleona siedzacego na brazowej galazce. Caty wizerunek
znajdowal si¢ na tle biatego kota z czerwona obwodka, co bylo cecha
charakterystyczng dla eskadr 6 Putku Lotniczego.

Jednostka ta otrzymywata gtownie przestarzaty sprzet, stopniowo
wycofywany z wyposazenia 63 ET. W podobnej sytuacji znalazta si¢

26 ], Pawlak, Polskie eskadry w latach..., s. 360.



Powstanie 63, 66 oraz 69 Eskadry Towarzyszace;... 123

utworzona w 1937 r. W czasie gdy formowano 66 ET doszlo takze do
zmiany na stanowisku dowoddcy lwowskiego putku. Miejsce ,,starszego
pana” ptk. Domesa, zajal niezbyt lubiany przez pilotow pplk. pil.
Tadeusz Prauss. Lotnicy z Iwowskiej jednostki nie przyjeli tej zmiany
zbyt entuzjastycznie, gdyz nowy dowodca okazat si¢ do§¢ oschty:

Musze jednak bezstronnie stwierdzi¢, ze putkownik posiadal
bezwzglednie wigcej cech dodatnich niz ujemnych. A co chyba
najwazniejsze, traktowat swojg dowodcq funkcje powaznie, jako prace,
a nie synekure ,,dla dobrze zastuzonych synow ojczyzny”. Nie pit i
zdecydowanie tepit pijanstwo, a takze karciarstwo, szczegolnie wsrod
personelu latajgcego. Poza stuzba uprawial pickne sporty — turystyke
gorkq oraz narciarstwo. Chetnie i dobrze latata. A to nie zawsze szto u
nas w parze ze stosunkowo wysokim stopniem wojskowym.

Jednak i Prauss nie byl pozbawiony przywary, ktora nagminnie
wystepowata u wszystkich prawie nowych przetozonych. Uwazal
mianowicie, Ze nim objgl 6 putk, panowalo tam przystowiowe siedem
grzechow gtownych. Dopiero od jego dowodzenia miato zaczq¢ si¢ nowe
i szczesliwe zycie. Po prostu raj na ziemi. Zrobil wiec tak wszystkim
dobrze znane , przesuwanie szaf”. [...] W rezultacie dwaj Swietni
koledzy i dzielni piloci, Jozef Wojciechowski i Roman Kloss (oficer
techniczny 61 eskadry), poszli z miejsca na emeryture. Ten sam los
spotkal mojego ostatniego w putku dowddce eskadry, kapitana
dyplomowanego obserwatora Mieczystawa Lisiewicza. Wiadystaw
Madejski zostal przeniesiony do Warszawy. Kapitanowie Dolinski,
Treger i ja odjechalismy jak niepyszni do Deblina **'.

Poczatkow 66 ET mozna doszukiwacé si¢ w potowie lat 30. Wowczas
to, juz po przeniesieniu 6 Putku Lotniczego z lotniska Lewandowka we
Lwowie na nowe lotnisko Sknitéw, nastgpita pierwsza rozbudowa
lwowskiego putku. Jednym z pierwszych elementéw rozbudowy putku
byto utworzenie drugiej eskadry towarzyszacej. Nowa jednostka zostata
powotana do zycia w dniu 22 pazdziernika 1934 r., za sprawa kpt. pil.
Juliana Skrzata.

Ostateczny sktad 66 ET uksztattowat si¢ okoto 10 listopada 1934 r.
Obowigzujacy woéwczas podziat na trzy plutony stanowit drobng
niedogodnos¢ dla dowodztwa eskadry, ktore udato sie przezwycigzyc¢.
Oprocz pelnej obsady personalnej jednostka otrzymata roéwniez peten
stan samolotow 1acznikowych Lublin R.XIII, w wigkszosci
wykorzystywanych wczesniej w 63 ET. Biorac pod uwage, ze 6wczesny
dowddca 63 ET nie chcial rezygnowa¢ z nowych samolotow, mozna
jedynie domniemywaé iz nowej jednostce przekazano sprzgt zuzyty,
ktorego stan techniczny pozostawial sporo do  Zyczenia.

247 J. Kedzierski, op. cit., s. 153-154.
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Najprawdopodobniej byly to samoloty typu Lublin R.XIIC, ktore
nastepnie poddawano modernizacji do wariantu Lublin R.XIIID 2,

Tab. 15 Pierwsza obsada oficerska 66 ET z listopada 1934 r.”
Stopien Funkcja Imig i nazwisko Nr. plutonu
por. obs. Wiadystaw Fedorowicz 11/66
kpt. pil. obs. Czestaw Krajewski 1/66 — dowoddca
kpt. pil. obs. Jozef Legowski 111/66 — dowodca
kpt. pil. Aleksander Majewski 11/66 — dowddca
ppor. obs. Stefan Mekler 11/66
por. obs. Leonid Rochowski 111/66
kpt. pil. obs. Julian Skrzat Dowddca eskadry
ppor. obs. Aleksander Steininger 111/66

* Opracowanie wlasne na podstawie: Dziesi¢ciolecie..., S. 75.

Pierwszymi dowodcami plutonéw w eskadrze byli 1/66 — kpt. pil.
Krajewski, I11/66 kpt. pil. Majewski, a I11/66 kpt. pil. obs. Legowski. Jesli
chodzi o zmiany na stanowisku 1/66 Plutonu to Krajewski nie utrzymat
sie na stanowisku zbyt dlugo 1 juz na przetomie pazdziernika i listopada
1935 r., ustapit miejsca kpt. obs. Misiewiczowi. Jego nastgpca w 1/66
zostal kpt. obs. Krzysztoforski, ktory dowodzil jednostka podczas wojny
obronnej. Dowddca 1I/66, kpt. Majewski utrzymat si¢ na stanowisku
nieco dhuzej, bo az do poczatku 1936 r., gdy zastapit go por. obs. Jerzy
Wolf, ktéory na poczatku 1939 r. przekazal dowodzenie kpt. obs.
Rochowskiemu. Najbardziej stabilna okazala si¢ sytuacja w II1/66,
ktoérego dowodca przez caly okres istnienia eskadry byl kpt. Legowski.

Pozostajac przy pierwszej obsadzie personalnej jednostki warto
wspomnie¢ o kilku interesujacych lotnikach, ktérzy na poczatku
istnienia 66 ET, zostali do niej przydzieleni. Kpt. Legowski byt pod
wieloma wzgledami wyjatkiem jesli chodzi o 6 Pulku Lotniczy. Jego
wyjatkowos¢ wynikata min., z faktu iz jako jeden z nielicznych lotnikow
w tej jednostce pochodzit z Pomorza. Inng postaciag, ktora od chwili
powstania eskadry mocno wpisata si¢ w jej histori¢, byt pochodzacy z
Ukrainy, prawoslawny oficer, por. obs. Rochowski. Oficer ten przyszedt
na $wiat w dniu 16 kwietnia 1905 lub 1907 r. w Zytomierzu 2*. Do$¢
istotna roznica w dacie urodzenia moze, cho¢ nie musi wynika¢ z faktu,
iz lotnik chciat si¢ odmtodzi¢ podczas wypelniania zeszytu
ewidencyjnego w Paryzu, gdzie polskie wladze emigracyjne mogly
uzna¢ go za niezdolnego do pelnienia stuzby w powietrzu i odesta¢ do
pracy sztabowej. Rochowski po ukonczeniu szkoty $redniej, w Rownem,
gdzie w 1925 r. zdat mature, wstapit do Wojska Polskiego. Jego

28 ], Pawlak, Polskie eskadry w latach..., s. 370.
9 IPMS, sygn. LOT.A.IV/403/4, k. 2.
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pierwszym przydzialem byta Szkola Podchorazych Piechoty, w ktorej
przebywal miedzy 1 wrzesnia 1926 ., a 14 pazdziernika 1927. Nastepnie
trafit do Szkoly Podchorazych Lotnictwa w Deblinie, gdzie uczyt si¢
przez kolejne dwa lata. 1 sierpnia 1929 r. Rochowski zostat skierowany
do 6 Putku Lotniczego we Lwowie. W putku wiaczono go w sklad
personelu 65 Eskadry Liniowej, w ktérej Rochowski shuzyl az do
pazdziernika 1931 r. Wowczas lotnik zostat skierowany na kurs
tacznosci do Zegrza. Po jego ukonczeniu lotnik zostal awansowany do
stopnia porucznika, a potem rozpoczat stuzbe w kompanii portowej
putku. W listopadzie 1931 r. Rochowskiego skierowano do 64 Eskadry,
na stanowisko mtodszego oficera eskadry. Na stanowisku tym
pozostawat przez kilka kolejnych lat, by w pazdzierniku 1936 r.
otrzymac¢ awans na stanowisko oficera taktycznego eskadry. W czerwcu
1937 r. Rochowski na poét roku zostat oddelegowany do Dyonu
Szkolnego 6 Putku #°.

Poczawszy od 1938 r., Rochowski zostal skierowany do 66 ET, w
ktorej pozostat az do wybuchu II Wojny Swiatowej jako dowddca II/66
Plutonu. 19 marca 1938 r. Rochowski zostal awansowany do stopnia
kapitana. W 1939 r. walczyl w szeregach Armii ,,£.0dZ” jako dowodca
plutonu. Nastgpnie przedostat si¢ na zachdod. Niestety nie przezyt wojny
— zgingl 29 wrzesnia 1941 r. podczas lotu na samolocie Fairey Battle.

Jednostka po raz pierwszy wzieta udzial w ¢wiczeniach zimowych na
poczatku 1935 r., podczas ktérych wspotpracowata z 6 i 13 Dywizja
Piechoty. 6 DP byla jednostka silnie zwigzana z Malopolska. Jej
owczesnym dowodcg byl gen. Bernard Mond, pochodzacy ze
Stanistawowa. Rodzice generata byli wyznawcami judaizmu, ale on sam
byl catkowicie zasymilowany 2z narodem polskim wyznawcg
katohcyzmu Swoja kariere WOJskowq rozpoczagl w armii austro-
wegierskiej jeszcze przed rozpoczeciem I Wojny Sw1at0weJ W trakcie
,»Wielkiej Wojny” Mond bral udzial w walkach z Rosjanami na froncie
wschodnim. W 1916 r. dostat SiQ do niewoli rosyjskiej, z ktérej udato
mu si¢ uciec i powrdci¢ do swojego putku. Po zakoficzeniu I Wojny
Swiatowej przyszly general brat udziat w obronie Lwowa przed
Ukraincami, a nastgpnie otrzymat przydziat do jednostek legionowych z
ktorymi wziat udzial w wojnie polsko — bolszewickiej. Dowodzenie nad
6 DP przejat w pazdzierniku 1932 r., i pozostal na tym stanowisku az do
20 wrzesnia, gdy wraz ze swoja jednostka ztozyt bron pod Tomaszowem
Lubelskim.

13 DP nosita nazwg¢ wyrdzniajaca ,,Kresowa” i w 1935 r. byla
dowodzona przez ptk. Zygmunta Aleksandra Myszkowskiego.
Myszkowski byt jednym z mtodszych oficerow, ktorzy wywodzili si¢ z
Legionow Polskich 1 jako tacy mogli liczy¢ na szybka kariere.

20 IPMS, sygn. LOT.A.IV/403/4, k. 4.
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Myszkowski byt pod tym wzgledem wyjatkiem — juz w 1920 r.
skierowano go do pracy w dyplomacji, ktora jednak kompletnie nie
odpowiadata mtodemu oficerowi. Po zakonczeniu wojny polsko-
bolszewickiej Myszkowski zostat wycofany z placowki dyplomatycznej
na Lotwie 1 rozpoczat nauke w Wyzszej Szkole Wojennej w Warszawie,
w ktorej ukonczyt I Kurs Doszkolenia. Nastepnie zajmowal inne mniej
lub bardziej eksponowane stanowiska. Najwazniejszym z nich bylo
dowodzenie piechota dywizyjna 7 DP stacjonujacej w Czgstochowie. Na
stanowisku tym pozostawat do polowy lutego 1935 r., kiedy
przeniesiono go do Réwnego, gdzie objat 13 DP.

Po zakonczeniu ¢wiczen zimowych eskadra powrocita na lotnisko
Sknitéw, gdzie kontynuowata normalng prac¢ wyszkoleniowa w ramach
putku. W kolejnych miesigcach jednostka zostata skierowana do udzialu
w ¢wiczeniach letnich, ktore podobnie jak w przypadku 63 ET odbywaty
si¢ na poligonie w Powurusku. Po powrocie z ¢wiczen dowodzenie nad
eskadra utracil jej dotychczasowy dowoddca kpt. pil. obs. Skrzat, ktorego
zastapit kpt. pil. Krajewski, dowodzacy wczesniej 63 ET. Pod wodza
Krajewskiego eskadra pozostawata do grudnia 1936 r. W tym czasie
jednostka wzigta udzial w ¢wiczeniach na poligonie Pohulanka
potozonym niedaleko Wilna.

Byl to jeden z najwigkszych polskich poligondéw, ktérego rozmiary
pozwalaly na przeprowadzenie ¢wiczen z udziatem artylerii, lotnictwa a
takze broni pancernej. Prawdopodobnie to wilasnie na Pohulance
przeprowadzono testy polskiego karabinu przeciwpancernego Kb Ur,
ktory wprowadzono na wyposazenie jednostek Wojska Polskiego na
krotko przed wybuchem wojny. Podczas letnich ¢wiczen na poligonie
66 ET, zajmowala si¢ gtownie doskonaleniem wykrywania stanowisk
nieprzyjacielskiej artylerii i poprawa tacznosci z wlasnymi jednostkami
artyleryjskimi %,

W grudniu 1936 r. nastepca kpt. pil. Krajewskiego zostat kpt. obs.
Misiewicz, ktory w 1929 r. brat udziat w ¢wiczeniach z wojskami
ladowymi jako oficer 63 ET. Pierwszym zadaniem jakie otrzymal nowy
dowodca bylo przeprowadzenie ¢wiczen zimowych z Podolska B.K.,
dowodzong w tym czasie przez pik. Kleeberga, ktory pamigtal jeszcze
przeprowadzone kilka lat wczes$niej ¢wiczenia z 63 ET. Podczas ¢wiczen
zimowych eskadra przebywata na terenie Brodow 1 Stanistawowa. Po
zakonczeniu ¢wiczen kpt. Misiewicz wraz z jednostka mial kilka
miesigcy na przygotowanie si¢ do kolejnej proby, tym razem
zaplanowanej na poczatek lipca 1937 r. W trakcie ¢wiczen letnich
eskadra miata wspotpracowa¢ z putkami strzelcow podhalanskich z
ladowiska w Makowie

Bt ], Pawlak, Polskie eskadry w latach..., s. 370.
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Podhalanskim 2%2.

Niestety, przygotowania do ¢wiczen oraz same ¢wiczenia przebiegly
w dos$¢ ponurym nastroju za sprawg $miertelnego wypadku jaki zdarzyt
si¢ w eskadrze. 7 lipca 1937 r. podczas nocnego lotu w trudnych
warunkach atmosferycznych, niedaleko Barszczowic koto Lwowa rozbit
si¢ samolot Lublin R.XIIIC nalezacy do 66 ET, z zatoga w sktadzie:
ppor. obs. Jozef Dzierzawa 1 kpr. pil. Franciszek Fuchs. Niestety, obaj
lotnicy zgineli. Jak donosilta 6wczesna prasa:

Ubiegtej nocy podczas burzy, ktora przeciggata nad Barszczowicami
w powiecie lwowskim wydarzyta sie pierwsza katastrofa samolotowa,
ktora pociggneta za sobg ofiary zycia dwoch lotnikéw. Podobno samolot
zostal ugodzony podczas burzy przez piorun i wpadt w korkocigg. — Pilot
Drzierzaba i obs. Fuchs poniesli smier¢ na miejscu.

Wystartowali oni o godz. 11.30 w nocy do lotu ¢wiczebnego. Po
kilkunastu minutach mieszkancy Barszczowic zobaczyli nagle swiatetka
spadajqgcego szybko samolotu na ziemie. Gdy chlopi przybyli na miejsce,
pod szczqtkami samolotu znalezli juz tylko znieksztatcone zwloki pilota i
towarzysza 2%

Niestety, trudno powiedzie¢ co$ wigcej na temat pilota, kpr. Fuchsa,
ktéry w komunikacie prasowym zostal mylnie okreslony mianem
obserwatora. W istniejacej literaturze istnieja powazne rozbiezno$ci
min., w kwestii imienia lotnika. Wedlug opracowania autorstwa dr
Pawlaka, lotnik nosit imi¢ Franciszek, a wedlug nieco starszej pracy
Adama Popiela, Wiktor 4, Nie ulega jednak watpliwosci, ze kpr. pil.
Fuchs urodzit si¢ 21 maja 1908 r. w Katowicach, w rodzinie Wilhelma i
Weroniki z domu Niesyto. Po ukonczeniu szkoty powszechnej 1
zawodowej szkoly mechanicznej w Katowicach, Fuchs trafit do 2 Putku
Lotniczego w Krakowie, gdzie odbywat zasadniczg stuzbe wojskowa. W
jej trakcie wyrazit che¢ kontynuowania stuzby jako cztonek personelu
latajacego, w zwigzku z czym skierowano go na badania lekarskie, ktore
nie wykazaty zadnych przeciwwskazan do stuzby w powietrzu.
Nastepnie Fuchs zostat skierowany do Szkoty Pilotow w Bydgoszczy,
gdzie w 1931 r. ukonczyt kurs pilotazu. Przez kolejny rok pozostawal w
2 Putku w Krakowie, po czym skierowano go do Szkoly Strzelania i
Bombardowania w Grudzigdzu, gdzie przeszedt przeszkolenie z zakresu
wyzszego pilotazu. Nastepnie skierowano go do Lwowa, gdzie najpierw
stuzyt w 64 Eskadrze Liniowej. Nastgpnie (okoto 1934 r.?) zostat
przeniesiony do 66 ET 2%,

%2 |bidem.
238 Tragiczny dzien lotnictwa lwowskiego. 2 Smiertelne wypadki, 1 osoba cigzko ranna,
Hlustrowany Kuryer Codzienny”, nr. 190 (11 VII)/1937, s. 8.

4 A Popiel, Pamigci poleglych lotnikéw 1933-1939, Warszawa 1987, s. 113.
25 |bidem, s. 113-114.



128

Rozdzial 111

Nieco wigcej wiadomo natomiast odnosnie ppor. obs. Dzierzawy.
Pechowy obserwator urodzit si¢ 15 stycznia 1904 r., w Marklowicach
Gornych w rodzinie Henryka i Wiktorii z Wijow. Po ukonczeniu Szkoty
Powszechnej w Dziedzicach kontynuowal nauke w Szkole
Przemystowej w Bielsku, gdzie w 1929 r. zdal matur¢ 1 z tytutem
technika budowy maszyn podjat prace w Warsztatach Portowych
Marynarki Wojennej w Pinsku. Wkrotce potem zostal powolany do
stuzby w Batalionie Podchorgzych Rezerwy Piechoty nr. 7 w Sremie,
skad skierowano go na praktyke w 84 Pulku Piechoty Strzelcow
Poleskich. Nastgpnie Dzierzawa na krotko przeszedt do rezerwy. Do
wojska powrdcit w 1931 1., gdy rozpoczat nauke w Szkole Podchorazych
Lotnictwa w Degblinie. Po jej ukonczeniu w 1933 r. otrzymat przydziat
do 41 Eskadry Liniowej wchodzacej w sktad torunskiego 4 Putku
Lotniczego. Juz jako podporucznik obserwator ukonczyl kurs
szybowcowy w Ustianowej, a w 1934 r. ukonczyt kurs pilotazu dla
oficerow w Centrum Wyszkolenia Oficerow Lotnictwa w Dgblinie. Z
tytulem pilota ppor. Dzierzawa trafit do 42 Eskadry Liniowej, w ktorej
pozostawat przez kolejne trzy lata, az do lutego 1937 r., gdy przeniesiono
go do 66 ET wchodzacej w sktad lwowskiego 6 Putku 26,

Na przetomie 1937 i 1938 r., w zwiazku z planami rozbudowy
lotnictwa towarzyszacego 1 stworzenia dodatkowej eskadry w 6 Putku
przeprowadzono reorganizacje 63 i 66 ET. W jej wyniku ,.trzecie”
plutony postuzyly do stworzenia nowej 69 ET, ktéra jednak nie
przetrwata zbyt dlugo. Latem 1938 r. reorganizacja eskadry dobiegta
konca — jednostka wzigta wowczas udzial w wielkich manewrach
wolynskich, podczas ktorych jednostka wspolpracowala z Podolska
B.K., operujac z ladowiska w miejscowosci Winniki ?*’. Co ciekawe
nowsze opracowania wskazuja, ze jednostka mogta przebywaé¢ w tym
czasie na innym ladowisku Goérka Potonka potozonym w §rodku trojkata
tworzonego przez miejscowosci Lawréw — Czarukoéw — Horodyszcze 8,
Podczas ¢wiczen eskadra wystgpita w catosci 1 dzialata na korzys¢
Hhiebieskich  #° . Szczesliwie stanowisko dowodzenia 5 Dywizji
Kawalerii z ktorg wspotpracowala eskadra znajdowato si¢ w poblizu
ladowiska eskadry, co pozwalato na szybkie przekazywanie meldunkow
do adresatow. Niestety podczas ¢wiczen oddzialy ,,niebieskich”
odnotowatly powazne straty w sprzecie latajacym. Wedtlug ustalen
dowddztwa Ewiczen, przydzielone ,,niebieskim” eskadry obserwacyjne
poniosty ciezkie straty w sprzecie — ogoétem utracono '%2 stanu

26 |bidem, s. 114.

57 ]. Pawlak, Polskie eskadry w latach..., s. 370.
%8 J. Ledwoch, op. cit., s. 15, 25.

% lbidem, s. 18.
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wyjsciowego jesli chodzi o ilo$¢ samolotow ?°. Pod wzglgdem strat

najgorszy okazal si¢ drugi dzien ¢wiczen gdy dziatajace na korzysé
niebieskich 16 ET i 66 ET utracity w sumie 4 samoloty 2.

Ogo6lne omowienie wnioskow ptynacych z ¢wiczen wotynskich
zostato przedstawione juz wczesniej, ale w tym miejscu warto jedynie
odnotowa¢ iz wykazaly one komplety brak przygotowania dowodcow
wyzszego szczebla do dowodzenia wigkszymi zgrupowaniami
lotnictwa, co bolesnie obito si¢ na wykorzystaniu jednostek lotnictwa
armijnego i dyspozycyjnego, pozostajacego w dyspozycji Naczelnego
Wodza, w godzinie proby. Nie ulega watpliwosci, ze Polacy nie
wykorzystali w odpowiedni sposéb pozostatego czasu, a dowoddcy
wyzszego szczebla pomimo ,.kubta zimnej wody”, nadal mieli powazny
problem z wykorzystaniem lotnictwa na polu walki. O ile dowodcy
dywizji piechoty 1 brygad kawalerii mieli pewne pojecie o
wykorzystaniu eskadr czy plutonow, o tyle odpowiednie wykorzystanie
dywizjonow 1 putkow wciaz pozostawiato wiele do zyczenia.

Po powrocie z ¢wiczen wotynskich eskadra przystgpita do
intensywnej pracy szkoleniowej. Nacisk ktadziono gltéwnie na
wspoOlprace z artylerig, oraz zrzucaniu meldunkoéw cigzarkowych na
ptachte. Szkolenie przerwano na kréotko dopiero w lipcu 1939 r. gdy
dowodzenie nad eskadra przejal kpt. obs. Albert Kubieniec, ktory
dowodzit eskadra takze w okresie wojny obronne;.

Przedwojenna mobilizacja zostata ogloszona w nocy z 23 na 24
sierpnia. Do realizacji zadan wyznaczonych jednostce zgodnie z
elaboratem mobilizacyjnym przystapiono 25 sierpnia. Nastepnego dnia
kotowy eskadry opuscit lotnisko Lwow — Sknitéw 1 pod dowodztwem
por. obs. Alfreda Baumana wyruszyt w stron¢ Lodzi. Na informacje o
tym jak przebiegng dalsze losy jednostki dowodca musiat poczekac az
do dnia 31 sierpnia, gdy pptk. obs. Franciszek Haberek, petniacy
obowiazki zastepcy dowodcy putku pik. pil. Praussa, poinformowat kpt.
Kubienieca, iz 66 ET jako 66 Eskadra Obserwacyjna zostata
przydzielona do lotnictwa Armii ,,£.0dZ” dowodzonej przez gen. Juliusza
Rommla i ma jeszcze tego samego dnia zameldowac si¢ na lotnisku
rozdzielczym Lublinek pod t.odzia.

69 Eskadra Towarzyszaca

69 ET byla jedng z najmtodszych eskadr w Ilwowskim putku.
Powotano ja réwnolegle z powstaniem 161 1 162 Eskadry Mysliwskie;j i
IV/6 Dywizjonu Towarzyszacego. Personel 1 sprz¢t eskadry pochodzit

20 |bidem, s. 19.
%1 1hidem.
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glownie z 111/63 i 111/66 Plutonu, ktore postuzyty do sformowania 1/69 i
II/69 Plutonu Towarzyszacego. Jednostka przez caty okres swojego
istnienia byla wyposazona w samoloty Lublin R.XIIL

Otwartg kwesti¢ stanowi sprawa godta eskadry. Wedtug ustalen J.
Pawlaka, eskadra ta nic posiadata swojego godia. Stwierdzenie to
wydaje si¢ jednak nie znajdowaé potwierdzenia w odnalezionym
materiale fotograficznym. Na czesci zdje¢ znajdujacych si¢ w zbiorach
pana Roberta Siejki widoczny jest samolot Lublin R.XHIC lub R.XIID
na ktorego kadtubie widoczne jest nieznane godio przedstawiajace biate
koto z dwukolorowa obwodka. Na tle biatego kota widoczna jest duza
wazka. Podobnego godta nie posiadata zadna inna eskadra, mozna wigc
wysnuc przypuszczenie, ze tak wtasnie wygladato godto 69 ET.

Nie ulega natomiast watpliwosci, ze dowddca formujacej sie eskadry
mianowano por. obs. Misiewicza, ktéry miat za sobg kilka lat stuzby w
6 Putku Lotniczym. Dowodca I/69 Plutonu zostal por. obs. Konopasek,
ktéry utrzymatl si¢ na stanowisku do czerwca 1939 r., gdy mianowano
go dowoddcea eskadry w miejsce por. obs. Misiewicza 2?. Nowym
dowodca 1/69 Plutonu zostal wowczas por. obs. Jerzy Jungowski 263
Dowodzenie nad 11/69 Plutonem objat por. pil. Mieczystaw Pronaszko.

Niewiele lub zgota nic nie wiadomo o obsadzie personalnej eskadry.
Wiadomo jedynie, ze przetozonymi mechanikow eskadry byt st. majster
wojskowy Julian Falinski, a szefem eskadry st. sierz. Franciszek
Petroniszyn 264, W styczniu 1938 r. nastepcg Pronaszki zostat por. obs.
Aleksander Jastrzgbski. Oprocz wyzej wymienionych w szeregach 69
ET stuzyli takze: st. sierz. pil. Stanistaw Prymus Kuszlis-Grygutowicz,
kpr. pil. Alfons Bakalarski, kpr. pil. Kazimierz Lipiec, kpr. pil. Jerzy
Zatuski i kpr. pil. Alfons Zmuda.

Sposrdéd wszystkich wymienionych lotnikéw nieco wigce] mozna
powiedzie¢ na temat st. sierz. pil. Kuszlisa-Grygutowicza i por. obs.
Jastrzgbskiego. Jastrzgbski byl ,typowym” przedstawicielem kadry
oficerskiej lwowskiego putku lotniczego. Urodzil si¢ w Przemyslu, 29
sierpnia 1912 r. znana autorowi dokumentacja na temat por. obs.
Jastrzebskiego nie mowi zbyt wiele na temat jego przedwojennych i
powojennych losow. On sam, w swoim zyciorysie napisat:

Urodzitem sie w Przemyslu 29.8.1912. Ukonczytem gimnazjumw 1932
r. maturg. W 1933 zlozylem mature Liceum Handlowego. W 1933
zostatem przyjety do Szkoly Podchorgzych Piechoty i ukonczytem jg w
1936. Od 1936 do 1938 bytem oficerem piechoty 52.p.p. W 1938-1939

%2 ], Pawlak, Polskie eskadry w latach..., s. 372.
263 |pidem.
%4 ], Pawlak, Polskie eskadry w latach..., s. 372.
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ztozytem kurs aplikacyjny w Deblinie i zostatem przydzielony do 6 putku
lotniczego Lwow 2%,

Kampani¢ wrzesniowa odbyt w szeregach 66 Eskadry Obserwacyjnej
przydzielonej do Armii ,£6dz”. Podczas jednego z lotow bojowych
zostat zestrzelony przez Niemcoéw. Po zakonczeniu wojny obronnej
udato mu si¢ przedosta¢ na zachdd, gdzie ostatecznie trafit do 305
Dywizjonu Bombowego. Wéwczas tez zostat awansowany do stopnia
kapitana. W 1941 r., podczas jednego z lotéw bojowych nad Niemcy
jego bombowiec zostat zestrzelony, a on sam dostat si¢ do niewoli, z
ktérej powrocit do Anglii po zakonczeniu wojny. Dalsze losy lotnika
pozostajg nieznane — jak wida¢ historia Iwowskiego putku i ludzi z nim
zwigzanych to wciaz historia biatych plam.

Niestety, na krotko przed wybuchem wojny eskadra zostala
zlikwidowana, a jej personel rozdzielono pomiedzy innymi eskadrami 6
Putku Lotniczego, gitownie w charakterze pilotow samolotow
tacznikowych RWD-8. Funkcjonowanie eskadry stanowi wielka
zagadke dla historykow, ktorzy jak juz kilkukrotnie wspominano nie
maja dostepu do praktycznie zadnych materiatow Zrédlowych
dotyczacych 6 Putku Lotniczego. To samo mozna powiedzie¢ o kilku
innych zespotach archiwalnych dotyczacych jednostek polskiego
lotnictwa z okresu przedwojennego (brakuje np. materiatéw o 5 Putku
Lotniczym). Niestety, trudno powiedzie¢ czy poszukiwania w archiwach
litewskich i ukrainskich przyniosa spodziewane efekty, podobnie jak
badania prowadzone w archiwach rosyjskich, ktore nadal niechetnie
spogladaja na historykoéw znad Wisty.

Podsumowanie

Funkcjonowanie eskadr towarzyszacych wchodzacych w skiad 6
Putku Lotniczego w okresie pokojowym bieglo w zasadzie od ¢wiczen
letnich do ¢wiczen zimowych. Pomi¢dzy nimi w jednostkach panowat
okres btogiego spokoju. Wynikato to z niewielkiego obcigzenia eskadr
towarzyszacych, ktorych zasadniczym zadaniem bylo prowadzenie
bliskiego rozpoznania. Samoloty znajdujace si¢ na ich wyposazeniu nie
mogly przenosi¢ cho¢by niewielkiego fadunku bomb, znaczna czgs$¢
samolotow nie posiadata rowniez radiostacji, od obserwatorow nie
wymagano réwniez zajmowania si¢ fotografia lotnicza. Samoloty
towarzyszace, ze wzgledu na swoje mozliwosci mogly prowadzi¢
rozpoznanie z bardzo malego putapu, co bylo szczegélnie przydatne
zwlaszcza podczas r6znego rodzaju ¢wiczen 1 manewrow, gdy lotnicy 1

%5 IPMS, sygn. LOT.A.V.64/4/20, k. 2.
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obserwatorzy z jednostek tego typu byli w stanie ustali¢ kolor otoku na
czapce maszerujgcych kawalerzystow 26,

Koncepcja wykorzystania lotnictwa towarzyszacego nie byta bledna,
wymagata jednak dopracowania. Samoloty tego typu powinny by¢
koniecznie wyposazone w radiostacje i potaczone z jednostkami artylerii
dywizyjnej lub korpusnej. Innym rozwigzaniem pozwalajacym na
odpowiedniejsze ~ wykorzystanie eskadr towarzyszacych bylo
powierzenie im roli jednostek rozpoznawczych i przystosowanie do
prowadzenia takze dalszego rozpoznania. Podobne rozwigzanie
wymagato jednak powaznej zmiany wyposazenia jednostek tego typu,
na co przed wybuchem wojny zabraklo czasu. Mozna jedynie
przypuszcza¢, ze nawet gdyby polski lotnictwo moglto spokojnie
przygotowac si¢ do wojny z III Rzesza i1 przezbroiloby si¢ na nowszy
sprzet, to eskadry z 6 Pultku musiatyby najdluzej czeka¢ na zmiang
wyposazenia. Potwierdzeniem tej na pozor kontrowersyjnej tezy niech
bedzie fakt, iz w przeprowadzonych jesienig 1938 r. ¢wiczeniach na
Wolyniu eskadry liniowe ze Lwowa nadal korzystaty z liczacych sobie
kilkanascie lat Potezow XXV 27,

Tab. 16 Samoloty Lublin R.XIIl uzywane w 66 ET"
L.p Numer ptatowca Uwagi
1 56.27 Prawdopodobnie wersja B
2 56.47 Wersja ,t” tzw. ,,§lepak” do lotow bez widocznoS$ci
3 56.142 Wypadek $miertelny Dzierzawa i Dziuba(?)
4 56.143 Przekazany do 33 Eskadry Towarzyszacej
5 56.161
6 56.162 Przekazany do 2 Putku Lotniczego
7 56.163
8 56.164
9 56.165
10 56.166
11 56.178 Przejety z 63 ET
12 56.183
13 56.185 Przekazany do 59 ET

%6 J, Kedzierski, op. cit., s. 141.
%7 J. Ledwoch, op. cit., s. 11.
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14 56.186 Przekazany do 56 ET
15 56.196 Rozbity w wypadku 28 V11 1936

* A. Morgata, Samoloty wojskowe w Polsce 1924-1939, Warszawa 2011, s. 470-471.
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A gdy si¢ wypelnily dni...

Zadanie i charakterystyka dowoédcow Armii ,,k.0dz”

Wokresie miedzywojennym £.6dz byla jednym z wigkszych miast w
zachodniej czgéci Polski. Na pierwszy rzut oka, moze si¢
wydawac, ze pod-

czas kampanii wrzesniowej Niemcy nie potraktowali powaznie miasta i
jego okolic, gdyz zdobycie Lodzi nie bylo gtownym celem zadnego z
niemieckich dowo6dcoéw dzialajacych na wyzszym szczeblu. W
rzeczywisto$ci ewentualna utrata miasta stanowitaby powazny problem
dla polskich dowo6dcoéw, gdyz L.6dZ znajdowata si¢ w samym $rodku
»frontu zachodniego”, obejmujacego: broniagca Wielkopolski Armie
»Poznan” gen. Tadeusza Kutrzeby, stanowigca centrum frontu Armie
,£6d2” oraz broniaca Matopolski i czesci Slaska Armig ,,Krakow” gen.
Antoniego Szylinga.

Zasadniczym zadaniem jakie postawiono przed dowodztwem Armii
,£0dZ” polegalo wigc na niedopuszczeniu NiemcoOw do przerwaniu
frontu 1 opo6znianiu ich marszu, tak aby pozwoli¢ poszczegdlnym
armiom wycofac¢ si¢ na zasadnicza rubiez obrony, a nastepnie za Wiste.
Dziatania opo6zniajace prowadzone w pierwszej fazie walk miaty
pozwoli¢ na zmobilizowanie Armii ,,Prusy” dowodzonej przez gen.
Stefana  Deba-Biernackiego, ktorej zadanie polegaloby na
przeprowadzeniu przeciwuderzenia na gtéwnym kierunku niemieckich
operacji: Wroctaw — Piotrkow Trybunalski — Warszawa %8, W czasie
gdy dywizje gen. Deba-Biernackiego toczytyby bdj z Niemcami,
glowne sity armii generalow Kutrzeby, Rémmla 1 Szylinga
przegrupowalyby si¢ na wschodnim brzegu Wisly 1 przygotowaty
obrong tej rubiezy, co pozwolitoby Wojsku Polskiemu przetrwaé do
chwili uaktywnienia si¢ aliantow zachodnich.

Koncepcja ta nie znalazta jednak zastosowania w rzeczywistosci, na
co zlozylo si¢ kilka czynnikow — pierwszym z nich byt brak
odpowiedniej komunikacji pomigdzy dowddca Armii ,,kodz”, a
dowddcami pozostatych armii. Kolejnym problemem bylo ogdlne
nieprzygotowanie Wojska Polskiego do prowadzenia dziatan
wojennych jakie od samego poczatku wojny narzucili Niemcy, ktorzy

%8 J. Wroblewski, Armia ,,£6dz” 1939, Warszawa 1975, s. 20.
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opierali swoje dziatania na wspolpracy pomigdzy oddziatami
pancernymi i lotnictwem. Nlestety, Polacy nie dysponowall
odpowiednig iloscig broni pancernej, srodkow obrony przeciwpancernej
1 przeciwlotniczej, by skutecznie powstrzymac¢ niemieckie uderzenia.
Na pocieszenie mozna doda¢, ze nikt w dwczesnej Europie nie byt
przygotowany na skuteczne przeciwstawienie si¢ Wermachtowi, co
pokazata stoczona pdzng wiosng 1940 r. kampania francuska i pierwszy
etap Operacji ,,Barbarossa” przeciwko ZSRR. Na tej podstawie
nalezatoby nieco zlagodzi¢ krytyczng ocen¢ wystawiong polskiemu
dowodztwu po przegranej wojnie obronnej.

Tab. 17 Obsada personalna stanowisk w
Dowdédztwie Lotnictwa Amii ,,k.0dz”"

Stanowisko stuzbowe Stopien Imig¢ i nazwisko
Dowddca lotnictwa armii pik. pil. Wactaw Iwaszkiewicz
Szef sztabu ppik. pil. Mateusz Izycki
Referat operacyjny ppik. obs. Wiadystaw Zaczkiewicz
Referat wywiadowczy kpt. obs. Tadeusz Lukaszewski
Referat OPL czynnej kpt. art. Stanistaw Glazewski
Referat tacznosci obwodowej kpt. taczn. Zygmunt Majcherkiewicz
Referat stuzby dozorowania kpt. rez. taczn. Stanistaw Kubiak
Referat techniczny i zaopatrzenia |mijr. techn. Andrzej Markiewicz
Referent techniczny por. techn. Tadeusz Lenczewski
Referent zaopatrzenia ppor. rez. techn. Antoni Jordan

* J. Pawlak, Samotne zatogi, Warszawa 1992, s. 123.

Dowddca Armii ,£6dz” gen. Rommel nie byl postacig anonimowa.
Urodzit si¢ w 1881 r. w Grodnie w rodzinie z wojskowymi tradycjami.
Jego ojciec, ptk. Karol Aleksander Rummel #° dowodzit rosyjska XX VI
Brygada Artylerii podlegajaca dowddztwu 26 Dywizji Piechoty.
Rowniez rodzina ze strony matki, Marii z Marcinkiewiczow, mogta
pochwali¢ si¢ licznymi przedstawicielami w rosyjskim korpusie
oficerskim. W tych warunkach nikogo nie powinno dziwi¢, ze mtody
Juliusz réwniez zdecydowal si¢ na zalozenie munduru i jeszcze jako
dziecko rozpoczal nauke w pskowskim Korpusie Kadetow, a nastgpnie
Konstantynowskiej Szkole Artylerii w Petersburgu. W 1903 r., Rommel
zostat oficerem zawodowym. Podczas I Wojny Swiatowej walczyi na
froncie austriackim, gdzie w 1916 r. zostal awansowany do stopnia
putkownika. W tym czasie dowodzit rosyjska 1 Brygada Artylerii. We

%% Tmig¢ ojca generata Juliusza Rommla budzi sporo watpliwosci. W literaturze przedmiotu
spotykane sg dwie wersje — Karol Aleksander oraz Alfons. A. Rummel, Wsrod zmian i przemian,
Warszawa 1986, s. 13; P. Stawecki, Stownik biograficzny generatéow Wojska Polskiego 1918-
1939, Warszawa 1994, s. 285.
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wrzesniu 1917 r. wstapit do I Korpusu Polskiego, gdzie od stycznia do
lutego 1918 r. dowodzit polskim oddziatem w Kijowie. Nastgpnie do
czerwca dowodzil dywizjonem artylerii konnej. W kwietniu przejal
dowodzenie nad istnicjagcg do 10 czerwca 1918 r. Lekka Brygada III
Korpusu Polskiego.

Po likwidacji polskich jednostek wojskowych w Rosji przez Niemcow
Rémmel wstapit do Wojska Polskiego w listopadzie 1918 r. Poczatkowo
dowodzit Obozem Artylerii w Rembertowie, nowe stanowisko
stuzbowe otrzymat 17 grudnia, gdy powierzono mu dowodzenie nad 8
Putkiem Artylerii Polowej 2°. Pod dowodztwem Rommla jednostka
wyruszylta na front w dniu 13 stycznia 1919 r. Podczas walk na froncie
matopolskim, jednostka przeszta chrzest bojowy pod wsiami Wola
Wysocka i1 Lipoéwka, nastepnie Putk walczyt min., pod Grodkiem
Jagiellonskim 2.

Na stanowisku dowodcy putku Rémmel pozostawat do konca lutego
1919 ., gdy skierowano go na stanowisko dowodcy Il Brygady Artylerii
Legiondéw, przemianowanej p6zniej na I Brygade Artylerii Legionow.
W 8 Pulku nastgpca Rémmla zostat ptk. Aleksander Strzeminski,
ktéremu jednak nie sprzyjalo wojenne szczeécie — zginal 25 sierpnia
1920 r., pod Iwaszczukami.

Tymczasem kariera Rommla nabierata rozpgdu. Po kilku miesigcach
na stanowisku dowddcy Brygady powierzono mu obowigzki dowodcy 1
Dywizji Piechoty Legiondw, w szeregach ktorej wzial udziat w wojnie
polsko — bolszewickiej. W lipcu 1920 r., putkownika przeniesiono do 1
Dywizji Jazdy na stanowisko dowddcy. Najwazniejszym sukcesem pik.
Roémmla bylo dowodzenie w zwycieskiej dla Wojska Polskiego bitwie
pod Komarowem stoczonej 31 sierpnia 1920 r., z oddziatami I Armii
Konnej Siemiona Budionnego. W okresie migdzywojennym Rommel
jeszcze jako putkownik zostal mianowany dowoddca 6 Dywizjonu
Artylerii Konnej im. gen. Romana Sottyka. Latem 1921 r. Rommla
awansowano do stopnia generata, a nastgpnie inspektorem jazdy przy
Inspektorze Armii nr. 1 w Wilnie. Na stanowisku tym utrzymat si¢ do
czerwca 1924 r., gdy objal dowodzenie nad 1 Dywizja Kawalerii w
Biatymstoku. Po prawie dwoch latach, we wrzesniu 1926 r., Rommel
zostal generatem do prac przy Generalnym Inspektorze Sit Zbrojnych,
wreszcie we wrzesniu 1927 r. zostat inspektorem armii z siedzibg w
Warszawie.

Na stanowisku tym pozostawat az do marca 1939 r. Wcze$niej udato
mu si¢ kilkukrotnie wyjecha¢ do Niemiec, gdzie na wlasne oczy mogt
przekonac si¢ o panujacej w tym kraju atmosferze. On sam, na kartach

20 S, Karaszewski, Zarys historii wojennej 8-go Putku Artylerii Polowej, \Warszawa 1929, s. 5.
21t 1bidem, s. 8.
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swoich spisanych w latach 50., wspomnien opisywal ten okres w
nastepujacy sposob:

Zdawatem sobie sprawe, Ze wojna jest nieunikniona. Jeszcze w latach
19291930 bytem w Niemczech i naocznie stwierdzitem, zZe nawet wtedy,
to znaczy jeszcze przed dojsciem Hitlera do wladzy, tzw. Niemcy
., demokratyczne i pokojowe” przygotowywaly sie do odwetu.
Meldowatem o tym marszatkowi Pitsudskiemu, podajgc realne fakty.
Moje meldunki przyczynity sie do tego, ze zaniechano robot
fortyfikacyjnych na wschodzie i przystgpiono do prac na zachodzie. W
latach 1934-39 bacznie Sledzitem rozwdj wydarzen w Niemczech i jesli
ocalato archiwum Generalnego Inspektoratu Sil Zbrojnych, mozna
stwierdzié, ze bytem autorem wielu alarmujgcych wiadomosci .

Osoba posiadajagca w okresie PRL podobne mozliwosci jak gen.
Rommel mogla bez wiekszych trudnosci glosi¢ podobne poglady —
dostep do materiatow archiwalnych byl bardzo utrudniony, co
uniemozliwiato weryfikacje tych stwierdzen. Trudno wyobrazi¢ sobie,
by marszatek Pilsudski, nawet pod wplywem zaufanego generata
nakazal zaprzestanie prac fortyfikacyjnych w jednej czeSci kraju, by
nastepnie rozpocza¢ prace na granicy zachodniej. Nie ulega rowniez
watpliwosci, ze gen. Rommel byl osoba przeswiadczona o wlasnej
wartosci, ktora wielokrotnie probowata wplywaé na decyzje swoich
przelozonych Jednym z przyktadow podobnego zachowania, moze by¢
proba wplyniecia na ministra spraw zagranicznych, Jozefa Becka, z
ktorym generat spotkat sie podczas $Swieta kawalerii konnej latem 1939
r. Na zapewnienie ministra, ze do wojny nie dojdzie, Rommel mial
woOwczas zaproponowa¢ mu udanie si¢ na jego Stanowisko
obserwacyjne, z ktorego byto wida¢ niemieckie jednostki zajmujace
pozycje wyjsciowe °. Przy innej okazji Rommel starat si¢ wymusi¢ na
Naczelnym Wodzu szybsze rozpoczecie mobilizacji, gdyz jego zdaniem
,»hie bylo na co czekac¢, bo Niemcy sg juz na pozycjach wyjsciowych ™.

Podobna argumentacja niestety nie wytrzymuje proby czasu, gdyz
przyspieszenie mobilizacji mogloby doprowadzi¢ do sytuacji, w ktorej
odium krytyki za sprowokowanie Niemcoéw do podjecia dziatan
wojennych spadiby na rzad Polski. Rommel nie liczyt si¢ ponadto ze
zobowigzaniami jakie wzigto na siebie panstwo polskie zawierajac
sojusz z Wielka Brytanig 1 Francja.

Niestety, swojej zdecydowanej postawy nie podtrzymat podczas
kampanii wrze$niowej. W nocy z 5 na 6 wrze$nia generat podjat decyzje
0 wycofaniu si¢ 1 organizowaniu obrony Warszawy nie informujac
podleglych sobie jednostek o nowym miejscu postoju sztabu armii.
Postawa gen. Rommla na stanowisku dowodcy Armii ,,Warszawa”

22 J. Rommel, Za honor i Ojczyzne. Wspomnienia dowddcy Armii ,,Lodz” i ,, Warszawa”,
Warszawa 1958,
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rowniez budzi sporo watpliwosci wsréd wspotczesnych historykow.
Niektorzy publicysci mowig wprost o zdradzie 8, cho¢ bardziej
prawdopodobne wydaje si¢, ze Roémmel po prostu zamierzat
wykorzysta¢ sytuacje, jaka wytworzyta si¢ po ewakuacji Wodza
Naczelnego na wschod.

Po kapitulacji Warszawy, general trafit do niewoli niemieckiej, w
ktorej przebywat az do konca wojny. Nastepnie wstapit do
kontrolowanego przez komunistow Wojska Polskiego, w ktorym
sprawowal stanowisko doradcy dowodcy WP ds. szkolenia. Po
niecatych dwodch latach stuzby, Rommel przeszedt w stan spoczynku
cieszgc si¢ duzym zaufaniem ze strony nowych witadz. Zmart 3 wrzeénia
1967 roku w Warszawie.

s. 15.
5 Ibidem.
7 Ibidem, s. 16.

& D. Baliszewski, Honor jak kietbasa. Generat Juliusz Rommel ,, bohaterski dowédca obrony
Warszawy we wrzesniu 1939 roku”, dopuscit si¢ jawnej zdrady, [dostep 27 XII 2018]
http://niniwa22.cba.pl/honor_jak kielbasa.htm; M. Galezowski, Zdrada generata Rommla.
Trzy kompromitacje bylego dowddcy Armii  ,,£6dZ”, [dostep 27 XII 2018]
https://dorzeczy.pl/55988/Zdrada-generala-Rommla-Trzy-kompromitacje-bylegodowodcy-
Armii-Lodz.html.

Swoje zamiary jesli chodzi o udziat Armii ,,£.6dZ2” w wojnie obronnej
general opisywal w nastgpujacy sposob:

1. Oddziatami ostonowymi ostoni¢ kierunki £.0dz i Piotrkow.

2. Przeciwstawi¢  sig  obronnie z  wyzyskaniem  mozliwosci
przeciwnatarc¢ sitami skoncentrowanymi armii na odcinku armii.
Bezwzglednie trzymac rejony L.odz i Piotrkow.

3. Na lewym skrzydle utrzymaé {gcznos¢ z armiq , Krakow” i
nadzorowac kierunek Radomsko ™.

Jak wida¢ generat od samego poczatku zamierzat twardo broni¢ Lodzi
1 Piotrkowa, a takze utrzymywaé lacznos$¢ z sgsiadujacymi z nim
generatami Kutrzebg i Szylingiem. Odpowiedzialno$¢ za szczegdlnie
trudne odcinki na skrzydtach armii, spadta na 10 Dywizje Piechoty i
Kresowa B.K., ktére zaymowaty pozycje na prawym skrzydle wojsk gen.
Rommla, oraz na dzialajaca w rejonie Dzialoszyna Wotynska B.K.
Zadanie tej ostatniej polegalo na utrzymaniu styczno$ci z
podporzadkowang Armii ,,Krakéw” 7 Dywizja Piechoty.

Plan dziatania armii w ramach planu operacyjnego ,,Zachdd” od
samego poczatku krytykowal generat Kazimierz Sosnkowski, ktory
formalnie sprawowat nadzor inspektorski nad przydzielong generatowi
Roémmlowi 10 DP. Podczas swojej wizyty w todzi Sosnkowski

3 J, Rémmel, op. cit., s. 11.
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zapoznat si¢ z czg$cig planu dzialania armii, ktory wzbudzil w nim
powazne watpliwosci, podobnie jak stan umocnien na gtownej linii
obrony armii, ktora przebiegata wzdtuz rzek Warta i Widawka 274, Czg$¢
historykow wskazuje réwniez, ze Armia ,1.6dz” wobec zadan jakie
przed nig postawiono powinna by¢ dodatkowo wzmocniona i
rozbudowana co najmniej do szesciu dywizji piechoty i dwoch brygad
kawalerii, co jednak nie zostat osiagnigte 2°.

W swoich wspomnieniach general Rommel podaje, iz poczatkowo
obiecywano mu pie¢ dywizji piechoty (10, 12, 22, 28, 30) podczas gdy
w rzeczywistosci do jego dyspozycji od pierwszego dnia wojny
pozostawaty jedynie trzy dywizje (10, 28 i 30), a takze $ciggnigta w
rejon dzialania armii w dniu 2 wrze$nia 1939 r. 2 DP /%, Znacznie
opoznito si¢ takze przybycie na docelowe pozycje Kresowej B.K., ktora
dotarfa na front dopiero 4 wrzesnia. Z poczatkowego sktadu armii
zabraklo takze zmotoryzowanego dywizjonu artylerii, batalionu ckm,
zmotoryzowanej kompanii artylerii ppanc. i1 dywizjonu artylerii
przeciwlotniczej 2”’. W tej sytuacji sila jakg rozporzadzat dowddca armii
zostala powaznie ograniczona juz na samym poczatku wojny, skutecznie
utrudniajac organizacj¢ obrony na gidwnej linii. Kolejnym problemem
byt niski stan wody w Warcie, ktory nie czynil z niej powaznej
przeszkody terenowej dla nacierajgcych oddzialow nieprzyjaciela 2%,
Pomimo tego cze$¢ pozycji byla przygotowana do chocby
tymczasowego odpierania atakOw nieprzyjaciela.

Duza role w dzialaniach Armii ,,£0dZz” odgrywata takze Grupa
Operacyjna ,,Piotrkow”. Jej zadanie polegalo na opdznianie marszu
jednostek niemieckich w rejonie Dziatoszyna, gdzie zamierzano
utrzyma¢ si¢ co najmniej przez trzy dni, a nastgpnie obrony linii
Chrzastawa — Faustynéw — Lubiec — Magdalenéw — Zar — Stupia —
Rzgsawa — Ksigzy Mtyn — Morgi Zawadowskie — Gory Borowskie —
Ludwikow — Jezow — Rozprza, a takze utrzymanie tacznosci z 7 DP w
rejonie Czestochowy ?2°. Wydaje sie, ze swoje ,,pi¢¢ groszy” do
powstania grupy dorzucit takze i tym razem gen. Sosnkowski, ktory po
przeprowadzeniu inspekcji podlegajacej mu dywizji poinformowat
marsz. Rydza — Smigtego o swoich obserwacjach i przedstawit mu
propozycje stworzenia grupy operacyjnej dzialajacej w poludniowej

214 K, Sosnkowski, Cieniom wrzesnia, Warszawa 1989, s. 49.
5 J. Wréblewski, op. cit., s. 22.

Z6J, Rémmel, op. cit., s. 11.

27 |bidem, s. 11-12.

218 K. Sosnkowski, op. cit., s. 49.

21 M. Bielski, Grupa Operacyjna ,, Piotrkéw” 1939, Warszawa 1991, s. 20-21.
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czesci frontu Armii ,,£.0dz 28°”. Dowddcg grupy zostal mianowany gen.
Wiktor Thommée.

Generat urodzil si¢ w Swigcianach na Wilenszczyznie w rodzinie
pochodzenia francuskiego w rodzinie Edwarda i1 Jozefy z Egertow. W
1900 r. ukonczyl szkote realng w Petersburgu, a nastgpnie wstapil do
armii rosyjskiej. W 1904 r. jako podporucznik, po ukonczeniu szkoty
oficerskiej w Petersburgu, otrzymat przydziat do 124 Woroneskiego
Putku Piechoty, w ktorego szeregach wzial udziat w wojnie japonsko —
rosyjskiej. Nastepnie podjat studia na Wyzszym Instytucie Handlowym
w Charkowie, gdzie zaliczyl pig¢ semestréw. Kontynuowat nauke na
Wojskowej Akademii Sztabu Generalnego w Petersburgu. Podczas |
Wojny Swiatowe] walczyt na froncie rumunskim, min., jako adiutant
sztabu XXXXVIII Korpusu.

We wrzesniu 1918 r. wstgpit do Wojska Polskiego na Wschodzie,
gdzie stuzyt min., w 4 Dywizji Strzelcow Polskich dowodzonej przez
gen. Lucjana Zeligowskiego, z ktora powrdcit do kraju, gdzie jednostka
otrzymata nazwe 10 DP. W jej szeregach Thommée wzigl udzial w
walkach z Ukraincami. Podczas wojny polsko — bolszewickiej dowodzit
28 Pulkiem Strzelcow Kaniowski, a nastgpnie XIX 1 XX Brygada
Piechoty. Po wojnie zajmowal r6zne wysokie stanowiska stuzbowe — do
najwazniejszych mozna zaliczy¢ stanowisko dowddcy Okretu Korpusu
nr. VIII w Toruniu i nr. IV w Lodzi.

Co szczego6lnie wazne, po ucieczce gen. Rommla, przejat dowodzenie
nad resztkami Armii ,.£0dZ” 1 nie dopuscit do jej okrazenia przez
oddziaty niemieckie. Nastepnie wycofat si¢ do Twierdzy Modlin, ktérej
obrong dowodzit. Po kapitulacji twierdzy w dniu 29 wrze$nia
poczatkowo nie przebywal w niewoli, gdyz zdotal doprowadzi¢ do
kapitulacji na honorowych warunkach. Pomimo tego na poczatku
listopada 1939 r. zostat aresztowany przez NiemcoOw — generat spedzit
reszte¢ wojny w roznych obozach jenieckich, z ktorych kilkukrotnie
probowat ucieczki. Niestety, proby te zakonczyty si¢ niepowodzeniem.
Po wyzwoleniu Thommée wstapit do Polskich Sit Zbrojnych, gdzie
stuzyt bez zadnego przydzialu az do 1947 r., gdy wrocit do Polski.

Osiedlit sie¢ w Gdyni, gdzie pracowatl dorywczo jako dozorca. Jego
sytuacja materialna poprawita si¢ dopiero po interwencji marszatka
Konstantego Rokossowskiego, ktéry zatatwil mu przyznanie emerytury
I zwrot przedwojennego mieszkania w Warszawie #!. Generat zmart w
listopadzie 1962 r., w Warszawie.

Dowodztwo lotnictwa, ztozone z pitk. pil. Wactawa Iwaszkiewicza 1
pptk. pil. Mateusza Izyckiego, wydzielilo 3 z 4 plutonow
towarzyszacych dowdédcom 10 DP, Wotynskiej BK oraz dowodztwu

20 K. Sosnkowski, op. cit., s. 52.
281 W. Biatkowski, Rokossowski — na ile Polak?, Warszawa 1994, s. 229-230.
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GO ,Piotrk6w”. Byla to decyzja przemyslana, gdyz dzialania
samolotow rozpoznawcze prowadzone przez plutony towarzyszace
mialy umozliwi¢ poszczegdlnym sztabom lepsze rozeznanie w sytuacji
walczacych oddziatow.

Dziatania obu oficerow kierujacych lotnictwem Armii ,,£.0dZz” moga
budzi¢ spore watpliwosci. Iwaszkiewicz znacznie czesciej od Izyckiego
decydowat si¢ na osobiste spotkania z podlegtymi sobie jednostkami,
utrzymywat z nimi kontakt takze po ewakuacji sztabu armii do
Warszawy. Zgota inaczej postgpowat Izycki, ktory przez caty okres
kampanii, jako szef sztabu plk. Iwaszkiewicza pozostawat w bliskich
kontaktach z generatem Rommlem, niejednokrotnie przekazujac mu
niesprawdzone lub zgola falszywe informacje na temat ,,zniszczenia”
lub ,,rozbicia” lotnictwa armii. Dobrym przyktadem potwierdzajacym to
stwierdzenie jest pozostawiony przez gen. Rommla opis spotkania z
Izyckim, ktére mialo miejsce wieczorem 5 wrzesnia 1939 r.:

Kiedy odprawitem niefortunnego dowddce [chodzi o dowddcg 28 DP],
przyszedl do mnie dowddca lotnictwa armii ,,£odz” ptk LIZycki z
meldunkiem, Ze lotnictwo armii przestato istnie¢. Pozostaly tylko 4
samoloty. Dopoki mielismy swoich mysliwcow, Niemcy latali bardzo
ostroznie. Po wykruszeniu sie lotnictwa nieprzyjaciel zjawial sig
wszedzie i bombardowal wszystkie mozliwe cele.

Tu musze z calym uznaniem wyrazi¢ swoj podziw i wdziecznosé¢ dla
naszych lotnikow, ktorzy ofiarnie i po bohatersku spetnili do konca swoj
obowigzek w tak ciezkich warunkach. Byli postrachem dla Niemcow. Ptk
IZycki poinformowal mnie, ze Naczelne Dowodztwo wycofato resztki
lotnictwa, ogolacajqc zupetnie walczgce wojsko %2

Jak wida¢, generat Rommel byt regularnie wprowadzany w blad, gdyz
w dniu 5 wrzesnia gotowo$¢ operacyjng zachowaly praktycznie
wszystkie eskadry lotnictwa armijnego, ktorych stan liczebny znacznie
przekraczal wspomniane 4 samoloty. Kim byl czlowiek, ktory tak
skutecznie wprowadzat w blad generata Rommla?

Oweczesny pplk. pil. Izycki de Notto, urodzit si¢ 22 lutego 1898 r. w
Odessie. W 1916 1., rozpoczal studia na Akademii Rolniczej w Moskwie
1 w tym samym roku zostal powotany do sluzby w armii rosyjskie;.
Podczas I Wojny Swiatowej walczyl w szeregach 12 Achtyrskiego
Putku Huzaréw, po czym otrzymal przydzial do Szkoty Junkrow
Kawalerii w Elisawetgradzie. Niestety nauka w szkole zostata dos¢
brutalnie przerwana przez bolszewikow, a Izycki we wrze$niu 1917 r.
trafit do Putku Kirasjerow Gwardii, na poczatku stycznia 1918 r.
przeszedt do 7 Putku Utanéw III Korpusu Polskiego w Rosji. W
listopadzie 1918 r. Izycki wstapil do Legii Akademickiej w Warszawie,
anastepnie do Szwadronu Jazdy Wojewodzkiej Warszawskiej Odsieczy

%2 J, Rémmel, op. cit., s. 128.
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Lwowa. Podczas wojny z Ukraincami odznaczyt si¢ w walkach o Lwow.
Otrzymal wowczas Order Virtutti Militari V'  klasy. Nastepnie
skierowano go do 12 Putku Utanow Podolskich, w ktorego szeregach
walczyt na frontach wojny polsko — bolszewickiej. Po zakonczeniu
wojny doszkalat si¢ w Wyzszej Szkole Wojennej w Warszawie,
nastepnie za$ zostal skierowany do Biura Scistej Rady Wojennej, skad
przeniesiono go do lotnictwa na stanowisko dowoddcy 12 Eskadry
Lotniczej. Nastepnie mianowano go attaché wojskowym w Turcji, a od
sierpnia 1929 r. do stycznia 1930 dowodca 22 Eskadry Liniowej w
Krakowie. Z Krakowa przeniesiono go do sztabu Dowodztwa 2 Grupy
Aeronautycznej w Poznaniu, a potem mianowano dowddca 31 Eskadry
Liniowej wchodzacej w sktad poznanskiego 3 Putku Lotniczego. Na
krotko przed wybuchem wojny Izycki zostat zastepca dowoddcy
poznanskiego putku.

Podczas wojny obronnej byt szefem sztabu dowddcy lotnictwa Armii
,£0dz” plk. pil. Iwaszkiewicza, a nastepnie objat stanowisko dowddcy
lotnictwa i obrony przeciwlotniczej Armii ,,Warszawa” utworzonej
przez gen. Rommla po dotarciu do Warszawy. Z obl¢zonej stolicy
Izyckiego zabrat na poktadzie samolotu mysliwskiego PZL P.11a, mjr.
pil. Eugeniusz Wyrwicki, co pozwolilo mu na przedostanie si¢ przez
Wegry do Francji. Na zachodzie 1zycki objat stanowisko szefa Oddziatu
IIT Operacyjnego Dowodztwa Lotnictwa, a po klesce Francji kierowat
ewakuacja lotnikow do Wielkiej Brytanii. W lipcu 1940 r., przez
Casablance dostat si¢ do Gibraltaru. Nastepnie przez dwa lata kierowat
Polskim Oddzialem Transportowym w Afryce, a w latach 1942-1943
zajmowal stanowisko delegata Polskich Sit Powietrznych na Bliskim
Wschodzie. We wrzesniu 1943 r., zostal Inspektorem Polskich Sit
Powietrznych — na stanowisku tym utrzymat si¢ az do 1948 r., gdy zostat
zdemobilizowany.

Po wojnie pozostal na emigracji jako obywatel brytyjski — wowczas
dodat sobie drugi czton nazwiska (de Notto). Zmart w lutym 1952 r., w
Lyonie 2. Pomimo swoich niewatpliwych zastlug dla polskiego
lotnictwa, Izycki nie do konca poradzil sobie jako szef sztabu ptk.
Iwaszkiewicza. Przetozony IZzyckiego urodzit si¢ 14 marca 1893 r., w
Kownie i rowniez mial za sobg do$¢ dilugi epizod stuzby w armii
carskiej. W przeciwienstwie do Izyckiego, Iwaszkiewicz zamierzal
poczatkowo zosta¢ marynarzem — w tym celu ukonczyt nawet szkote
dziatajaca przy Morskim Korpusie Kadetow w Petersburgu. Po jej
ukonczeniu odbyt kilka rejséw na poktadach okretéw liniowych ,,Joanna
Ztotust” oraz ,,Caryca Marija”. W drugiej potowie 1916 1., Iwaszkiewicz
przeszedt przeszkolenie w Szkole Pilotow Morskich w Petersburgu, a

23 G, Slizewski, G. Sojda, Cyrk Skalskiego. Przyczynek do monografii, Sandomierz 2009, s.
292-295.
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nastepnie zostal skierowany na dalsze doksztalcenie do Szkoty Pilotow
w Sewastopolu, gdzie trafil jako podporucznik. W kolejnych miesigcach
trafit do 13 Mysliwskiego Oddziatu Lotniczego walczacego na froncie
rumunskim.

Iwaszkiewicz wstapit do polskiego lotnictwa wojskowego w lutym
1919 r., jako cztonek misji Wojska Polskiego gen. Gustawa
Ostapowicza w Odessie. Szybko odestano go do kraju, gdzie jako
kapitan trafit do 4 Eskadry Wywiadowczej. Od wrzesnia 1919 do
kwietnia 1920 r. byt dowoddca tej eskadry, a nastepnie przeniesiono go
do 14 EW, skad trafil do 12 Eskadry. Miedzy czerwcem a lipcem 1920
r. zajmowat takze stanowisko szefa lotnictwa 4 Armii, dowodzit takze
VII Dywizjonem Lotniczym, by nastgpnie powroci¢ do 12 Eskadry. Po
buncie generata Zeligowskiego, w wyniku ktorego na krotko powstata
marionetkowa Litwa Srodkowa, wchodzit w sktad lotnictwa tego pseudo
panstwa. Nastepnie Iwaszkiewicza skierowano na Pomorze, do
Morskiego Dywizjonu Lotniczego, gdzie przejat dowodzenie po kpt. pil.
Wiktorynie Kaczynskim, ktory nie cieszyt si¢ zbyt duzym zaufaniem ze
strony przetozonych.

Kolejnym przydzialem stuzbowym Iwaszkiewicza byl 2 Pulk
Lotniczy w Krakowie, gdzie lotnik trafit na przetomie 1922 i 1923 r.
Nastepnie skierowano go do Oficerskiej Szkoly Obserwatoréw
Lotniczych w Toruniu, gdzie przebywat do sierpnia 1923, kiedy to trafit
do Centralnych Warsztatow Lotniczych w Warszawie, skad po kilku
miesigcach przeniesiono go do Oddziatu IV Sztabu Generalnego. W
latach 1924-1926 przebywat na stazu we Francji, ktory trwat do lutego
1926 r., gdy powierzono mu stanowisko dowoddcy I Dywizjonu w
warszawskim 1 Putku Lotniczym. Dwa lata pdzniej zostal zastepca
dowddcy 6 Putku we Lwowie, a nastgpnie w 1930 r. jako podputkownik
zostal odestany do Wilna na stanowisko dowodcy pulku, ktore
sprawowat przez 6 lat. W 1936 trafit do Centrum Wyszkolenia Oficerow
Lotnictwa w Deblinie, ktérego komendantem pozostawal do listopada
1938 r. gdy przejat dowodzenie nad Grupg Szkot Lotniczych.
Stanowisko to zajmowat az do czerwca 1939 r.

Po kampanii wrzesniowej przedostat si¢ do Francji, gdzie mianowano
go komendantem Centrum Wyszkolenia Lotnictwa Lyon — Bron. Po
upadku Francji ewakuowal si¢ do Glasgow, gdzie pehit funkcje I
zastgpcy Inspektora Sil Powietrznych. Od 1942 r. pemit funkcje
komendanta Szkoty Pilotazu w Newton 2. Po wojnie pozostatl na
emigracji, zmarl w lutym 1963 r.

284 M. Niestrawski,  Iwaszkiewicz ~ Waclaw, [dostep 27 XII  2018]
https://www.infolotnicze.pl/2013/06/28/ waclaw-iwaszkiewicz/; S. Nowosad, Iwaszkiewicz
Wactaw ptk. pil., [dostep 27 XII 2018]

http://bequickorbedead.com/article_detail/virtuti_militari-pilots-iwaszkiewicz-waclaw-plk-pil/.
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Jak wida¢ kadra dowddcza Armii ,,£.0dZ” przynajmniej jesli chodzi o
najwazniejszych oficerow odpowiedzialnych za dziatania jej sit
ladowych i lotniczych, byla obsadzona oficerami z armii carskie;j.
Pomimo tego trudno powiedzie¢ by wspotpraca w sztabie uktadata si¢
dobrze. Wprawdzie general Rommel starat si¢ zachowywac¢ pozory i
przedstawi¢ swoich podwladnych w mozliwie najlepszym S$wietle,
jednakze w rzeczywistosci czg$¢ sztabu po prostu nie przygotowala si¢
nalezycie do powierzonych im zadan, co jak zobaczymy w dalszych
czesciach niniejszego opracowania, miato spory wplyw na dziatania
poszczegblnych jednostek wechodzacych w jej sktad.

Sily nieprzyjaciela

Przeciwko jednostkom Armii ,,1.6dZz” od pierwszego dnia wojny
aktywnie dzialaly sity wchodzace w sktad 10 1 8 Armii niemieckiej. Obie
jednostki byly podporzadkowane Grupie Armii ,,Potudnie’” dowodzonej
przez feldmarszatka Gerda von Rundstedta, ktorego aktywnie wspierat
jego szef sztabu gen. Erich von Manstein.

Byli to doswiadczeni oficerowie, ktérzy podczas I Wojny Swiatowej
zastyneli jako jedni z najlepszych niemieckich dowodcow. Ich gwiazda
szczegoblnie jasno rozbtysta podczas wojny z ZSRR, gdy ich dziatania
niejednokrotnie przyczynity si¢ wyprowadzenia wojsk niemieckich z
kotléw tworzonych przez Armi¢ Czerwona, w wyniku btgdnych decyz;ji
podejmowanych przez probujacego dowodzi¢ kampanig na wschodzie
ze swoich kwater polowych, potozonych tysiace kilometrow od linii
frontu, Hitlera.

We wrzesniu 1939 r. dowodcg 8 armii niemieckiej byl gen. Johannes
Blaskowitz, urodzony 10 lipca 1883 r. w Paterswalde (obecnie Balszaja
Polana) w Prusach Wschodnich, niedaleko dzisiejszego Znamienska
(niem.  Wehlau, pol. Welawa). W okresie dwudziestolecia
miedzywojennego Blaskowitz byt oficerem Reichswery, a nastepnie
,»odrodzonego” Wermachtu. Po wojnie zostal oskarzony o dokonywanie
zbrodni wojennych — min., na terenie Wielkopolski 2. Niestety, nie
stangt przed sadem, gdyz w dniu 5 lutego podczas procesu zgingt
$miercig samobdjcza.

W chwili wybuchu wojny generatowi podlegty dwa korpusy armljne
ztozone z 4 dywizji piechoty, dwoch jednostek strazy granicznej i
zmotoryzowanego putku SS ,,Adolf Hitler”. Pierwszym korpusem
przydzielony Blaskowitzowi byl X Korpus dowodzony przez gen.
Wilhelma Ulexa. Jednostka ta sktadata si¢ z 24 1 30 Dywizji Piechoty,
ktore poniosty ciezkie straty podczas stoczonej w dniach 9-22 wrze$nia
bitwy nad Bzura. Wazna cze¢$cia sktadowa 8 armii byl takze XIII Korpus

25 Zbrodnie Wehrmachtu w Wielkopolsce w okresie zarzqdu wojskowego (1 wrzesnia-25
pazdziernika 1939), Kalisz 1986, s. 12-16.
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Armijny dowodzony przez gen. Maximiliana von Weichsa, ktoremu
podlegaty 10 i 17 Dywizja Piechoty oraz putk zmotoryzowany SS
Leibstandarte Adolf Hitler (LSSAH), ktory w kolejnych latach zostat
rozbudowany do rangi brygady, a nastepnie dywizji grenadieréw
pancernych. Podczas kampanii wrze$niowej SS-mani stynnego Seppa
Dietricha nie spisywali si¢ jednak zbyt dobrze. LSSAH zajmowat
pozycje na prawym skrzydle 8 Armii, na styku z 10 Armig. Zadanie SS-
manéw polegato na uchwyceniu przyczotkow na rzekach Prosna i
Warta. Wprawdzie dzigki wykorzystaniu elementu zaskoczenia
Niemcom udato si¢ przekroczy¢ Prosne, ale juz podczas walk o
przyczotek na Warcie nie poszto im tak tatwo, a ataki oddziatu SS
zatamaty si¢ w ogniu polskiej obrony i to pomimo wsparcia atakow
ogniem ciezkiej artylerii niemieckiej 2%¢. Niezbyt dobrze poszto SS-
manom z LSSAH takze po przerwaniu polskiego frontu, gdy jednostka
toczyta walki w rejonie Pabianic i zostata podporzadkowana dowddztwu
XVI Korpusu Pancernego wchodzacego w sktad 10 Armii. W nocy z 9
na 10 wrze$nia cze$¢ putku stoczyta cigzkie walki z polskim 4 Putkiem
Piechoty, w poblizu wsi Swiecice. I tym razem SS-mani nie zdotali
przetamaé polskiego oporu; dopiero nadejscie jednostek pancernych
nalezacych do 35 Putku Pancernego 4 Dywizji Pancernej oraz batalionu
piechoty zmotoryzowanej z 33 Pulku uratowalo LSSAH przed
kompromitacja. Sukces okazat si¢ jednak pozorny, gdyz nastepnego
dnia oddziaty polskie odrzucily Niemcéw w kierunku Warszawy, a
nastepnie pomaszerowaty w kierunku Modlina.

Dalsze losy LSSAH sa zwigzane z bitwa nad Bzurg, podczas ktorej
putk wspotpracowat z 4 Dywizja Pancerng. W kolejnych dniach SS-
mani stoczyli cigzkie walki z polskimi kawalerzystami nalezagcymi do 7
Pulku Strzelcow Konnych, ktérzy po raz kolejny zadali Niemcom
ciezkie straty. Po zakonczeniu bitwy putk skierowano do rezerwy, a
potem przesunigto na teren Protektoratu Czech i Moraw 2.

Znacznie wigkszym zagrozeniem dla polskiej obrony okazala si¢
natomiast 10 Armia, gen. von Reichenaua. W jej sklad wchodzity 1
Dywizja Lekka, IV Korpus Armijny gen. Viktora von Schwedlera
(ztozony z 4 1 46 DP), XI Korpus Armijny gen. Wilhelma Rittera von
Loeba (ztozony z 18 1 19 DP), XIV Korpus Armijny (Zmotoryzowany)
gen. Gustava Antona von Wietersheima (ztozony z 13 i 29 Dywiz;ji
Piechoty Zmotoryzowanej), XV Korpus Armijny (Zmotoryzowany)
gen. Hermana Hotha (zloZzony z 2 1 3 Dywiz;ji Lekkiej) oraz XVI Korpus
Armijny gen. Erchia Hopnera, ktéremu podlegaty 2 dywizje pancerne (1
i 4 DPanc.) oraz 2 dywizje piechoty (14 i 31 DP).

26 M. Bryja, J. Ledwoch, Jednostki Waffen SS 1939-1945, Warszawa
1996, s. 11. # Ibidem, s. 12.
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Generalowie ktorzy dzialali w ramach 10 Armii stali si¢ pdzniej
jednymi z najwazniejszych dowddcoOw niemieckich wojsk pancernych.
Np. gen. Hoth podczas walk w ZSRR odpowiadal za probe przebicia si¢
do obl¢zonego w Stalingradzie feldmarszatka Friedricha von Paulusa.
Ponadto w sktadzie 10 Armii znajdowato si¢ znacznie wigcej jednostek
pancernych. Oprocz dwéch dywizji, tego typu armia, dysponowata takze
I, 2 i 3 Dywizjami Lekkimi, ktére de facto byly jednostkami
pancernymi. Na przyktad, w sktad 1 Dywizji Lekkiej wchodzity 11 Putk
Pancerny oraz 65 Batalion Pancerny, na wyposazeniu ktorych
znajdowato si¢ w sumie okoto dwustu pojazdéw pancernych réznych
typow.

Tab. 18 Wyposazenie 1 Dywizji Lekkiej w bron pancerna”
Jednostka PzKpfw |PzKpfw |PzKpfw [Czotgi Razem
35(t) I v dowodzenia na

bazie

PzKpfw 35(t)
11 Putk 75 45 27 6 153
Pancerny
65 Batalion 37 20 14 2 73
Pancerny

* Opracowanie wilasne na podstawie: T.L. Jentz, Panzer Truppen: The Complete
guide to the creation and combat employment of the Germany’s Tank Force 1933-
1942, Atglen 1996, s. 69, 91, 104.

Wprawdzie pozostate dywizje lekkie byly wyposazone nieco stabiej
w bron pancerng, ale nadal stanowity one powazna site, z ktorg nalezato
si¢ liczy¢. Jesli chodzi o $rodki obrony przeciwpancernej to w
przypadku Wojska Polskiego byly one do§¢ ograniczone. Wprawdzie
niektore jednostki otrzymaly dostawy niezwykle udanych karabindow
przeciwpancernych kb Ur wz.35, jednakze dostawy tej broni nie dotarty
do wszystkich jednostek odpowiednio wczesniej. Oprocz tego Polacy
dysponowali jeszcze dziatkami przeciwpancernymi Boforsa, w Polsce
uzywanymi pod nazwa armatka 37 mm wz. 36, ale zdarzaty si¢ rowniez
przypadki gdy do walki z czolgami uzywano innych armat, ktore
ustawiano do prowadzenia ,,0gnia na wprost”.

Znacznie wigksze zagrozenie dla polskiego lotnictwa stanowity
jednak bierne $rodki obrony przeciwlotniczej. Ze wzgledu na brak
opancerzenia oraz niewielkie predkosci rozwijane przez samoloty
obserwacyjne pozostajace na wyposazeniu 63 1 66 Eskadry
Obserwacyjnej, zagrozenie dla ich zatdég stanowita zarowno artyleria
przeciwlotnicza jak 1 matokalibrowa bron maszynowa, ktdéra mogta
zosta¢ doraznie wykorzystana do zwalczania celow powietrznych.
Zarowno w 8 jak 1 10 Armii niemieckiej nie brakowalo podobnego
sprzetu, co stanowito powazne utrudnienie dla polskich zatog.
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Dodatkowym problemem by# fakt, ,,przyjacielskiego ognia”, na jaki byli
narazeni polscy piloci. Wsréd oddziatow ladowych juz od pierwszego
dnia wojny panowata swoista psychoza zagrozenia ze strony
nieprzyjacielskiego lotnictwa. Krazyty nawet plotki, ze Niemcy uzywaja
samolotow na ktérych dla zmylenia wiasnej artylerii przeciwlotniczej
wymalowano biato-czerwone szachownice. Niestety, polskie samoloty
padaty tupem polskich artylerzystow dos¢ czgsto — wynikato to z
niewielkich predkosci rozwijanych przez polskie maszyny.

Duze znaczenie miaty roéwniez dziatania lotnictwa niemieckiego.
Sytuacja w rejonie Lodzi byta pod tym wzgledem dos$¢ ztozona. Nad
obszarem bronionym przez jednostki Armii ,,£.0dz” dzialaly bowiem
zardbwno oddziaty Luftwaffe podporzqdkowane Luftflotte 1, jak 1
Luftflotte 4. Linia rozgraniczenia pomi¢dzy wymienionymi j edno stkami
przebiegala wzdluz linii Wollstein (Wolsztyn) — Kosten (Kos$cian) —
Pyzdry — Kutno — Radzyn — Motoryta (Matorita 40 km na potudniowy
wschod od Brzesnia) 7. Wymienione miasta lezaty w pasie dziatania 1
Luftflotte. 4 Luftflotte dziatala natomiast na potudnie od tej linii.
Najwickszym zagrozeniem dla polskiego lotnictwa towarzyszacego
obok nieprzyjacielskiej obrony przeciwlotniczej pozostawaly samoloty
mysliwskie.

Polskie =zatogi w przypadku ataku niemieckiego samolotu
mysliwskiego, nie miaty wigkszych szans na ucieczkg, a tym bardziej na
odparcie ataku przy pomocy wlasnego uzbrojenia pokladowego.
Wprawdzie wigkszos¢ lotow, zwlaszcza tych wykonywanych w drugim
lub trzecim dniu wojny, mozna okresli¢ mianem ,,krotkiego wypadu”,
ale zdarzaly si¢ kilku godzinne loty w glab nieprzyjacielskiego
terytorium. Zadania tego typu wykonywata np. 56 Eskadra
Obserwacyjna wchodzaca w sktad lotnictwa Armii ,,Karpaty”, ktorej
wrzesniowe losy zostaly dokladnie oméwione 28, przez jednego z
wybitniejszych badaczy historii polskiego lotnictwa w okresie Il Wojny
Swiatowej. W tej sytuacji nie powinno dziwi¢, ze wigkszos¢ samolotéw
znajdujacych si¢ na wyposazeniu eskadr obserwacyjnych zostato
utraconych w wyniku ostrzalu z ziemi, czy to w wykonaniu wtasnych,
czy nieprzyjacielskich oddzialow.

Tab. 19 Ilo$¢ grup i eskadr w poszczegolnych flotach powietrznych podczas
kampanii wrzesniowej”

27 M. Emmerling, Lutwaffe nad Polskq. Cz.1 Jagdflieger, s. 1.

28 A, Olejko, Wrzesniowe eskadry-56 Eskadra Obserwacyjna w Wojnie Obronnej 1939 r.,
Piekary Slaskie 2008, s. 42-50; Idem, Dziatania rozpoznawcze lotictwa polskiego nad
terytorium panstwa stowackiego podczas kampanii wrzesniowej 1939 roku w Swietle
archiwaliow obu walczqcych stron, W: Szkice z historii lotnictwa polskiego. Tom 2 Udzial
lotnictwa w walce o niepodleglosé na frontach Il Wojny Swiatowej oraz wybrane aspekty
funkcjonowania wspolczesnych sil powietrznych, red. A. Radomski, K. Ogonowski, A. Olejko,
Deblin 2017, (dalej Szkice...), s. 13-26.
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Flota Ilo§¢ grup  [Ilos¢ grup|Ilos¢ grup |[Ilos¢ grup [Ilos¢ eskadr |Ilos¢ eskadr
powietrzna | bombowcow| Stukasow | samolotow | Zerstoeréw| mysliwskich|dalekiego
bliskiego rozpoznania
wsparcia
Luftflotte 1|10 4,5 0 3 18 3
Luftflotte 4|8 4 1 2 6 3

* QOpracowanie wlasne na podstawie M. Emmerling, Lufttwaffe nad Polskq. Cz. 1
Jagdflieger, s. 1.

Jesli chodzi o samoloty, ktére mogly stanowi¢ potencjalne zagrozenie
dla zatdég eskadr obserwacyjnych prowadzacych dziatania na w pasie
dziatania armii gen. Rémmla, to nalezatoby stwierdzi¢, ze nawet
nieprzeznaczone do tego celu samoloty bombowe i transportowe Ju-52,
mogly w sprzyjajagcych warunkach pokusi¢ si¢ o podjecie proby
zestrzelenia powolnych RWD-14b Czapla czy R.XHID Lublin.
Najwieckszym zagrozeniem dla zaldg pozostawaly jednak niemieckie
mysliwee, gldwnie jednosilnikowe Bf 109, uzywane w tym czasie przez
niemieckie lotnictwo w réznych wersjach (B,C,D i E). Na drugim miej-
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scu Znajdowaly sie; dwusilnikowe mysliwce Bf 110, ktére byty
przyplsane gléw nie do eskortowania niemieckich wypraw bombowych
1 raczej nie powinny angazowac si¢ w starcia z polskimi samolotami
obserwacyjnymi.

Na szczeScie do star¢ pomigdzy zalogami  samolotow
obserwacyjnych, a niemieckimi mysliwcami nie dochodzito zbyt czesto.
Podczas walk w rejonie Lodzi, tylko raz niemieccy piloci zaatakowali
Lublina z 66 Eskadry Obserwacyjnej. Szczgscie sprzyjato jednak
Polakom, ktorzy pomimo przewagi przeciwnika zdotali ,,uj$¢ z zyciem”,
czego nie mozna powiedzie¢ o ich samolocie.

Szczegolnie trudna sytuacja wystgpita w momencie gdy panstwo
polskie zostato zdradziecko zaatakowane przez Zwigzek Radziecki,
ktorego sily zbrojne rankiem 17 wrze$nia przekroczyly granice.
Podejmowanie walki z nowym agresorem, ktory przeciwko Polsce uzyt
znacznych sit lotniczych, nie miato wigkszego sensu 1 bylo
przystowiowym ,,gwozdziem do trumny”. Rowniez przypadku star¢
powietrznych z Armig Czerwona, najwickszym zagrozeniem dla
samolotow obserwacyjnych byl ogien broni maszynowej i dzialek
przeciwlotniczych, ktére mogly skutecznie zagrozi¢ samolotom typu
RWD-14b Czapla i R.XIII Lublin.

Niestety, Iwowskie eskadry obserwacyjne podczas kampanii
wrzesniowej poniosty straty takze podczas lotow prowadzonych
przeciwko Armii Czerwonej. Na szczescie Iwowskim lotnikom udato si¢
unikna¢ spotkania z sowieckimi mysliwcami, ktére mozna $miato uznaé
za sprzgt porownywalny pod wzgledem osiaggéw z maszynami bedacymi
na wyposazeniu niemieckiej Luftwaffe.

Loty rozpoznawcze w wykonaniu innych jednostek

lotnictwa armijnego

Jak juz wspomniano zasadniczym zadaniem eskadr towarzyszacych
bylo prowadzenie bliskiego rozpoznania pola walki 1 przekazywanie
meldunkow dowddcom Wielkich Jednostek. Nie oznacza to jednak, ze
podczas kampanii wrze$niowej obowigzek wykonywania lotow
facznikowych 1 rozpoznawczych spadl tylko 1 wylacznie na stworzone
w ramach sierpniowej mobilizacji lotnictwa eskadry obserwacyjne.
Podobnie zadanie w ramach lotnictwa armijnego miaty wykonywac
takze eskadry rozpoznawcze, wyposazone gtownie w samoloty PZL.23
Kara$, plutony tacznikowe oraz tworzone doraznie jednostki.
Dochodzito takze do przypadkéw, gdy loty rozpoznawcze powierzano
kluczom samolotow mys$liwskich. W niektérych przypadkach,
jednostkom wyposazonym w samoloty PZL P.7ai PZL P.11 powierzano
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takze zadania atakowania niemieckich celéw naziemnych. Podobne
proby wykorzystania samolotéw mysliwskich nalezatoby do$¢ dosadnie
okresli¢ mianem powaznego marnotrawstwa, gdyz uzbrojone w
karabiny maszynowe polskie mysliwce nie tylko nie byly w stanie zada¢
powaznych strat nieprzyjacielskim kolumnom, a co gorsza podczas
podobnych atakow ponosity catkiem spore straty.

Nalezy natomiast podkresli¢, iz Niemcom nie udalo si¢ zniszczy¢
zadnego polskiego samolotu bojowego ,,z zaskoczenia”, podczas
przeprowadzonych w pierwszym dniu wojny nalotdow na polskie
lotniska i pokojowe siedziby putkoéw. Celem niemieckiej Luftwaffe staty
si¢ takze zaktady przemystowe 1 obiekty wykorzystywane w
szkolnictwie lotniczym, bez wzgledu na to, czy byty to szkoly wojskowe
czy cywilne 2%°, Wszystkie eskadry wchodzace w sktad polskiego
lotnictwa wojskowego zostat przesunigte na lotniska polowe w dniu 31
sierpnia, a w niektorych przypadkach jeszcze wezesniej. Na lotniskach
putkowych znajdowaty si¢ wiec glownie samoloty remontowane lub
szkolne, ktore nie przedstawialy wigkszej wartosci bojowe;j.

Rankiem 1 wrzesnia wszystkie eskadry lotnictwa Armii ,,£6dz”
znajdowaly sie na docelowych lotniskach polowych, lub na lotnisku
rozdzielczym Lublinek. Dowoddca lotnictwa armijnego, pik. pil.
Iwaszkiewicz oczekiwal jeszcze na przybycie mobilizowanego przez
wilenski 5 Putk Lotniczy 10 Pluton Lacznikowy dowodzony przez ppor.
pil. rez. Bohdana Arcta. Poza tym, w jego dyspozycji pozostawaty: I11/6
Dywizjon Mysliwski dowodzony przez mjr. pil. Stanistawa
Morawskiego, 32 Eskadra Rozpoznawcza z Poznania, dowodzona przez
kpt. obs. Mieczystawa Ryszkiewicza, oraz dwie eskadry obserwacyjne
ze Lwowa.

Przygotowanie  ladowisk 1  zabezpieczenie = materialowe
przybywajacych do rejonu dziatania Armii ,,£.0dZ” jednostek lotniczych
spadlo na zastgpce dowoddcy lotnictwa Armii ,.106dZz”, pptk. pil.
Izyckiego, ktory jednak, jak zobaczymy to na przyktadzie kolejnych dni
wojny obronnej, nie do konca wywigzat si¢ z powierzonego sobie
zadania. Szczegolnie dotkliwy okazat si¢ brak dostaw materialow
pednych, a takze oderwanie eskadr wchodzacych w sktad Armii ,,£.6dz”
od bazy naprawczej jaka mogly zapewni¢ warsztaty putkow lotniczych
lub istniejacych na terenie kraju wytworni lotniczych. Pewna rezerwe
paliwa lotniczego mogt zapewni¢ tylko dziatajacy na lotnisku Lublinek
Osrodek Wojskowego Przysposobienia Lotniczego, ktory w okresie
kampanii wrzesniowej nie odegral jednak wigkszej roli. W tym miejscu
konieczne jest drobne wyjasnienie — niektdore nowsze opracowania

2 M. Emmerling, Lufiwaffe nad Polskq. Czegs¢ 2. Kampflieger, Gdynia 2005, s. 2.
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sugeruja, iz jeden z pilotéw odbywajacych stuzb¢ we wspomnianym
osrodku wykonat lot tacznikowy pomiedzy sztabem Grupy Operacyjnej
,Piotrkow”, a sztabem Armii. Zadanie to wykonal plut. pil. rez. Zak,
ktory zabrat na poktad swojej maszyny nieznanego pasazera ze sztabu
armii. Podczas lotu maszyna zostala ostrzelana przez wtasng piechote i
stancta w plomieniach, a nastepnie rozbita sie. Pilot zostat ranny i
poparzony, natomiast pasazer zginagt 2.

Wydaje si¢, ze czgs$¢ autorow zupelnie pomija wspomniany dokument
i z uporem godnym lepszej sprawy zaznacza, ze zadanie to wykonat st.
sierz. pil. Stanistaw Prymus Kuszlis-Grygolowicz, w czasie pokoju pilot
69 Eskadry Towarzyszacej, przydzielony do III/6 Dywizjonu
Mysliwskiego, ktorego piloci mieli na krotko przed zestrzeleniem
wspomnianego samolotu (opisywanego jako RWD-8), omytkowo
zaatakowac 1 ostrzela¢ wlasne bombowce PZL.37b Lo$, udajace si¢ na
lado wisko polowe w poblizu Aleksandrowa Lodzkiego . W
literaturze przedmiotu istniejg jednak powazne rozbieznosci jesli chodzi
o przebieg tych wypadkéw. Wedhug autoréw starszych opracowan do
potyczki nie doszto:

Nad kompleksem lesnym Pionki (wytwornia uzbrojenia) czuwata
polska artyleria przeciwlotnicza; nie Zatowata ona amunicji wltasnemu
lotnictwu. Niespodziewanie z kregu wstajgcego stonca wyskoczyla
dwojka ,,pezetelek” z bialo-czerwonq szachownicq, pikujgc ostro ku
kluczom ,,Losi”” Na szczescie nie doszto do bratobdjczej walki. Mysliwcy
w pore rozpozmnali swoich i ostrym skretem zawrdcili do rejonu
patrolowania 2%,

Zgota inaczej przedstawia te wypadki autor znacznie nowszego
opracowania, ktory wedtug ktorego piloci III/6 Dywizjonu ostrzelali
polskie bombowce:

Niestety zemscito si¢ to bardzo szybko, jako zZe wlasne oddzialy
zestrzelily wykonujgcego lot  nieuzbrojonym RWD-8 starszego
szeregowego pilota Prymusa  Grygolowicza-Kusztelisa, lotnika
bedgcego ,,na ustugach” sztabu III/6 Dywizjonu. Doszlo do tego
pomiedzy Laskiem i Zdunskqg Wolg, a lecqcy z meldunkiem pilot odniost
rany %,

Mozna jedynie domniemywacd, iZ wspomniany zapis jest pewnag
mutacja informacji zawartej w wydanej na poczatku lat 90., pracy
wybitnego historyka lotnictwa, Jerzego Pawlaka . Niestety autor

20 Instytut Polski i Muzeum Sikorskiego (dalej IPMS), sygn. LOT.A.11/30, k. 6.

21 ], Pawlak, W. Nowakowski, Brygada Bombowa kurs bojowy!, Warszawa 1983, s. 70-71.
22 |pidem, s. 71.

23 p_ Sikora, Bitwy polskiego lotnictwa 1918-1945, Warszawa 2016, s. 83.

24 ], Pawlak, Polskie eskadry w wojnie obronnej. Wrzesien 1939, Warszawa 1991, s. 145,
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znacznie nowszej, skadinad niezwykle waznej 1 udanej, pracy
poswigconej bitwom polskiego lotnictwa, nie podaje skad pochodzi ta
informacja, ktéra wydaje si¢ do$¢ mocno przebudowang opowiescia o
zestrzeleniu samolotu pilotowanego przez Zaka. Co na to wskazuje? Po
pierwsze niewielka réznica w dacie zawartej w opisie Piotra Sikory i
meldunku ptk. pil. Iwaszkiewicza, po drugie fakt iz na stanie III/6
Dywizjonu podczas jego pobytu pod Lodzig znajdowato si¢ co najmnie;j
kilka samolotéw RWD-8, ktore jak mozna domniemywac pochodzity z
przejetych zapasow todzkiego osrodka lotniczego. Ponadto sam
Kuszlis-Grygutowicz podaje, ze zostat ranny dopiero 12 wrzesnia w
okolicach Rawy-Ruskiej . Doé¢ zastanawiajace wydaje si¢ rowniez
wykorzystanie samolotu tagcznikowego w rejonie Lask — Zdunska Wola,
gdzie przebywato co najmniej kilka polskich jednostek wojskowych, w
tym wytadowujace si¢ dywizje piechoty, i zasadzek wystawionych przez
dowodce III/6 Dywizjonu. Posylanie w ten rejon samolotu
facznikowego nie mialo wigkszego sensu, rowniez z tego wzgledu, ze
majatek Widzew — Ksawerow w ktorym kwaterowato dowddztwo
Dywizjonu oraz jego wigksza cze$¢ personelu, potozony jest w
niedalekiej odlegtosci od wspomnianego rejonu.

Proby wykonywania lotow tacznikowych podejmowano réwniez w
10 Plutonie Lacznikowym, jednakze dzialalno$¢ tej jednostki byta od
samego poczatku bardzo utrudniona. Juz podczas jej mobilizowania
niemieckie lotnictwo skutecznie zbombardowato baze 5 Putku w
Wilnie. Na skutek nalotu zniszczeniu ulegly 3 samoloty RWD-8, ktore
powinny postuzy¢ za podstawe wyposazenia dla Plutonu. Szczesliwie,
zdotano zorganizowac kolejne samoloty dla ppor. pil. rez. Arcta i jego
dwoch podwiadnych: kpr. pil. Henryka Dukalskiego i kpr. pil. Alfonsa
Knapika 2,

Dziatania plutonu w pierwszym i drugim dniu wojny ograniczyly si¢
do préb dotarcia do Lodzi, gdzie rzut powietrzny jednostki dotart
dopiero 3 wrzesnia. Po drodze, pod Koluszkami zestrzelony zostat
samolot pilotowany przez kpr. pil. Dukalskiego, co skutecznie ostabito
jednostke. Wedlug czesci opracowan w dniach 4-6 wrzesnia piloci
plutonu wykonali kilka lotow tacznikowych 27, czego jednak nie
potwierdza relacja dowddcy jednostki, ktéry twierdzi, ze lot do
Warszawy wykonat tylko kpr. pil. Knapik. On sam réwniez miat
dostarczy¢ oficera ze sztabu armii do stolicy, ale ten stracit ochot¢ do

2% \Wojskowe Biuro Historyczne, Centralne Archiwum Wojskowe (dalej WBH, CAW), sygn.
11.56.5903, k. 4.

26 ], Pawlak, Polskie eskadry..., Warszawa 1991, s. 440.

27 |bidem, s. 441.
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udzialu w eskapadzie, gdy zapoznat si¢ z danymi taktyczno-
technicznymi samolotu RWD-8.

W jednej z przerw pomiedzy przelotami nieprzyjacielskich samolotow
zjawit si¢ u mnie wygalantowany oficer piechoty i oznajmit, iz trzymana
przez niego w rece nowiutka teczka ze Swinskiej skory zawiera
arcywazne dokumenty, ktore jak najszybciej winny znalezé sig w
dowodztwie w Warszawie. Po sprawdzeniu w sztabie tozsamosci oficera
zaproponowatem, iz przewioze go samolotem na Okecie, bo przeciez
wladze do tego celu przeznaczono moj pluton. Oficer podejrzliwie
przypatrzyt sig ,, Erwudziakowi”, mocno sie speszyt, gdy dowiedziat si¢
o braku broni poktadowej, jeszcze bardziej si¢ speszyl na wiadomos¢ o
predkosci mego Pegaza, gdy zas napomknglem, Ze poprzedniego dnia
Jjeden z mych podoficerow zostat zestrzelony przez polskq artylerie na
trasie Warszawa — Lublinek, oficer zakrecil sie, bgkngt cos o
koniecznosci powrotu na chwile do sztabu, odjechal swym autem 1i...
wigcej go w Zyciu nie spotkatem *%,

Proby oceny aktywnosci plutonu dos$¢ skutecznie unikngt natomiast
ptk. Iwaszkiewicz, ktory stwierdzit jedynie iz brak danych nie pozwala
mu na wydanie zadnego sadu dotyczacego dziatalnos$ci jednostki, ktéra
w trakcie dziatan bojowych utracita dwa samoloty RWD-8, w tym jeden
pilotowany przez ppor. pil. rez. Arcta 2. Niestety, w tym miejscu
dowoddca lotnictwa armijnego popehit drobny btad, gdyz samolot
pilotowany przez Arcta, w dniu 6 wrzesnia szcze$liwie dotart do
Warszawy. Po drodze natomiast zagingta maszyna pilotowana przez
kpr. pil. Knapika. Sam pluton przestal istnie¢ w dniu 6 wrze$nia, gdy
general Rommel bez poinformowania podlegtych sobie jednostek
opuscil £6dz 1 wyruszyt do Warszawy. Tego dnia Arct podjal probe
zameldowania si¢ w sztabie armii, znajdujgcym si¢ na Julianowie, ale
gdy dotart na miejsce zastat jedynie kilku war townikow, ktorzy nie byli
w stanie udzieli¢ mu zadnych informacji na temat nowej lokalizacji
sztabu. W tej sytuacji lotnik powrocil na Lublinek 1 wraz z kpr. pil.
Knapikiem opuscit £.6dZ na poktadzie swojego samolotu. Z relacji ppor.
rez. pil. Arcta wynika, iz w czasie ewakuacji na todzkie lotnisko
wkraczali juz Niemcy, co wydaje si¢ dos¢ kontrowersyjne choc
mozliwe.

Po opuszczeniu Lodzi i utracie kontaktu z kpr. pil. Knapikiem 10
Pluton tacznikowy przestat istnie¢ — personel naziemny zostal
wlaczony rozkazem pik. pil. Iwaszkiewicza do 55 Samodzielnej
Eskadry Bombowej 3®, a dowddca plutonu wraz z samolotem znalazt
si¢ w dyspozycji Kwatery Gtownej Naczelnego Wodza, na rzecz ktorej

28 B, Arct, Alarm w St. Omer. Opowiesci lotnicze, Warszawa 1971, s. 29-30.
29 IPMS, sygn. LOT.A.11/30, k. 6.
%0 ], Pawlak, Polskie eskadry..., s. 441.
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wykonywat loty tacznikowe do dnia 10 wrze$nia, gdy zostal zestrzelony
w rejonie Biatej Podlaskiej.

Ostatnig jednostka, wchodzaca w sktad lotnictwa armii ,,£.6dz”, ktorej
zasadniczym zadaniem byto prowadzenie lotow rozpoznawczych byta
32 Eskadra Rozpoznawcza, skierowana do Lodzi z 3 Putku Lotniczego
w Poznaniu. Wedlug pierwotnych planéw do Lodzi miata trafi¢ takze 31
Eskadra Liniowa (po mobilizacji Rozpoznawcza), ktéra ostatecznie
przydzielono dowodcy Armii ,,Karpaty”. Jednostka ta byta wyposazona
w lekkie samoloty bombowe PZL.23 Karas, i operowata z ladowiska w
Sokolnikach (obecnie Sokolniki — Parcela) niedaleko Ozorkowa.
Dzialalno$¢ na rzecz dowodztwa Armii ,,£.0dZ” jednostka prowadzita az
do dnia 6 wrzes$nia, a doktadny przebieg lotow eskadry zostal oméwiony
w kilku publikacjach 3,

W przypadku 32 ER warto jedynie nadmieni¢, iz eskadra ta utracita
sporg cze¢$¢ samolotow nie podczas lotdéw rozpoznawczych
prowadzonych na korzys¢ dowddcy Armii ,,£0dz”, a w trakcie walk
powietrznych, do ktorych doszto podczas przerzucania samolotow z
jednego ladowiska na drugle Najlepszym przykladem jest starcie
powietrzne, ktére miato miejsce w dniu 5 wrzesnia nieopodal Skotnik,
skad w godzinach porannych wystartowaty trzy samoloty z zatogami w
sktadzie: ppor. obs. Jan Bruski, kpr. pil. Henryk Rejak, kpr. strz.
Hadyniak, por. obs. Edward Maliszewski, kpr. pil. Tadeusz Westfal, kpr.
strz. Nitzke, pchor. obs. Juliusz Jézef Szabuniewicz, pchor. pil.
Stanistaw Macisz i kpr. strz. Henryk Glgbocki 3%?. Wedhlug czgsci
swiadkoéw, polskie samoloty miaty wyruszy¢ na bombardowanie
niemieckich celow naziemnych, cho¢ bardziej prawdopodobne wydaje
si¢, ze ich celem bylo po prostu przelecenie na lotnisko docelowe w
Sokolnikach.

Krétko po starcie Polacy zostali zaatakowani przez sidodemke
niemieckich Messerschmittow Bf 109. Podczas walki Niemcy zdotali
zestrzeli¢ dwa polskie samoloty. Pierwsza maszyna spadta w rejonie
Parzgczewa, druga ladowata awaryjnie w poblizu Piaskowic. Trzeci
samolot, pilotowany przez pchor. pil. Marcisza zdofat
najprawdopodobniej wyladowa¢ w Sokolnikach, ale ze wzgledu na
powazne uszkodzenia maszyna nie nadawata si¢ do lotu i wymagata
przeprowadzenia powaznych napraw 3% . Rownie powaznym

%1 |pidem, s. 282-291; P. Rapinski, 32 Eskadra Rozpoznawcza i jej udzial w kampanii
wrzesniowej, W: Szkice..., s. 39-51.

%2 T ist Stanistawa Fraczaka do Jerzego Pawlaka, z dn. 6 VII 1975 r., zbiory Szkoty Podstawowej
im. 32 Eskadry Rozpoznawczej Lotnictwa Armii ,,£.0dz” w Walichnowach, s. 2.

%8 Mozliwe, ze odpowiedzialny za utrzymanie maszyn 32 ER w stanie lotnym ppor. techn.
Teodor Dachowski, podjat wowczas probe wyremontowania jeszcze jednej maszyny powaznie
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zagrozeniem dla zaldég prowadzacych rozpoznanie i tym razem okazata
si¢ niemiecka obrona przeciwlotnicza, ktora zapisata na swoje konto
min., samolot pilotowany przez kpr. pil. Edwarda Koscielnego,
zestrzelonego w poblizu miejscowosci Walichnowy 3%

Kolejng wazng kwestig, na ktérg nalezy zwroci¢ uwage jest fakt, iz
zatogi 32 ER, podczas lotow czesto, wbrew rozkazom przetozonych,
zabieraly bomby. Niestety ustalenie czy byly to bomby dostarczone na
miejsce wraz z rzutem kotowy 32 ER, czy przejete ze stworzonego na
miejscu magazynu, ladowisko w Sokolnikach bylo przewidziane jako
baza dla samolotow francuskich biorgcych udziat w bombardowania na
terenie Niemiec, jest obecnie niemozliwe.

Dowddca lotnictwa armijnego w swoim sprawozdaniu z dziatalnos$ci
bardzo wysoko ocenit dziatania 32 ER:

32 esk. liniowa w pelnym sztabowym sktadzie i wyposazeniu staneta
na lotnisku Sokoliniki /25 km na potnoc od Lodzi/, gdzie pozostawata
przez caly czas, nie bedgc wykrytq przez nieprzyjaciela, dzieki dobremu
maskowaniu i maltym wymiarom i konfiguracji lotniska. Majgc za
zadanie rozpoznanie na korzys¢ Dowodcy Armii, eskadra wykonata
okoto 20 lotow bojowych w ciggu 5 dni osiggajgc doskonate wyniki,
wykazujgc wielkie poswiecenie i odwage lecz i ponoszqc powazne straty
i uszkodzenia samolotow przez kule .

Podsumowujac wysilek innych jednostek lotniczych prowadzacych
loty rozpoznawcze na korzys¢ dowddztwa poszczegdlnych Wielkich
Jednostek, lub sztabu Armii ,t06dZz” 1 zwigzanej] z nim Grupy
Operacyjnej, nalezy nadmieni¢, iz poza 32 ER, dziatania te miaty
charakter dorywczy i1 byly prowadzone przez jednostki, ktorych sprzet
nie przedstawial wigkszej wartosci bojowej. Pod wieloma wzgledami
powierzanie pilotom podobnych zadan nie miato wigkszego sensu i
narazato ich na niepotrzebne niebezpieczenstwo — np., lot wykonany w
dniu 2 wrze$nia przez plut. pil. rez. Zaka, mozna byto powierzyé jedne;
z zatdg nalezacych do 11/63 Plutonu, ktory w tym czasie pozostawal w
odwodzie dowodcy lotnictwa armijnego 3%, wzglednie jednej z zatog
przydzielonych do dowodztwa Grupy Operacyjnej ,,Piotrko6w”. Zamiast
tego niepotrzebnie utracono samolot tacznikowy, ktéry mogt postuzy¢
do wazniejszych zadan — w ostateczno$ci mozna bylo podjaé probe

uszkodzonej podczas jednego z wczesniejszych zadan bojowych. Nie ulega natomiast
watpliwosci, ze jeszcze tego samego dnia, Dachowski udal si¢ do Warszawy na samolocie
RWD-8, ktorym dostarczyt do Sokolnik znaczna ilo$¢ czgsci zapasowych. Cho¢ podobny zapis
moze wydawac si¢ nierealny; Dachowski twierdzi, ze ,,droga lotnicza” dostarczyt do Sokolnik
min., ptat i ,,lewe podwozie” do samolotu PZL.23 Karas. IPMS, sygn. LOT.A.11.30/1-12.

%4 P. Rapinski, op. cit., s. 43-45.

%5 IPMS, sygn. LOT.A.11/30, k. 2.

%06 ], Pawlak, Polskie eskadry..., s. 413.
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nawigzania lgczno$ci za posrednic twem gonca na motocyklu lub
potaczenia telefonicznego, gdyz gen. Thommé nie otrzymat do swojej
dyspozycji radiostacji.

Warto rowniez odnotowaé, ze dowoddca lotnictwa nie do konca
wykorzystal potencjat drzemiacy w 32 ER, ktérej samoloty mogty
wykonywa¢ uderzenia bombowe na niemieckie kolumny pancerne
zagrazajace poszczegdlnym jednostkom piechoty 1 kawalerii
pozostajacym w dyspozycji dowodcy armii. Niestety, wypadki, gdy w
powietrzu znajdowata si¢ wigcej niz jedna zatoga z 32 ER, byty dos¢
rzadkie. Jest to tym dziwniejsze, ze az do konca dziatan eskadra
zachowatla co najmniej kilka samolotow. W momencie ewakuacji z
rejonu Lodzi, na wyposazeniu eskadry wcigz znajdowaly si¢ cztery
sprawne Karasie 3.

63 Eskadra Obserwacyjna w boju wrzesniowym

Opisana w poprzednim rozdziale sierpniowa mobilizacja eskadry od
poczqtku napotkala na spore trudnosci. Po pierwsze, zdaniem znacznej
czescei cztonkow kadry oficerskiej, do jej przeprowadzenia wyznaczono
niewtasciwych ludzi, ktorzy w momencie ogloszenia mobilizacji brali
udzial w szkole ognia, w poblizu BrzeScia Litewskiego 3¢ .
Odpowiedzialny za dotarcie z rzutem kolowym eskadry do Lodzi por.
obs. Antoni Baranski stwierdzatl wprost, Zze najwigkszym problemem
bylo wyznaczenie ludzi niezorientowanych w sytuacji panujacej w
putku:

Wyznaczenie ludzi niezorientowanych do mobilizowania. Wyznaczono
mnie nie biorgc pod uwage, ze w putku prawie nie bytem, gdyz caly czas
przebywatem na szkole ognia w Brzesciu i na manewrach, tak ze prawie
nie znatem rejonu putku i nie orientowatem sig, gdzie sq jakie magazyny
ani kto z oficerow zarzgdza jakim dziatem 3*.

Batagan tylko powiekszyl si¢ gdy na miejsce przybyli rezerwisci, dla
ktorych wkrotce zabrakto broni i umundurowania. Niestety, nie byt to
koniec problemdéw na jakie napotkali mobilizujacy si¢ zotierze 63
Eskadry.

Etat plutonu przewidywat stan ludzi o okoto 20-tu wiecej niz byto
przygotowanego materiatu, okazato sie, ze brak okoto 20 kompletow, o
ktore trzeba bylo starac sie osobno i znosic¢ po jednej parze butow, czy

07 IPMS, sygn. LOT.A.11.30/1-13.
%8 IPMS, sygn. LOT.A.11.34/1k-12, k.1.
%9 Ibidem.
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po jednym pasku, co przeciggnelo mobilizacje plutonu o okoto 6 godzin
310

Niestety, problemy z umundurowaniem nie zostaty rozwigzanie we
Lwowie, w zwigzku z czym czgs$¢ personelu wyruszyta do Lodzi z
niekompletnymi sortami mundurowymi, ktérych nie zdotano uzupehic
takze po dotarciu na miejsce 3. Wigcej na temat Stanu umundurowania
eskadry napisat jej kancelista:

Umundurowanie zte — wigkszos¢ szeregowych w mundurach
podartych, powycieranych, bielizna stara — niedobrana, przewaznie
obdarta i za mata, trzewiki przeniszczone — podarte, okoto 10-Ciu nie
otrzymalo niezbednikow, 4-ch nie otrzymato plecakow, caly swoj
ekwipunek zawijali w koc i chodzili z ,, Humakami” za oddziatem 32,

Co szczegblnie zastanawiajace podczas zatadunku na wagony
kolejowe, mimo, ze nadal brakowato odpowiedniej bielizny i
mundurdéw, zwlaszcza dla szeregowych, to w bagazu jaki zabrala
eskadra na wojne znalazly si¢ dwie skrzynie z zimowymi butami
filcowymi i zimowymi kaftanami 323,

Wydaje sie, ze jedynym jasniejszym punktem przy okazji mobilizacji
byto pojawienie si¢ oficera rezerwy, ktory wprawdzie nie orientowat si¢
w potozeniu magazynow mobilizacyjnych lepiej od por. obs.
Baranskiego, ale przynajmniej dzigki swojemu cywilnemu
wyksztalceniu technicznemu byl w stanie doprowadzi¢ do stanu
uzywalnosci czg$¢ sprzgtu przeznaczonego dla jednostki 314 Zatadunek
calego bagazu eskadry trwat do$¢ sprawnie, a jej dobytek zajat 2 wagony
cigzarowe, 8 lor — platform oraz 1 wagon cn;zarowy Oficerowie 1
podoficerowie zostali zatadowani do 2 wagonoéw Il klasy podczas gdy
szeregowcy musieli pomiesci¢ si¢ w wagonach towarowych. Eskadra
opuscila bocznice kolejowa przy putku o 10.00, ale kolejne dwie
godziny transport stal na Slepym torze koto mostu ,,Lewandowka”.
Wreszcie o 12.00 pociag opuscit Lwow 1 ruszyl trasg przebiegajaca
przez stacje: Zimna Woda — Przemysl — Jarostaw — Skarzysko Kamienna
— Konskie — Tomaszow Mazowiecki, do stacji koncowej Sototwiny w
poblizu Koluszek 3%.

27 sierpnia 1939 r. rzut kolowy eskadry dotart droga kolejowa do
stacji Solotwiny potozonej ok. 30 km na wschod od Lodzi i1 przystapit
do roztadunku. Niestety, ze wzgledu na niewielkie rozmiary rampy

20 |PMS, sygn. LOT.A.I1.34/1k-12, k.2.

2 |PMS, sygn. LOT.A.11.34/1k-4, k. 3.
22 |pPMS, sygn. LOT.A.11.34/1k-4, k. 2.

33 |bidem.
34 1PMS, sygn. LOT.A.11.34/1k-12, k. 2.
35 |PMS, sygn. LOT.A.I1.6/1f, k. 2.
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roztadunkowej, ktore pozwalaly na jednoczesng obstuge 3-4 wagonow
prace przec1qga1y sig, tak iz doplero okoto potudnia rzut kotowy byt w
stanie opusci¢ stacje kolejowa i bocznymi drogami ruszyl w strong
lotniska Lublinek. Por. obs. Baranski wskazuje na takze na inne
przyczyny przeciggnigcia si¢ procesu roztadunku:

Po wytadowaniu na stacji Stotwiny pod Koluszkami okazalo sie, ze 4-
y samochody nie mogq ruszy¢ bo mialy w gaznikach petno piasku, co
spowodowalo, Ze transport stat w rejonie stacji przez 2 godziny.

Trzydziesci kilometrow do Lublina jechal rzut kotowy 5 godzin
poniewaz co chwila ktorys z samochodow stawat z tego samego powodu
co wyzej. Na Lublinek przybylem holujgc dwa samochody: 1-den ze
spalong cewkq, drugi z powodu bledow instalacji wyladowat akumulator
w ciggu %> godziny jady.

Samochody nie mialy Zadnych czesci zapasowych nawet takich do

detek 315,

Na czele kolumny poruszal si¢ por. obs. Baranski, jadacy
samochodem mar ki Mercedes 7. Kolumna rzutu kotowego 63 ET
sktadata si¢ z 9 samochodow ciezarowych (5 Ursusow i 4 Fiaty), 2
ciggnikow gasienicowych, 3 samochoddéw osobowych marki Mercedes,
2 motocykli CWS z przyczepkami, samochodu radiowego marki Fiat,
na ktorym zainstalowano stacje radiowa, oraz 8 przyczepek
dwukotowych stuzacych do przewozu zapasu paliwa. Kolumne otwierat
i zamykat oficer jadacy osobowym Mercedesem 8. Juz wkrotce okazato
sie, ze 16dzkie drogi nie sg zbyt taskawe dla lwowskich lotnikow, ktorzy
po przebyciu dwoch kilometréw wjechali na rozmigkla po niedawnych
deszczach polng drogg, na ktérej poruszanie si¢ obcigzonymi
samochodami bylo bardzo utrudnione. Kolejnym utrudnieniem w
dalszym poruszaniu si¢ w stron¢ lotniska Lublinek byt fakt, iz w
eskadrze brakowalo wprawnych szoferow — co gorsza silnik jednego z
ciggnikow regularnie odmawiat postuszenstwa.

Poniewaz droga stawata sie coraz bardziej przykra rozpoczgl sie
wyscig i brawura jazdy poszczegolnych szoferow — byli tez tacy, ktorzy
prawie zaczynali uczy¢ sie jezdzi¢ — tych natychmiast zastgpiono
podoficerami mechanikami, jak kpr. Popowicz, Iwanicki 3%°.

W tych warunkach szybko okazalo si¢, ze niektorzy, lepiej radzacy

sobie z prowadzeniem pojazdéw mechanicznych kierowcy
zadecydowali odiaczy¢ si¢ od rozciagnigtej na kilka kilometrow

36 IPMS, sygn. LOT.A.11.34/1k-12, k. 2-3.
37 IPMS, sygn. LOT.A.11.34/1k-4, k. 2.

18 |PMS, sygn. LOT.A.11.34/1k-4, k. 1.
29 |PMS, sygn. LOT.A.11.34/1k-4, k. 3.
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kolumny i na wiasng rgke probowali dotrze¢ na lotnisko, przy okazji
rozpytujagc o droge miejscowa ludnos¢. Przy okazji dochodzito do
kuriozalnych sytuacji — kancelista eskadry opisuje jak podczas proby
dotarcia na miejsce kierowca samochodu zamykajgcego kolumne zaczat
przeprowadzaé testy predkosci auta na drodze asfaltowej — podczas
,prob” predkos¢ pojazdu dochodzita do 120 km/h, na szczescie nie
doszto do zadnego wypadku. Znacznie wigkszym problemem okazato
si¢ zmylenie drogi, w zwigzku z czym niedoszty rajdowiec, musiat
cofng¢ si¢ o kilka kilometréow. Na szczg$cie podczas zawracania udato
si¢ spotka¢ z dwoma samochodami z kolumny eskadry, ktore dzigki
temu dotarty na Lublinek nieco szybcie;.

Rzut kotowy eskadry zaczat dociera¢ do miejsca przeznaczenia pod
Wieczor — wezesniej, jak przyznaje kancelista, wigkszo$¢ uczestnikow
,»Wyscigu” po blotnistych drogach polnych ziemi t6dzkiej ,,zaczepita o
L6dz”, co bylo ztamaniem wydanego wcze$niej rozkazu. Podobne
zachowanie nie powinno dziwi¢ — personel eskadry po prawie dwoch
dniach spedzonych w wagonach towarowych, chciat ,,cho¢ troche”
odpoczac i trochg ,,podjesc”, gdyz podczas podrozy zotnierzom wydano
po bochenku chleba i 15 dag wedzonki 3%, Kwestia nieodpowiedniego
wyzywienia dla przewozonej koleja eskadry zostata skrytykowana takze
przez por. obs. Baranskiego, ktory stwierdzat:

Eskadra towarzyszqca nie miata kuchni, tylko kociotki, Zadnych stacji
wyzZywienia nie byto, pocigg jechat do todzi 30 godzin, przez ten caly
czas wojsko nie dostato nic cieplego **.

Po przybyciu na lotnisko personel naziemny eskadry zostat
zakwaterowany w budynkach nalezacych do Os$rodka Wojskowego
Przysposobienia Lotniczego — panowaty iscie spartanskie warunki, gdyz
z sal gdzie rozlokowano cztonkéw rzutu kotowego usunigto tozka, a
zolierze roztozyli na ziemi warstwe stomy. Nastgpnego dnia, 28
sierpnia, na terenie lotniska Lublinek przeprowadzono normalne zajecia,
obejmujace czyszczenie broni oraz wyktad teoretyczny o wykorzystaniu
masek przeciw gazowych. Sytuacja eskadry, a doktadniej rzecz biorac
jej rzutu kotowego byla bardzo trudna. Brakowato zywno$ci —
wprawdzie personel mogt na wilasng reke ,,wyskoczy¢” do miasta 1
zaopatrzy¢ si¢ w najpotrzebniejsze produkty we wlasnym zakresie, ale
nie rozwigzywato to nijak trwajacego od pierwszego dnia mobilizacji
problemu z brakiem bielizny 1 umundurowania. Co gorsza, por. Barafski
nie otrzymat Zzadnych funduszy na zaopatrzenie i spetlnienie choc¢by
najbardziej podstawowych potrzeb jednostki. W zwigzku z tym,
dowodzacy rzutem kotowy oficer zdecydowat si¢ na dos¢ dramatyczny
krok, jakim bylo zwrdcenie si¢ o pomoc do Dowodztwa Okregu

320 |bidem.
21 |PMS, sygn. LOT.A.11.34/1k-12, k.2.
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Korpusu nr. IV w Lodzi z prosba o wydanie §rodkéw finansowych
potrzebnych na zakup zywnosci.

Krok ten pozwolit cho¢by czeéciowo roztadowaé trudng sytuacje w
jakiej znalazta si¢ eskadra. 29 sierpnia, wedtug kancelisty eskadry, okoto
godziny 11.00 na lotnisku pojawity si¢ przybyte ze Lwowa samoloty
RWD-14b Czapla i dwa RWD-8 32, Zgota inaczej na tg kwesti¢
zapatruje si¢ polska historiografia, wedtug ktérej rzut powietrzny dotart
do celu dopiero 31 sierpnia *2%, co zdaje si¢ znajdowac potwierdzenie w
innych dokumentach, min. sprawozdaniu z wrze$niowej dziatalnosci 66
Eskadry Obserwacyjnej 2.

Nie ulega natomiast watpliwos$ci, ze wlasnie wowczas na jaw wyszty
wszystkie mankamenty elaboratu mobilizacyjnego lotnictwa armii,
opracowanego przez pptk. pil. Izyckiego. Okazato si¢ bowiem, ze
eskadra nie jest w stanie uzupetlni¢ wybrakowanych sortow
mundurowych, gdyz nikt w dowodztwie armii na Julianowie, a tym
bardziej w kwatermistrzostwie nie potrafi okresli¢ komu podlega
przybyta na lotnisko Lublinek Jednostka Najbolesniej o panujagcym w
Lodzi bataganie przekonat si¢ szef eskadry, st. sierz. Kazimierz
Majewski, ktory probowat zdoby¢ brakujace obuwie i spodnie 3%,

Nastepnego dnia, bez wzgledu na to czy na lotnisku znajdowaty si¢
wspomniane przez st. szer. Wladystawa Kapuscinskiego samoloty,
personel przystapit do kopania réw przeciwodtamkowych. Jednoczes$nie
kancelista zostal wy-

22 |PMS, sygn. LOT.A.11.34/1k-4, k.3.
828 ], Pawlak, Polskie eskadry..., s. 413.
24 IPMS, sygn. LOT.A.11.6/1f-6, k.1.

25 |PMS, sygn. LOT.A.11.34/1k-4, k.3.
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stany na motocyklu po prowiant. Niestety, jego pojazd odmoéwit
postuszenstwa na ulicy Piotrkowskiego, co doprowadzito do znacznego
op6znienia — zolnierze otrzymali ciepty positek dopiero okoto godz.
16.00. Tego dnia przeprowadzono réwniez podzial Eskadry na plutony,
co sugeruje, iz samoloty jednak zdotaty dotrze¢ na Lublinek. Dowodca
/63 Plutonu mianowano kpt. obs. Wladystawa Fedorowicza, za$ 11/63
Pluton objat kpt. obs. Jerzy Wolf.

Ostatni dzien pokoju uptynat dos¢ spokojnie. Personel eskadry byt
zajety ¢wiczeniem zaladunkiem swojego, jakze skromnego biorgc pod
uwage braki w umundurowaniu, dobytku do posiadanych samochoddéw.
Zohierze odpowiedzialni za zakup prowiantu stwierdzili, ze w Lodzi
panuje atmosfera nerwowosci — coraz trudniej dosta¢ odpowiednig ilo$¢
zywnosci, ktorej kazdego dnia potrzeba 20 kg. Pomimo tego bez
wiekszych problemow jednostka dotrwata do wieczora, gdy wigkszo$¢
zohierzy wystuchata radiowego or¢dzia prezydenta — panowaty nastroje
bojowe:

Wieczorem wigksza czes¢ Eskadry — stucha radia — i przemowienia
Prezydenta do zZotnierzy: ,, stoimy na bacznos¢ — «wojna» . Na twarzach
wszystkich raczej zadowolenie, po to wilasnie tu przyjechalismy,
wyczuwam, ze wszyscy tak jak ja majg tego wszystkiego po uszy.

Docinki, opowiadania, — za 3-dni a moze za 4-y bedziemy w Berlinie,
my im pokazemy — wszyscy pod wrazeniem radia — Ze jestesmy bardzo
silni, niepokonani, najlepsza i najsilniejsza armia. Berlin na pewno juz
bombardujg. Tyvle wojska naszego, niezliczone transporty szly na
granice, nawet przez mysl nikomu nie przeszlto, ze mozemy cofngc¢ sie

chocby % metra, wszystkie mysli sq skierowane do przodu, ,,na Berlin”
326

Niestety, plany te do$¢ brutalnie zweryfikowata rzeczywistos¢, a na
wkroczenie wojsk sojuszniczych do stolicy III Rzeszy trzeba bylo
poczeka¢ do kwietnia 1945 r. W pierwszym dniu wojny 63 EO zostala
rozdzielona. I/63 Pluton otrzymat rozkaz przejs$cia na lotnisko t¢kinsko,
gdzie mial zosta¢ oddany do dyspozycji dowodcy Grupy Operacyjnej
,Plotrkow”. Nowe miejsce postoju eskadry znajdowato si¢ na terenie
obecnej gminy Kleszczéw — w latach 60., ubiegtego wieku na terenie
tym wykryto ztoza wegla brunatnego, ktére postuzyly do rozpoczgcia
budowy kopalni wegla brunatnego w Belchatowie.

Stan personelu latajacego 1 rozpoznanego personelu naziemnego
eskadry w dniu 1 wrze$nia przedstawia Tabela 19. Warto jednak zwrdci¢
uwage, iz personel latajacy jednostki pochodzit gtownie ze stuzby state;,
a jedynie nieliczni zotnierze byli rezerwistami. Niestety nie wszyscy
zohierze eskadry zostali wymienieni z imienia i nazwiska — catkowita
obsada personalna jednostki wynosita bowiem 18 oficeréw, 20
odoficerow i 60 szeregowych, w sumie 98 0sob.

Tab. 20 Obsada personalna 63 Eskadry Obserwacyjne w dn. 1 wrze$nia 1939 r.” |

2 |PMS, sygn. LOT.A.34/1k-4, k. 4.
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Stanowisko Stopien Imie i nazwisko Uwagi
stuzbowe wojskowy i
specjalizacja
Dowddca eskadry | kpt. obs. Jan Hargzlak
Dowodca 1/63 kpt. obs. Wiadystaw Fedorowicz
Plutonu
Dowddca 11/63 kpt. obs. Jerzy Wolf kulat na jedng
Plutonu noge
Szef eskadry st. sierz. Kazimierz Majewski
Szef mechanikow | st. majster Antoni Szarzynski
1/63 wojskowy
Szef mechanikéw | majster wojskowy | Michat Klich
11/63
Mechanik st. sierz. Stefan Sibilski Imi¢ nieznane
Mechanik sierz. Ktos Imig¢ nieznane
Mechanik st. sierz. Walerian Iwanicki
Radiotelegrafista | sierz. Gustaw Suchard
Zbrojmistrz kpr. Kltosinski Imig¢ nieznane
Mechanik plut. Iwanicki Leopold
Mechanik kpr. Popowicz Imig¢ nieznane
Mechanik kpr. Ztamaniec Imig¢ nieznane
Mechanik plut. Bober Imi¢ nieznane
Radiotelegrafista [ kpr. Zwolski
Kancelista st. szer. Wiadystaw Kapus$cinski
Kancelista st. szer. Skowronek Imi¢ nieznane
Obserwator por.obs. Antoni Baranski 1/63
Obserwator por. obs. Marian Kaczorowski 1163
Obserwator ppor. obs. Roman Chmiel 1/63
Obserwator ppor. obs. Zygmunt Wesotowski 1/63, rezerwista
Obserwator por. obs. Eugeniusz Weber 11/63
Obserwator por. obs. Kazimierz Zerebecki 11/63
Obserwator ppor. obs. Edward Langer 11/63
Obserwator ppor. obs. Zygmunt Nawratil 11/63,
rezerwista
Obserwator ppor. obs. Jan Riedl 11/63,

rezerwista




A gdy si¢ wypetnity dni...
Pilot por. pil. Tadeusz Sumorok- 1/63
Ostoja
Pilot kpr. pil. Antoni Kubas 1/63
Pilot kpr. pil. Stanistaw Laskowski 1/63
Pilot kpr. pil. Czestaw Menczyk 1/63
Pilot kpr. pil. Ludwik Misiak 1/63
Pilot st. szer. Mieczystaw Miczka 1/63
Pilot por. pil. Witold Szyszkowski 11/63
Pilot sierz. pil. Jerzy Kalinski 11/63
Pilot kpr. pil. Tadeusz Eckert 11/63
Pilot kpr. pil. Mieczystaw Matus 11/63
Pilot kpr. pil. Adam Rymarz 11/63
Pilot st. szer. Jerzy Zatuski 11/63

* Opracowanie wilasne na podstawie: IPMS, sygn. LOT.A.11.34/1k-4, k. 1; J. Pawlak,
Polskie eskadry..., s. 413-415; Idem, Samotne..., s. 131.

Dotarcie na nowe miejsce postoju, nie przebieglo zgodnie z
oczekiwaniami personelu naziemnego 1 latajacego. Rzut kotowy
eskadry dos$¢ dlugo kluczyl bocznymi drogami, by wreszcie okoto 3.00
w dniu 2 wrzes$nia pojawi¢ si¢ na miejscu. Jednocze$nie w godzinach
wieczornych (21.30 3*7) dowoddca plutonu, kpt. obs. Fedorowicz
otrzymal rozkaz od dowddcy Grupy Operacyjnej przeprowadzenia
rozpoznania sytuacji na przedpolu. Wérdd lotnikéw plutonu panowaty
doskonale nastroje — kazda z zaldg pragneta, aby to wtasnie jej przypadta
palma pierwszenstwa, jesli chodzi o wykonanie pierwszego lotu
bojowego. Personel latajacy plutonu przeprowadzil losowanie. W jego
wyniku ustalono, ze jako pierwsi do lotu przystapig por. obs.
Kaczorowski i kpr. pil. Menczyk.

Jeszcze w dniu 1 wrzesnia piloci 1I/63 Plutonu otrzymali rozkaz
przejScia na ladowisko zapasowe w miejscowosci Bechcice 3%
polozonego w odleglosci 8 km od Aleksandrowa todzkiego, gdzie
jednostka miata przejs¢ do odwodu dowoddcy lotnictwa. Autor mieszka
na stale w poblizu Aleksandrowa Lodzkiego 1 w 2016 r. odwiedzit
miejscowos¢ Bechcice w poszukiwaniu jakichkolwiek informacji na
temat pobytu na jej terenie samolotéw nalezacych do 11/63 Plutonu.
Niestety kontakty z mieszkancami miejscowosci nie pozwolity uzyskac
zadnych informacji — jedynym historycznym sladem na jaki natrafit
autor byl porzucony cmentarz wojenny z okresu bitwy todzkiej
stoczonej podczas 1 Wojny Swiatowej. Niestety wickszos¢
mieszkancow nie byta w stanie udzieli¢ autorowi pomocy — na miejsce
przybyli dopiero po WQ]I’IIC gdyz w okresie poprzedzajqcym wybuch II
Wojny Swiatowej i w jej trakcie, miejscowo$é byta zamieszkana przez
ludnos$¢ pochodzenia nlemlecklego Wielu z nich wyjechato w okresie

%1 ]. Pawlak, Polskie eskadry..., s. 415.
828 ], Pawlak, Polskie eskadry..., s. 415; ldem, Samotne..., s. 133.
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poprzedzajacym wkroczenie Armii Czerwonej, lub po zakonczeniu
wojny, ,,robigc miejsce” dla przybywajacych ze wschodu Polakow.

Niestety, doktadnie stwierdzenie, czy jednostka ostatecznie przeszta
na lotnisko w Bechcicach jest niemozliwe, gdyz nawet autorzy
niektorych opracowan powatpiewaja czy jednostka zostata rzeczywiscie
przesunigta do tej miejscowosci. Najbardziej prawdopodobne wydaje
si¢ jednak, ze 11/63 Pluton pozostat na lotnisku Lublinek, a w strong
Bechcic odestano co najwyzej niewielki patrol lub grupg personelu
naziemnego, ktoéra miata sprawdzi¢ czy mozna zatozy¢ tam ladowisko.
Sporo zamieszania w tej kwestii wprowadzajg takze zachowane
dokumenty archiwalne — szczegolnie interesujgcym zrodiem do
zbadania kwestii obecnosci I1I/63 Plutonu w Bechcicach jest Zeszyt
ewidencyjny, por. obs. Zerebeckiego, ktory stwierdza, ze pomiedzy 1 a
4 wrzesnia jego jednostka znajdowata si¢ na lotnisku Lublinek 3%, co
wydaje si¢ przesadzac sprawg.

Niestety po raz kolejny sporo zamieszania w kwestii Bechcic i
istniejacego na ich terenie ladowiska wprowadzaja starsze publikacje,
zgodnie z ktorymi w dniu 3 wrze$nia 11/63 Pluton zostat przesuniety do
Bechcic 3 | a personel naziemny wykorzystano do walki z
dywersantami. Okazuje si¢ jednak niemozliwe dokladne okreslenie
gdzie mialo doj§¢ do wymienionych potyczek z niemieckimi
dywersantami. Ppor. pil. rez. Arct, ktory mniej wigcej] w tym samym
dniu dotarl do Lodzi wspominat, ze na lotnisku Lublinek, w chwili
przybycia samolotdw nalezacych do jego plutonu tacznikowego
znajdowaly si¢ jeszcze samoloty towarzyszace Czapla. Jedyng
jednostka, ktora mogta w tym czasie przebywac¢ na Lublinku byt 11/63
Pluton.

Jesli chodzi o ,,walke z dywersantami”, to o podobnych wydarzeniach
pisze takze wspomniany wcze$niej ppor. pil. rez. Arct, ktory wspomina
min., o ostrzelaniu z karabindéw stojacych na lotnisku samolotow. Autor
relacji datuje te wydarzenia na dzien 4 wrzes$nia, co wydaje si¢ dos¢
mato realne **!, cho¢ doskonale thumaczy powody dla ktorych dowddca
II/63 Plutonu, zapewne w porozumieniu z dowodcg lotnictwa armijnego
zadecydowat o przesunieciu jednostki do nowego miejsca postoju. Jezeli
jednak personel oczekiwal, ze w ten sposéb ,,uwolni si¢” od niemieckiej
diaspory, to mozna by stwierdzi¢, ze lotnicy trafili ,,z deszczu pod
rynne”, gdyz dwczesnymi mieszkancami Bechcic byli w wigkszosci
niemieccy osadnicy, ktorzy przed wojng dos$¢ licznie zamieszkiwali
okolice Aleksandrowa Lodzkiego.

Na podstawie zachowanej dokumentacji archiwalnej wydaje sig, ze
lotnicy wyruszyli do nowych miejsc postoju dopiero w godzinach

329 IPMS, LOT.A.IV.1/476, k. 4.

30 J. Pawlak, Polskie eskadry..., s. 416; ldem, Samotne..., . 144,

8t B, Arct, Alarm..., Warszawa 1974, s. 30; ldem, Pamietnik pilota Bohdana Arcta.
Wspomnienia 19391945, D¢blin 2014, s. 14.
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popotudniowych lub nawet wieczornych, ze wzgledu na duza aktywnos¢
lotnictwa niemieckiego w pierwszym dniu wojny. Wczesniej jednak
miato doj$¢ do spotkania z zalogami Karasi z 3 Pulku Lotniczego, ktore
wyladowaty na lotnisku Lublinek po powrocie z patrolu
przeprowadzonego w rejonie przygranicznym.

Ranek piekny, stonce, stychaé szum zblizajgcych sie samolotow,
poznajemy nasze ,,Karasie” liniowe, lqdujg na zroszonym lotnisku, byto
ich 9, trzy trojki, przylecialy na maty wypoczynek, patrolowaty odcinek
graniczny, wylatujgc z 3 putku lotniczego. Twarze ich posepne,
zamyslone, do nikogo nic nie mowiq, wyczuwam, na pewno widzieli
pierwszy atak nieprzyjaciela. Po krotkim postoju odleciaty 3*2.

Zapis ten musi budzi¢ powazne watpliwosci. Po pierwsze, w
dokumentacji archiwalnej nie ma zadnej informacji na temat
ewentualnego lagdowania samolotow nalezacych do 32 Eskadry na
lotnisku Lublinek. Informacji na temat takiego wypadku nie mozna
odnalez¢ takze w wydanych wiele lat po wojnie publikacjach %,
Wydaje si¢ wrgez niemozliwe by lotnik zobaczyl nieistniejaca formacje
ztozong z 9 samolotéw Karas. Warto nadmieni¢, iz w poblizu lotniska
mogly przelatywac lekkie bombowce typu Kara§ wchodzace w sktad
Brygady Bombowej. Problem polega jednak na tym, ze autor relacji,
do$¢ doktadnie wskazuje iz samoloty te pochodzity z 3 Pultku
Lotniczego. Niestety, eskadry wyposazone w samoloty Karas, nalezace
do tego putku na stopie pokojowej w pierwszym dniu wojny znajdowatly
sie dos¢ daleko od Lodzi — poza 32 ER.

Kolejne wydarzenia tego dnia Wiadystaw Kapuscinski, kancelista
eskadry opisywat w nastgpujacych stowach:

O godz. 12.00 i 15.00 — nadlatujq pojedyncze samoloty na duzej
wysokosci, robiq zakret doktadnie nad naszym lotniskiem i powracajg
na zachod. ,, Dorniery — na rozpoznaniu fotograficznym”. Wedlug opinii
naszego personelu latajgcego byly to nasze ,,Losie”.

Kolo godz. 17.00 — dowddca przyjezdza samochodem (zdaje mi sig),
ze z ptk. Iwaszkiewiczem — wydajq rozkaz pakowania si¢ — likwidowania
wszystkiego, podzial poszczegolnych szeregowych na samochody —
pogotowie marszowe 3%,

W dniu 1 wrzesnia przez caly dzien nad miastem pojawialy si¢
niemieckie samoloty bombowe. Juz w godzinach porannych, nad
miastem pojawila si¢ grupa bombowcow Heinkel He 111P z I/KG 27,
ktore zostaty jednak odpedzone znad miasta przez silng artylerie
przeciwlotniczg 3. Jeszcze przed potudniem grupa bombowcow Do 17
z III/KG 76 bombardowala lotnisko potozone na potludnie od Lodzi —
wedlug niemieckiego autora probujacego odtworzy¢ dzialania

%2 |IPMS, LOT.A.I1.34/1k-4, k. 4.

33 J. Pawlak, Polskie eskadry..., s. 285-2817.
34 |PMS, sygn. LOT.A.11.34/1k-4, k. 4.

®5 M. Emmerling, Luftwaffe nad Polskq. Tom 2...., s. 17.
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niemieckich jednostek lotniczych podczas kampanii wrzesniowe;j, cel
Niemcow byt potozony w okolicy Skierniewic —jednakze, w tym rejonie
nie znajdowalo si¢ zadne lotnisko na ktorym bytyby zbudowane hangary
36, Na szczescie tylko cze$¢ niemieckich bombowcow zdotata dotrzed
do celu.

Wydaje si¢, ze zaobserwowane przez Polakéw Dorniery, ktore w
godzinach popotudniowych pojawity si¢ nad lotniskiem Lublinek
pochodzilty z eskadry sztabowej KG 76 3, i mialy za zadanie

przeprowadzi¢ rozpoznanie skutkow bombardowania
przeprowadzonego we wczesniejszych godzinach przez inne eskadry
puiku.

Zastanawiajagce wydaje si¢ natomiast dos¢ diugie przebywanie
eskadry na lotnisku Lublinek. Pik. lwaszkiewicz w swoim sprawozdaniu
bardzo chwali 63 Eskadre, ktora w pierwszym dniu wojny nie wykonata
zadnego lotu bojowego, a tym bardziej rozpoznawczego. Zgola inaczej
wyglada jego stosunek do 66 EO, ktora zostata poddana zdecydowanej
krytyce — powodem takiego potraktowania jednostki byto wykonanie w
dniu 1 wrzesnia szeregu lotdw rozpoznawczych, ktore mialy pozwolié¢
personelowi jednostki na zlokalizowanie jak najlepszych ladowisk,
polozonych w poblizu sztabow wielkich jednostek, na rzecz ktorych
miaty pracowaé poszczeg6lne plutony 3%,

Rzut kolowy eskadry opuscit lotnisko Lublinek wieczorem. Droga,
ktoéra musiat pokona¢ personel jednostki wydaje si¢ niezbyt odlegla,
zwlaszcza wspofczesnym mieszkancom wojewodztwa todzkiego,
ktorzy cheac przedosta¢ si¢ z okolic Lublinka do Bechcic musza
przejecha¢ przez Retkinig, a nastgpnie bocznymi drogami omingé
Pabianice, lub w zaleznosci od wybranej drogi — Konstantynéw £.odzki.
Nieco dtuzszg tras¢ majg przed sobg podrozni probujacy dostac sie do
wrzesniowego miejsca postoju 11/63 Plutonu, ale rowniez dla nich droga
do okolic Betchatowa nie powinna nastrecza¢ wigkszych trudnosci. Dla
przybytych z poludniowych wojewodztw II RP Zolnierzy trasa ta, w
szczegolnych wojennych warunkach, byta droga w nieznane:

O zmroku wyjazd w niewiadomym kierunku — jazda kolumng zwartg,
,,gdzie nie wiadomo, ale jak si¢ orientuje, po cudnie gwiazdzistym
niebie, zZe blizej do granicy — na potudniowy zachdd. Obecnie jade na
ciegzarowym samochodzie. Jazda beznadziejna, samochod wytadowany
beczkami, drabinami, bankami kanciastymi, siedzie¢ nie ma gdzie, leze
ptasko pod samym daszkiem, po kilku kilometrach, brak mi powietrza,
boki mam poobijane, nie tylko ja tak jechatem, jechato tak moich 80
kolegow **°.

36 |pbidem, s. 31.
37 lbidem, s. 30.

3 |PMS, sygn. LOT. A.11.6/1f-3, k. 6.
% |PMS, sygn. LOT. A.I1.34/1k-4, k. 4.
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Niestety rankiem 2 wrze$nia rozpoczecie lotow okazalo sie¢
niemozliwe, ze wzgledu na gegste mgly zalegajace tuz przy ziemi. O
godzinie 5.00 Lublinek opuscit rzut powietrzny eskadry — jako pierwsi
wylecieli por. obs. Kaczrowowski i1 kpr. pil. Menczyk. Reszta zatog
przybyla na miejsce dopiero okoto godziny 6.15. Juz podczas przelotu
do Lckinska stwierdzono obecno$¢ silnych mgiet, ktére skutecznie
utrudniaty widoczno$¢. Pomimo tego probe startu z lotniska polowego
podjela zatoga por. obs. Kaczorowskiego, ktory wspolme z kpr. pil.
Menczykiem wystartowal po przybyciu na miejsce pozostatych
samolotow. Ich przelot potrwat jednak zaledwie kilka minut, gdyz
warunki atmosferyczne uniemozliwiaty prowadzenie rozpoznania.

W tej sytuacji zapadta decyzja o powtdrzeniu lotu, tym razem w
godzinach popotudniowych, ok. 13.00. Podczas przelotu nad rejonem
Pajeczno — Dyloéw, gdzie spodziewano si¢ obecnosci oddziatow
wchodzacych w sklad 23 Pulku Piechoty. Podczas wystrzeliwania
rakiety, ktora jednostki naziemne powinny odczyta¢ jako zadanie
»pokazcie gdzie jesteScie” zaloga zostata zaatakowana przez trzy
niemieckie mysliwce. Pilot zdotal jednak pozby¢ sie przesladowcow
wykonujac seri¢ manewrdéw obronnych. Niestety, manewry ktore
skutecznie utrudnity atak nieprzyjacielskim samolotom okazaty sig
niewystarczajace w przypadku ognia artylerii przeciwlotniczej polskiej
artylerii przeciwlotniczej. Uszkodzony samolot stanat w ptomieniach.
Jeszcze w powietrzu zgingt pilot, ale obserwator, por. Karczorowski
przejal stery 1 zdotal wyladowac na pozycjach 23 PP, gdzie ostatkiem sit
przekazat Zotnierzom teczke z mapami 1 dokumentami. Niestety, dzielni
lotnik zmart w drodze do szpitala 3.

Niestety, do przebywajacych w Lekinsku Zotnierzy nie dotarta Zadna
informacja o $§mierci obu lotnikéw. Personel oczekujac na informacje o
zatlodze musial tymczasem poradzi¢ sobie z maskowaniem, ktore
okazato si¢ kluczowa sprawa dla przebywajacego na polowym
ladowisku zatég 1 czlonkow personelu naziemnego. Wsrod
mieszkancow okolicznych wsi z ktoérymi spotykali si¢ lotnicy panowato
ogodlne przygngbienie — W powietrzu wprost roito si¢ od samolotow,
ktére cztonkowie personelu latajacego identyfikowali z polskimi
bombowcami PZL.37b Lo$, udajacymi si¢ nad Berlin:

Od switu, przez caly dzien bez przerwy ciggnely niezliczone klucze
srebrnych samolotow, na duzej wysokosci okoto 5.000 metrow. Nasi
piloci i obserwatorzy z dowddcq na czele, twierdzili, ze sq to nasze
,Losie”, lecq na Berlin i na Niemcy.

,, Lot byl (na moje wrazenie) dobrze zorganizowany, samoloty leciaty
grupami po 9, 15, do 30 sztuk, doktadnie na jednym kursie przez caly
dzien, z zachodu lecialy prawq strone lekko od folwarku, wracaty lewq,
tak jak wiekszy ruch uliczny regulowany przez policjanta. Jeden z
samolotow lecqc oddzielnie, pozostawit pas bialego dymu, ktory kilka

%0 ], Pawlak, Polskie eskadry..., s. 415; Idem, Samotne..., s. 139.
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godzin si¢ utrzymywal, miatem wrazenie, zZe byt t0 pas kierunkowy —
poniewaz lot biegl po tej linii 3**”.

Szczegolnie waznym wydarzeniem dla personelu polskiej eskadry
okazalo si¢ natomiast zestrzelenie niedaleko zajmowanego przez
Polakow nierozpoznanego samolotu. Niestety, dokladne ustalenie
przebiegu wypadkow jest bardzo trudne, wydaje si¢ jednak, ze samolot
zauwazony przez st. szer. Kapuscinskiego byt niemieckg maszyng
rozpoznawczg (Hs 126) zestrzelong przed potludniem przez dwodch
pilotow lwowskiego III/6 Dywizjonu Mysliwskiego stacjonujacego na
terenie majatku Widzew — Ksawerow niedaleko lotniska Lublinek.
Najprawdopodobniej autorami zestrzelenia byli ppor. pil. Jan Dzwonek
i pchor. pil. Edward Kramarski 34, Informacja ta nie znajduje jednak
potwierdzenia w nowszych opracowaniach, opartych na pisanych ,,z
teza” opracowaniach niemieckiego historyka 34, min., w monografii
dywizjonu napisanej przez Lukasza Lydzbe 34,

Niecatg godzing po6zniej Kapuscinski obserwowal bombardowanie
Radomska, ktore jak wynika z jego relacji przeprowadzily bombowce
nurkujace 3%. Autor opracowania dotyczacego dziatalnosci lotnictwa
niemieckiego w kampanii polskiej wskazuje, ze w godzinach podanych
przez autora sprawozdania dotyczacego dziatalnosci 1/63 Plutonu w
okolicach Radomska dziataty 22 Junkersy Ju 87 Stuka nalezace do I/StG
2 oraz I/StG 76 3%. Wieczorem czeg$¢ personelu eskadry udata si¢ po
uzupehienie przydzialow zywieniowych. Wowczas szef eskadry oraz

1 IPMS, sygn. LOT.A.11.34/1k-4, k. 5.
32 ], Pawlak, Samotne..., s. 136.

33 Przejawy pisania historii ,,z tezg” sa widoczne w wielu punktach pracy Mariusa Emmerlinga,
ktory podaje wiele przyktadow, gdy samoloty Luftwaffe ulegaja niszczeniu lub cigzkim
uszkodzeniom, po spotkaniu z polskimi mysliwcami, ale pomimo tego nie zostaja uznane ,,za
zestrzelone” gdyz... niemiecki zotierz prowadzacy ,.dziennik dziatan bojowych” lub inny
dokument do ktorego dotart historyk, jako przyczyne uszkodzen wpisal awarig, wzglednie
samolot po ladowaniu awaryjnym zostat uznany za nadajacy si¢ do remontu i po naprawie wrocit
do linii. Rownie zabawnym powodem, dla ktdrego historyk nie uznaje samolotu za zestrzelony,
jest decyzja pilota by ladowa¢ awaryjnie, ,,na brzuchu” w przygodnym terenie, przy czym fakt
iz samolot zostal wczesniej ostrzelany przez polskie mysliwce zostaje zmarginalizowany. Co
wigcej w przytoczonych przypadkach autor opracowania, nie podaje jednak jak dtugo trwaty
owe naprawy, jakiego rodzaje prace obejmowaty oraz co bylo przyczyng ,awarii”, ktora
zakonczyla si¢ nieplanowanym ladowaniem. Podobne zaklinanie rzeczywistosci w wykonaniu
Emmerlinga byto wielokrotnie krytykowane przez niektorych polskich czytelnikéw jego prac,
tudziez sympatykow lotnictwa. Niestety dziatania te przyniosty skutek odwrotny od
zamierzonego, gdyz autor nie tylko nie zdecydowal si¢ na przedstawienie jakiejkolwiek
argumentacji na przedstawianych przez siebie tez, ale co chyba jeszcze bardziej zastanawiajace,
wstrzymat wydanie kolejnych toméw swojego opracowania. M. Emmerling twierdzi takze, ze
ludno$¢ cywilna nie byta jednym z celéw dla niemieckiej Luftwaffe, w zbombardowanym przez
Niemcow Wieluniu znajdowaty si¢ polskie jednostki wojskowe, itp. M. Emmerling, Luftwaffe
nad Polskq. Cz. 3 Stukaflieger, Gdynia 2006, s. 289.

34 1. Lydzba, Lwowski I1I/6 Dywizjon Mysliwski, Poznan 2011, s. 35-72.
s |PMS, sygn. LOT.A.11.34/1k-4, K. 5.
36 M. Emmerling, Lufiwaffe nad Polskq. Tom 3..., s. 36, 40.
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cytowany wczesniej st. szer. Kapuscinski spotkali Zotnierzy z rzutu
kotowego jednego z plutonow 66 EO.

Po drodze spotkalismy rzut kotowy 66 Eskadry Towarzyszqcej, ktora
w panicznym strachu dojezdzata do naszego folwarku, wszyscy czarni,
zaproszeni, wymeczeni jakby po przynajmniej 20 dniowej podrozy.
Przeszli pierwszy ,,chrzest” bombardowania, szczescie, ze las byt duzy,
bomb duzo spadlo, jednak oni szczesliwie wyszli z tej opresji.
Opowiadali straszne rzeczy, rano siedzieli w miasteczku (nie pamigtam)
zdaje sig, ze w Radomsku, w duzej piwiarni, o 3-ciej jak wracali wszystko
poprzewracane, w piwiarni¢ walneta bomba zabijajgc okoto 100 ludzi,
domy porozwalane, wszedzie pozary, ponowne naloty, ledwie zdqzyli
uciec 3.

Niestety, nie byl to koniec spotkan z niemieckimi bombowcami, ktore
kontynuowaty naloty w rejonie todzi takze w godzinach
popotudniowych i wieczornych. Okoto 18.30 na ladowisku pojawity sie
dwa samoloty R.XIII z 66 EO. Wowczas tez do eskadry dotarta
wiadomos¢ o $mierci kpr. pil. Menczyka i por. obs. Kaczorowskiego .
Mozna tylko domys$la¢ si¢, ze dotarcie zdemoralizowanego po
pierwszym nalocie rzutu kotowego z 66 EO 1 kilku samolotéw wzmoglo
nerwowos¢ wsroéd personelu plutonu. Spodziewajac si¢ rychlego
przybycia oddziatéw wiasnej piechoty lub kawalerii i §cigajacych ich
oddziatéw niemieckich, dowddca 1/63 Plutonu zdecydowat sie na
wydanie zolnierzom broni dlugiej i 15 nabojow na lufe 34,

Okoto godziny 19.00 nad ladowiskiem zajmowanym przez eskadre
pojawity si¢ niemieckie bombowce. Kapuscinski wspominal przybycie
nieproszonych gos$ci w nastgpujacy sposob:

Jako najwyzszy w Eskadrze statem na skrzydle oddziatu, ustyszatem
(podczas zbiorki) szum nadlatujgcych samolotow, poniewaz drzewa
przestanialy widok, uniostem si¢ na palcach i spostrzegtem nadlatujgce
samoloty na wysokosci 600 m. Porwalem za karabin i krzykngtem:
uwaga samoloty! Na to moj dowddca kapitan Harezlak ,, Bez paniki, kto
pozwolit?” — nie dokonczyl — w tym momencie, jeden z samolotow —
pojedynczo ostrzeliwat pobliski las gdzie staly nasze samoloty. Wojsko
momentalnie rzucito si¢ pod duzy orzech stojgcy opodal, kilku do rowu
przy spichlerzu. Moment i chwile wyczekiwania: zauwazq, czy nie
zauwazg.

Na chwilg serce przestato bi¢. Samoloty w ilosci 12 sztuk Junkers 87
przelecialy w kluczu doktadnie nad folwarkiem, wypatrywaty celu, kto
wie moze Eskadre? Jedna bomba w orzech mogta zlikwidowa¢ personel
63 Eskadry 3%,

¥ 1PMS, sygn. LOT.A.11.34/1k-4, k.
5.% IPMS, sygn. LOT.A.11.34/1k-4,
k. 6.

38 |hidem.

39 lbidem.
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Na szczgécie spotkanie z Niemcami tym razem nie przyniosto
tragicznych skutkow. Niestety, wydaje si¢, ze opisane przez st. szer.
Kapuscinskiego bombardowanie celow w poblizu miejscowosci
Lekinsko nie zostato przeprowadzone przez bombowce nurkujace Ju 87
Stuka, gdyz najprawdopodobniej w tym czasie w rejonie Belchatowa nie
dziatata zadna jednostka tego typu 3°. Wedtug innej relacji *!, nad
Lekinskiem pojawito si¢ szes¢ Dornieréw Do 17 mylnie rozpoznanych
przez lotnikow jako Junkersy Ju 86, ktore podczas kampanii
wrzesniowe] nie zostaty uzyte bojowe przeciwko Polsce. Wydaje si¢
wiec, ze pomylit si¢ zarowno informator z ktérego relacji korzystat dr.
Pawlak jak 1 st. szer. Kapus$cinski. Ustalenie do jakiej jednostki nalezata
,,Sz0stka Dornierow” okazuje si¢ do$¢ problematyczne. Okazuje si¢
bowiem, ze wedlug ustalen strony niemieckiej, w podanych godzinach
w rejonie Pabianic i Belchatowa nie pojawily si¢ Zadne samoloty
niemieckie. Pusto bylo rdwniez nad niebem w okolicach Lodzi, nie
wspominajgc o Radomsku *2. Niestety, sze$¢ samolotéw prowadzacych
bombardowanie, ktérych obecnos¢ potwierdza nie tylko jedna relacja,
jest czym$ czego nie mozna ,,0t tak” wymysli¢, wydaje si¢ wiec, ze
konieczne jest przeprowadzenie bardziej wyczerpujgcych badan 2,

Nlewqtphww duzq role odegralo réwniez zmeczenie — poO
nieprzespanej nocy i calym dniu pracy na terenie nowego miejsca
postoju. Wydaje si¢, ze nad lotniskiem jednak pojawity si¢ niemieckie
samoloty, bo wieczorem tego samego dnia dowodca plutonu
zdecydowat si¢ na ewakuacje eskadry z ktekinska do Diutowa,
potozonego blizej Belchatowa. Tak jak poprzedniej nocy rzut kotowy
miat wyruszy¢ pierwszy 1 wlasnymi sitami dotrze¢ do nowego miejsca
postoju, podczas gdy personel latajacy mogt spokojnie przespac¢ noc:

Po stabo wyspanej poprzedniej nocy, pozwolono nam pojs¢ do
obszernej stodoly na odpoczynek. Ja wdrapatem si¢ na woz nowo
przywiezionej konczyny, gdzie momentalnie zasnglem. Diugo nie
spatem, kotlo 22.00 zostatem szarpnigty i zbudzony, porwatem karabin,
plecak (ktory zdobylem w Lodzi, to mi znacznie ulZylo, nie musiatem
nosic¢ sie z ,,Humokiem” z kocem) dobieglem ostatni do samochodu,
wszyscy juz wyjechali. Twardo zasnglem na pachngcej sSwiezej
konczynie, ze jak by nie szef ktory pamietal gdzie leze, nazajutrz
dostatbym si¢ w niemieckie rece, albo zostal spalony zZywcem — podobno
folwark na drugi dzien zostat zbombardowany, a stodota spalona.

0 M. Emmerling, Lufiwaffe nad Polskq. Cz. 3..., s. 34-42.

1 J. Pawlak, Polskie eskadry..., s. 416.

%2 M. Emmerling, Lufiwaffe nad Polskq, Cz. 2..., s. 41-57.

%% Samoloty Dornier Do 17 w réznych wersjach znajdowaty si¢ takze na wyposazeniu eskadr
rozpoznawczych i jednostek zasadniczo korzystajacych z bombowcow nurkujacych. Niestety,
jak dotychczas autor opracowania dotyczacego dziatan innych jednostek lotniczych Luftwaffe
nie zdecydowatl si¢ na publikacje swojej pracy, co pomimo licznych mankamentow jego
wczesniejszych opracowaé, nalezy uznaé za spory btad.
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Wylaztem na bude samochodu, wewngtrz miejsca nie byto, zimno,
pogoda piekna, niebo gwiazdziste, na zachodzie — jedna tuna.

Przez caly czas jazdy nie spatem, zmarztem, gtodny bytem, drogi byty
zapchane mnostwem zydowskich rodzin, widok przykry (cho¢ Zydow nie
lubitem). Stary siwy pochylony Zyd z biatym tobotem na plecach, za nim
cata rodzina, przerazajgco wyglgdaty niewiasty, wlosy rozpuszczone,
widac¢ marszem wymeczone, wiele z matymi dziecmi na rekach, gdzie to
wszystko szto nie wiadomo, wszystko porzucili, szIi na wschod, na £.0dz.

Po drodze zatrzymywalismy si¢ parokrotnie, drogi byly zawalone
bydtem, ktore tez bylo pedzone na wschod, na drodze z Betchatowa do
Wadlewa napotkalismy putk piechoty, ktory maszerowat na zachod.

Koto godziny 2.00 nad ranem konwdj nasz znalazt sie w pieknym lesie
iglastym z 2 km od Dtutowa. Wszyscy pomeczeni, nikt z samochodu nie
wylazi, widocznie spiq, szef Majewski powiada do mnie:

- Prosze¢ wyznaczy¢ 2 szeregowych na warte.

Sam ulokowat si¢ obok szofera i zasngt. Rozkaz — wyznaczy¢, ale kogo,
chodze zaglgdam ani Zywej duzy, tylko 13-cie martwych samochodow.
Szybko sie zdecydowatem, natoZytem bagnet, zatadowalem karabin i
chodze za dwoch. Chodze bardzo ostroznie, nadstuchuje, las pigkny,

ksiezyc, w lesie zupelnie ciemno — to byta moja pierwsza warta w Zyciu
354

Postoj zakonczyt sie okoto godziny 5.00, gdy eskadre odwiedzit kpt.
Harezlak, ktory nakazal, aby rzut kotowy natychmiast przejechat na
drugg strong¢ lasu do miejscowosci Diutow. Obok eskadry pOJaWﬂy si¢
samochody nalezace do jednostki tacznosci, jak wynika z opisu st. szer.
Kapuscinskiego, nalezacej do sztabu GO ,,Piotrkow”. Obecno$¢
tacznosciowcoOw  wzbudzita niezadowolenie  czgsci  personelu
naziemnego 1/63 Plutonu, wsrdod ktorego zapanowalo przeswiadczenie,
1z niemiecki wywiad jest doskonale poinformowany o miejscach postoju
poszczegdlnych jednostek tacznosci 1 wiasnie w te miejsca wysyla
bombowce. Ostatecznie nastroje lotnikow poprawity si¢ nieco, gdy
okazalo si¢, ze personel zostanie zakwaterowany w nalezagcym do
Niemca folwarku. Jak zauwazyt st. szer. Kapuscinski:

Ten piekny las zaczynat by¢ coraz mniej przyjemny, nieprzyjaciel miat
bardzo dobry wywiad i gdzie tylko lqcznos¢ si¢ zjawita, zaraz jg
bombardowali, tym bardziej, ze wlasnie ten las z przyleglym majgtkiem
nalezat do Niemca. Majqtek pigknie zagospodarowany. Niemiec zdgzyt
na czas uciec, nasz sztab zajgt jego pomieszczenie i to zdaje si¢ bylo

bardzo rozsqdne poniewaz folwark ,,niemiecki” nie byt bombardowany
355

Nie ulega watpliwos$ci, ze znaczna cze$¢ polskiego personelu, ktorej
nakazano kwaterowanie w majatkach ziemskich nalezacych do
obywateli pochodzenia niemieckiego mogla by podpisa¢ si¢ pod

3 |PMS, sygn. LOT.A.I1.34/1k-4, k. 6
35 |PMS, sygn. LOT.A.11.34/1k-4, k. 7.
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stowami st. szer. Kapuscinskiego. Wérdd Polakéw, w chwili wybuchu
wojny zapanowala prawdziwa szpiegomania, ktérej ofiarami czesto
padali niewinni cywile, cho¢ zdarzaly si¢ przypadki, ktéore pomimo
uptywu lat nie zostaty do konca wyjasnione. Najlepszym przykladem
jest kwestia domniemanej wspotpracy z wywiadem niemieckim rodziny
wilasciciela majatku w Widzewie — Ksawerowie, gdzie w pierwszych
dniach wrzesnia zakwaterowano personel III/6 Dywizjonu
Mysliwskiego. Czg$¢ zolnierzy nalezacych do tej jednostki, np.,
radiotelegrafista, Antoni Falukiewicz, jeszcze wiele lat po wojnie zywita
przekonanie, ze rodzina wilasciciela poinformowania Niemcow o
lokalizacji ladowiska i $ciggneta na polskich pilotow ataki ze strony
niemieckiej Luftwaffe *°. Inni, min. éwczesny ppor. pil. Franciszek
Kornicki, udzielali bardziej wymijajacych odpowiedzi *’. Nie ulega
jednak watpliwosci, ze problem niemieckiej V kolumny istniat i byt
realnym zagrozeniem, co potwierdzajg nie tylko starsze opracowania
historyczne, stworzone w okresie PRL, gdzie pisanie o kolaboracji
»polskich” Niemcoéw z Wermachtem a potem aparatem okupacyjnym III
Rzeszy bylo na porzadku dziennym *2¥ | ale rowniez nowsze
opracowania, ktorych autoréw trudno oskarzy¢ o uleganie
propagandowym podszeptom 3%, Nie ulega watpliwosci, Ze na terenie
przedwojennego wojewoddztwa todzkiego Niemcy juz przed wybuchem
wojny prowadzili do$¢ silng dziatalno$¢ polityczng — w rejonie
funkcjonowato kilka organizacji, ktére pod wzgledem wyznawanego
programu politycznego mozna uznaé za ,bliskie” lub ,.sprzyjajace”
rzadzacym w Niemczech nazistom 3,

Samoloty nalezace do rzutu powietrznego zaczely dociera¢ do
Dhutowa okoto godziny 7.30. Wczesniej polskie RWD-14b zostaly
ostrzelane przez artyleri¢ przeciwlotnicza, ktora btgednie rozpoznata je
jako maszyny niemieckie. Strzaty skierowane do polskich samolotow
padaty z okolicy stacji kolejowej w Lasku 1 baterii znajdujacych si¢ w
poblizu Belchatowa. Szczesliwie obylo si¢ bez strat w ludziach i

%6 A, Falukiewicz, Biografia 1914-1994, ze zbiorow Piotra Matwieja, s. 24.

%7 List Franciszka Kornickiego do Piotra Rapinskiego, Findon 14 TV 2016.

%6 J. Mikulska-Berna$, F. Berna$, V Kolumna, Warszawa 1977, s. 153.

%0 K. Czernielewski, W. Jarno, Garnizon tédzki Wojska Polskiego 1918-1939, Torun 2008, s.
444-445,

%0 Za organizacje tego rodzaju mozna uzna¢ min., Jugdeutsche Partei in Polen — niem. Partia
Mtodoniemiecka w Polsce. Partia narodowo-socjalistyczna mniejszosci niemieckiej w Polsce.
Powstala w 1931 r., w Bielsku. Jednym z wazniejszych dziataczy organizacji byt t6dzki radny,
a w czasie okupacji niemieckiej poset do Reichstagu z Wartegau (Kraju Warty — ziemi polskich
wiaczonych do III Rzeszy), Ludwig Wolff. Przyktadem innej organizacji zblizone do nazistow
byt Deutscher Voklsverband in Polen — niem. Niemieckie Stowarzyszenie Ludowe w Polsce.
Organizacja kierowana przecz czlonka partii JDP, Ludwiga Wolffa. Organizacja wystapita
przeciwko planom utworzenia w Lodzi stolicy Generalnego Gubernatorstwa i domagala si¢
wiaczenia miasta w sktad 11l Rzeszy. Za sprawg dzialaczy DVP miasto otrzymato nowa nazwe
— Litzmanstadt. H. Woch, Ruch oporu w £odzi w latach IT Wojny Swiatowej, [dostep 8 T1 2017]
https://histmag.org/Ruch-oporu-w-Lodzi-w-latach-11-wojny-swiatowej-2318.
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sprzgcie, a nieliczne przestrzeliny na kadlubach ,,erwudziakow” byty na
tyle nie grozne, ze juz krotko po ladowaniu mozna bylo przystapi¢ do
lotdw rozpoznawczych.

Jako pierwsi do akcji przystapili por. obs. Baranski i kpr. pil.
Laskowski, ktorym wyznaczono zadanie rozpoznania ruchu oddziatow
nieprzyjaciela na drogach Rozprza — Kamiensk — Radomsko —
Belchatow. Start nastapit o godzinie 9.50. Wczesniej w poblizu lotniska
panowaty trudne warunki atmosferyczne, ktore skutecznie utrudniaty
prowadzenie rozpoznania (geste mgty). Lot przebiegat dos¢ spokojnie.
Dopiero w rejonie Rozprzy zauwazono niemieckie czotgi. Pilot i
obserwator zdecydowali si¢ na przeprowadzenie ataku na niemiecka
kolumng. Niestety, na poktadzie ich samolotu nie bylo zadnych bomb
czy granatéw, ktore moglyby zagrozi¢ niemieckim pancerniakom, w
zwigzku z czym lotnicy musieli skorzysta¢ z karabindw maszynowych.
Atak przyniost skutki odwrotne od zamierzonych, gdyz zaréwno
obserwator jak 1 pilot odniesli rany postrzalowe. Zdecydowanie
najgorzej wygladata sytuacja kpr. pil. Laskowskiego, ktoremu niemiecki
pocisk przebil mig$nie podudzia. Rang zajeli si¢ lekarze z todzkiego
szpitala, w ktorym Laskowski nie zamierzat spedza¢ zbyt duzo czasu i
juz po dwoch dniach ponownie zameldowatl si¢ w eskadrze. Wigcej
szczg$cia mial por. obs. Baranski, ktéremu z udato si¢ wyj$¢ bez
szwanku. Znacznie mniej ucierpiat samolot, w ktorym nieprzyjacielski
ostrzal uszkodzit ,,tylko” zbiornik oleju. Jeden z lotnikéw skomentowat
stan maszyny po locie:

1 samolot powrdcit z roztrzaskanym zbiornikiem oliwnym — tylko
Jjeden nabdj, a dziur jak w sicie *%*.

W godzinach popotudniowych kolejne zadanie wykonali ppor. obs.
Chmiel %21 por. Sumorok, ktérzy mieli za zadanie przeprowadzi¢ o
godzinie 17.00 rozpoznanie rejonu Lubien — Belchatow — Kamiensk —
Rozprza, a takze stwierdzi¢ dokad zmierzaja niemieckie czotgi zebrane
wczesniej w rejonie Kamienska. Po zakonczeniu lotu, o godzinie 18.00
lotnicy zameldowali, Zze nieprzyjaciel kieruje kolumny pancerne do
rejonu  Rozprzy, niestety ze wzgledu na zacigcie karabinow
maszynowych nie byli w stanie ostrzela¢ niemieckiej kolumny 3%, Jezeli
wierzy¢ autorowi jednego ze sprawozdan druga zaloga wykonujaca lot
facznikowy rowniez nie powrocita bez szwanku, gdyz jeden z
niemieckich pociskow przeszedt przez haube por. obs. Chmiela %,

%1 IPMS, sygn. LOT.A.11.34/1k-4, k. 7.

%2 IPMS, sygn. LOT.A.1V.1/25/10, k. 4.

%3 J. Pawlak, Polskie eskadry..., s. 416.

%4 W opisie tego samego lotu st. szer. Kapus$cinski twierdzi, ze drugi pocisk miat zrani¢ pilota
w noge. Wydaje si¢ to jednak niemozliwe, gdyz wszystkie opracowania wyraznie wskazuja, ze
podczas lotu w dniu 3 wrze$nia rang odnidst kpr. pil. Laskowski, a nie por. pil. Sumorok. IPMS,
sygn. LOT.A.11.34/1k-4, k. 7. ** Ibidem.
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Podczas gdy personel latajacy przygotowywat sie do kolejnych lotow,
cztonkowie obstugi naziemnej niezaangazowani w fatanie postrzelanych
samolotow nie mieli zbyt wiele do roboty. Krotko po przybyciu do
,hiemieckiego” folwarku obstuga zamaskowata nie wykonujace lotow
samoloty i ukryta nalezace do eskadry samochody . Pomijajac te
niezbyt wymagajace formy aktywno$ci, na terenie zajmowanym przez
lotnikéw panowat spoko6j — nie pojawiaty si¢ nawet samoloty Luftwaffe.
Znacznie wigcej dziato si¢ nad Lodzig, ktorg personel eskadry mogt
obserwowac¢ z okolicznych pagorkow.

Drzien przeszedt dos¢ spokojnie, na duzej wysokosci przelatywaly mate
formacje samolotow nieprzyjaciela, przy kazdym przelocie chowalismy
sig pod drzewa i strzechy. Stalismy na gorce, widok piekny na wszystkie
strony. Widzielismy jak nasze kochane P.11 — mysliwce, stojgce na
polnym lotnisku pod Pabianicami, staraly si¢ wstrzymac naloty na £.odz,
loty brawurowe. Widzielismy jak mata pchetka atakuje trzy duze
samoloty, w pierwszym ataku strqcita jednego, 2 skorzystaly, uciekly
korzystajqc z przewagi szybkosci —widzieliSmy jak przy jednej wysokosci
odlegtos¢ miedzy bombowcem, a mysliwcem powigkszata si¢ — to byto
dos¢ przykre, cos lechtato i diawilo gardlo. Pamigtam te wykresy z
Lwowskiej Wystawy Lotniczej, gdzie przewaga naszych mysliwcow nad
lotnictwem niemieckim byla zdecydowana, tu w praktyce wykresy
okazaly si¢ falszywe.

Przy jednym ataku widzialem dwa walgce sie Dorniery. Stabo
wypadta lqcznosé, zawiadamiania naszych zgrupowan mysliwskich.
Widzielismy nadlatujgce Dorniery, na £odz i rwanie wlasnie w tym
momencie naszych mysliwcow do gory, nim doszly na wysokos¢, bomby
juz spadty, a samoloty wyrywaty na zachdd, tak byfto kilka razy.

Ciekawie wypadta nasza artyleria przeciwlotnicza pod Lodzig. W
jednym nalocie naliczylismy okoto 400 pociskow. Samoloty lecialy na
5000 metrow, pociski rozrywaly sig, i to wszystkie na 3000 metrow 3%,

Niestety w tym miejscu trudno przedstawi¢ jakiekolwiek fakty
przemawiajace na korzysc¢ polskich artylerzystow w rejonie Lodzi. O ile
polska obrona przeciwlotnicza nie spisywala si¢ najlepiej, o tyle ludnos¢
znacznie chetniej niz dotychczas dzielita si¢ prowiantem z personelem
63 EO. Pewien rzeznik, u ktérego lotnicy probowali zakupi¢ prowiant
dla jednostki na ich widok powiedziat by wzigli na co maja ochote, gdyz
nie zamierza zostawia¢ niczego dla SS *%¢. Dopiero w tym dniu, personel
jednostki zostat poinformowany iz eskadra na czas wojny otrzymata
kryptonim ,,wrona”.

W nocy z 3 na 4 wrze$nia personel naziemny po raz pierwszy od
dluzszego czasu mogl odpocza¢ 1 spokojnie przygotowaé si¢ na
nastepny dzien. Lotnikom nadal towarzyszyly powiekszajace si¢ tuny,
ktére wskazywaty ze Niemcy nadal zmuszaja polskie wojsko do

%5 lbidem.
%5 lbidem.
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odwrotu. Czwarty dzien wojny rozpoczat si¢ od do$¢ niespodziewanej
wizyty patrolu policji, ktora przybyta do folwarku na chtopskiej furze.
Policjanci zaprezentowali lotnikom wymontowane z zestrzelonego
niemieckiego mysliwca uzbrojenie poktadowe, ktore zrobito duze
wrazenie na polskich lotnikach:

Policja na chiopskiej drabiniastej furze przywiozta uzbrojenie z
samolotu wczoraj strqconego. Zaczelismy oglgdac. Wszystko seryjne,
nowiutkie, na jednej podstawie 4 karabiny maszynowe i 2 armatki.
Pociskow mnostwo, do karabinow 2 skrzynie plaskie okoto 10.000 sztuk,
do armatek 18 mm 6 tadownikow okrggtych po 60 sztuk naboi i wszystkie
z czotowym zaptonem, uruchomienie sprezonym powietrzem, procz tego
karabin strzelca albo obserwatora, przypuszczalnie uzbrojenie
, Messerschmitta 110”. Radio pierwszorzedne, nasz radiota sierz.
Schuchard zachwycal sie malutkim akumulatorem — Wszystko
technicznie pierwszorzednie rozwigzane, na kazdej czesci znak
hitlerowski .

Przedstawiony powyzej opis dotyczyt najprawdopodobniej sprzetu
wymontowanego z jednego z zestrzelonych przez pilotow I11/6
Dywizjonu Myéliwskiego dwusilnikowych mysliwcow Bf 110, ktore w
dniu 3 wrzesénia p0n10s1y spore straty w walkach z 1WOWSk1m1
mys$liwcami. Jezeli wierzy¢ relaCJom 1 wspomnieniem pilotéw z tej
jednostki, ich tupem padto co najmniej kilka samolotéw tego typu. Do
dnia dzisiejszego niewyjasniona pozostaje kwestia jednego z Bf 110,
ktérego zestrzelenie zapisano na konto ppor. pil. Czeslawa
Glowczynskiego i ppor. pil. Tadeusza Koca. Ten ostatni wspominat:

Pierwszy meldunek — samoloty nieprzyjaciela lecq w naszym kierunku:
wysokos¢ 5000 metrow. Po kilku minutach widzimy duzg grupe
samolotow niemieckich — w wigkszosci Messerschmitty 110. Bylo ich
pewnie z pigédziesigt. My lecimy w grupie pietnastu samolotow.
Atakujemy zaczyna si¢ walka powietrzna. Klgb maszyn wiruje w kuli
jednego kilometra srednicy. Nieprzyjaciel poza przewagq liczebng mial
rowniez przewage w sile ognia. Dwumiejscowe Messerschmitty 110
mialy stale uzbrojenie z przodu skiadajgce sie z czterech karabinow
maszynowych i dwoch dziatek 20 mm, plus strzelca z dwoma karabinami
ruchomymi z tytu. Szybkos¢ samolotow niemieckich byla o sto
kilometrow na godzine wigksza od szybkosci naszych maszyn. Nasze
samoloty wyposazone byly w dwa karabiny maszynowe z przodu. Byly za
to zwinniejsze. Kazdy stara si¢ wejs¢ drugiemu na ogon, ale to nie jest
takie tatwe. Po dwudziestu minutach walka si¢ konczy, Niemcy sie
wycofujgq.

Wynik: dwoch Niemcow zestrzelonych, jeden z naszych podporucznik
Dzwonek, wyskoczyl na spadochronie, niestety dwa messerschmitty
ostrzelaly go, mocno ranigc — zabrali go do szpitala 3¢,

%7 1hidem.
%8 T. Kotz, 303. Mdj dywizjon, Warszawa 2018, s. 63.
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Niestety, wspomnienia ppor. pil. Koca (pdzniej zmienit nazwisko na
Kotz), jako zrodlo historyczne jest mato wiarygodne, gdyz ich autor
myli nie tylko dni i daty, ale zdarza mu si¢ takze tworzy¢ kompletnie
oderwane od wrzesniowe] rzeczywistosci opowiesci o poteznych
formacjach niemieckich mysliwcow, ktore gdyby istnialy, dostownie
zmiottyby polskie samoloty z nieba:

Nastepnego dnia rano spotkanie z nieprzyjacielem bez wynikow. Inna
historia po potudniu. Meldunek: ,,Uwaga, nadchodzg”. Skoczylismy w
gore, ich okoto stu: Messerschmitty 110 1 109. Nas jest pigtnastu na
samolotach PZL 11. Na blekitnym niebie wida¢ klgb walczacych na
Smierc i Zycie.

Udato mi si¢ wpas¢ na ogon jednego Messerschmitta 110. Sypngtem
dwie serie, buchngt czarnym dymem i dat nurka w dot, ja za nim, oddajgc
kilka serii wiecej. Zapalil si¢ i skraksowal na ziemi. Jak si¢ pozniej
okazato, tylny strzelec zostat zabity, a cigzko rannego pilota zabrano do
szpitala 3.

Niestety wspomniana relacja pochodzaca ze wspomnien ppor. pil.
Koca nie ma jednak zadnego sensu. Po pierwsze, gdyby nad Lodzig
pojawita si¢ setka niemieckich mysliwcow, to ani Koc, ani Gtowczynski
nie mieliby najmniejszych szans na odniesienie sukcesu w walce z
Luftwaffe — ich zasadniczym celem statoby si¢ unikanie atakujacych ich
raz po raz Niemcoéw. Jak wynika z opublikowanej kilka lat temu
monografii 111/6 Dywizjonu wspomniane starcie z Messerschmittami
miato miejsce w dniu 2 wrzesnia *°. Niechetny do zaliczania polskim
pilotom zbyt wielu sukcesow Emmerling zaliczyl Polakom zniszczenie
co najmniej jednego niemieckiego mysliwca . W walce brali udziat
kpr. pil. Feliks Gmur, kpr. pil. Jan Malinowski, ppor. pil. Kazimierz
Rebalski, ppor. pil. Gtéwezynski 1 cytowany wczesniej ppor. pil. Koc.
W przeciwienstwie do Koca, ppor. pil. Rebalski nie posuwat si¢ do
tworzenia oderwanych od rzeczywistosci  historii o  setce
Messerschmittow:

Dnia 3.9.1939 w godzinach popotudniowych wyleciatem z lotniska
Widzew. Zestrzelitem samolot Me 110. Ilos¢ samolotow nieprzyjaciela,
okoto 16. Ilo$¢ samolotow wiasnych 6 P.7 i P.11. Bylem dowddca
klucza, ktory rozpoczal i wigzal w walce pierwsze samoloty
Nieprzyjaciela. Wywigzata sie walka kolowa nad lotniskiem.
Atakowatem do wyczerpania amunicji. Zaobserwowatem palgcy si¢ Me
110, ktory spadt w poblizu lotniska. Poniewaz zglosito sie wiecej pilotow
niz bylo zestrzelonych samolotow, meldunku nie sktadatem 7.

%9 lbidem, s. 64.

30 Wedtlug czgsci dokumentow, np. cytowanego dalej meldunku ppor. pil. Kazimierza
Rebalskiego, jednak 3 wrzesnia. IPMS, sygn. LOT.A.IV.2/4-16, k. 1.

%1 1. Lydzba, op. cit., s. 164.

82 IPMS, sygn. LOT.A.1V.2/4-16, k. 1.
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Jak wida¢ dowddca dywizjonu stangt przed nie lada wyzwaniem.
Ostatecznie mjr. pil. Stanistaw Morawski zaliczyt jeden zestrzelony
mysliwiec kpr. pil. Malinowskiemu, i po ,,potowie” ppor. Kocowi i
Glowczynskiemu. Nieco watpliwosci moze budzi¢ jedynie kwestia
pojawienia si¢ na miejscu katastrofy policjantow, gdyz bardziej
prawdopodobne wydaje sie, iz dowddztwo dywizjonu zdecydowalo sie
na wystanie do zniszczonej niemieckiej maszyny grupy personelu
naziemnego.

Wracajagc do dziatan 1/63 Plutonu w dniu 4 wrzesnia nalezy
wspomnie¢, iz jeszcze w godzinach przedpotudniowych na zadanie do
rejonu Uléow — Lubien wyleciat samolot z zaloga ztozong z kpt. obs.
Fedorowicza i kpr. pil. Misiaka. Lot rozpoczat si¢ 0 5.00. Lotnicy mieli
za zadanie przeprowadzi¢ rozpoznanie przedpola linii obrony polskich
oddziatéw. Niestety rozpoznania nie udato si¢ wykona¢. W tej sytuacji
kilka godzin pdzniej lot powtorzyta kolejna zaloga w sktad ktorej
wchodzili: por. obs. Baranski i kpr. pil. Misiak. Lotnicy wykryli
zgrupowanie nieprzyjaciela w rejonie miejscowosci Kamiensk, gdzie
wedlug ich meldunku znajdowalo si¢ co najmniej pi¢¢ niemieckich
czotgow 37,

Kolejny lot pluton wykonat okoto godziny 11.55. Miejsca w kabinie
rozpoznawczego RWD-14b zajeli tym razem por. obs. Chmiel i por. pil.
Sumorok, ktorzy mieli juz za soba jedno szczeSliwie zakonczone
zadanie. Podczas nastgpnego lotu dwojka lotnikéw otrzymata rozkaz
wysledzenia trasy marszu niemieckiej lekkiej dywizji dzialajgcej w
rejonie Kamienska 3. Podczas lotu po raz pierwszy w tym dniu
pojawily sig nlemleckle mysliwce. Jeden z nich zdecydowal sie¢
zaatakowac polski samolot rozpoznawczy — pilot uznat go najwyrazniej
za latwy tup”, jednakze podczas ataku okazalo sie¢, ze Polacy potrafig
poradzi¢ sobie z nieproszonymi go$émi. Por. pil. Sumorok najpierw
wykonat kilka manewrow obronnych, a nastgpnie wyladowat w
przygodnym terenie w poblizu miejscowosci Kociszew. Niemiec
najwyrazniej stracil zainteresowanie polska maszyna, gdyz wkrotce
potem wycofat si¢ z walki, a Iwowianie kontynuowali zadanie bojowe.

Obu lotnikom udato si¢ namierzy¢ niemiecka kolumne pancerng
ztozong z broni pancernej i jednostek piechoty zmotoryzowane;.
Pomigdzy polskimi lotnikami, a niemieckimi pancerniakami i tym
razem doszlo do wymiany ognia, niestety lotnikom nie udato si¢
zaobserwowac zadnych widocznych skutkow ostrzatu. Byt to juz ostatni
lot wykonany w dniu 4 wrzes$nia. Dzialania wojsk niemieckich
jednoznacznie wskazywaly, ze juz niedlugo konieczne bedzie
wycofanie polskiej eskadry z rejonu Dhutowa.

Poniewaz polskie oddzialy piechoty nie byly w stanie powstrzymac
natarcia niemieckiej broni pancernej, zadecydowano o wystaniu im na

8 ). Pawlak, Samotne..., s. 149.
34 |dem, Polskie eskadry..., s. 416.
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pomoc Brygady Bombowej, wchodzacej w sktad jednostek lotniczych
oddanych do dyspozycji Naczelnego Wodza. Do uderzenia bombowego
na niemieckie kolumny pancerne wyznaczono jednostki wyposazone w
srednie bombowce PZL.37b Lo$ nalezagce do 12 Eskadry Bombowe;.
Lotnicy z 1/63 Plutonu byli niemymi §wiadkami tragedii, zatog polskich
bombowcow.

Koto godziny 12.00 na niebie pokazaly si¢ 3 duze bombowce, za nimi
pedzity 3 mate mysliwce (odleglos¢ od nas okoto 2 km), myslelismy, ze
to nasze mysliwce — wybieglismy na otwarte pole, z radosci
podrzucalismy czapkami. Jeden z trzech matych oderwat sie, zaatakowat
ostatniego z prawej, seria krotka, bombowiec w korkociggu zwalit si¢ na
ziemie, nastegpnie zaatakowat lewego, kilka krotkich serii — bombowiec
w ptomieniach w duzym tuku zwalil sie na las. Rados¢ nasza nie miata
granic, tym bardziej, Ze atakowat tylko jeden mysliwiec, dwa pozostate
lecialy swobodnie. Pozostalty bombowiec, widzgc na co si¢ zanosi, na
petnym gazie w przerazajgcym wyciu silnikow pod kqtem okoto 45 ° walit
do cumulusa, odstrzeliwujqc bez przerwy mysliwca — byl moment, ze dwa
samoloty polgczone byly smugami wzajemnych pociskow, mysliwiec nie
dat za wygrang, lekko podszedt za nim w chmure — po chwili kolos w
korkociggu walil si¢ na ziemig. Bylo widaé spadochroniarza
wynurzajgcego sig¢ z chmur. Mysliwiec nie dat za wygrang i tej ofierze
nie popuscit, zrobit lekkq zwitke oddajqc krotkg — moze ostatniq serig.

Rados¢ nasza prysta jak banka mydlana spadajgca na zar. Dowodca
powrocil z miejsca wypadku: — Te bombowce to byly nasze prawdziwe
Losie, zas mysliwce niemieckie.

Jednak w nieszczesciu jest i szczescie — te dwa luzno lezgce mysliwce
albo nas nie zauwazyli, albo uwazali, Zze byliSmy za mato wartosciowym
celem —wystarczylo, zZeby na rozbawione serca i twarze prysty ztowrogie
pociski.

Sprawa zestrzelenia tych trzech bombowcow jest dla mnie ciggle
martwq i nie jasng. Odlegtos¢ byta nie duza, ze ja sie mogtem pomyli¢
to nie dziwota, pierwszy raz w zZyciu z blizszej odleglosci walka i
mysliwskie samoloty. Ale czym wyttumaczy¢ zaslepienie catej Eskadry,
ktora byla prawie, ze w komplecie — oficerowie, personel latajgcy. Ktory
by nie odroznil naszego mysliwca z otwartym podwoziem od
niemieckiego bez podwozia 37°?

Szczesliwie czesci polskiego personelu latajacego udato si¢ uratowac
na spadochronach ®¢. Kilka lat temu w miejscu upadku polskigj

75 |PMS, sygn. LOT.A.11.34/1k-4, k. 8.

36 Jednym z lotnikow, ktorzy zdotali wyladowac na spadochronie byt kpr. strzl. Aleksander
Danielak. Jest to posta¢ niezmiernie ciekawa, gdyz wiosng 1944 r., wstapil do Ludowego
Lotnictwa Polskiego i stal si¢ jednym z najwazniejszych polskich cztonkow personelu latajacego
w 2 Pultku Nocnych Bombowcow ,,Krakéw”, wyposazonym w samoloty wielozadaniowe Po-2.
P. Rapinski, Aleksander Danielak od kaprala do putkownika Ludowego Wojska Polskiego, W:
R. Gretzyngier (red.) Bohaterowie drugiego planu. Materialy zebrane i przygotowane z okazji
konferencji popularnonaukowej poswigconej przesztosci lotnictwa z cyklu ,, Historia Skrzydtami
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maszyny spoteczno$¢ lokalna wilasnymi sitami zbudowala pomnik,
przedstawiajacy samolot bombowy PZL.37b Lo$ naturalnej wielkosci,
upamigtniajacy lotnikéw wrzesnia. Nie trzeba dodawaé, ze Lo z
dhutowskiego lasu” stal si¢ miejscowg atrakcja turystyczna.

W pamigtnym wrzesniu 1939 r., nikt jednak nie myslat o podobnych
kwestiach. Znacznie wigkszym problemem byla sytuacja na froncie,
ktora pogarszata si¢ z kazdym dniem. Nieciekawie wygladata roéwniez
sytuacja zaopatrzeniowa plutonu, gdyz po raz kolejny zaczynalo
brakowa¢ prowiantu. Szczegdlnie dotkliwy okazat si¢ brak chleba. W
tej sytuacji dowodca plutonu zadecydowat o wystaniu do Lodzi patrolu
ktérego zadaniem bylo zdobycie prowiantu, przekazanie zdobycznego
niemieckiego uzbrojenia do sztabu Dowodcy Lotnictwa Armii ,,£.6dz”,
a takze odstawienie do naprawy uszkodzonego motocykla znajdujacego
si¢ na wyposazeniu plutonu. Droga do miasta przebiegata dos¢
spokojnie, a zolnierzom dopisywat humor. Problemy zaczety si¢ dopiero
w Lodzi, poniewaz w momencie gdy personel plutonu dotart do miasta
ogltoszono alarm lotniczy:

Poczgtek jazdy wesoly, szosa wyjgtkowo pusta i dobra, motocyklista
ciggniony na linie, wyglgdal jak jedna kupa kurzu.

Przed Pabianicami wieksze zamieszanie, alarm lotniczy, nasz
samochod wojskowy przepuszczajq — dobrze si¢ sktada, mamy puste
ulice. Na skrecie z Piotrkowskiej w trzecig, albo czwartg gtowng w
prawo motocykl wjezdza na chodnik i na policjanta, w koncu zaczepiajgc
o latarnie przewrocit sie. To wszystko bez obrazen, podnieslismy
motocykl, po paru minutach znalezlismy si¢ w Baonie Pancernym 3",

Nieco trudniejszym zadaniem okazalo si¢ pozyskanie chleba, gdyz
wszystkie piekarnie w miescie byly zaangazowane do pracy na rzecz
wojska. Ostatecznie w jednej z nich st. szer. Kapuscinskiemu udato sig
zdoby¢ wymagang ilo$¢ pieczywa z ktérym powrocit do miejsca postoju
plutonu.

O ile dos¢ problematyczne wydaje si¢ ustalenie miejsca postoju I11/63
Plutonu w dniu 4 wrze$nia, co zostalo poruszone powyzej, o tyle pewne
wydaje si¢, ze pluton wykonat tego dnia kilka lotow tacznikowych. Co
najmniej jeden z lotow wykonala zaloga w skladzie por. obs. Weber,
kpr. pil. Eckert, ktorzy dostarczyli poczte do dowodcy Grupy
Operacyjnej ,,Piotrkow”.

Tymczasem do miejsca postoju 1/63 Plutonu powrdcit st. szer.
Kapuscinski, ktory przywiozt smutne wiadomosci. Pierwsza z nich
dotyczyta zaatakowania przez niemieckie samoloty mys$liwskie
ladowiska zajmowanego przez I1I/6 Dywizjon Mysliwski. W wyniku
ataku zniszczonych zostalo co najmniej kilka maszyn, jednostka
poniosta rowniez cigzkie straty w ludziach — $miercig lotnika polegt

Malowana” pod patronatem Prezydenta Koszalina. Koszalin, 8-9 czerwca 2018 r., Warszawa
2018, s. 189-205.
7 |PMS, sygn. LOT.A.11.34/1k-4, k. 9.
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min., por. pil. Tadeusz Jeziorowski, jeden z najmtodszych obroncéw
Plocka podczas wojny 1920 ., ktérego za udziat w obronie miasta przed
bolszewikami Krzyzem Virtutti Militari osobi$cie odznaczyt marszaltek
Jozef Pitsudski. Kolejng smutng wiadomoscig byta informacja o
zestrzeleniu jednego z samolotow nalezacych do 66 Eskadry, na
poktadzie ktorego ranny zostal obserwator, por. Gruszka 78

Wkroétce potem blogi spokdj panujacy w 1/63 Plutonie przerwat
kolejny rozkaz wyjazdu dla st. szer. Kapus$cinskiego, ktorego tym razem
skierowano w poblize linii frontu do miejscowosci Wadlew, gdzie
wedtug informacji kpt. obs. Fedorowicza znajdowaly si¢ obsadzone
przez jednostki Wojska Polskiego magazyny zaopatrzeniowe. Ze
wzgledu na zagrozenie ze strony niemieckich jednostek
zmotoryzowanych magazyny miaty by¢ zlikwidowane, w zwiazku z
czym kpt. Fedorowicz liczyl, ze jego ludziom uda si¢ przeja¢ chocby
cze$¢ zgromadzonych tam zapasow. Zadanie to zostalo wykonane w
nocy z 4 na 5 wrze$nia, a jego rezultat trudno uzna¢ za zadowalajacy,
gdyz personelowi 63 Eskadry wydano jedynie 200 porcji kawy. Podczas
podrézy cztonkowie personelu naziemnego eskadry na wilasne oczy
widzieli zblizajaca si¢ wielkimi krokami klgske:

Szosa Wadlew — Diutow, nabita byta transportami wojska i ludnosciq
cywilng — wszystko w kierunku na £odz, przy szosie w lesie duza ilos¢
samochodow wojskowych. Dochodzily coraz czestsze i wyrazniejsze
wybuchy i coraz wigksze dymy na zachodzie 3.

W godzinach porannych, dnia 5 wrze$nia I/63 Pluton kontynuowat
dziatania bojowe. Jako pierwsi na rozpoznanie do rejonu Kamiensk
zostata skierowana zatoga w skladzie por. obs. Baranski, kpr. pil.
Misiak, ktora opuscita ladowisko w Diutowie o 7.15. W trakcie
wykonywania zadania lotnicy zostali ostrzelani z broni maszynowej
przez Niemcow, ktorych kolumny zmotoryzowane i pancerne poruszaty
si¢. w kierunku Piotrkowa Trybunalskiego 1 szosa Kamiensk —
Belchatow. Jak zwykle w strone polskich samolotow padaty strzaty nie
tylko ze strony niemieckiej, ale rowniez z polskie;j. O ile lotnikom udato
si¢ unikng¢ polskiego ostrzatu, o tyle Niemcy tym razem strzelali celniej
i zdotali przestrzeli¢ zbiornik paliwa. W tej sytuacji por. obs. Baranski
nakazat pilotowi skierowac si¢ w stron¢ Lodzi, gdzie lotnicy zamierzali
pozostawi¢ meldunek i w miar¢ mozliwo$ci naprawi¢ samolot. Niestety
paliwa bylo zbyt malo, aby postrzelany RWD-14b ,,Czapla” mogt
bezpiecznie wylagdowa¢ na lotnisku Lublinek. Lotnicy wylagdowali w
przygodnym terenie, w poblizu zabudowan chlopskich. Nagla wizyta
niespodziewanych gos$ci z nieba wywotata reakcje odwrotng od
zamierzonej, gdyz lwowianie z I/63 Plutonu zostali wzigci za Niemcow,
a miejscowa ludnos$¢ uzbrojona w widly, kosy, siekiery oraz inne
narzedzia gospodarskie ruszytla w strone lotnikéw. Kpr. pil. Misiak

38 IPMS, sygn. LOT.A.11.34/1k-4, k. 10.
379 |bidem.
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okazat si¢ w tej do$¢ trudnej sytuacji bardziej przewidujacy od por. obs.
Baranskiego, 1 przytomnie przez caly czas pozostawal w poblizu
samolotu.

Por. obs. Baranski miat mniej szczg$cia i zostal dotkliwie pobity.
Zapat polskich chtopéw, ktorzy byli przekonani, ze w ich rece wpadt
niemiecki lotnik skutecznie ostudzita dopiero seria z karabinu
maszynowego wystrzelona przez kpr. pil. Misiaka. Niestety, dla por.
obs. Baranskiego awaryjne ladowanie pod Lodzig zakonczylo si¢ wizyta
w szpitalu, gdzie ze wzgledu na odniesione obrazenia musiat pozosta¢
przez kilka dni. Ze wzgledu na do$¢ trudng sytuacje frontowa, por. obs.
Baranski przebywat najpierw w jednym z t6dzkich szpitali, a nastepnie
zostal odestany do Warszawy **°. On sam wspominat te wydarzenia, i
swoj pobyt w szpitalu w nastepujacy sposob:

Pierwszy lot bojowy wykonatem dn. 3 IX 1939, a nastepnie codziennie,
az do 7 IX 1939. W dniu tym zostatem zestrzelony wraz z kapralem
pilotem Misiakiem przez OPL niemieckq, nad miejscowosciq
Gorzkowiec (Niechcice). W tym dniu zostatem odestany do szpitala do
Ltodzi. Dn. 8 IX 1939 rano w tym szpitalu wybuchta panika z powodu

plotki, ze Niemcy sq na przedmiesciach £odzi .

W dalszej czgsci swojej relacji por. obs. Baranski opisuje masowy
exodus lekarzy z 16dzkich szpitali, ktorzy pozostawili rannych 1 chorych
jedynie pod opieka pielegniarek **2. Niestety, nie wiadomo do ktérego
doktadnie szpitala trafit ranny lotnik, cho¢ jego relacja pod wieloma
wzgledami pokrywa si¢ ze slowami innego ci¢zko rannego lotnika
wywodzacego si¢ z Iwowskiego 6 Putku Lotniczego 3. Ostatecznie
ranny obserwator z 1/63 Plutonu zdotat powrdéci¢ do ,,swoich” okoto 10
wrzesnia, gdy jednostka stacjonowata na ladowisku w miejscowosci
Wawolnica.

Znajdujacy si¢ w pozornie lepszej sytuacji pilot byl zmuszony do
pozostawienia samolotu wilasnemu losowi. Nie chcgc aby lekko

%0 J. Pawlak, Polskie eskadry..., s. 417.
%1 IPMS, sygn. LOT.A.11.34/1k-12, k. 3.
32 1pidem.

¥ Mowa o radiotelegrafiscie z I11/6 Dywizjonu Lotniczego, Antonim Falukiewiczu, ktory
zostal cigzko ranny podczas ataku niemieckich mysliwcow na lotnisko polowe w miejscowosci
Widzew — Ksawerow. Rannego Falukiewicza probowano pozostawi¢ w kilku szpitalach, ale
ostatecznie trafit do Szpitala Ewangelickiego im. $w. Jana przy ulicy Wolczanskiej, obecnie
noszacego nazw¢ Wojewodzki Specjalistyczny Szpital im. Mikolaja Pirogwa. W placdéwce tej
pracowat gitownie personel niemiecki, ktory w miar¢ zblizania si¢ do todzi oddzialow
niemieckich traktowat polskich rannych w coraz bardziej niechetny sposob. Wreszcie, po
wkroczeniu Niemcoéw do Lodzi czes¢ jednostek niemieckich przystapita do brutalnej rozprawy
z rannymi, ktorzy bez wzglgdu na stan zdrowia zostali kolbami karabindow zapegdzeni na
dziedziniec szpitala. Prawdopodobnie podczas ,,przejmowania” kontroli nad lecznica doszto do
cigzkiego pobicia co najmniej kilkunastu polskich Zzohierzy, rannych podczas walk w obronie
miasta. Samemu Falukiewiczowi udato si¢ unikna¢ tego losu, gdyz ze wzglgdu na jego bardzo
cigzki stan, w jego obronie stangta (najprawdopodobniej) niemiecka pielegniarka. A.
Falukiewicz, op. cit., s. 31-32.

181



182 Rozdzial IV

uszkodzona maszyna dostata si¢ w rece niemieckie, kpr. pil. Misiak
podjatl decyzj¢ o podpaleniu sa-
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molotu i na wtasng rgke powrdcit do jednostki. Tymczasem personel
1/63 Plu tonu z zapartym tchem obserwowat jak jeden z pilotow II1/6
Dywizjonu skutecznie zaatakowat i zestrzelit niemieckiego Dorniera Do
17, niestety, maszyna polskiego pilota réwniez odniosta uszkodzenia, a
on sam musial ratowac si¢ skokiem na spadochronie. Polak miat
znacznie wigcej szczescia niz zaloga por. obs. Baranskiego, gdyz udato
mu si¢ wyladowac na terenie gdzie w miare szybko pojawili si¢ polscy
lotnicy z jego macierzystego putku, co uniemozliwito miejscowym
podjecie ,,wrogich” krokow przeciwko wtasnemu lotnikowi.

Wedlug kancelisty 63 EO, ,,pechowym” pilotem byl st. szer. Jerzy
Malinowski ze 161 Eskadry, jednakze wersji tej nie potwierdza autor
monografii 111/6 Dywizjonu 3% . Na temat ewentualnej potyczki
samolotow z I11/6 Dywizjonu z samotnym Dornierem w dniu 5 wrze$nia
1939 r. milczg réwniez starsze opracowa-
nia 3, Mozliwe wigc, ze st. szer. Kapuscinski pomylit si¢ np., co do
terminu starcia z niemieckim lotnikiem. Nie ulega natomiast
watpliwosci, ze kanceliscie 63 EO chodzito o kpr. pil. Jana
Malinowskiego.

Tymczasem sytuacja na ladowisku w Dhutowie zaczgta stawac sig
coraz bardziej napieta, gdyz do dowddcy I/63 Plutonu, kpt. obs.
Fedrowicza docierato coraz wigcej informacji o trudnej sytuacji na linii
frontu. W godzinach popotudniowych lub wieczornych dowoddca
plutonu zdecydowat si¢ na przeprowadzenie dodatkowego rozpoznania,
ktoére przeprowadzity dwie lub cztery zalogi:

Wieczorem 2 (moze 4, nie pamietam) samoloty wystartowaly na
rozpoznanie, 2 z nich wrocily o zmroku, rozstawilismy im latarnie
stajenne w literze ,,T” — w ten sposob, Ze gdy samolotu nie bylo
przykrywato sig¢ je ptaszczami, gdy samoloty si¢ zjawialy, na moment
odstanialo si¢ latarnie. Jednym z pilotow na pewno byt por. Sumorok.
Najciekawsza historia to bylta ta, ze zapas paliwa mieli na ok 1% godziny
lotu, oni powrdcili po 2 godzinach 2%,

Niezwykle ciekawa informacja zawarta w relacji st. szer.
Kapuscinskiego nie znajduje niestety potwierdzenia w innych
dokumentach i opracowaniach dotyczacych dziatan 1/63 Plutonu 3®. Nie
ulega natomiast watpliwosci, ze w godzinach popotudniowych kpt. obs.
Fedorowicz zarzadzit pogotowie marszowe i nakazal przygotowanie
jednostki do wycofania si¢ na nowe lotnisko polowe,

%4 1. Lydzba, op. cit., s. 115-118.

%5 J. Pawlak, Polskie eskadry..., s. 146-147; Idem, Samotne..., S.
151. 1% |PMS, sygn. LOT.A.11.34/1k-4, k. 10.

%6 ], Pawlak, Polskie eskadry..., s. 416-417; Idem, Samotne..., s. 152.
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najprawdopodobniej w Bechcicach. Innego zdania jest st. szer.
Kapuscinski, zdaniem ktorego nowe lotnisko polowe plutonu
znajdowato si¢ w miejscowosci Kazimierz. Niestety stan nowego
lotniska pozostawiat wiele do zyczenia. Trudne warunki panowaty takze
na drogach, ktore w tym czasie byly juz catkowicie zapchane przez
grupy uciekinieréw, uchodzcow i tabordw nalezacych do walczacych na
pierwszej linii frontu jednostek, ktére musialy przejs¢ do nowego
miejsca postoju na dtugo przed oddziatami frontowymi.

Stan ladowiska w Bechcicach lub w Kazimierzu nie pozwalal na
przyjecie samolotow, ktore pozostawiono w Diutowie do nastepnego
poranka:

Koto potnocy objezdzalismy L.odz, lotnisko nasze miato by¢ na
péinocny zachdd od Lodzi (zdaje sig, Ze w miejscowosci Kazimierz). O
Swicie dostalismy si¢ na wyboistq migkkq piaszczystq polng droge,
samochody grzezly prawie po osie, okazalo sig, ze jazda dalsza prawie
niemozliwa, musieliSmy powraca¢ na szose dogodniejszq (zdaje sie
Kazimierz — Konstantynow — £6dz). Na prawo przy naszym nawrocie,
miato by¢ nasze lotnisko polowe, jak sie okazato za bardzo wyboiste i
migkkie z wysokq bagnistq trawg %',

W tej sytuacji, gdy rankiem 6 wrze$nia nad nowym ladowiskiem
pojawita si¢ grupa samolotow 1/63 Plutonu, zadecydowano o
wystrzeleniu czerwonych rakiet, ktore nakazaty pilotom wycofanie si¢
na lotnisko Lublinek.

W dniu poprzednim, 5 wrzesnia 1939 r., II/63 Pluton zostal
przesunigty ze swojego dotychczasowego miejsca postoju (Bechcice?)
na lotnisko polowe w Aleksandrowie L.odzkim, na ktérym wczesniej
stacjonowata cze$¢ Brygady Bombowej, korzystajaca z samolotow
PZL.37b Los. Niestety ladowisko to byto dos¢ dobrze rozpoznane przez
niemieckich pilotéw. Juz w dniu 4 wrze$nia na ladowisku w
Aleksandrowie = Lodzkim, zaloga  niemieckiego  bombowca
zaobserwowata polski gornoptat 3. Przy innej okazji nad lotniskiem w
Aleksandrowie pojawity si¢ takze niemieckie mysliwce, ktérych piloci
widzieli przy tej okazji francuskie samoloty bombowe, co nie wystawia
im najlepszej oceny:

W Dalkowie 2. Staffel odkryta i zniszczyla 2 samoloty okreslone jako
francuskie Potezy 23/63, ale w rzeczywistosci chodzito oczywiscie o
dwusilnikowe polskie Losie. Znana jest strata tylko jednego P.37B z 11.
EB w Kucinach, ktory wczesniej z zatogg 12. EB (por. Ignacego
Szponarowicza) zawrocit z braku paliwa i zostal uszkodzomy przy

%7 |PMS, sygn. LOT.A.11.34/1k-4, k. 11.
%8 M. Emmerling, Lufiwaffe nad Polskq, Cz. 2...., S. 83.
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wida¢ zostala ponownie trafiona przez Messerschmitty 3%,

W tej sytuacji dluzsze przebywanie w Kucinach moglo si¢ Zle
skonczy¢ dla polskiego personelu latajacego. Na szczescie pilotdw i
obstugi naziemnej z 1/63 1 1I/63 Plutonu ,nie odwiedzili” piloci
niemieckiej Luftwaffe. Przejsciowy spokoj pozwolit personelowi na
przygotowanie si¢ do dalszej drogi. Po krétkim postoju na Lublinku
odebrano rozkaz o przesunigciu catego personelu na lotnisko Kamien,
znajdujace si¢ w odlegtosci okoto 8 km od Biatobrzegéw. Podczas
ewakuacji 1/63 Plutonu z lotniska Lublinek przejeto jeden porzucony
samolot Lublin R.XIIIC. Odlot na nowe miejsce postoju nastapit o godz.
10.30, niestety podczas startu uszkodzony zostat jeden z samolotéw
RWD-8 pilotowany przez st. szer. pil. Miczkg. Pozostale maszyny (2
RWD-14b Czapla, 1 R.XIIC i najprawdopodobniej 1 RWD-8) dotarty
na nowe miejsce postoju okoto 11.30. Na miejscu znajdowat si¢ juz rzut
powietrzny 1 kotowy II/63 Plutonu, ktéry poprzednie dni wojny
oczekiwat na ewentualne rozkazy i stanowit rezerwe dowodcy lotnictwa
armijnego. Dowddca 11/63 Plutonu po latach wspominatl dziatania
swojej jed nostki w pierwszych dniach kampanii:

Drugi pluton 63 Eskadry Obserwacyjnej pracujgcy na korzysé
Dowodztwa Armii ,,£.0dz” po nakazanym przesunieciu na nowe lotnisko
Aleksandrow £odzki (12 km na pin. — zach. od £.0dzi) natychmiast
nawigzat tqcznosé telefoniczng.

Tq drogg w ciggu dnia przekazano z lotniska do sztabu wyniki z lotu
na rozpoznanie dla Dowddztwa 30 Dywizji Piechoty i wyniki dwoch
lotow lgcznosciowych do nawigzania stycznia z sgsiadami.

Tymczasem sytuacja na ziemi zmienila si¢ i artylerie naszych
wycofujgcych sie oddziatow juz nie tylko byto stychac na lotnisku, ale
mozna juz bylo widzie¢ jej ogien.

Mimo ustawicznych z naszej strony usitowan, do wieczora nie
otrzymalismy z Dowddztwa Zadnych rozkazow na dzien nastepny.

Wobec takiej sytuacji zarzqdzitem pogotowie marszowe i przed
potnocng wystatem pod dowodztwem ppor. obs. M. Riedla rzut kotowy
na lotnisko Kamien (8 km na pin.-wsch. od Biatobrzegow nad Pilicg).
Sam z zatogami i jednym samochodem czekatem na lotnisku na
pierwsze swiatlo dzienne.

W nocy przelecialy nad nami dwa samoloty RWD 13 z 66 Eskadry
Obserwacyjnej, ktorych zatogi wolaly ryzykowac rozbicie samolotow
podczas nocnego lgdowania niz dostac¢ sie do niewoli niemieckiej. O
Swicie wszystkie nasze trzy samoloty wystartowaly na nowe lotnisko, a
Jja pojechatem szukaé Dowodztwa Armii ,,£0dz”.

% |dem, Lufiwaffe nad Polskq, Tom I..., S. 82.
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Kiedy przyjechatem na miejsce bytego ich postoju, dowiedziatem si¢
od posterunku zandarmerii, ze Dowodztwo juz poprzedniego wieczora
wycofato si¢ w kierunku na Warszawe, nie podajgc nawet nazwy
miejscowosci nastgpnego miejsca postoju.

Teraz z czystym sumieniem pojechatem szukac swojej jednostki.
Czekajgca na szosie czujka z naszej eskadry poznata nasz samochod i
wskazata nam droge na lotnisko. Tam zastatem nietkniety przez
Luftwaffe w czasie marszu rzut kotowy i dwie ,,Czaple”, bo niestety
trzeci samolot z zatogq por. obs. K. Zerebecki i kpr. pil. M. Matus zostatl
ostrzelany przez wilasne oddzialy i zmuszony do przymusowego
lgdowania kolo Nowego Miasta nad Pilicq. Ranny w noge pilot po
opatrunku w szpitalu dotgczyt do eskadry.

Porzucony i zapomniany przez Dowddztwo Armii £odz 11/63 Eskadry
Obserwacyjnej przeszed! teraz do dyspozycji Naczelnego Dowddztwa
Lotnictwa z zadaniem wspoipracy na korzys¢ Dowodcy Obrony
Przedmoscia Rumunskiego .

Relacja dowodcey 11/63 Plutonu cho¢ pod wieloma wzglgdami gorzka
dobrze oddaje sytuacje w jakiej znalazta si¢ jednostka podczas pobytu
w Aleksandrowie Lodzkim. Jest to rowniez jedyne zrodto historyczne
moéwiace co nieco o dziatalnosci 11/63 Plutonu na rzecz dowodztwa 30
DP, ktore wykonano najprawdopodobniej w dniu 4 wrzesnia 3,

Niestety, w znacznie gorszym potozeniu znalazt si¢ rzut kotowy 1/63
Plutonu, ktéry podczas drogi na ladowisko Kamien zostat co najmniej
trzykrotnie zbombardowany przez niemieckie lotnictwo. Powazne
utrudnienie stanowity takze zapchane uchodzcami i uciekinierami drogi,
na ktérych co chwile powstawaly zatory. St. szer. Kapuscinski
wspominal, ze podczas przejScia na nowe miejsce postoju personel
jednostki zabral na swoje samochody co najmniej kilku zZolnierzy
piechoty, ktorzy poinformowali lotnikow o tragicznej sytuacji na linii
frontu, a zwlaszcza wielkim zagrozeniu jakie dla pozbawionych broni
przeciwpancernej piechurow, stanowity niemieckie czotgi ***.

Jak wynika z relacji st. szer. Kapus$cinskiego pierwsze
bombardowanie kolumn nalezacych do I/63 Plutonu miato miejsce
jeszcze przed wydaniem rozkazu odjazdu w stron¢ miejscowosci
Kamien:

Ujechalismy 500 metrow, zauwazytem 12 Dornierow, zaalarmowatem
catos¢, samochodami zajechalismy pod drzewa, a sami dla pewnosci
troche dalej od samochodow. Samoloty lecialy na wysokosci okoto 800
metrow, raptem sie obnizyly i pojedynczo pikujgc zrzucaty bomby o duzej

30 3. Wolf, W Armii ,,£6dz”, ,,Skrzydta. Wiadomosci ze $wiata”, nr. 156/642, czerwiec 2000,
s. 34. 13 J. Pawlak, Polskie eskadry..., s. 416.
¥ IPMS, sygn. LOT.A.11.34/1k-4, k. 11.
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sile wybuchowej na lasek, potnocny zachod od todzi. Po ataku
wychodzity nisko nad nami i w kierunku zachodnim — Zadnej obrony w
tym momencie nie bylo, dwa z nich ostrzelalo szos¢ nabitqg wojskiem.
Bombardowali nasz sztab w Lodzi, ukryty w ostatniej chwili w wilijce w
lasku. Ukrycie nie pomogto, wywiad dziatat dobrze, wilijke zdaje sie dwu
pietrowq zrownali z ziemiq, akta, teczki, kota samochodowe, znalazly sie
na wierzchotkach sosen — tak opowiadat naoczny swiadek, nasz szofer
Gajocha, ktory dojezdzat przed samym bombardowaniem do sztabu 3%.

Niezwykle celne bombardowanie w wykonaniu niemieckich
bombowcow stato si¢ podstawa do ukucia teorii o wspotdziataniu
16dzkich Niemcoéw z zatogami Luftwaffe, ktore w pierwszych dniach
wojny zapuszczaty si¢ nad miasto. Wsrdd zotierzy krazyly opowiesci
o zestrzelonym niemieckim samolocie, ktory rozbit si¢ na ulicach Lodzi.
Wedlug jednej z wersji tej historii z wraku zestrzelonej maszyny
wyciagnigto zwloki cztonka znanej niemieckiej rodziny fabrykanckie;j.
Niektorzy weterani wspominali, Ze zabity oficer miat na sobie polski
mundur, aw jego torbie polowej odnaleziono listy w jezyku niemieckim.
Zgodnie z jeszcze inng wersja, ktora w swojej relacji przedstawia st.
szer. Kapuscinski zestrzelonym lotniskiem byl syn znanego t6dzkiego
mtynarza, ktory na kilka dni przed wybuchem wojny opuscit miasto, a
po wybuchu wojny osobiscie brat udziat w nalotach na miasto 3%,
Niestety, wszelkie proby zweryfikowania tych opowiesci muszg
napotykac na powazne trudno$ci wynikajace po cze¢sci z faktu iz nikt nie
traktuje ich jako wiarygodnych relacji, co wiecej cze$¢ historykdw
stwierdza, ze dziatlania niemieckie nad %Lodzia byly jedynie
demonstracjg sity, gdyz strona niemiecka nie chciala przeprowadzaé
ciezkich bombardowan miasta ze wzgledu na duza liczbe Niemcow
zamieszkujacych miasto 3%,

Tymczasem jak wida¢, miasto byto poddane nalotom, a ich niewielka
skuteczno$¢, wynikala gldwnie z obecno$ci w rejonie Lodzi III/6
Dywizjonu Mysliwskiego, ktory az do dnia 5 wrzesnia skutecznie
utrudnial dzialanie zgrupo wan bombowych. W okresie p6zniejszym
wobec zatamania polskiej obrony 1 postepujacego odwrotu catej Armii
,10dz” w strone linii Wisty, rzucanie znaczniejszych sit do
bombardowania celéw naziemnych znajdujacych si¢ na terenie miasta
nie miato wigkszego sensu dla niemieckiego dowddztwa. Sporg role

%2 |PMS, sygn. LOT.A.11.34/1k-4, k. 12.
3% |bidem.

304 A. Ossowski, Niemieckie samoloty nad £Lodzig, [dostep 31 XII 2018]
http://archiwum.uml.lodz.pl/ get.php?id=154, s. 3.
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odegraly rowniez bierne $rodki obrony przeciwlotniczej, znajdujace si¢
na terenie £.odzi 1 okolic.

~ Tymczasem II/63 Pluton oczekiwal na powro6t zatogi por. obs.
Zerebecki, kpr. pil. Matus, ktéra podczas przelotu do miejscowosci
Kamien zostata zestrzelona przez wtasne oddziaty. W wyniku ostrzatu z
ziemi kpr. pil. Matus zostat ranny i odestany do szpitala w Warszawie,
wiecej szczescia miat obserwator, ktoremu udato si¢ nastgpnego dnia
dotaczy¢ do eskadry.

Wieczorem na nowe miejsce postoju jednostki dotarl ptk. pil.
Iwaszkiewicz, ktory znajdowat si¢ w niezbyt szczesliwej sytuacji, gdyz
w wyniku ewakuacji sztabu armii utracit de facto taczno$¢ ze swoimi
wspotpracownikami. W tej sytuacji zdecydowat si¢ na natychmiastowe
przejecie dowodzenia nad resztkami lotnictwa armijnego, ktore
wycofato si¢ z rejonu Lodzi. J ednym z pierwszych przejawc')w nowej
metody dzialania dowddztwa bytego juz lotnictwa armijnego, stato su;
skierowanie calej 63 EO na nowe ladowisko polozone w rejonie
Naleczowa. Tymczasem do Kamienia przez cala noc przybywaty
pojedynczo i w mniejszych grupkach rozne cz¢sci rzutu kotowego, ktory
miat za sobg prawdziwag drogg przez meke.

Po kilku kilometrach, ponownie naloty i to nie ha miasta, a raczej na
poszczegolne odcinki szosy. Widok okropny, kazda osada przy drodze
albo zbombardowana albo w plomieniach, ciggle wyskakiwalismy z
samochodow do rowow, jak byt czas i dalej. Zbrodniarze celnie rzucali,
w kilku miejscach w sam srodek szosy. Na drogach porozbijane wozy,
pozabijane konie, ludzi coraz mniej, szosa prawie pusta, od czasu do
czasu pedzity tylko samochody i to w szybkosciach szalenczych.
Dojezdzamy do miasteczka, przypuszczalnie Gtuchowa, znowu nalotu,
seria bomb w zgrupowanie domow, z trudem przejezdzamy, plomienie
wdzierajq sie w samochod, karcza olbrzymia po prawej w plomieniach,
obok kilkanascie bezksztaltnych cial, stycha¢ swqd palgcych si¢ cial
ludzkich, o ratunku nie ma mowy, znowu nalot, trzeba uciekac.

Samoloty latajg coraz nizej, strzelajq do pojedynczych samochodow z

ckm.

Zagajniki przydrozne w ptomieniach.

W tym dniu nie widzialem wilasnego samolotu jak tez strzatu artylerii
przeciwlotniczej.

Dalsza jazda okazatla si¢ niemozliwg, przed samg Rawg Mazowieckq
skrecilismy w las, gdzie przeczekalismy z 2 godziny.

Rawa Mazowiecka ze sladami niedawnego bombardowania, skrecamy
z glownego traktu w kierunku na Bialg Rawskq, a nastepnie Grojec.
Ruch tezeje, spotykamy nasze dwa samochody, droga bardzo ciezka,
jazda prawie niemozliwa — piachy po ktorych silniki jeczq, sprzegto
zaczelo sie nam przypalac.
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W ciemnosciach dojezdzamy do Grojca, zabudowania na wzgorzu
(tartak), na prawo od rynku w ptomieniach, caty Grojec oswiecony tym
pozarem, w miescie nieprzyjemnie, zaczyna byc¢ ttok, do policji ledwie
dojechalismy, niedaleko ptonely pozary, straz pozarna zatarasowata
droge. Policija nie mogta nam daé zadnych wyjasnien. Wszyscy
podejrzanie patrzq, nikt nikomu nie wierzy.

Podobno w  okolicach  Grojca  Niemcy  wyrzucili  sporo

spadochroniarzy.

Wszyscy mowig o bombach niewypatach, ktorych sporo wszedzie lezy.

Po powrocie z policji, na rynku spotkalismy szefa Majewskiego, ktory
skierowuje nas do Bialobrzegéw, tam staly nasze samoloty 3%.

Nauczony przykrymi doswiadczeniami z rejonu Aleksandrowa
Lodzkiego, dowodca eskadry kpt. obs. Harezlak nastepnego dnia rano
wykonat lot rozpoznawczy z kpr. pil. Eckertem w celu rozpoznania
miejsca pod przyszte lotnisko. Prawdopodobnie jeszcze w godzinach
przedpotudniowych, lub porannych, dowodca eskadry wobec
planowanego dalszego przesunigcia eskadry na wschod zdecydowat sie
na wystanie w droge zmeczonych po nocnej podrozy cztonkow
personelu naziemnego. Mechanicy 1 reszta obslugi otrzymata
skierowanie do miejscowosci Wawolnica, znajdujacej si¢ na terenie
dzisiejszego wojewddztwa lubelskiego (powiat pulaski).

Dowddca eskadry nie byt jednak pewien, czy docelowym miejscem
postoju jednostki bedzie wiasnie ta miejscowos¢, w czym utwierdzity
go wyniki przeprowadzonego w godzinach porannych rozpoznania. Na
nowe miejsce postoju wybrano lotnisko Polkowszczyzna potozone w
odlegtosci 6 km od Naleczowa. Niestety do lotniska nie dotarly dwa
samoloty — pierwszym z nich byt przejety na Lublinku samolot
towarzyszacy Lublin R.XIIIC, z zatoga w sktadzie por. obs. Langer, kpr.
pil. Rymarz, a drugim RWD-8 pilotowany przez kpr. pil. Zatluskiego,
ktoremu towarzyszyl ppor. obs. Riedl *%. Obie zatogi nie zdotaty
wykry¢ lotniska, w zwigzku z czym ich zatogi zdecydowaty si¢ na
przeprowadzenie awaryjnego ladowania. Szcze$liwie okazato sig, ze
obaj piloci zdotali nie uszkodzi¢ swoich samolotdw i nastepnego dnia
po uzupelnieniu zapasu paliwa, bezpiecznie dotarli do miejsca postoju
eskadry.

Roéwnoczesnie do eskadry dotaczyta zatoga samolotu zestrzelonego
kilka dni wcze$niej, przez wtasne oddzialy, podczas przebazowania do
miejscowosci Kamien. Por. obs. Zerebecki i kpr. pil. Matus po zatozeniu
opatrunkow w szpitalu najzwyczajniej w $wiecie uciekli ze szpitala i

5 IPMS, sygn. LOT.A.11.34/1k-4, k. 14.
%6 ], Pawlak, Polskie eskadry..., s. 417.
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dotaczyli do swoich. Nastepnego dnia dowddca eskadry zdecydowat sie
podja¢ probe odzyskania uszkodzonego samolotu, z ktérego korzystali
por. obs. Zerebecki i kpr. pil. Matus podczas ich pechowego lotu w dniu
5 wrzesnia. Ekipa ,,naprawcza” sktadata si¢ z por. pil. Szyszkowskiego
1 kpr. pil. Eckerta, ktorzy polecieli na miejsce awaryjnego ladowania i
doprowadzili samolot do stanu uzywalnosci, po czym powro6cili do
miejsca postoju eskadry z dodatkowa maszyna. Poza tym jednostka nie
podejmowata zadnych dziatan w dniu 8 wrze$nia — byl to niezwykle
wazny mo-
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ment wypoczynku dla personelu naziemnego i latajacego, ktory w
znacznej czesci nie mial mozliwosci przeprowadzenia przegladow
technicznych samochodow 1 samolotéw znajdujacych si¢ na
wyposazeniu eskadry.

Podjecie tego rodzaju dziatan byto tym bardziej konieczne, ze stan
czgsci samochoddéw przydzielonych eskadrze juz w momencie
mobilizacji pozostawiat sporo do zyczenia. Pojazdy mechaniczne miaty
za sobg kilka dtugich nocy podczas ktorych kierowcy musieli poruszaé
si¢ po bezdrozach, lub zniszczonych w wyniku niemieckich nalotach
trasach. Wszystko to odbito si¢ na stanie sprzetu, ktory musiat posiuzyc
lotnikom az do konca kampanii. Oczywiscie personel 63 EO, nie
spodziewal si¢, ze nastagpi on w okolicach 18 wrzesnia, dlatego tez
przygotowanie sprzg¢tu do dlugiego marszu na wschod byio jednym z
najwazniejszych zadan jakie staty przed personelem eskadry.

Niestety, na naprawe samochodow i sprzetu latajacego nie byto zbyt
duzo czasu, gdyz juz w dniu 9 wrzesnia nadszedt rozkaz wyjazdu
eskadry na nowe ladowisko w poblizu miejscowosci Leczna,
znajdujacego si¢ w odleglosci 22 km od Lublina. Niestety czes¢ aut nie
nadawata si¢ do dalszej jazdy w zwigzku z czym konieczne bylo
zostawienie cze$ci wyposazenia eskadry na posterunku policji w
Wawolnicy. Na posterunku w tej miejscowosci pozostawiono min.,
wspomniane w relacji st. szer. Kapuscinskiego wyposazenie zimowe 3%,
ktore okazalo si¢ kompletnie nie przydatne. Wyjazd rzutu kotowego z
Wawolnicy nastapit o godzinie 18.30. Na miejscu pozostaty tylko
samoloty i personel latajacy.

Rankiem 10 wrze$nia okoto 4.00 do Wawolnicy przyjechal pik.
Iwaszkiewicz, ktory nakazat personelowi latajacemu przenie$¢ si¢ na
lotnisko w miejscowosci Gorka Potonka, znajdujacej si¢ w odlegtosci
22 km od Lucka. Lotnicy i rzut kotowy dotarli do nowego miejsca
postoju dopiero 11 wrzesnia. Niestety, Niemcy w tym czasie dos¢ czesto
bombardowali Luck, co wzbudzito spore zaniepokojenie wsrod
personelu jednostki *%. Niestety wydaje si¢, ze stwierdzenie o czgstych
nalotach na Luck jest dos¢ mocno przesadzone, gdyz jak wskazuje na to
opracowanie dotyczace dziatan niemieckiego lotnictwa bombowego,
Heinkle 1 Dorniery pojawialy si¢ w poblizu miasta dos¢ rzadko 1
wykonywaty glownie zadania rozpoznawcze. Np., 11 wrzesnia w
godzinach porannych nad miastem pojawit si¢ tylko jeden samolot z
eskadry sztabowej KG 76, ktéry prowadzit rozpoznanie w rejonie Turka
— Stryj — Rohatyn — Tarnopol — Réwne — Luck **°. Dzien wczesniej w
tej samej okolicy réwniez nie pojawito si¢ zbyt wiele niemieckich

7 |IPMS, sygn. LOT.A.11.34/1k-4, k. 2.
38 J. Pawlak, Polskie eskadry..., s. 418.
% M. Emmerling, Lufiwaffe nad Polskq. Cz. II..., s. 212.
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bombowcow — w godzinach przedpotudniowych tylko jedna zatoga ze
wspomnianej wczesniej jednostki prowadzita rozpoznanie nad rejonem
Sambor — Lwow — Kamionka — Luck — Rawa Ruska — Réwne —
Przemysl 4%,

Wydaje si¢ wigc, ze to nie aktywnos¢ niemieckiej Luftwaffe byta
gléwnym powodem dla ktérego zadecydowano o wycofaniu z tego
rejonu 63 EO. Najbardziej prawdopodobne wydaje si¢, ze decyzje tg
podjeto pod wptywem alarmujgcych meldunkéw jakie juz wowczas
docieraly od dziatajacych na kresach wschodnich lotnikow, ktorzy
meldowali nie tylko o pojawianiu si¢ po polskiej stronie granicy
samolotow z czerwona gwiazda, ale rdwniez o coraz silniejszych
antypolskich nastrojach, ktore zapanowaty wsrdd czesci ludnosci
ukrainskiej, ktéra w nadejSciu Niemcow upatrywata szansy na
stworzenie ,,samoistnej”  Ukrainy. Palagcym problemem dla
przebywajacych w Lucku lotnikow stawal si¢ rowniez brak paliwa,
ktory coraz bardziej dokuczat takze 63 Eskadrze. Wedlug czesci
starszych opracowan, w dniu 11 wrze$nia, w wyniku nalotow (ktore
mogly przeprowadzi¢ jakie§ jednostki pomocnicze Luftwaffe, lub
pojedyncze samoloty prowadzace rozpoznanie), doszto do zniszczenia
kilku cystern z benzyng lotniczg .

Wydaje si¢ rowniez, iz informacja o zniszczeniu cystern z paliwem
lotniczym w wyniku niemieckiego nalotu, jest do$¢ daleko posunieta
interpretacja dokumentdw jakiej dokonat dr. Pawlak piszac swojg prace
w drugiej potowie lat 80., ubiegltego wieku. W zachowanym telegramie
ptk. pil. Iwaszkiewicza do sztabu Naczelnego Wodza w Brzesciu nad
Bugiem, pojawia si¢ informacja iz cysterny z paliwem, ktére powinny
znajdowac¢ si¢ w Lucku zostaty spalone, ale brak jest jakiejkolwiek
informacji na temat tego kto tego dokonat “2. Rownie dobrze jak
niemieckie bombowce, spalenia cystern mogli dokonac polscy kolejarze
czy inna blizej nieokreslona grupa (np. dywersanci).

Dlaczegéz wigec dowodztwo eskadry zdecydowalo sie, w
porozumieniu z ptk. pil. Iwaszkiewiczem na poszukiwanie nowego
miejsca postoju dla jednostki, do ktoérego zaangazowano zatoge w
skladzie por. obs. Zerebecki, kpr. pil. Kubas? Trudno powiedzie¢.
Najbardziej prawdopodobne wydaje si¢, ze byly juz dowodca lotnictwa
Armii ,,£6dz” pik. pil. Iwaszkiewicz, ktory utrzymywat lacznos¢ ze
Sztabem Naczelnego Wodza wiedziat o jego zamiarze przegrupowania
si¢ na wschodzie i kontynuowania oporu na nowej linii obrony, lub
przesunigcia si¢ w strong Przedmoscia Rumunskiego, gdzie zamierzano
kontynuowac opdér. W tym celu marsz. Rydz — Smigly powierzyt gen.

400 |bjdem, s. 201.
401 J. Pawlak, Polskie eskadry..., s. 418.
w02 |PMS, sygn. LOT.A.11.34/1k-2.
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Kazimierzowi  Sosnkowskiemu  stanowisko  dowddcy  frontu
potudniowego, ktory miat potaczy¢ Armie ,,Krakéw™ i ,,Karpaty”, ktore
w pierwszych dniach wojny poniosty ciezkie straty. Nie mozna
wykluczy¢, ze do Iwaszkiewicza docieraty pewne informacje na ten
temat, a on sam staral si¢ wykorzysta¢ pozostajace do jego dyspozycji
jednostki do zbudowania chocby zalazka jednostki rozpoznawczej,
ktora po S$ciggnigciu do Polski nowego sprz¢tu z Francji 1 Anglii
zostataby wykorzystana do prowadzenia lotéw rozpoznawczych na
rzecz sztabu Naczelnego Wodza. Niestety, wchodzimy tu do$¢ mocno
w sferg przypuszczen i domniemywan, na temat tego co w dniach 10-11
wrze$nia myslat badz zamierzal ptk. pil. Iwaszkiewicz.

Niestety z tego okresu zachowato si¢ bardzo niewiele dokumentow,
ktore moglyby odzwierciedlaé rzeczywisty obraz sytuacji. Na podstawie
jednego z zachowanych telegramow nadanych przez pik. Iwaszkiewicza
do sztabu Naczelnego Wodza w Brzeéciu nad Bugiem mozemy jedynie
przypuszczaé, ze troska o brak paliwa “% wynikala z checi
wykorzystania resztki 66 EO 1 zachowanej w catkiem niezlym stanie jak
na wrzesniowe standardy, 63 EO do przeprowadzenia rozpoznania na
rzecz wojsk zbierajacych si¢ na wschodnim brzegu Wisty, ktére mozna
by nastepnie wykorzysta¢ do udzielenia pomocy polgczonym armiom
generalow Kutrzeby 1 Bortnowskiego toczacym boj, ktory przez
historykéw zostat okre§lony mianem ,,bitwy nad Bzurg”.

By resztki 63 EO mogty odegra¢ jakakolwiek role w tych dziataniach
konieczne bylo zgromadzenie odpowiedniej ilo$ci paliwa 1 pojazdow
mechanicznych, ktore pozwolilby jednostce na kontynuowanie dziatan,
a takze zachowatly jej zdolno$¢ do szybkiego przemieszczania si¢ z
miejsca na miejsce. Niestety, sytuacja z materialami pednymi okazata
si¢ niezwykle trudna. Wprawdzie w ciggu dnia do jednostki dotaczyta
czg$¢ rzutu kotowego, ktérg do tej pory uznawano za zaginiona, ale
nadal odczuwano powazny brak paliwa. Pik. pil. Iwaszkiewicz
meldowat swoim przelozonym:

Melduje, ze [...] 63 eskadra ma paliwa na dwa napetnienia. [...]
Poszukiwania za paliwem trwajg. Prosze o wskazanie Zrodta i dalsze
dyspozycje “%.

Wobec coraz trudniejszej sytuacji z paliwem, ktorego poszukiwania
okazywaly si¢ bezskuteczne, dowodca eskadry kpt. obs. Harezlak
zdecydowat sie¢ na podjecie bardziej zdecydowanych krokéw i o
godzinie 17.00 wyjechat do Lwowa, gdzie spodziewal si¢ zastaé

48 W dokumencie tym pik. pil. Iwaszkiewicz donosit swoim przetozonym, ze rzut powietrzny
dwoch eskadr obserwacyjnych, ktére na poczatku kampanii zostaty przydzielone dowodztwu
Armii ,,£.6dZz” dysponuje zapasem paliwa pozwalajacym na 1% godziny lotu, a takze, ze jak
dotychczas na nowe miejsce postoju obu jednostek nie dotart rzut kotowy 66 Eskadry. Ibidem.
©+ |PMS, sygn. LOT.A.11.34/11-2.
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personel Bazy Lotniczej nr. 6 w ktdrej miat pobra¢ paliwo i dodatkowe
samochody dla eskadry “%. Niestety, sytuacja we Lwowie byta roéwnie
trudna. Miasto bylo juz wowczas ostrzeliwane przez niemiecka
artylerie, a lotnisko Sknitéw od kilku dni znajdowato si¢ w optakanym
stanie za sprawg niemieckiego lotnictwa, ktore przeprowadzito cigzkie
naloty na pokojowa baz¢ 63 EO. Dziatania Luftwaffe oraz pogarszajaca
si¢ sytuacja na froncie bronionym przez Armi¢ ,,Karpaty”, zmusita
dowddztwo bazy do przeprowadzenia ewakuacji, ktdra rozpoczgta si¢
juz 8 wrzesnia 1939 r. Jej kres przypadt na dzien 11 wrzeénia, gdy
znaczna cze¢$¢ personelu Bazy znajdowala si¢ juz w Stanistawowie “,
Jeden z oficeréw przydzielonych na czas kampanii do 6 Bazy Lotnicze;j
wspominat te wydarzenia w nastepujacy sposob:

9 lub 10 wrzesnia, doktadnej daty nie pamietam, nastgpita ewakuacja
Sknitowa, przy czym Komenda Bazy umiescila sie w kinie ,, Roxy”,
Sekcja Transportowa w Klinie lasu pomiedzy torami po pétnocnej stronie
szosy Lwow — Sknitow w odlegtosci okoto 1 kilometra od lotniska, gdzie
Znajdowata sie az do 11.9.39.

Na czyj rozkaz nastgpita ewakuacja — nie wiem.

11 wrzesnia wieczorem, jakis oficer, ktorego sobie dzis juz nie
przypominam, przyniost rozkaz ewakuacji do Stanistawowa trasq: Lwow
— Winniki — Przemyslany — Halicz — Stanistawow.

Wszystkie papiery i sprzet zatadowano na samochody i motocykle i
konwdj ruszyt koto godziny 20 w droge.

12.9.39 — nocleg w miejscowosci Szeparowce kolo miasta
Stanistawow.

13.9.39 — nocleg w lesie koto miasta Kotomyja.

14.9.39 — wieczorem zameldowatem przybycie do miejscowosci

Zaleszczyki u ptk. Karasia w wilii ,, Irena” w miejscowosci Torskie.

15.9.39 — przenieslismy si¢ do miejscowosci Dzwiniacz gdzie
zorganizowano z przybytych ludzi nowy Dywizjon.

Pamigtam stamtqd nastgpujqce nazwiska mjr. Mroczkiewicz, kpt.
Mosiak, kpt. Smierzchalski, por. obs. Daniel Stanistaw, ppor. tech. rez.
Grabowski Edward.

Wszystkich podzielono na 3 Eskadry, z czego tylko 1 eskadra miata
karabiny i minimalng ilos¢ amunicji i Zywnosci. Reszta nic “°'.

Jak wida¢ rowniez sytuacja w jednostkach ewakuowanych ze
Sknitowa nie przedstawiata si¢ najlepiej. Pomimo ci¢zkich nalotow na
bazg, prowadzonych nieustannie od dnia 1 wrze$nia %, 6 Baza Lotnicza

405 ], Pawlak, Polskie eskadry..., s. 418.
s |PMS, sygn. LOT.A.1.9/1d-3.
“7 |PMS, sygn. LOT.A.1.9/1d-6.

48 Zaréwno dokumentacja archiwalna, jak i opracowanie M. Emmerlinga potwierdzaja iz Lwow
od samego poczatku kampanii byl celem zmasowanych niemieckich nalotow. Juz w dniu



A gdy si¢ wypetnity dni... 195

wcigz dysponowata dos¢ ,,pokaznym zbiorem” samolotow rdéznych
typoéw, gtownie mniej lub bardziej nadajacych sie do prowadzenia
dziatan rozpoznawczych maszyn produkowanych przez warszawska
fabryke DWL. Jak zauwazyl por. pil. Stanistaw Koziol, ktérego w
drugim tygodniu wrze$nia wiaczono w sklad dziatajacego w Bazie
Lotniczej nr. 6 Osrodka Wyszkoleniowego nr. 3:

Dowiedziawszy sie¢ w dniu 10 wrzesnia, Ze wszyscy piloci, zarowno
wojskowi jak i cywilni wzywani sq do stawienia si¢ w Stanistawowie,
wzglednie w Kutach, udatem sie dn. 11 wrzesnia wraz z kilku kolegami
z Aeroklubu oraz grupg inzynierow i pracownikow RWD do
miejscowosci Dawidow kolo Lwowa, gdzie w lesie znajdowalo sig¢ piec
lub szes¢ samolotow i trzy samochody, wszystko wltasnosé fabryki RWD.
Stamtgd wyjechatem w  godzinach rannych samochodem do
Stanistawowa, gdzie stangtem w potudnie. W tym samym dniu wieczorem
zostalem przyjety formalnie do lotnictwa jako ochotnik przez ptk. pil.
Franciszka Haberka i przydzielony do Osrodka Wyszkoleniowego (zdaje
mi sig, ze Nr. 3) 6. Bazy lotniczej, stacjonujqcego na lotnisku w
Stanistawowie. Nastgpnego dnia rano zameldowatem si¢ na lotnisku u
Dowddcy Osrodka mjr. pil. Doleckiego i wszedtem jako pilot w skiad
personalny osrodka. Na lotnisku znajdowaly si¢ 24 samoloty RWD 8, 10,
13 i 14 (Czapla), oraz RXIII. W dniach 12 i 13 wrzesnia wykonatem
kilka lotow {gcznosciowych. Poniewaz lotnisko zostato w dniu 10
wrzesnia cigzko zbombardowane, a w dniu 12 wrzesnia ostrzelanie przez
Dorniery z koszgcych lotow, przy czym kilka samolotow sptoneto, mjr.

Dolecki zarzqdzit przesuniecie Osrodka ze Stanistawowa do Zaleszczyk
409

Jak wida¢ w os$rodku znajdowat si¢ sprzet, ktory mogt postuzy¢ nie
tylko do uzupehienia stanu posiadania 63 1 66 EO, ale przy innym
gospodarowaniu sprzetem mogl rowniez pozwoli¢ na odtworzenie
lotnictwa rozpoznawczego, ktorego tak bardzo brakowalo toczagcemu

pierwszym dniu wojny nad lotniskiem w Sknitlowie co najmniej kilkakrotnie pojawily si¢
niemieckie bombowce. Jedng z pierwszych formacji, ktore bombardowaty lotnisko byta grupa
29 Heinkli He 111 nalezacych do II/KG 4. Juz podczas dolotu do celu co najmniej jeden
bombowiec ,,zgubil bombg¢”, a kilka innych samolotow nie dotarto nad cel. Podczas
bombardowania niemieccy lotnicy widzieli dwa polskie mysliwce, ktore gonity bombowce i do
nich strzelaly. Niestety, podobne wypadki nie mogly mie¢ miejsca, gdyz wszystkie samoloty
mysliwskie znajdujace si¢ w zapasach 6 Putku Lotniczego zostaly rozdzielone pomigdzy
Eskadr¢ Korpusu Ochrony Pogranicza w Sarnach i I11/6 Dywizjon Mysliwski, ktory wziat udziat
w walkach w szeregach lotnictwa Armii ,,£.0dZ”. Podczas nalotu w dniu 1 wrze$nia Niemcy
utracili co najmniej dwa bombowce, w tym jeden cigzko uszkodzony, ktory cata droge pomigdzy
Lwowem, a baza jednostki na Slasku pokonat na jednym silniku. W rejonie Przemysla spadt
kolejny bombowiec bioracy udzial w bombardowaniu lotniska Sknitow. Formalnie, niemieckie
jednostki nie bombardowaly wiecej lotniska, ale wsrod informacji dotyczacych nalotow
przeprowadzonych w innych dniach trafiajg si¢ wzmianki o bombardowaniu lotniska Lwow. M.
Emmerling, Luftwaffe nad Polskq. Cz. II ...., S. 27-29.

49 IPMS, sygn. LOT.A.1.9/1d-8.
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cigzkie boje na przedpolach Lwowa, gen. Kazimierzowi
Sosnkowskiemu 4%, Niestety samoloty te nie trafity do zadnej z
wymienionych jednostek, co mozna uzna¢ za spore marnotrawstwo
sprzetu latajgcego.

Tymczasem personelowi naziemnemu i dowodcy 63 EO udato si¢
zdoby¢ co nieco benzyny lotniczej, na stacji w Kiwercach, skad w dniu
13 wrze$nia sprowadzono paliwo do miejsca postoju jednostki. Niestety,
jednostka nie otrzymata tego dnia zadnych rozkazéw, co pozwolito
personelowi na wykorzystanie kolejnego dnia na kontynuowanie prac
nad poprawg stanu sprzetu latajacego 1 parku maszynowego eskadry.

Decyzja o dalszych losach jednostki zapadta 14 wrzes$nia, gdy ptk. pil.
Iwaszkiewicz nakazat dowodcy eskadry jej przesuniecie do rejonu
Kotomyi, gdzie spodziewano si¢ uzyska¢ dostawy alianckiego sprzetu,
w ktory zamierzano przezbroi¢ eskadre. Najprawdopodobniej miaty to
by¢ samoloty bombowe Fairey Battle, ktore jeszcze przed wojna
zamowiono w Wielkiej Brytanii. Byt to sprzet jakosciowo lepszy od
samolotow RWD-14b Czapla, ale wydaje si¢, ze mozna go poréwnac z
polskimi PZL.23 Kara$, ktoére poniosty cigezkie starty w walkach z
niemieckg Luftwaffe.

Odjazd rzutu kolowego, dowodzonego osobiscie przez kpt. obs.
Harezlaka nastapil o godzinie 19.00. Podréz odbywatla si¢ na trasie Luck
— Dubno — Krzemieniec — Zbaraz — Tarnopol — Horodenka — Kotomyja
1 przebiegla bez wigkszych trudnosci, o ile na wrzesniowych drogach
polskiego odwrotu mozna w ogdle mowic¢ o takiej podrdzy. Rankiem
nastgpnego dnia, okolo godziny 4.50 nastgpito przebazowanie
samolotow eskadry, ktore z lotniska Gorka Potonka przelecialy na
ladowisko Stasin potozone w odlegtosci 6 km na potnoc od Kotomyi 4.
W Stasinie personel dwoch lwowskich eskadr spotkat si¢ z lotnikami z
13 i 53 Eskadry Obserwacyjnej. Wszystkie cztery jednostki miaty sta¢
si¢ zalgzkiem Dywizjonu Obserwacyjnego, ktorego dowddca
wyznaczono mjr. obs. Tadeusza Wojcickiego. Dywizjon myjr. obs.
Wojcickiego mial za zadanie prowadzi¢ loty rozpoznawcze na korzys¢
dowodztwa obrony Przedmo$cia Rumunskiego. Niestety, tych nad
wyraz ambitnych planéw nie udato si¢ zrealizowa¢ w zwiazku ze
zblizajacg si¢ wielkimi krokami agresja sowiecka.

16 wrzesnia, mimo iz dywizjon formalnie nadal nie istniat, dowodca
eskadry wyznaczyt do lotu taczno$ciowego, podczas ktorego
zamierzano skontaktowac si¢ z polskimi oddziatami znajdujgcymi si¢ na
wschdd 1 na potnoc od Lwowa. Dodatkowym zadaniem dla zatogi w
sktadzie ppor. obs. Langer 1 por. pil. Szyszkowski bylo dotarcie do
miejscowosci Brody. Lotnikom z 63 Eskadry udato si¢ zrealizowac

40 K. Sosnkowski, op. cit., s. 79-80.
41 ], Pawlak, Polskie eskadry..., s. 418.
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wszystkie postawione przed nimi zadania. Por. pil. Szyszkowski juz pod
koniec lotu zdecydowat si¢ na ladowanie w Brodach, gdzie zatoga
samotnego ,,erwudziaka” spedzita noc. Nastepnego dnia zatoga zostata
zaatakowana przez dziatajace w poblizu szosy Brody — Ztoczéw dwa
rozpoznawcze Dorniery Do 17, ktore skutecznie ostrzelalty samotny
polski samolot. Niestety, w wyniku spotkania rany odnidst por. pil.
Szyszkowski, ktory zostal zmuszony do lgdowania w poblizu Ztoczowa.
W znacznie gorszym stanie byt ppor. obs. Langer, ktéry w stanie
ciezkim zostat odwieziony do szpitala. Chcgc wuzyska¢ dalsze
dyspozycje, por. pil. Szyszkowski skontaktowatl si¢ telefonicznie z
dowddca plutonu, kpt. obs. Fedorowiczem, ktory nakazat pilotowi
ruszy¢ w strong miejscowosci Kuty.

Tymczasem na dotychczasowym miejscu postoju 63 EO panowat
nerwowy nastrdj, zwigzany z docierajagcymi na ladowisko informacjami
o wkroczeniu oddzialéw sowieckich. Dowodzacy eskadrg kpt. obs.
Harezlak nakazal wykonanie lotu rozpoznawczego w rejonie Czortkow
— Dawidkowice zatodze w sktadzie por. obs. Wolf, por. pil. Sumorok.
Zadanie obu lotnikéw polegato na ustaleniu kierunku marszu kolumn
Armii Czerwonej. Nie byl to jednak jedyny lot wykonany w tym dniu,
gdyz w powietrzu znalazt si¢ takze por. pil. Chmiel, ktéry otrzymat
zadanie odszukania samolotéw nalezacych do PLL ,Lot”, ktore
ewakuowano w poblize granicy z ZSRR. Jak wspominat por. obs. Wolf:

Wieczorem 16.9.1939 otrzymatem rozkaz odszukania samolotow
,Lotu”, ktore lgdowaly przy granicy rosyjskiej na potudnie od
Tarnopola i przekaza¢ im polecenie ewakuowania samolotéow do
Rumunii. Dnia 17-go wrzesnia, skoro tylko poranna mgta podniosta sie
z nad lotniska polecilem por. Chmielowi wykona¢ to zadanie.

Po jakims czasie Romek (por. Chmiel) wylgdowat i zameldowat mi, Ze
zadanie wykonat tylko czesciowo (zrzucil meldunek obstudze samolotow
komunikacyjnych) bo zostatl ostrzelany przez wojska rosyjskie, ktore
maszerujq od granicy polskiej na zachod.

Chegc potwierdzi¢ tq , niesamowitq” wiadomos¢ poleciatem sam w
kierunku Tarnopola. Z duzej juz odlegtosci zauwazytem tumany kurzu
unoszgce sie nad szosq z Tarnopola do Ztoczowa. Kiedy lotem koszqgcym
doleciatem do szosy, wpadlem w huraganowy ogien czolgow i broni
przeciwlotniczej. Na potnoc od szosy drogami polnymi maszerowaty w
kierunku zachodnim oddzialy kawalerii radzieckiej.

Wobec tego skierowatem si¢ na Ztoczow, chcgc stwierdzic jak daleko
w glgb Polski doszly juz czotowe oddzialy. Kiedy wylgdowatem na
naszym lotnisku obstuga naliczyta 16-cie przestrzelin w kadlubie i
skrzydlach mojej ,,Czapli”, na szczescie nieszkodliwych. Dowddca
eskadry przekazat natychmiast nasze meldunki do dowodztwa w
Zaleszczykach, z podkresleniem wrogiego nastawienia wojsk
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radzieckich co przyspieszyto natychmiastowe wydanie rozkazow
ewakuowania wszystkich jednostek lotniczych do Rumunii 42,

Kolejne loty rozpoznawcze w tym dniu wykonali takze kpt. obs. Wolf
i por. pil. Sumorok, a takze por. obs. Baranski i kpr. pil. Laskowski,
ktorzy z rozkazu generata Stanistawa Ujejskiego mieli dostarczy¢
poczte do Pinsk i Lidy. Niestety na wysokosci Obertyna samolot
pilotowany przez kpr. pil. Laskowskiego zostal ostrzelany przez
nieprzyjacielska obrong przeciwlotniczg i nie nadawat si¢ do dalszego
lotu. Obu lotnikom udato si¢ wyladowa¢ w przygodnym terenie i na
wlasng reke przedostac si¢ do swoich —w nocy z 17 na 18 wrzesnia byli
juz razem z reszta personelu eskadry. Por. obs. Baranski wspominat
ostatnie dni kampanii w nastepujacy sposob:

Razem z eskadrq odszedlem pod Luck, a nastepnie pod Kotomyje.

Tu w dniu 17 IX 39 otrzymatem z dowodztwa lotnictwa rozkaz lotu do
Lidy (celem zawiadomienia oddziatow znajdujgcych sie tam o przejsciu
przez bolszewikow granicy i z dyspozycjami dla oddziatow lotniczych
tam znajdujqcych sig).

Zadania nie wykonatem poniewaz nad miejscowosciq Obertyn
zostalem ostrzelany z ziemi, przy czym jedna z kul rozbila cylinder i silnik
stangt.

Po wylgdowaniu, poniewaz na zadng pomoc liczy¢ nie mozna bylo,
maszyne spalitem, a sam w mysl poprzednich dyspozycji dowoddcy
eskadry skierowatem sie ku granicy rumunskiej, tu przed Kutami
odnalaztem transport kotowy eskadry i wraz z nim przekroczylem
granice w miejscowosci Kuty w dniu 17 1X 39 *3.

Sytuacja stawala si¢ coraz trudniejsza, w zwigzku z czym dowodztwo
eskadry zadecydowatlo o natychmiastowym przesunigciu rzutu
kotowego do Kut, gdzie doszlo do spotkania z zestrzelong nad
Obertynem zatoga. Nastepnego dnia, 18 wrzesnia 1939 r. personel
naziemny przekroczyt granicg z Rumunia. Na dotychczasowym lotnisku
w Kotomyi pozostaty tylko zatogi nielicznych samolotow znajdujacych
si¢ jeszcze na wyposazeniu eskadry, oraz ppor. obs.

Riedel, ktory dowodzit pozostatymi na miejscu lotnikami.

Pierwsza kolumna eskadry, dowodzona przez kpt. obs. Fedorowicza
poczekata az grupa personelu naziemnego pod dowodztwem ppor. obs.
Riedla dotrze do Kut. Nastgpnie obie grupy wspolnie przekroczylty
granice panstwowg, konczac tym samym udzial eskadry w wojnie
obronnej.

Rankiem 18 wrzes$nia ostatnie samoloty nalezagce do eskadry
przeleciaty do Sniatynia, gdzie po uzupeieniu paliwa zapadta decyzja

42 List kpt. obs. Jerzego Wolfa, z dn. 24 VII 1990 r., do Adama Pawtowskiego, s. 2-3, ze zbiorow
p. Rafata Bolczyka.
43 |PMS, sygn. LOT.A.I1.34/1k-12, k. 4.
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o przelocie do Rumunii. Eskadra zdofala ewakuowaé tylko trzy
samoloty RWD-14b, ale co godne podkreslenia, praktycznie do konca
zachowata zdolno$¢ operacyjng. Ogoélem rankiem 17 wrzesnia, na jej
wyposazeniu znajdowalo si¢ jeszcze pie¢ samolotow RWD-14b
»Czapla”, co do$¢ dobrze §wiadczy o dowoddcy eskadry, ktory zdotat
zachowa¢ znaczng cze$¢ wyposazenia jednostki w dobrym stanie.
Ostatnim utraconym samolotem eskadry byta maszyna, ktérg w dniu 18
wrzesnia wystano do walczacego w rejonie Przemysla gen.
Sosnkowskiego. Zatoge maszyny stanowili por. obs. Zerebecki i por. pil.
Sumorok, ktérych od samego poczatku lotu przesladowat pech.
Najpierw ich ,,erwudziak™ zostat ostrzelany przez niemiecka obrone
przeciwlotniczg — pomimo tego lotnicy z kontynuowali lot z
uszkodzonym sterem kierunku. Po dotarciu do rejonu gdzie
spodziewano si¢ wlasnych oddzialdéw na przeszkodzie w wykryciu
kolumn staneta gesta mgta. Obserwator obawiajac si¢, iz moze zaj$¢
konieczno$¢ ladowania przy nierozpoznanej kolumnie, zaczat powoli
zjada¢ zapisany na ryzowym papierze meldunek. Na szczeScie pogoda
poprawila si¢, a na ziemi dostrzezono wilasne oddziaty, w tej sytuacji
por. obs. Zerebecki nie pozostato nic innego jak tylko uzupetnié
meldunek, a nastgpnie zrzuci¢ go na kolumne polskiej piechoty.

Po wykonaniu zadania samotna zatoga ruszyla w stron¢ Kotomyi,
gdzie lotnicy zamierzali naprawi¢ najpowazniejsze uszkodzenia i po
uzupehieniu paliwa przedosta¢ si¢ do Rumunii. Niestety, zapas
benzyny pozwolit im dotrze¢ tylko do Stanistawowa. Po wyladowaniu 1
wymontowaniu karabinu maszynowego por. obs. Zerebecki i por. pil.
Sumorok spalili swdj samolot, po czym prywatnym samochodem
przedostali si¢ do Rumunii.

Ostatni meldunek dostarczony przez personel 63 EO w kampanii
wrzesniowej na trwate wpisal si¢ w pamie¢ gen. Sosnkowskiego, ktory
w 1942 r. spisal swoje wspomnienia z okresu wojny obronnej. Na
kartach pracy bylego adiutanta marszatka Pitsudskiego znalazla si¢
takze wzmianka o dzielnych lotnikach z 63 Eskadry:

O godzinie osmej rano 18 wrzesnia lotnik polski, zatoczywszy kilka
kregow nad naszymi glowami, zrzucit na pole pod Mazurowkq meldunek
ciezarkowy z dolqczonym rozkazem Naczelnego Wodza, noszqcy date
dnia poprzedniego. Dokument, na wpot zzuty, posklejal sie w wielu
miejscach. Lotnik od siebie meldowal w kilku stowach, zZe zostal
postrzelony i chcial dokument potkngé, jednak zebrawszy sily, zdotat
dolecie¢ do nas.

Rozwijalismy ostroznie kartki papieru. Niestety, tekst byl czesciowo
zniszczony i miejscami zupelnie nieczytelny. Pierwsze zdanie,
stosunkowo niezle zachowane, brzmiato jak suchy wyrok losu: ,,\W dniu
dzisiejszym wojska sowieckie przekroczyly granice polskq od Potocka az
do Dniestru...”
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Podputkownik Wisniewski zaczql pieczotowicie sktadaé papier
kawatek do kawatka. Nie wiem czemu przyszlty mi na mysl dni dawno
minione, stangt zywo w pamieci pokoj dziecinny, postac¢ matki, krqg
swiatla od lampy wiszgcej nad stolem, pasjonujgca ksigzka Juliusza
Verne’a pt. Dzieci kapitana Granta, scena na jachcie ,,Duncan”, gdy
szlachetny lord szkocki wraz z gronem przyjaciol biedzi sie nad
odcyfrowaniem zbutwiatego dokumentu, znalezionego w wylowionej z
morza butelce.

Podputkownik Wisniewski wykonat, jak mogt najlepiej, swq Zmudng
czynnos¢. Mialem przed oczyma tekst odtworzony, jednak peten luk i
brakow, wymagajgcych domystow w niektorych bardzo istotnych
ustepach.

Nie nastreczal najmniejszych waqtpliwosci ustep drugi, gdzie
brakowato paru pojedynczych stow. Zawierat on wspolng dla wszystkich
armii dyrektywe przekroczenia granicy rumunskiej albo wegierskiej,
ponadto dla mnie i dowodzonej przeze mnie grupy rozkaz szczegolny, juz
nie alternatywny, przejscia najkrotszq drogg na Wegry.

Sens trzeciego zdania, aczkolwiek niekompletnego, czesciowo
zatartego, polegal na tym, ze w razie spotkania wojsk sowieckich nie
nalezy ich atakowac¢, mozna jednak uzyc¢ broni, jesli przeciwko nam
zastosowana bedzie sita.

Nastepny z kolei ustep, uszkodzony najwiecej i catkiem niezrozumiaty,
zaczynal si¢ od stow: ,,Lwow ma...” — po czym nastgpowata duza luka,
dalej zas zachowaly sie tylko pojedyncze wyrazy: , pertraktowac”,
., Rumunia i Wegry” —nie wiadomo, czy nalezgce do jednego zdania czy
tez do roznych zdan.

Ustep konicowy zawieral ostrzezenie, Ze w drodze na Wegry moge juz
nie napotkac zadnych oddzialow polskich **.

Podsumowujac dzialalno$¢ eskadry w okresie kampanii wrzesniowe;j,
warto odnotowac iz jednostka poniosta stosunkowo niewielkie straty w
ludziach, 1 to pomimo faktu, iz na jej wyposazeniu znajdowat si¢ sprzet
pod wieloma wzgledami przestarzaty. W toku walk stoczonych jako
czes$¢ lotnictwa armijnego, 63 EO utracita zaledwie dwoch polegtych,
jednego rannego i jednego zaginionego “*. Jednocze$nie dowodca
lotnictwa armijnego uznal za godnych odznaczen az 16 lotnikdéw i
cztonkéw personelu naziemnego #

44 K. Sosnkowski, op. cit., s. 171-172.

45 J. Pawlak, Polskie eskadry..., s. 420.
5 |pPMS, sygn. LOT.A.11.6/1f-3, k. 6.
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66 Eskadra Obserwacyjna w boju wrzesniowym

66 Eskadra Towarzyszaca podczas mobilizacji sierpniowej, W 1939 r.
zostata przeksztalcona w 66 Eskadre Obserwacyjng. Jednostka w chwili
ogloszenia mobilizacji posiadata 7 samolotow Lublin R.XIII C i dwa
samoloty tagcznikowe RWD-8. Najwiekszym problemem okazato si¢
jednak przybycie rezerwistow, ktorzy podobnie jak w przypadku 63 EO
nie zawsze mieli staly kontakt z jednostka. Niestety, jesli chodzi o 66
EO, w jej sktadzie nie byto rownie utalentowanego kancelisty jak w
przypadku siostrzanej 63, ktérej dzieje (min. okres sierpniowej
mobilizacji) zostaly dokladnie omodwione przez st szer.
Kapuscinskiego.

Tab. 21 Obsada personalna 66 Eskadry Obserwacyjnej w kampanii
wrzesniowej”
Sta.nOWiSko \?\;(;I;E(I)lwy i Imi¢ i nazwisko | Uwagi
stuzbowe specjalizacja
Dowddca eskadry kpt. obs. Albert Kubieniec
Dowodca 1/66 kpt. obs. Jan
Plutonu Krzysztoforski
Dowodca 11/66 kpt. obs. Leonid W starszych opracowania
Plutonu Rochowski wystepuje jako Leonin
Szef mechanikow st. majster Stefan Sibilski
1/66 Plutonu wojskowy
Szef mechanikow st. majster Walerian Wymieniony wérod
11/66 Plutonu wojskowy Iwanicki personelu 63 EO jako
mechanik w stopniu
kaprala
Szef eskadry chor. Antoni Kettner
Obserwator por. obs. Wactaw 1/66 Pluton
Whosinski
Obserwator ppor. obs. Aleksander 1/66 Pluton
Jastrzebski
Obserwator ppor. obs. Marian Lotecki | 1/66 Pluton
Pilot por. pil. Alfred Bauman | 1/66 Pluton
Pilot sierz. pil. Stanistaw 1/66 Pluton
Biesiadowski
Pilot plut. pil. Edward 1/66 Pluton
Piotrowski
Pilot kpr. pil. Michat 1/66 Pluton
Omieliaszko
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Pilot kpr. pil. Stanistaw
Przestawski
Obserwator por. obs. Ludwik Dziadosz | 11/66 Pluton
Obserwator por. obs. Tadeusz 11/66 Pluton
Sokolinski
Obserwator ppor. obs. Tadeusz Siuzdak [11/66 Pluton
Obserwator ppor. obs. Adam Tepper 11/66 Pluton, rezerwista
Pilot ppor. pil. Jozef Nogal 11/66 Pluton
Pilot pchor. pil. Ginter Ranoszek |11/66 Pluton
Pilot plut. pil. Jozef Kostecki 11/66 Pluton
Pilot kpr. pil. Stanistaw 11/66 Pluton
Guzewicz
Pilot kpr. pil. Kazimierz Lipiec |11/66 Pluton

* Opracowanie wlasne na podstawie: J. Pawlak, Polskie eskadry..., s. 421-423; Idem,
Samotne..., s. 131-132.

Mozna jedynie domys$la¢ si¢, ze rzut kotowy eskadry napotkat na
podobne trudnosci jak te, na ktére napotkali zolnierze 63 EO.
Odpowiedzialno$¢ za dotarcie taborow jednostki na lotnisko Lublinek
spadta na por. pil. Baumana, ktory w dniu 26 sierpnia wykorzystujac
polaczenie kolejowe opuscit pokojowe miejsce postoju eskadry.
Nastepnym etapem mobilizacji bylo zapoznanie personelu latajqcego
ktory trafit do jednostki z rezerwy ze znajdujacymi si¢ na wyposazeniu
samolotami. Bylo to o tyle proste, Zze maszyny Lublin R.XIIIC byly
uzywane od lat, wystarczylo wigc poswieci¢ tylko troche czasu na
przypomnieniem lotnikom zasad obowigzujacych w powietrzu.

Mniej problematyczne okazalo si¢ takze zaplanowanie trasy przelotu
do Lodzi. O koniecznosci wykonania takiego ,,dalekiego skoku”
personel jednostki dowiedziat si¢ w dniu 31 sierpnia, gdy w godzinach
porannych petnigcy obowigzki zastgpcy dowodey 6 Putku Lotniczego,
pptk. pil. Franciszek Haberek przekazal dowodcom eskadr ich
przydziaty mobilizacyjne. Spotkanie z dowodcami eskadr odbylo si¢ o
godzinie 10.00 i jak mozna si¢ domysla¢ nie potrwato zbyt dtugo, tym
bardziej, ze ppik. pil. Haberek musiat przekaza¢ podobne wiadomosci
dowodcom eskadr wchodzacych w sktad dywizjonu liniowego 1
dowoddcy dywizjonu mysliwskiego 4.

Przygotowania personelu latajgcego nie potrwaty zbyt dtugo i1 juz o
13.00 eskadra opuscita lotnisko Lwéw — Sknitow. Prawdopodobnie
zaden z cztonkoé6w personel latajacego jednostki nie spodziewat sie, ze
lwowskie lotnisko widza po raz ostatni. Lot do Lodzi zajat Iwowianom

4“7 J. Pawlak, W. Nowakowski, op. cit., s. 17-19.
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2% godziny — samoloty wylagdowaly na Lublinku o 15.30 “®%, Niemal
natychmiast po wyladowaniu u dowodcy eskadry zameldowat si¢ por.
pil. Bauman, ktory poinformowat kpt. obs. Kubienieca o zainstalowaniu
rzutu kotowego na Lublinku, a takze o miejscu postoju dowddcy
lotnictwa Armii ,,£.0dZ”, ptk. pil. Iwaszkiewicza. Kpt. obs. Kubieniec
niezwlocznie polecit podzieli¢ eskadr¢ na plutony, a nastepnie
zameldowal swoje przybycie dowddcy lotnictwa armii, ktory
poinformowal o planowanym rozdziale poszczegdlnych plutonow.
Zgodnie z elaboratem mobilizacyjnym opracowanym przez ppik. pil.
Izyckiego, 1/66 Pluton zostal przydzielony do sztabu 10 Dywiz;ji
Piechoty, ktorej sztab powinien znajdowac si¢ w okolicach Sieradza,
natomiast [I/66 Pluton mial prowadzi¢ pracg na rzecz Wotynskiej B.K.,
ktorej sztab powinien znajdowac si¢ w poblizu Dziatoszyna.

Wbrew oczekiwaniom dowodcy lotnictwa armii, kpt. Kubieniec nie
zdecydowatl si¢ na pospieszne przesunigcie obu plutonéw w poblize
miejsca postoju sztabow wielkich jednostek, dla ktérych miata pracowac
jego eskadra. Zamiast tego nakazal odpoczynek i przygotowanie do
wymarszu w dniu nastepnym, ktdry zamierzal przeznaczy¢ na dotarcie
do nowych miejsc postoju, a takze rozpoznanie lotnisk znajdujacych sie¢
w poblizu sztabow poszczeg6lnych jednostek.

Decyzja ta zostala bardzo krytycznie oceniona przez ptk. pil.
Iwaszkiewicza %, jednakze dowodca lotnictwa armijnego jest pod tym
wzgledem dos¢ niekonsekwentny, gdyz nie tylko nie bierze pod uwage,
iz sztab Wotynskiej B.K. juz wcze$niej przesunat si¢ w stron¢ granicy,
w celu zatkania luki pomigdzy Armig ,,£.6dZ” 1 Armig ,,Krakow”, ale
rowniez tego, iz czg$¢ ladowisk (np. opisywane szeroko przy okazji
dziatan 63 EO ladowisko w Bechcicach), nie byty przygotowane na
przyjecie samolotow.

Rankiem 1 wrze$nia eskadra na wies¢ o wybuchu wojny przystapita
do przeprowadzenia lotow rozpoznawczych w celu zlokalizowania
najlepszych ladowisk w poblizu miejsc postoju sztabow wielkich
jednostek. Nowego ladowiska dla 1/66 Plutonu szukali por. obs.
Wiosinski 1 kpr. pil. Przestawski, podczas gdy w strong Dziatoszyna
skierowali si¢ por. obs. Sokolinski i kpr. pil. Lipiec. Por. obs. Sokolinski
wspominat pdzniej swoj pierwszy lot podczas II Wojny Swiatowe] w
nastepujacy sposob:

Wieczorem dnia 31.VIIL39 r. otrzymatem rozkaz wykonania
nastgpnego dnia rano lotu, celem rozpoznania lotnisk w rejonie
Wolynskiej Samodzielnej Brygady Kawalerii.

4“8 IPMS, sygn. LOT.A.11.6/1f-6, k.
1. %0 IPMS, sygn. LOT.A.I1.6/1f-3,
k. 6.
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Wystartowatem okoto godziny 7.00 rano dnia 1.1X.1939 r., celem
rozpoznania lotnisk i nawigzania kontaktu z Brygadq Kawalerii.
Kontaktu nad miejscowoscig gdzie powinno znajdowac sie Dowodztwo
Brygady nie nawigzatem, przelecialem na rozpoznanie w kierunku
zachodnim, zawrocilem, kontaktu nie nawiqzatem, spostrzegtem
wylozong ptachte tozsamosciowq putku kawalerii, wylgdowatem na
przygodnym lotnisku, gdzie zastatem grupe zZotnierzy telefonistow (byt to
maty folwark), otrzymatem potqczenie telefoniczne z jednym z putkow
kawalerii — przekazujgc wiadomosé o kolumnie czolgow posuwajgcej sie
w kierunku potnocno — wschodnim, od granicy niemieckiej, oraz o matej
ilosci czolgow (byly lasy) na przedpolu Brygady. Wiadomosc te
przekazano Dowddcy Brygady Kawalerii oraz dano mi polecenie
spatrolowania przedpola Brygady. Zadanie to po wystartowaniu
wykonatem zrzucajgc meldunek na plachte tozsamosci putku kawalerii.
Nastepnie odlecialem na lotnisko Lublinek — ostrzeliwany po drodze
przez wszystkie wlasne oddzialy **°.

Jak wida¢ oddzialy Wojska Polskiego juz od pierwszych godzin
wojny strzelaty do wszystkich samolotow jakie tylko byly w stanie
dostrzec. Nieco mniej negatywnych emocji towarzyszylo przelotowi w
wykonaniu por. obs. Wtosinskiego, ktory wykryt dogodne ladowisko w
rejonie Meckiej Woli *%, niedaleko Sieradza, gdzie tego samego dnia
przebazowano caty 1/66 Pluton, ktéremu przydzielono jeden samolot
RWD-8. Jednostka znalazta si¢ w nowym miejscu postoju okolo
godziny 17.00 o przybyciu Plutonu natychmiast poinformowano
dowddztwo 10 DP, oraz dowddce eskadry *#. Jednocze$nie dowodca
I/66 Plutonu otrzymat rozkaz wykonania w dniu nastgpnym, w
godzinach porannych rozpoznania przedpola dywizji, ktora od samego
rana byla atakowana przez znaczne sily nieprzyjaciela. Sytuacja
jednostki byta nie do pozazdroszczenia, gdyz na jej odcinku skupita si¢
prawie catla 8 Armia, ktorej ataki zostaly wsparte dziataniami
niemieckiego lotnictwa.

Jesli chodzi o dziatania 11/66 Plutonu, to jego nowa baza mialo sta¢
si¢ ladowisko w miejscowosci Lemkow — Lekawa po Wieluniem. Ze
wzgledu na trudng sytuacj¢ w jakiej znalazla si¢ Wotynska B.K., ktora
od wczesnych godzin porannych toczyla boj z przewazajacymi sitami
nieprzyjaciela w rejonie miejscowosci Mokra, do zlokalizowanego
przez por. obs. Sokolinskiego miejsca postoju czeSci jednostki
skierowano kolejng zatoge, w sktadzie ppor. obs. Siuzdak, kpr. pil.
Guzewicz, ktérzy rowniez nawigzali kontakt z dowddztwem Brygady.

49 |PMS, sygn. LOT.A.11.34/1b-5, k. 1-2.

420 | otnisko przylegato do mtodego lasku, ktory pozwalal na ukrycie samolotow. J Pietrzak,

Zapomniane lotnisko polowe w Meckiej Woli, maszynopis w zbiorach autora, s. 1.
@1 |PMS, sygn. LOT.A.I1.6/1f-6, k. 1.
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Co ciekawe o co najmniej dwoch lotach wykonanych na korzys¢
dowoddztwa Wotynskiej B.K., nie wspominajg autorzy prac
poswiegconych stoczonej w dniu 1 wrze$nia 1939 r. bitwie pod Mokra
422 jak rowniez autor monografii poswigconej dziataniom Brygady w
okresie kampanii wrzesniowej. Wykonanie dwoch rozpoznan na rzecz
jednostki wydaje si¢ rowniez podwaza¢ negatywna opini¢ dziatan 66 EO
w dniu 1 wrzesnia, ktorg wystawit jej ptk. pil.

Iwaszkiewicz.

Nie ulega natomiast watpliwosci, ze nawet bez rozpoznania
przeprowadzonego najpierw przez por. obs. Sokolinskiego, a potem
przez ppor. obs. Siuzdaka (nawet jezeli druga zaloga nie przeprowadzita
zadnego lotu rozpoznawczego na korzys¢ Brygady, to zaloga por. obs.
Sokolinskiego rozpoznawata jej przedpole co najmniej dwa razy),
polscy kawalerzy$ci nie potrzebowali wsparcia ze strony wilasnego
lotnictwa obserwacyjnego, gdyz znacznie bardziej przydataby im sie
pomoc polskich mys$liwcow. Zomierze Brygady wspominali, ze tylko w
dniu 1 wrze$nia, podczas walk w rejonie wioski Mokra, ich pozycje byty
kilkukrotnie atakowane przez niemieckie lotnictwo #2344 ktore jednak
nie zdotato odnies¢ wigkszych sukcesow.

Nie ulega réwniez watpliwosci, ze dzialania kawalerzystow
walczacych w rejonie Mokrej byly podejmowane bez wcze$niejszej
konsultacji z dowodcg lotnictwa armii, ktory nie potrafit podaé kpt. obs.
Kubieniecowi doktadnych informacji na temat potozenia Brygady. Ta
za$ w ostatnich dniach (a nawet godzinach) poprzedzajacych wybuch II
Wojny Swiatowej, przesuneta si¢ w poblize granicy z III Rzesza,
zatykajac w ten sposob luke powstalg na skrzydle Armii ,,£06dz” i1
dziatajacej bardziej na potudnie Armii ,,Krakéw”. Mozna zaryzykowac
stwierdzenie, ze o ile dzialanie to bylo jak najbardziej stuszne, o tyle
wykonanie owego przesunigcia w stron¢ przysztej linii frontu zostato
wykonane w zbyt duzej konspiracji *%°.

1/66 Pluton byt gotow do rozpoczecia lotow na rzecz dowodztwa 10
DP juz w godzinach porannych, niestety, trudne warunki atmosferyczne
(gesta mgla) uniemozliwity polskim lotnikom poderwanie w powietrze
cho¢by jednej maszyny. W tej sytuacji na rozpoczecie lotéw
rozpoznawczych trzeba byto poczeka¢ do godziny 10.00, gdy na
rozpoznanie przedpola odpierajacej niemieckie ataki dywizji
wystartowala zaloga w skladzie por. obs. Wlosinski, kpr. pil

#22 7. Zielinski, Bitwa pod Mokrg, ,,Niepodlegtos¢ i Pamigc”, nr. 30/2009, s. 127-134.

423 A, Wilczkowski, Anatomia boju. Wolynska Brygada Kawalerii pod Mokrg 1 wrzesnia 1939,
Lodz

424 s, 124, 153-157, 202-203.

5 K. J. Skrzesinski, Wolyriska Brygada Kawalerii. Zelazna Brygada, Grajewo 2012, s. 149-
150.
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Przestawski. Podczas lotu trwajacego do godziny 11.30 samolot zostaje
skutecznie ostrzelany przez wlasne wojska — po wyladowaniu
stwierdzono obecno$¢ przestrzelin w ptatach podwoziu i kadhubie
maszyny “*. Pomimo tego obserwatorowi udalo si¢ bezpiecznie
wyladowa¢ przy sztabie dywizji i1 osobiscie przekaza¢ wyniki
rozpoznania dowddcy 10 DP, gen. Franciszkowi Dindorf -
Ankowiczowi.

Kolejny lot w wykonaniu zatog 1/66 Plutonu ma miejsce w godzinach
popotudniowych. O godzinie 16.00 kolejny lot rozpoznawczy na
korzys¢ dowodztwa dywizji wykonujg ppor. obs. Lotecki i por. pil.
Bauman. Niestety podczas przelotu do rejonu Kalisz — Grabow lotnicy
zostali skutecznie ostrzelani przez niemiecka obrone¢ przeciwlotnicza,
ktéra ostaniata kolumne czolgdéw wykryta przez polskich lotnikow na
jednej z szos w tym rejonie “’. Ranny w nog¢ obserwator nakazal
pilotowi skierowanie maszyny w strong wiasnych linii. I tym razem
spotkanie z wojskami naziemnymi zakonczylo si¢ ostrzelaniem
polskiego samolotu obserwacyjnego. Tym razem pociski pochodzity z
polskiej broni.

Niestety, spotkanie z wlasng piechota zakonczylo si¢ dla zalogi
tragicznie, gdyz pilot utracit panowanie nad maszyng. Samolot spadt na
ziemie i ulegt catkowitemu zniszczeniu, za$ jego zatoga ze wzgledu na
odniesione obrazenia zostala umieszczona w szpitalu. Wydarzenie to
bylo jedng z przyczyn dla ktérych dowodca armii wydatl rozkaz
nakazujagcy powstrzymanie si¢ przed prowadzeniem ognia
przeciwlotniczego, ale panujaca wsrod polskich oddziatow psychoza
zagrozenia ze strony nieprzyjacielskiego lotnictwa byta juz zbyt mocno
zaawansowana by podobne zarzadzenia mogly odnies¢ oczekiwany
skutek.

W drugim dniu wojny nie préoznowat roéwniez I11/66 Pluton. W
godzinach porannych w strone lagdowiska t.gkawa wyruszylt rzut kotowy
jednostki. Na miejscu znajdowat si¢ juz I/63 Pluton. Wkroétce po
taborach I1/66 Plutonu w powietrzu znalazty si¢ takze samoloty nalezace
do jednostki — w strong¢ nowego miejsca postoju wyleciaty zalogi por.
obs. Sokolinski 1 kpr. pil. Lipiec, ppor. obs. Tepper i ppor. pil. Nogal
oraz ppor. obs. Siuzdak i kpr. pil. Guzewicz. Na lotnisku Lublinek
pozostat tylko dowodca plutonu por. obs. Rochowskiego “%. Niestety
rozwoj sytuacji na ziemi nie pozwolit II/66 Plutonowi na bezpieczne
zajecie pozycji na lagdowisku w tekawie. Jak wspominal por. obs.
Sokolinski:

@5 |PMS, sygn. LOT.A.I1.6/1f-6, k. 2.
427 1bidem; J. Pawlak, Polskie eskadry..., s. 424.
48 ], Pawlak, Polskie eskadry..., s. 424.
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W dniu 2 IX 1939 r. w godzinach przedodbiednich — z kalkulacjq czasu
tak aby rzut kotowy byt na lotnisku probnym, (wyruszyt rano o swicie)
wystartowalem aby osiggnqg¢ lotnisko probne w rejonie Brygady. Rzut
powietrzny sktadal si¢ z 3ch samolotow z zatogami: 1) prowadzqcy pilot
kpr. ... , obserwator por. Sokolinski, 2.) pilot ppor. Nogal,
obserwator ppor. Tepper, 3.) pilot kpr. Guzewicz, obserwator ppor.
Siuzdak.

Nazwy lotniska probnego nie przypominam sobie. Dowddca plutonu
kpt. Rochowski pozostal w Lublinku, majgc dolgczy¢ autem. Po
przybyciu nad lotnisko postanowitem na nim nie lgdowaéd, gdyz jak
Wskazywaty ruchy rqk mieszkancow tego majqtku oraz ich pakowanie
dobytku na wozy wszystko odeszto na wschod.

Zawrocilem wzdluz szosy ktorg wycofywaly sie tabory, swego taboru
nie zauwazytem — usiadtem na przygodnym lotnisku przy szosie, aby
dowiedziec sie o rzut kolowy. Nie dowiedzialem si¢ nic — wystartowalem
lecqc dalej w poprzednim kierunku odnalaztem tabor plutonu, lgdujgc w
niedalekiej odlegtos¢. Tabor ten dotgczyt na miejsce mego lgdowania.
Szef mechanikow starszy sierzant Iwanicki jako dowodca rzutu kotowego
zameldowat mi ze otrzymatl rozkaz od pewnego oficera sztabowego
kawalerii —w czasie kiedy chcial osiggngc nakazane lotnisko polowe aby
wycofac tabor do tytu. Uzupelnitem samoloty w paliwo. Postanowitem
zainstalowaé pluton (maskowanie — przesuniecie) w rejonie Lekawy,
gdyz to na ktorym w danym momencie bytem nie mialo ,,jednego
krzaczka” w najblizszej okolicy. Datem marszrute st. sierz. Iwanickiemu.
Wystartowatem, osiggngtem miejscowos¢ tekawa — zastalem tam
bardzo ladnie zamaskowany pluton 11/63 Eskadry Towarzyszgcy.
Dowddca por. Fedorowicz. Tabor dociggngl jakis czas potem.

Drugiego dnia tj. 2 IX 1939 r. pluton zZadnych zadan — ze wzgledu na
czeste przejscia, przytoczone — nie wykonywal. Po godzinie 21szej tegoz
dnia wzigtem milodych i przejechawszy przez Kamiensk, Radomsko,
skierowalem sie w kierunku Brzeznicy Nowej — gdzie na zachod od tejze
spotkatem Dowddce Brygady Kawalerii i zameldowalem si¢ u niego.
Zorientowatem si¢ w sytuacji Brygady oraz jej zadaniach na dzien 3ci
wrzesnia 1939 r. otrzymujgc rownoczesnie jedno zadanie na dzien 3 IX
1939 r. Jednoczesnie polecil mi przerzuci¢ pluton z miejscowosci
Lekawa poza rzeke Widawke.

Dowodca Brygady podat mi, Ze Brygada odchodzi za rzeke Widawke
i na dzien 3 IX 1939 r. Zgda od plutonu rozpoznania przedpola Brygady
w pasie jej dzialania i ewentualnego stwierdzenia sity i kierunku kolumn
pancernych nieprzyjaciela. W miejscu postoju Dowodcy Brygady
spotkatem Dowodce plutonu z ktorym powrocilem razem na lotnisko,
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nad ranem 3 IX 1939 r. W imieniu dowddcy plutonu regulowatem
przesuniecie plutonu na lotnisko Diutéw *%°.

Jak wida¢ zohierze 1I/66 Plutonu musieli by¢ gotowi na kolejng
daleka podr6z po zatkanych uchodzcami i rozbitymi oddziatami
wrzesniowych ,,polskich drogach”. Nieco lepiej przedstawiala sig,
przynajmniej w dniu 3 wrzesnia 1939 r. sytuacja 1/66 Plutonu, ktory
nadal wspotpracowat ze sztabem 10 DP. Rano, okoto godziny 10.00
zadanie rozpoznania sytuacji na przedpolu dywizji otrzymata zatoga w
sktadzie por. obs. Jastrzebski, kpr. pil. Omieliaszko, ktorzy zostali
skierowani na rozpoznanie do rejonu miejscowosci Warta. Lotnikdw na
miejscu nie byto przez prawie cztery godziny. Niestety na lotnisko
powro6cit tylko jeden z dwéch lotnikdow, w dodatku. .. samochodem. Jak
si¢ okazato 1 tym razem data o sobie zna¢ panujaca wsréd wojsk
ladowych ,,psychoza” wywotana niemieckimi nalotami. Por. obs.
Jastrzgbski zameldowat, ze podczas rozpoznania ich maszyna zostala
skutecznie ostrzelana przez Niemcow 1 Polakow. Pomimo tego pilotowi
udato si¢ wylgdowa¢ pomigdzy niemieckimi i polskimi liniami. O
godzinie 13.00 do sztabu dywizji dotart meldunek zgodnie z ktérym
postrzelany samolot wyladowal pomiedzy polskimi i niemieckimi
liniami. Maszyna byla powaznie uszkodzona, a zatoga odniosta
obrazenia.

O 14.00 na miejsce postoju plutonu powrocit pilot. Na obserwatora
trzeba bylo jeszcze poczekac. Przybyly na lotnisko polowe plutonu pilot
opisat wypadki, ktore rozegraly si¢ podczas przelotu. Okazato sie, ze
ostrzal z ziemi ranit obserwatora. Po ladowaniu na pasie ziemi niczyjej
w strong samolotu ruszyta niemiecka piechota. Pomimo rany obserwator
wymontowat karabin maszynowy 1 otworzyl ogien do nacierajacych
Niemcow. W tym czasie na pozycj¢ dotarli polscy zotnierze, ktorzy byli
swiadkami jak pilot podpala uszkodzony samolot. Rannego obserwatora
odwieziono do szpitala, gdzie po zalozeniu opatrunku, por. obs.
Jastrzebski wypisal sie¢ na wiasng prosbe *¥*. Warto podkresli¢, iz
dowddca 10 DP, pozostajac pod duzym wrazeniem postawy lotnikow
przedstawit por. obs. Omieliaszke do odznaczenia **.

Niezbyt szczgsliwie potoczyly sie takze losy 1I/66 Plutonu,
dziatajacego na korzys¢ Wotynskiej B.K. Juz w godzinach porannych
por. obs. Sokolinski razem z kpr. pil. Guzewiczem wykonat zwiad
nakazany poprzedniego dnia przez dowddce Wotynskiej B.K. Po
wykonaniu rozpoznania lotnicy zrzucili meldunek cigzarkowy na
wytozong przez jednostke ptachte tozsamosci. Niestety, w momencie

9 |PMS, sygn. LOT.A.11.34/1b-5, k. 2-4.
“0 |PMS, sygn. LOT.AINL6/1f-6, k. 2.

41 1bidem: J. Pietrzak, op. cit., s. 2.
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przekazywania meldunku w powietrzu pojawily si¢ trzy niemieckie
mysliwce, ktore zaatakowaty samolot por. obs. Sokolinskiego, ktory
wspominat te wypadki w nastepujacy sposob:

Po wystartowaniu udatem sie¢ w rejon rozpoznania — szczegotow nie
pamietam — wyniki rozpoznania zrzucitem meldunkiem ciezarkowym na
plachte tozsamosci putku kawalerii — miejsca obecnie nie pamietam. Na
potudnie od Lasku zostalem napadniety przez 3 Messerschmitty —
zdotatem uciec odstrzeliwujqc sie — przez przypikowanie i zejscie do lotu
przyziemnego miegdzy lasami. W rejonie miejscowosci Buczek (8 km na
potudnie od miejscowosci Lask) zostatem silnie ostrzelany przez wilasne
oddzialy. Pilot zostal ranny (bardzo ci¢zko) i zemdlal (zapadl na stery),
ranny bytem i jak lecz bytem przytomny — postanowitem nie skakac i
prowadzi¢ samolot z drugiego siedzenia i wylgdowac, co tez uczynitem
na przygodnym polu w poblizu majqtku Buczek. Samolot poza bardzo
licznymi przestrzelinami nie mial uszkodzen. Bylem jeszcze ostrzeliwany
po wylgdowaniu. Zostalem opatrzony w miejscowosci Buczek (majgtek),
szpital przy 2 Dywizji Piechoty Legionow, przy 2 Putku Piechoty
Legionow. Pilot kpr. Guzewicz zostat skierowany do szpitala, ja zas jako
lekko ranny powrocitem na lotnisko do miejscowosci Dtutow,
samochodem ktory po mnie przystano *2.

Niestety ze wzgledu na odniesione rany byl to ostatni lot por. obs.
Sokolinskiego. W kolejnych dniach nie wykonywatl on juz Zadnych
lotéw rozpoznawczych. Prawdopodobnie w tym samym czasie lot
rozpoznawczy wykonywala zatoga w skladzie ppor. obs. Tepper i por.
pil. Nogal, ktorzy wyladowali koto rozbitego samolotu por. obs.
Sokolinskiego i udzielili pierwszej pomocy pechowej zatodze *. Tego
samego dnia w powietrzu znalazla si¢ jeszcze zaloga por. obs.
Dziadosza, ktéra sledzita ruch niemieckiej 4 Dywizji Lekkiej, ktora w
kilku miejscach przerwata polskie linie obrony .

4 wrzes$nia na rozpoznanie rejonu Sieradz — Smardzew wyleciata
zatoga w skladzie por. obs. Wtosinski, kpr. pil. Przestawski. Zaloga nie
napotkala na zadne trudnosci i po trwajacym 172 godziny locie
bezpiecznie powrdcita na lotnisko.

Nieciekawie przedstawiata si¢ takze sytuacja w I11/66 Plutonie, ktory
w tym dniu wykonat tylko jeden lot rozpoznawczy, gdy zatoga w
sktadzie ppor. obs. Siuzdak, ppor. pil. Nogal wykonata przelot nad
rejonem Lask — Szczercow, gdzie stwierdzono odwrdt wlasnych wojsk.
Cho¢ podczas lot odbylo si¢ bez spotkania z nieprzyjacielskim
lotnictwem i ostrzatu z ziemi, lotu nie mozna byto zaliczy¢ do udanych,
gdyz podczas ladowania doszto do ztamania podwozia w samolocie

42 IPMS, sygn. LOT.A.11.34/1b-5, k. 4-5.
4% IPMS, sygn. LOT.A.11.34/1b-5, k. 5.

434 ). Pawlak, Polskie eskadry..., s. 425.
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Lublin. Zatoga wyszta bez szwanku, ale w 1I/66 Plutonie pozostal tylko
jeden sprawny Lublin R.XINC. W tej sytuacji dalsze kontynuowanie
dziatan rozpoznawczych bylo praktycznie niemozliwe, gdyz jednostce
pozostat jeszcze ,,zapasowy” samolot RWD-8.

Rankiem 5 wrze$nia dowddca 1/66 Plutonu, kpt. obs. Krzysztoforski
nawigzal najprawdopodobniej laczno$¢ ze sztabem 10 DP, gdyz
wykonat jeden lot rozpoznawczy do rejonu Sieradz — Zdunska Wola. Po
wyladowaniu na maszynie stwierdzono liczne przestrzeliny, ktore
jednak mozna byto dos$¢ tatwo naprawi¢ korzystajac z sil jakimi
dysponowal 1/66 Pluton. Sytuacja 10 DP na korzy$¢ ktérej pracowat
pluton nie napawala optymizmem, w zwigzku z czym dowddca 1/66
Plutonu po wczesniejszych konsultacjach z dowodcg dywizji
zdecydowatl o przejsciu jednostki na nowe miejsce postoju w poblizu
Szadku, ktore miato nastagpi w dniu nastepnym. Niestety, doktadne
okreslenie potozenia tego lotniska jest praktycznie niemozliwe, gdyz
dokumentacja archiwalna nie podaje jego chocby przyblizonej
lokalizacji #*. Co ciekawe w dokumentacji dotyczacej dziatan plutonu
w dniu 4 wrze$nia doszto do dos¢ zabawnej pomytki, w wyniku ktorej
miasto Szadek, stato si¢ ,,Czadkiem”. Niestety, po dotarciu na nowe
miejsce postoju dowodca plutonu nie zdotat nawigza¢ kontaktu ze
sztabem 10 DP, ktory nie zdotat dotrze¢ do Szadku. W tej sytuacji
zapanowalo przekonanie, ze utracono tacznos¢ z /66 Plutonem.

Sytuacj¢ w jakiej =znalazt si¢ dowddca plutonu dodatkowo
skomplikowata decyzja dowodcy lotnictwa armijnego o wycofaniu
eskadry z wielkich jednostek i przekazaniu eskadry do odwodu
Naczelnego Wodza. Decyzj¢ ta dowodca eskadry otrzymat o godzinie
16.00. Rownoczesnie z przejsciem eskadry do odwodu wydano rozkaz
wycofania rzutow kotowych 1 powietrznych na lotnisko Biaty Kamien,
znajdujace si¢ w odleglosci 8 km od Radomia. Jednoczesnie dowddca
lotnictwa rozkazal, aby kpt. obs. Kubieniec nawigzal tacznos¢ z
»zaginionym” 1/66 Plutonem. W tym celu dowodca o godzinie 18.00
skorzystal ze znajdujacego si¢ na lotnisku Lublinek samolotu 1 poleciat
na poszukiwanie jednostki:

Dowddca eskadry startuje o godzinie 18.00 celem odszukania 1/66
Plutonu, po przylocie nad lotnisko w Meckiej Woli zostaje ostrzelany
przez karabin maszynowy, prawdopodobnie przez nieprzyjacielskq
piechote.

Po wylgdowaniu dalej na wschod w rejonie naszych wojsk dowiaduje
sig od wilasnych oddziatow, ze podobny samolot oraz oddziat lotniczy i
kilka samochodow znajduje sie na polu koto folwarku na potnoc od
Czadek.

%5 |PMS, sygn. LOT.A.11.6/1f-6, k. 3.
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Po wylgdowaniu na zajetym przez pluton lotnisku: zastepca dowaodcy
plutonu zameldowat mi, ze dowddca plutonu znajduje sie w dowodztwie
dywizji. Wydatem rozkaz natychmiastowego przygotowania wymarszu
plutonu na lotnisko Lublinek oraz zwrocitem mu uwage, ze ze wzgledu
na moznosc¢ znalezienia sie wojsk nieprzyjacielskich w dniu jutrzejszym
rano, na tylach lotniska, pluton musi rozpoczqc¢ przesuniecie nie pozniej
jak o potnocy. Przygotowanie do lgdowania samolotow w nocy bedzie
przeze mnie zarzqdzone. Lgdowanie na lotnisku Lubinek dowodcy
eskadry odbylo sie w zupetnej ciemnosci *°.

Samoloty nalezace do 11/66 Plutonu przybyly na lotnisko Lublinek w
godzinach wieczornych, okoto 2.00 w nocy. Nad ranem do t.odzi dotart
takze rzut kotowy eskadry, ktory po krotkim odpoczynku wyruszyt w
stron¢ miejscowosci Biaty Kamien. O 8.00 na Lublinek dotart takze rzut
kolowy 1/66 Plutonu. Znacznie mniej czasu na odpoczynek mieli piloci,
ktérzy o $wicie odprowadzili reszt¢ samolotéw 66 EO na nowe lotnisko.
Niestety rzut kotowy I/66 Plutonu miat sporego pecha, gdyz okoto
godziny 12.00 zostat zbombardowany w rejonie Brzezin. W wyniku
bombardowania cz¢$¢ mechanikow odniosta rany, na szczgscie
lotnikami zaopiekowali si¢ czlonkowie personelu ewakuowanego
todzkiego szpitala. Straty w wyniku nalotu wyniosty az 12 osob i 3
zniszczone samochody. Resztki grupy dotarty do Bialego Kamienia
okoto 23.00.

Nieco wczesniej na nowym lotnisku pojawit sie¢ ptk. pil
Iwaszkiewicz, ktory nakazat personelowi latajagcemu przejécie dalej na
wschod, na lotnisko Polkowszczyzna kolo Nateczowa. O Swicie z
Biatego Kamienia odjechat rzut kotowy. Zatogi samolotow poczekaty
na poprawe¢ warunkéw atmosferycznych, start nielicznych maszyn
pozostajacych jeszcze w eskadrze nastgpit okoto 10.00. Niestety po
dotarciu na miejsce na lotnikdw nie czekaty Zadne rozkazy. W tej
sytuacji dzien 8 wrzesnia uptynat na nerwowym oczekiwaniu. Dowddca
eskadry, wyczuwajac spore zagrozenie dla powierzonej mu jednostki
zdecydowat si¢ osobiscie pojecha¢ do Lublina, gdzie spodziewat sie¢
zasta¢ Dowodce Lotnictwa, lub sztab Naczelnego Wodza. Niestety,
,»hikt nic nie wie”, w zwiazku z czym kpt. obs. Kubieniec powrécit do
swojej jednostki bez zadnych nowych rozkazoéw *¥’. Sytuacja stawata si¢
coraz bardziej nerwowa, tym bardziej, ze do lotnikow docieraty rézne
informacje rozpowszechniane przez uchodzcow. Obawiajac sig, ze
Niemcy zdotali juz dotrze¢ do rejonu Lublina badz, Ze tereny te zostang
lada chwila opanowane przez agresorow kpt. obs. Kubieniec
zdecydowat na wtasng reke wycofywac si¢ dalej na wschod.

46 1hidem.
“1 |PMS, sygn. LOT.A.I1.6/1f-6, k. 4.
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Rankiem 9 wrzesnia eskadra nadal nie uzyskata zadnych informacji,
w zwigzku z czym dowoddca zadecydowal o natychmiastowym przej$ciu
rzutu kotowego na ladowisko Stezyca, potozone w odlegtosci 10 km na
potnocny wschod od Krasnegostawu. Rzut powietrzny miat odlecie¢
tam rankiem nastgpnego dnia. Rano 10 wrze$nia, w dotychczasowym
miejscu postoju eskadry pojawit sie ptk. pil. Iwaszkiewicz, ktory w
zasadzie pochwalil decyzje dowoddcy eskadry. Nakazal jednak, aby
jednostka przeszta jeszcze dalej na wschod, na ladowisko Gorka
Potonka koto rucka. O =zmianie dyslokacji jednostki nalezato
poinformowac personel naziemny, ktory thukt si¢ zattoczonymi drogami
w stron¢ Krasnegostawu. Lotu z nowymi rozkazami dla rzutu kotowego
podjeli si¢ por. obs. Sokolinski i plut. pil. Piotrowski 4,

Eskadra zebrata si¢ na nowym miejscu postoju 11 wrze$nia. Niestety
jej sytuacja nie przedstawiata si¢ zbyt dobrze. Jednostka utracita
wickszos¢ samolotow, dawaly sie juz we znaki powazne braki w
paliwie. O problemach z paliwem plk. pil. Iwaszkiewicz meldowal min.,
w licznych telegramach wysytanych do dowodztwa lotnictwa i sztabu
Naczelnego Wodza, np. 13 wrzesnia informowat on, ze 66 Eskadra ma
paliwa na ,,jedno poszukiwanie “°”. Pomimo tego eskadra wykonata
»szereg lotow” w celu zlokalizowania wojsk nieprzyjaciela i rozeznania
si¢ w 0golnej sytuacji *¥°. Niestety nie wiadomo kto sposrod lotnikow
eskadry wykonywat w tych dniach loty rozpoznawcze, ani nad jakimi
terenami pojawialy si¢ samoloty 66 EO. Sama idea prowadzenia takich
lotow wydaje si¢ dos$¢ problematyczna, chocby ze wzgledu na
wspomniany wczesniej meldunek ptk. pil. Iwaszkiewicza. Bardziej
prawdopodobna wydaje si¢ teza postawiona w pracy dr. Pawlaka,
wedlug ktorej personel eskadry poszukiwatl cystern kolejowych z
benzyng lotnicza, a personel naziemny zajmowal si¢ naprawami

samolotéw 1 samochoddéw znajdujacych si¢ na wyposazeniu jednostki
441

Nie ulega natomiast watpliwos$ci, ze 14 wrze$nia 1939 r. w godzinach
popotudniowych eskadra zostala przesunieta na ladowisko Stasin w
poblizu Kotomyi, gdzie jednostk¢ razem z 63 EO wlaczono w sktad
dywizjonu, na czele ktorego mial stanag¢ mjr. obs. Wojcicki. W
godzinach wieczornych do Stasina odjechat takze rzut kolowy.

Nastepnego dnia personel latajacy dotarl na nowe lotnisko. Migdzy
15, a 17 wrzesnia 1939 r. lotnicy wykonali kilka lotow rozpoznawczych
1 tacznikowych.

48 J. Pawlak, Polskie eskadry..., s. 426.
4 IPMS, sygn. LOT.A.11.34/1b-2.

4“0 IMPS, sygn. LOT.A.11,6/1f-6, k. 5.
4“1 ), Pawlak, Polskie eskadry..., s. 426.
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Niestety, brak blizszych informacji na ten temat uniemozliwia doktadnie
odtworzenie przebiegu wypadkow, a za jedyne zrodto musi wystarczy¢
zdawkowy zapis w sprawozdaniu dowodcy eskadry:

W czasie od 15 do 17 eskadra wykonuje kilka lotow rozpoznawczych
oraz tgcznikowych (przekazywanie rozkazow ewakuacyjnych) na korzysc
dowadcy lotnictwa przy Naczelnym Wodzu.

Dnia 17 IX z rozkazu gen. Ujejskiego dowddztwo nad 66 i 63 Eskadrg
obejmuje major Wojcicki, ktory pomimo szczuplego stanu sprzetu
samochodowego zabiera 1 samochod osobowy do swojej dyspozycji
(samochod ten jak mi pozniej w Rumunii moi oficerowie oswiadczyli i
wykorzystal go celem przewiezienia wlasnej rodziny na strong
rumunskg) 4.

Pomijajac niezbyt pochlebne informacje o mjr. obs. Wojcickim,
powyzszy fragment sprawozdania wiernie oddaje dziatania eskadry. Na
podstawie istniejacej literatury mozna jedynie uzupetni¢ zawarte w nim
informacje, powtarzajac za dr. Pawlakiem, ze w dniu 16 wrzesnia
nadwyzka personelu latajacego zostata odestana do punktu zbornego w
miejscowosci Kuty 442,

Nastepnego dnia w zwigzku z agresja sowiecka dowoddztwo otrzymato
zadanie przekazania rozkazow dotyczacych ewakuacji jednostek
lotnictwa do nowych miejsc postoju. Zadania te wykonaty zatogi kpt.
obs. Rochowskiego, a takze por. obs. Dziadosza, por. obs. Wtosinskiego
I ppor. obs. Siuzdaka. W nocy z dotychczasowego miejsca postoju
eskadry odjechal rzut kotowy ktorym dowodzit por. obs. Sokolinski, za$
18 wrzesnia o godzinie 9.00 do Czerniowiec odleciaty wszystkie
pozostajace na ,,chodzie” samoloty eskadry, konczac tym samym jej
udzial w wojnie obronne;.

Dziatania 66 Eskadry ptk. pil. Iwaszkiewicz oceniat w nastepujacy

sposob:

Uzycie plutonow 66 Eskadry Towarzyszgcej nastgpito niezgodnie z
przewidywaniami elaboratu. Wczesniejsze wejscie w akcje Wolynskiej
B.K. w locie miedzy Armiqg Krakow (pod Czestochowg) zmusito do
postania tam II plutonu 66 Eskadry. Z powodu nietrafnych zarzgdzen
dowddcy eskadry, ktory zaczql szukac lotnisk w bezposrednim poblizu
B.K. zamiast na razie oprzec sig¢ o troche dalsze lecz juz istniejgce orz z
powodu znacznej odlegtosci od Lodzi, — wspomniany pluton wszedt do
akcji z 1% dniowym opodznieniem. I Pluton od razu pracowat pod
Sieradzem.

4“2 IPMS, sygn. LOT.A.I1.6/1f-6, k. 5.
4“3 ], Pawlak, Polskie eskadry..., s. 426.
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Charakterystyka pracy 66 Eskadry jest zupetnie zblizona do 63
Eskadry z tym, ze podsiadajqc sprzet gorszy (R.XIII) miata ona jeszcze
mniej mozliwosci wykonata okoto 10 zadan bojowych ***.

Ogotem w okresie od 1 do 18 wrze$nia eskadra utracita 1 zabitego
lotnika (kpr. pil. Guziewicza **®, 2 rannych, ktorzy nie powrécili do
jednostki (por. pil. Bauman i ppor. obs. Lotecki) oraz jednego
zaginionego (pchor. pil. Ranoszek) i jednego dezertera plut. pil.
Kostecki.

Tab. 22 Wykaz zolnierzy i oficeréw 63 i 66 Eskadry Obserwacyjnych,
przedstawionych do odznaczenia za udzial w kampanii wrzesniowej”

L.p. Stopien i Imig i nazwisko Jednostka
specjalizacja

1 kpt. obs. Jan Hargzlak 63 EO

2 por. obs. Antoni Baranski 63 EO

3 kpr. pil. Stanistaw Laskowski 63 EO

4 ppor. obs. Kazimierz Zerebecki 63 EO

5 ppor. obs. Roman Chmiel 63 EO

6 por. pil. Tadeusz Sumorok-Ostoja 63 EO

7 kpt. obs. Jerzy Wolf 63 EO

8 kpt. obs. Wtadystaw Fedorowicz 63 EO

9 kpr. pil. Ludwik Misiak 63 EO

10 ppor. obs. Edward Langer 63 EO

11 por. obs. Witold Szyszkowski 63 EO

12 kpr. pil. Antoni Kubas 63 EO

13 st. sierz. Kazimierz Majewski 63 EO

14 majster wojskowy | Kubas 63 EO
brygadzista

15 miodszy majster | Bober 63 EO
wojskowy
brygadzista

16 podmajster Popowicz 63 EO
brygadzista

17 ppor. obs. Aleksander Jastrzebski 66 EO

18 kpr. pil. Michat Omieljaszko 66 EO

19 por. obs. Marian Lotecki 66 EO

20 por. pil. Alfred Bauman 66 EO

21 kpr. pil. Stanistaw Przectawski 66 EO

22 kpt. obs. Leonid Rochowski 66 EO

“¢ IMPS, sygn. LOT.A.11.6/1f-1, k. 6.
“s |PMS, sygn. LOT.A.I1.6/1f-1, k. 7.
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23 ppor. obs. Tadeusz Siuzdak 66 EO
24 por. obs. Tadeusz Sokolinski 66 EO
25 ppor. pil. Jozef Nogal 66 EO
26 kpr. pil. Kazimierz Lipiec 66 EO
27 por. obs. Wactaw Wtosinski 66 EO
28 kpt. obs. Jan Krzysztoforski 66 EO
29 por. obs. Ludwik Dziadosz 66 EO
30 starszy majster Walerian Iwanicki 66 EO
wojskowy
31 majster wojskowy | Szabejko 66 EO
32 majster wojskowy | Wilkosz 66 EO
33 por. obs. rez. Adam Tepper 66 EO

* Opracowanie wilasne na podstawie: IPMS, sygn. LOT.A.IL.6/1f-1, k. 6-7.






Z.akonczenie

ojenna epopeja jednostek, ktére przed wybuchem wojny wchodzity

w sktad IV/6 Dywizjonu Towarzyszacego, zakonczyla sie 18

wrzesnia. Personel obu eskadr obserwacyjnych, dziatajacych
podczas wojny w szeregach lotnictwa Armii ,£6dz” znalazt si¢ na
emigracji. Podczas wojny obie eskadry wykonaly w sumie 46 zadan
bojowych i 21 lotéw tacznikowych. Na tle 489 zadan wykonanych przez
wszystkie eskadry obserwacyjne, biorgce udziat w wojnie obronnej, 1 109
lotow tacznikowych liczba ta zdaje si¢ nie oszatamiac.

Jezeli jednak wezmiemy pod uwage sytuacje frontowa w jakiej musieli
dziata¢ cztonkowie zalog, trzeba stwierdzi¢, ze byly to niezwykle
niebezpieczne loty. Przewaga Niemcéw byla na tyle duza, ze personel
latajacy mogl przed kazdym lotem spisac testament. Pomimo tego, okazato
si¢, ze straty poniesione przez obie jednostki nie byty zbyt porazajace.

Pomimo tego o eskadrach obserwacyjnych lub towarzyszacych mowi i
»pisze si¢” niewiele. Jesli chodzi o przedstawione na kartach niniejszej
pracy jednostki to zasadniczo poza opublikowanym kilka lat temu
artykutem pana Lukasza Lydzby i opracowaniami Jerzego Pawlaka nie
powstaty zadne prace ich dotyczace. Jest to tym smutniejsze, ze w okresie
przed wojennym eskadry towarzyszace odgrywaty wazng role w rozwoju
polskiego lotnictwa.

Ich znaczenie bylo wielokrotnie kwestionowane, zwlaszcza w okresie
PRL, gdy jednostki tego typu opisywano jako kompletnie przestarzate i nie
majace zadnych szans na wspotczesnym walki. Niestety, stwierdzenie to
nie jest do konca uzasadnione, gdyz podobne jednostki istniaty takze w
stawianych za wzor nowoczesnosci, wojskach lotniczych wchodzacych w
sktad Armii Czerwonej. Pozostajace na ich wyposazeniu samoloty R-5, a
potem R-10 podczas niemieckiej agresji na ZSRR padaty tupem
niemieckich mysliwcow rownie czgsto, jesli nie czesciej, niz polskie
samoloty RWD-14b Czapla i Lublin R.XIII. Tym co odrdzniato sprzgt
radziecki od polskich samolotéw, byla mozliwos¢ przenoszenia chocby
niewielkiego tadunku bombowego. Pod wzgledem konstrukcji 1
mozliwo$ci samoloty tego typu byly podobne do uzywanych w polskich
eskadrach liniowych (podczas wojny przemianowanych na eskadry
rozpoznawcze) samolotow PZL.23 Kara$. O tym jednak autorzy piszacy w
okresie PRL pisa¢ nie mogli, lub nie chcieli.

Podobne jednostki, odpowiedzialne za wspolpracg z jednostkami
naziemnymi, istnialy takze w lotnictwie alianckim. Najlepszym
przykladem moze by¢

Zakonczenie
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663 Dywizjon Samolotow Artylerii, ktory pod koniec wojny zostat
stworzony na terenie Wtoch. To, ze jednostka ta nie poniosta cigzkich strat
w ludziach 1 sprzecie byto spowodowane tylko 1 wytgcznie tym, iz Alianci
zdobyli w tym czasie panowanie w powietrzu i byli w stanie zestrzeli¢
praktycznie kazdy niemiecki samolot mysliwski — w tej sytuacji jedynym
zagrozeniem dla prowadzacych rozpoznanie maszyn byly stanowiska
nieprzyjacielskiej artylerii przeciwlotniczej.

Poglad ten moze wzbudzi¢ pewne watpliwosci, ale samoloty
towarzyszace uzywane we wrzesniu 1939 r., przez jednostki polskiego
lotnictwa ni nalezaly do najnowocze$niejszych, ale w wickszos$ci
przypadkow spetity poktadane w nich oczekiwania. Oczywiscie, personel
latajacy poszczegdlnych eskadr ,,nie obrazilby si¢”, na wprowadzenie
nowszych maszyn — pytanie tylko, czy zamiast inwestowa¢ w rozbudowe
lotnictwa towarzyszacego, polskie dowodztwo nie powinno zastanowi¢ si¢
nad dopilnowaniem, by kazdy polski zolnierz znat sylwetki polskich
samolotow. Okazuje si¢ bowiem, ze znacznie wigkszym zagrozeniem dla
lotnictwa towarzyszacego byla wlasna piechota, ktéra ,na wszelki
wypadek” strzelata do wszystkich zauwazonych samolotow.

Ofiarami takiego podejscia byli, niestety polscy piloci i obserwatorzy,
latajacy na ,,pegazach”, ktorych predkosci maksymalne byly
porownywalne z osiggami poruszajacego si¢ po autostradzie
wspotczesnego auta osobowego $redniej klasy. O poleglych lotniskach
eskadr obserwacyjnych méwi si¢ 1 pisze niewiele. Chlubnym wyjatkiem
jest pan Jan Pawlak, ktory podczas prac nad niniejsza ksigzka byl jednym
z tych ludzi, ktérzy pomogli mi w gromadzeniu materiatéw, a takze
udostepnil mi niektére swoje artykuly, ktoérych wczesniej nie znatem, a
ktore sa wspaniatym przyktadem tego jak mozna 1 trzeba popularyzowac
histori¢ lotnictwa wsrdd spoleczenstwa.

Dziatalno$¢ obu eskadr jak dotychczas nie doczekala si¢ pelnego i
doktadnego omowienia. RoOwniez niniejsza praca zawiera sporo btedow i
niescisto$ci. Osoby, ktore chcialby skonfrontowa¢ ustalenia autora
zachecam do zapoznania si¢ z pracami 1 dokumentami wymienionymi w
bibliografii. Chcialbym réwniez wyjasni¢ dlaczego w niektorych miejscach
np., w bibliografii nie podawalem nazw zespolow archiwalnych. Otéz,
niektore archiwa do ktorych zbiorow mialem dostgp, min., za sprawa
wydatnej pomocy pana Rafala Bolczyka, z zatozenia nie podaje takich
informacji. Niestety, o czym wspominatem juz we wstepie, codzienne
obowiazki nie pozwalaja mi na osobiste wyjazdy do Londynu. Z tego
powodu zmuszony jestem prowadzi¢ kwerendy korespondencyjne.

Mam nadziej¢, ze niniejsza praca stanie si¢ przyczynkiem do dalszych
badan nad losami Iwowskich jednostek lotniczych, o ktorych wiemy bardzo
nie wiele, lub zgota nic. Dlaczego? Glownie ze wzgledu na brak
odpowiedniej dokumentacji archiwalnej. Pozostaje jedynie mie¢ nadzieje,
ze rowniez inni sympatycy Iwowskiego putku zdecydujg si¢ na podzielenie
si¢ z szerszym gronem swoimi ustaleniami.



Wybrane zyciorysy lotnikow

Iwowskich eskadr towarzyszacych

Jozef Baran

Ppor. obs. Baran, urodzony 16 lutego 1906 r. w Soninie, w powiecie
fancuckim, na terenie dawnego wojewddztwa lwowskiego. Przyszty lotnik
miedzy wrzesniem 1926, a lipcem 1927 r. przebywal w Szkole
Podchorazych Piechoty w Komorowie, ktorg ukonczyt, a nastgpnie trafit
do Oficerskiej Szkoly Lotniczej w De¢blinie, gdzie przebywat do 15 sierpnia
1929 r. Podczas swojej edukacji w Deblinie zostat trzykrotnie ukarany za
nieobecno$¢ na zajeciach, niedbate wykonanie rozkazu i1 opieszatos¢ w
stuzbie #¢, co jednak nie przeszkodzito jego przetozonym w wystawieniu
mu pozytywnej opinii stuzbowe;j:

Jako uczen obserwator zadania wykonywal dobrze. Orientacja w
powietrzu dobra. Wyszkolenie wojskowe dobre, brak mu jednak energii i
pewnosci siebie *.

Po ukonczeniu szkoty w De¢blinie ppor. obs. Barana skierowano do 63
ET jako mlodszego oficera **®. Stanowisko obserwatora nie spetniato
jednak ambicji mtodego lotnika, ktory juz wkroétce, podobnie jak opisany
wczesniej ppor. Pentz wystapil o przeszkolenie z zakresu pilotazu. Po
ukonczeniu kursu pilotazu ppor. Baran wykonywal loty na samolocie
Lublin R.XIIID podczas jednego z nich, w dniu 10 lutego 1933 r. doszto do
wypadku, w wyniku ktérego samolot noszacy numer 56-2 zostal powaznie
uszkodzony. Nastepnym przydzialem stuzbowym lotnika byl 4 Putk
Lotniczy w Toruniu, a potem Centrum Wyszkolenia Lotnictwa w Dgblinie.
Przed wojng zostat awansowany do stopnia majora, a potem kapitana;
pracowal w Osrodku Szkolenia Pilotow w Ustianowej. W momencie
wybuchu wojny przebywat na urlopie zdrowotnym, na ktdéry skierowano
go w zwiazku z kolejnym wypadkiem lotniczym, podczas ktérego doszto
do uszkodzenia kregostupa. Pomimo ztego stanu zdrowia, po ogloszeniu
mobilizacji wyruszyt do Deblina. Niestety, po 17 wrzesnia 1939 r. dostat
si¢ do niewoli sowieckiej i zostal zamordowany w Charkowie *.

“6 \WBH, CAW, sygn. 1.481.B.1782., k. 6.
4“7 WBH, CAW, sygn. 1.481.B.1782, k. 11.
4“8 WBH, CAW, sygn. 1.481.B.1782, k. 13.
M Jozef Baran, [dostep 8 XII 2018] https://niebieskaeskadra.pl/?control=8&id=6201.



220 Wybrane zyciorysy lotnikow lwowskich eskadr towarzyszacych

Alojzy Wtadystaw BlaZenski

Por. pil Btazynski w dokumentacji archiwalnej figuruje jako Alojzy
Wiadystaw Btazefiski “°. Pilot ten urodzit si¢ 31 lipca 1898 r. w
miejscowosci Dabréwka na Pomorzu. W czasie I Wojny Swiatowej
odbywat stuzbe w armii niemieckiej ¢, do ktorej powotany zostat juz w
1915 r. Szybko dostat si¢ do niemieckiego lotnictwa wojskowego i po
krotkim przeszkoleniu w Grudzigdzu zostat skierowany w 1916 r. na
front zachodni. W kwietniu 1919 r. zostat zwolniony z wojska, ale
niecate dwa miesigce pdzniej ponownie powotano go do stuzby. Do
Wojska Polskiego wstapil 8 czerwca 1919 r. w dos¢ niecodziennych
okoliczno$ciach, gdyz zdezerterowat wraz z samolotem ze swojej
macierzystej jednostki stacjonujgcej na lotnisku w Bydgoszczy *.
Podczas wojny polsko — bolszewickiej stuzyt jako pilot 12 Eskadry
Wywiadowczej (1 Wielkopolskiej #°?). Podczas stuzby w jednostce
zostal dwukrotnie przedstawiony do odznaczenia go Krzyzem Virtutti
Militari. Po raz pierwszy jako sierzant pilot, po raz drugi jako
podchorazy pilot. W tym miejscu warto przytoczy¢ tres¢ drugiego
wniosku odznaczeniowego:

Podchorgzy pilot Blazynski Alojzy wykonat dnia 11.81920 wywiad na
rejon Pultusk — Rozan — Makow. Spotkawszy w Makowie wigkszy oddziat
bolszewickiego taboru, rzucil celnie bomby wyrzgdzajgc widoczne
spustoszenie. Potem ostrzeliwal ciggngce kolumny bolszewickie z
kulomiotu szerzgc widoczny poptoch.

Dnia 12.8.20. wykonat on lot bojowy na Puttusk — Rozany — Wyszkow
w czasie ktorego, ostrzeliwal mimo silnego ognia nieprzyjacielskich
kulomiotow, przeprawiajgce si¢ przez Bug oddzialy nieprzyjacielskiej
kawalerii, zadajqc jej wielkie straty i zmuszajgc do cofniecia si¢ za Bug.

Dnia 13.8.20 wykonujgc ot na Dzialdow dostal sie do niewoli
bolszewickiej, z ktorej zdotal ujs¢ przywozgc wazne meldunki co do
dyslokacji i sity wojsk nieprzyjacielskich **.

Warto nadmieni¢, iz pilot dostat si¢ do niewoli razem z Leonardem
Huzickim. Obaj lotnicy byli zmuszeni do awaryjnego ladowania, a
nastgpnie zostali pojmani przez miejscowych Niemcow, ktorzy
przekazali jehcow Bolszewikom. Huzicki 1 Btazynski nie zamierzali
jednak czeka¢ na koniec wojny z bolszewikami za drutami obozu
jenieckiego i zmyliwszy straznikéw uciekli przebrani za Zydow.

40 WBH, CAW, sygn. 1.482.18-1072,
k. 1.° WBH, CAW, sygn. 1.482.18-
1072, k. 4.

451

Blazynski Alojzy. Powstancze biogramy, [dostep 7 XII 2018]
https://powstanie.szubin.net/biografie/s/265.
42 WBH, CAW, sygn. 1.482.18-1072, k. 9.

3 \WWBH, CAW, sygn. 1.482.18-1072, k. 10.
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Przetozony Blazynskiego pisat o jego dziatalnosci podczas wojny 1920
r. W nastepujacy sposob:

Pochor. pilot Bltazynski Alojzy wykonat na froncie bolszewickim okoto
40 (czterdziesci) lotow bojowych odznaczajac si¢ odwagg i
sumiennos$cig. Wybitny udziat brat on przy naszej akcji na Jandow i
Konstantynéw, dnia 4 i 5 9.20 gdzie za wykonanie $miatych lotow
wymieniony zostal imiennie w rozkazie D-twa Frontu poinocno —
wschodniego. Juz uprzednio odznaczyt si¢ w locie na Prozany przy
ktorym dostat si¢ do niewoli bolszewickiej, z ktorej zdotat ujs$¢
zniszczywszy przedtem samolot 44

W pazdzierniku 1920 r. zostat mianowany podporucznikiem i uzyskat
prawo do noszenia odznaki pilota, co nalezy uzna¢ za spore wyrdznienie
%5, Po zakonczeniu wojny polsko — bolszewickiej jako Wielkopolanin
trafit do 3 Putku Lotniczego w Poznaniu. W wolnych chwilach pracowat
w warsztatach putkowych nad budowa szybowca ,,Polon”. W 1923 r.
zostal skierowany do Szkoly Mechanikow Lotniczych w Bydgoszczy,
gdzie shuzyt jako wykladowca. Nastepnie w 1928 r. otrzymat
skierowanie do 6 Putku Lotniczego, gdzie przez dwa lata pehnit stuzbe
jako dowddca 61 Eskadry Liniowej. W 1930 r. powr6cit do Bydgoszczy,
co wigzato si¢ z awansem do stopnia kapitana.

Podczas ostatniego pobytu w Bydgoszczy pracowat najpierw jako
komendant Szkoty Podoficerskiej Mechanikow, nastgpnie kierowat
warsztatami szkolnymi, wreszcie zostal mianowany na stanowisko
wyktadowcy w Szkole Podoficeréw Specjalistow Lotnictwa oraz Szkole
Podoficerow Lotnictwa dla Matoletnich w Bydgoszczy. Sporo
watpliwosci budzi natomiast $mier¢ lotnika. Wedlug Sebastiana
Nowosada, Btazynski mial popeli¢ samobdjstwo, podczas gdy
dokumentacja archiwalna wskazuje, iz ,,zgingt $miercig lotnika #°”.

Roman Chmiel

Roman Chmiel urodzit si¢ 9 czerwca 1913 r., w Borzedzinie, powiat
Brzesko, na terenie Owczesnego wojewoddztwa krakowskiego. We
wrzesniu 1933 r., wzigl udziat w kursie dla podchorazych
organizowanym przez 12 Dywizje Piechoty w Tarnopolu, wowczas tez
wstapit do wojska. Nastepnie, od maja do wrzesnia 1934 r., byt dowddca
druzyny w 54 Putku Piechoty, stacjonujacym réwniez w Tarnopolu.

Kolejnym przydziatem stluzbowym przysztego lotnika byta Szkota
Podchorazych Piechoty w Komorowie, ktora ukonczyt w 1936 r.

4 WBH, CAW, sygn. 1.482.18-1072, k. 12.

45 S, Nowosad, Blazernski (Blazynski) Alojzy Wiadystaw, kpt. pi., [dostgp 7 XI12018]
http://bequickorbedead.com/article_detail/virtuti_militari-pilots-blazenski-blazynski-alojzy-
wladyslaw-kpt-pil/.

46 \WBH, CAW, sygn. 1.482.18-1072, k. 4.
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Woweczas jako podporucznik trafit do 82 Syberyjskiego Putku Strzelcow
im. Tadeusza Kosciuszki stacjonujacego w Brzesciu nad Bugiem, gdzie
pehit funkcj¢ dowddey plutonu. Jesienig 1937 r., Chmiel zgtlosit si¢ na
V Aplikacyjny Kurs Obserwatoréw w Deblinie, ktory ukonczyt latem
1938 r. Po zakonczeniu nauki w ,,Szkole Orlat”, Chmiel trafit do 66
Eskadry Towarzyszacej, w ktorej stuzyt jako mtodszy oficer eskadry. W
kwietniu 1939 r., przeniesiono go do Szkoty Podoficerskiej dziatajacej
w ramach 6 Putku Lotniczego we Lwowie.

W zwiazku ze zblizajacym si¢ wybuchem wojny, Chmiel otrzymat
przydziat najpierw do 63 ET, a potem do 66 ET. W szeregach tej
ostatniej odbyt kampani¢ wrzesniowa. Po agresji sowieckiej, w dniu 18
wrzes$nia Chmiel wraz zresztg jednostki przedostat si¢ do Rumunii. 19
wrzesnia zdat samolot wladzom rumunskim w miejscowosci Buzau #*'.
Po kilku tygodniach, w ostatnich dniach pazdziernika 1939 r., dostat si¢
do Francji, a po jej upadku w czerwcu 1940 r., do Wielkiej Brytanii,
gdzie wszedt w sktad min., 301 Dywizjonu Bombowego Ziemi
Pomorskiej ,,Obroncéw Warszawy”. Podczas stuzby w Anglii zostat
awansowany do stopnia kapitana obserwatora, w ktorym skonczyt
wojng. Udziat Chmiela w jednym z lotoéw bojowych wykonanych w
1942 r., zostat opisany przez mjr. pil. Mieczystawa Stachiewicza:

W nocy z 5 na 6 czerwca lecimy na Essen. Znowu cata moja zatoga
pod dowodztwa Krasinskiego. Dywizjon wystawia dziesig¢ zalog, na
odprawie zapowiadajq czas pobytu nad celem: od... do... Nie wolno
wchodzi¢ wczesniej, nie wolno wchodzi¢ na cel po tej godzinie. Nasza
maszyna ciggnie dos¢ stabo; kiedy dochodzimy do wybrzeza
nieprzyjacielskiego, jestesmy juz spoznieni. Gdy zblizamy si¢ do celu,
wida¢ olbrzymie stozki utworzone z ponad trzydziestu reflektorow kazdy.
Bardzo silna obrona artyleryjska. Gdy jestesmy blizej, wszystko gasnie,
wszystko cichnie. JesteSmy spozmieni od pieciu do dziesieciu minut.
Wyglgda na to, zZe nikogo nad celem nie ma. Dochodzimy nad cel.
Widocznos¢ pionowa bardzo staba. Jak zawsze Essen i cata Ruhra
przystonigte mgietkg przemystowq. Roman Chmiel lezy na celowniku. Po

Jjakims czasie mowi: ,,O minelismy juz cel”. Krasinski decyduje sie na
drugi nalot, zawraca, robimy petng runde i znowu nadlatujemy nad cel.
Tym razem Roman komenderuje: ,, Otworzy¢ drzwi bombowe. Bomby
poszty. Przytrzymac do fotografii”. W tym momencie na lewo od nas
zapala sie reflektor o kolorze jasnoniebieskim. Jednym krotkim ruchem,
w ciggu paru sekund juz jest na nas. Natychmiast dolgcza sie wigcej
reflektorow, i wigcej, i wigcej. Jestesmy w morzu Swiatel. Tych
reflektorow moze by¢ trzydziesci, moze wiecej. Oslepiajgcy blask. Stoje
obok Krasinskiego, ktory jest przy sterach, wotam do niego: ,, Nie daj sig
pan oslepi¢! Ja bede prowadzi¢!”. Lapie pozycje ksiezyca. To bedzie

“7 IPMS, sygn. LOT.A.IV.1/25/10, k. 3-4.



Wybrane zyciorysy lotnikow lwowskich eskadr towarzyszacych

nasz gtowny przewodnik nawigacyjny i komenda. ,, W lewo, 30 stopni w
dot!”. ,,Wprawo 20, w lewo 15, w gore...”. I tak si¢ zaczyna ten taniec.
Uwazam tylko na to, Zeby nie by¢ w tym samym punkcie przestrzeni, w
ktorym z kilkudziesieciosekundowy wyprzedzeniem artylerzysci na ziemi
namierzyli nasz samolot. Caty czas w reflektorach, caly czas ten straszny
taniec. Przyrzqdy pokiadowe zupelnie rozhustane, busola kreci sie w
kotko, tak ze ja tylko pilnuje ksiezyca, Zeby mniej wigcej utrzymac nasz
kurs, nasz kierunek lotu. Oczywiscie, jak tylko reflektory si¢ zapalily
odezwata si¢ artyleria. Naokoto nas zaczely pekac pociski, stychac
wybuchy. Przelatujemy przez pozostate po wybuchach chmur. Smrod
prochu. Reflektory — niektore gasng gdy wchodzimy w pole ich zasiegu,
nowe zapalajq sie z przodu. Ciggle ten sam potworny taniec. Stychac
wybuchy. Czasami cosS szurnie po ptatowcu, odtamki pociskow i znowu
naprzod w tych reflektorach, znowu z tytu zapalajq si¢ nowe. A walka
trwa i ciggle jeszcze istniejemy, jakos nie udaje im si¢ w nas trafi¢ *®.

Chmiel bral udziat nie tylko w nalotach na Niemcy. Latem 1944 r.,
jako cztonek personelu latajacego 1586 Eskadry Specjalnego
Przeznaczenia wykonywat loty ze zrzutami dla ogarnigtej powstaniem
Warszawy. Jeden z lotow zapisal si¢ na trwale w pamigci lotnika:

Przed nami czerniq si¢ gory Jugostawii. Biala tasiemkq rozbijajgcych
sie fal, kresli sie linia brzegu. Nad gorami tu i owdzie wiszq czapy chmur.
Brzeg przekraczamy prawie na ,,tracku’ — widac¢ wiatry sq stabe i nie
Znoszq nas. Zmieniamy kurs do matej wysepki na Dunaju, na wschod od
Vukovar, jest to doskonaly punkt orientacyjny. Lecimy najniZej jak
mozemy, bo niewiadomo kiedy i gdzie moze zjawic si¢ nieproszony goscé,
niemiecki nocny mysliwiec. Wiemy, Ze patrolujq te tereny. Na ciemnych
stokach gor widac pojedyncze ogniska, czasami grupe ognisk. Migajq z
ziemi elektryczne lampki. Bardzo mozZliwe, Ze sq to oddzialy
partyzantow, ale dzisiaj nie jest ich noc. Na Dunaj wychodzimy na
wysokos¢ 700 stop. Lecimy na podstawie orientacji z mapy, gdyz inne
pomoce nawigacji nie sq tutaj zbyt doktadne.

Tylko od czasu do czasu pada kilka stow przez ,,intercom”, prawie
zawsze zwigzanych z obserwacjq w powietrzu lub na ziemi. Niekiedy
blysnie jakies swiatetko, wyskoczy przed nosem jakas uspiona wioska.
Miasta omijamy. Przed nami teren zaczyna wznosic¢ sie, wigc my tez
nabieramy wysokosci. Daleko w lewo widac¢ Mate Tatry — niektore ich
szezyty wystajq ponad chmury, ale w ich rejonie musi by¢ silna burza,
bo zygzaki blyskawic kreslg chmury. My tez lecimy teraz ponad
chmurami, ktore lezqg w dolinach i na nizszych gorach. Gdzieniegdzie
chmury sq wysoko podbudowane, te omijamy, bo przeciez , rzuca” w
nich. Ich fantastyczne ksztalty bielg sie wysoko nad nami, a ich wnetrza
sq ciemne i grozne. Na ogot pogoda jest dobra. Karpaty pokryte, a raczej

4% M. Stachiewicz, Wspomnienia wojenne, Warszawa 2003, s. 48.
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wypelnione, niskimi chmurami. W lewo od nas fomnica wynurza sie z
chmur jak Wenus z piany morskiej i sterczy majestatycznie wysoko nad
nami. Przepickny widok. Jestesmy na wysokosci 4500 stop, a stoki
Lomnicy wydajq sie tuz za koncem skrzydta. Zmieniamy kurs na Wiste i
trzymamy sie jak najblizej chmur, by w razie niebezpieczenstwa zanurzy¢
sig w nich, chocby na kilka chwil. Wiemy dobrze, zZe Podkarpacie jest
silnie patrolowane przez niemieckie nocne mysliwce. Nie zyczymy sobie
spotkania. Nagle w prawo przed nami, o godzinie 2, wystrzelit w gore
czerwony stup ognia — odlegtos¢ moze 15 km, moze 20 km. Nie jest tatwo
okresli¢ odlegltos¢ w nocy w czesciowo chmurami pokrytym terenie.
Kogos dostali, mam nadzieje, Ze to nikt z naszych. Tloczq sie mysli: kto
kogo? Czy nasi ich, czy oni naszego? (niestety byta to nasza maszyna,
jak si¢ pozniej okazato). Niemcy patrolowali Podkarpacie na matych
wysokosciach wiedzgc dobrze, zZe gory trzeba przechodzi¢ wysoko,
zwlaszcza gdy sq pokryte chmurami.

Przelatujemy miedzy Bochniqg a Brzeskiem. Moja matka spi sobie
pewnie spokojnie i ani jej si¢ sni, Ze jej syn jest tuz-tuz, prawie nad jej
domem. W lewo, czern Puszczy Niepolomickiej i tuz Wista. Zmieniamy
kurs na Pilice na zachdd od Biatobrzegow. Znam te tereny z 1939 r. i z
poprzednich lotow. Lecimy ,,kosynierem” (tj. lotem koszgcym, tuz nad
ziemiq). CzeSciej niz gdzie indziej, blyskajg elektryczne lampki z
uspionych wiosek. W lewo Kielce, a w chwile pozniej oswietlone —
lotniska radomskie. Niemcy trenujg nocne loty, widzimy tadujgcq
maszyne i kilka innych w ,,rundce” z zapalonymi swiattami. Jestesmy tak
blisko lotniska, Ze Niemcy pewnie mysleli, ze to jedna z ich maszyn.

Dochodzimy do Pilicy. W stronie Warszawy niebo czerwieni sie jakby
przed wschodem stonca, to przeciez dobrych kilka minut lotu jeszcze.
Mijamy Grdjec po naszej lewej stronie, stgd wida¢ juz dobrze ognie i
dymy nad plongca Warszawa. W prawo Jeziorna, a pod nami
przedmiescia Warszawy. Widok straszniejszy niz spodziewalismy sie.
Zaczynajq ,,pruc¢” dziata, dziatka przeciwlotnicze i matokalibrowa bron.
Lecimy wsrod setek kolorowych smug przecinajgcych nasz kierunek lotu.
Blyski wystrzatow zdradzajq kaliber i stanowiska artylerii. Przed nami
reflektory, tuz obok nas Wilanow. Nadlatujemy nad Wiste i skrecamy na
potnoc. Lecimy po Wisle, prawie Ze po wodzie. Strzela do nas kto moze.
Reflektory starajq sie ztapaé nas, obnizyly sie jak tylko mogtly, ale my
jestesmy nizej. Lecimy jakby pod olbrzymia plaskg pokrywa swiatla,
ubarwiong  kolorowymi  smugami pociskow. Wzdtuz  promieni
reflektorow lecq pociski artylerii cigzszego kalibru. Przeskakujemy most
Poniatowskiego. Przed mostem Kierbedzia skret w lewo do placu
Krasinskich i wznosimy sie na 700 stop gotowi do zrzutu. Plac otoczony
ogniem i dymem. Cale dzielnice zajete przez Powstancow to piekto
ognia. Nie trzeba planu, by wiedzie¢ gdzie sq Powstancy, a gdzie
Niemcy. W dymach i ogniu z trudem rozpoznajemy swiatta umowionego
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znaku. Dwanascie paczek i dziewie¢ zasobnikow poszto. Schodzimy w
dot, nad same dachy. Dym pozarow gryzie w oczy, odczuwamy zZar ognia.
Lecimy na pofudniowy zachéd, by wyjs¢ poza obreb miasta i ognia.
Nagle dostalismy bardzo silny ogien z dzial pociggu kolejowego. Nasi
strzelcy odpowiedzieli, czym mogli. Pocigg widzielismy bardzo
doktadnie. W pewnym momencie wszystko ucichto — tylko silniki grajg
rowno i spokojnie — jestesmy poza rejonem celu. Przed nami ciemna,
blogostawiona noc. Zaczynamy dtugg powrotna droge do Brindisi.
Bojowe napiecie mingto. Budzq si¢ inne uczucia i refleksje, na ktore nie
byto czasu nad ptongca Warszawq. Zapach spalenizny diugo jeszcze
utrzymywat sie w samolocie i pewnie nie tylko dym spowodowat tzy w
oczach...

Na Podkarpaciu palit si¢ jeszcze zestrzelony samolot. Mysliwiec nie
palitby sie tak diugo — musiat to by¢ jeden z naszych. Nie dolecial i nie
zrzucit ci nic, Warszawo, i to pewnie zaloge straconej maszyny
najbardziej bolalo w ostatnich momentach Zycia...

Po 10 godzinach i 20 minutach lotu, znow blekitne niebo ubogich,
potudniowych Wioch, przez ktore wojna sie juz przewalita **°.

Po wojnie Chmiel pozostal na emigracji. Jak wynika z ustalen
Franciszka Grabowskiego, po wojnie brat udzial w tajnych lotach
organizowanych przez Centralng Agencje Wywiadowczg (CIA) 4,
Chmiel zmart w 13 wrze$nia 1996 r. Zostal pochowany w Krakowie.
Adam Dgbrowa

Kpt. obs. Dgbrowa urodzit si¢ 24 grudnia 1902 r. w Bochni, w rodzinie
Jozefa i Heleny z Jedrychowskich. W 1908 r. rozpoczat edukacje
szkolng, a szes$¢ lat pdzniej zostat przyjety do Wyzszej Szkoty Realnej
w Tarnowie, do ktorej uczeszczat az do 1 listopada 1918 r., kiedy to
zglosil si¢ do tworzacej si¢ 5 Kompanii Piechoty, wchodzacej w sktad 4
Putku Piechoty Legionéw. Wraz z 4 Pulkiem Dgbrowa przeszedt caly
szlak bojowy putku, od Przemysla po Dobromil. Nastgpnie pod koniec
grudnia razem z Il Batalionem wyjechal do Grodka Jagiellonskiego i1
bral udziat w dalszych walkach z Ukraincami “*. W tej wiasnie
jednostce przeszedt droge od szeregowego do podporucznika. Podczas
swojej stluzby wojskowej ukonczyt Szkote Podchorazych Piechoty w
Warszawie, oraz kurs karabinow maszynowych w Chetmnie. Dobrze
znal jezyk niemiecki, nieco gorzej rosyjski. Po zakonczeniu wojny
polsko — bolszewickiej Dagbrowa =zostal odestany do Szkoty
Obserwatoréw 1 Strzelcow Lotniczych w Toruniu, a po jej ukonczeniu

49 R. Chmiel, 12/13 sierpnia 1944 r., [dostep 1 IIT 2019] http://www.polishairforce.pl/_relacja_
chmiel.html.

40 F. Grabowski, Ostiary i nie tylko. Lotnicy polscy w operacjach specjalnych SIS, OPC i CIA
w latach 1949-1965, ,,Pamig¢ i Sprawiedliwos¢”, nr. 8/1 (14) 2009, s. 331.

41 WBH, CAW, sygn. 1.481.D.840, k. 14.
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otrzymat przydzial do 3 Putku Lotniczego w Poznaniu “2. W nowej
jednostce Dabrowa stuzyt od 5 czerwca 1924 r., w 1 Eskadrze Lotniczej,
a takze jako dowodca kompanii parku lotniczego 3 Putku “3. W maju
1925 r. lotnika przydzielono do 32 Eskadry Lotniczej, w ktorej
zajmowal si¢ glownie szkoleniem mtodego personelu lotniczego.

Wskazuje na to wyciag z rozkazu dziennego 3 Putku Lotniczego z
dnia 5 stycznia 1926 r., w ktérym dowddca putku udzielit pochwaty por.
obs. Dgbrowie za dobre wyszkolenie rekrutow 2. W kolejnych
tygodniach lotnik zostal skierowany do 31 EL, a ostatecznie trafit do
Oddzialu Stuzbowego Lotnictwa, przemianowanego pdzniej na Batalion
Lotnictwa. Kilka tygodni p6zniej Dabrowa wraz z innymi lotnikami 3
Putku Lotniczego brat udziat w sprowadzeniu do Poznania samolotow
Potez XV z D¢blina. Dabrowa wykonat wowczas dos¢ dtugi przelot na
trasie D¢blin — Poznan z por. pil. Stefanem Ostrowskim 2.

Szczescie opuscito Dagbrowe 1 czerwca 1927 r., gdy podczas przelotu
na samolocie Bristol F.2b nr. 20.17, nalezacym najprawdopodobniej do
32 EL doszto do wypadku, spowodowanego zatarciem silnika. Trzeba
przyzna¢, ze juz sam poczatek lotu zwiastowal sporo problemow.
Podczas startu maszyna pilotowana przez por. pil. Jana Kundegorskiego
zgubita detke, ale pomimo tego zdotata dolecie¢ az do rejonu Gniezna,
gdzie pilot stwierdzil wyciek z chlodnicy. Por. Kundegorski
zbagatelizowal wyciek stwierdzajac, iz jest to wynik niefrasobliwosci ze
strony obstugi technicznej na lotnisku w Toruniu, ktoéra wlata zbyt duzo
wody do chlodnicy Bristola. Samolot ladowat awaryjnie na polach
otaczajacych wie$ Zagnowo. W wyniku wypadku zaden z lotnikow nie
odnidst powazniejszych obrazen, mimo iz samolot kapotowal *4.
Dabrowa tak opisywat te wypadki:

Wskutek podmokiej gleby i braku opony na jednym kole, kota zaryly
sig po osie w ziemi, co spowodowato przewrdcenie si¢ samolotu na
plecy. Skutkiem kapotazu zostato ztamane smiglo, baldachim, skrzydto,
oraz uszkodzona przednia czes¢ silnika. W czasie kapotowania
uderzytem glowg o obramowanie kabiny, prawg nogq o urzgdzenie
wewnetrzne oraz doznalem silnego wstrzagsu wewngtrznego, wskutek
naglego nacisku pasa na jame¢ brzuszng. Od czasu wypadku przez

2 \WWBH, CAW, sygn. 1.481.D.840, k. 4.
43 WBH, CAW, sygn. 1.481.D.840, k.
24.% WBH, CAW, sygn. 1.481.D.840,
k. 25.2t WBH, CAW, sygn.
1.481.D.840, k. 26.

44 WBH, CAW, sygn. 1.481.D.840, k.
28.% WBH, CAW, sygn. 1.481.D.840,
k. 29.
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dluzszy okres cierpiatem na silny bol gtowy, oraz nogi. Silny wstrzas
jamy brzusznej spowodowat dtugo trwajace bole wewnetrzne 2.

Niecaty rok pdzniej miat miejsce kolejny wypadek z udziatem por.
obs. Dabrowy. Tym razem rozbity zostat samolot Potez XV nr. 40.167.
Dabrowa tak opisywat wydarzenia, ktore rozegraly si¢ 26 maja 1928 r.:

[...] o godzinie 8.50 wystartowalismy z majorem pilotem Kralewskim
dowodcq Oddziatu Stuzby Lotniczej z lotniska w {tawicy, celem
dokonania przelotu, jako warunku lotniczego, do Deblina. Lot
odbywalismy poczgtkowo na wysokosci 1000-1200 metrow. Po pewnym
czasie musielismy sie obnizy¢ do wysokosci 500-700 metrow z powodu
ukazania sie chmur przeszkadzajgcych w obserwacji. Po 1 i pol
godzinnym locie i przekroczeniu linii kolejowej £.odz — Lowicz, silnik
zaczgl gwaltownie zdawaé obroty, termometr wskazywat temperature
podwyzszong. Mjr. pilot Kralewski zwrocil si¢ do mnie, Ze silnik
szwankuje i Zebym szukat pola do lgdowania. Poniewaz teren na ktorym
sie znajdowalismy nie nadawalt sie do lgdowania, ze wzgledu na wylewy
rzek i strumykow, skierowalismy sie wzdtuz toru kolejowego w kierunku
Lowicza w nadziei znalezienia jakiegos terenu odpowiedniego. Coraz
bardziej si¢ znizajgc przelecielismy droge do Lowicza, nastepnie
skierowalismy si¢ wzdluz toru kolejowego Lowicz — Skierniewice; jednak
teren na catym obszarze byl w wigkszosci zalany wodg lub bardzo
rozmokly. Majgc juz minimalng wysokos¢ do 50 metrow, znalezlismy
rozlegte pole, ktore przypuszczalnie nadawato si¢ do Ilgdowania.
Poniewaz byl juz czas najwyzszy, azeby lgdowac, mjr. pil. Kralewski,
skierowat samolot do lgdowania. Podchodzenie wedtug mnie byto
bardzo dobre. W czasie lgdowania, kola zaryly si¢ w ziemi po osie, €O
spowodowato momentalne przewrocenie sie samolotu na plecy;
skutkiem tego zostaly ztamane Smigto, baldachim i jedna para skrzydel.
W czasie wypadku wyleciatem z kabiny, uderzajgc sie o ziemie gltowq,
oraz kregostupem o obrotnik od km. Od czasu wypadku cierpige na bol
glowy i kregostupa, co stwierdzone zostalo przez lekarza Oddziatu
Stuzby Lotniczej. Rowniez wewnetrzne obrazenia spowodowaty
cierpienia w jamie brzusznej .

Do Lwowa Dabrowa trafit w listopadzie 1932 r. Poczatkowo otrzymat
przydziat do 64 EL, w ktorej petnit funkcj¢ oficera taktycznego eskadry.
W styczniu 1934 r. weteran wielu kraks zostal mianowany kapitanem, a
nastgpnie przeniesiony na stanowisko oficera ewidencji personalnej 6
Putku Lotniczego, gdzie przebywat do lipca 1934 r. kiedy to mianowano
go dowddcg 1/63 Plutonu Towarzyszacego. Na stanowisku tym utrzymat
si¢ do pazdziernika 1935 r., kiedy Dabrowe przeniesiono do Eskadry
Szkolnej. Na stanowisku dowodcy eskadry utrzymat si¢ grudnia 1937 r.,
kiedy to otrzymat kolejne stanowisko w czesci administracyjnej

5 \WBH, CAW, sygn. 1.481.D.840, k. 33.
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jednostki. Praca za biurkiem nie do konca odpowiadato Dgbrowie, ktory
na poczatku 1939 r. otrzymat stanowisko dowddcy 1V/6 Dywizjonu
Towarzyszacego, w sktad ktorego wchodzita 63, 66 1 69 ET. Podczas
kampanii wrze$niowej, wobec rozwigzania dywizjonu i 69 ET, Dgbrowa
pozostawat w Bazie Lotniczej nr. 6 na lotnisku Sknitow.

10 wrzesnia Dabrowa przejat dowodzenie nad grupa samolotow
szkolnych, ktore zamierzano ewakuowaé na lotniska polowe. W
kolejnych dniach, wobec agresji sowieckiej, Dgborwa i powierzeni mu
lotnicy przekroczyli granice¢ z Rumunig. Po przedostaniu si¢ do Francji,
kpt. Dabrowe przyJ ¢to do bazy w Lyon — Bron, gdzie objal dowodzenie
nad szeregowcami i 5 Kompanig Admmlstracyjnq Po zakonczeniu
kampanii francuskiej przedostal si¢ do Wielkiej Brytanii, gdzie
skierowano go do bazy Insworth Lane, a nastepnie do Blackpool. 8
lutego 1941 r. Dabrowa wyjechat do Staverton gdzie przeszkolil si¢ na
sprzecie angielskim, a nast¢pnie kontynuowat nauke w 4 Bombing and
Gunnery School w West Freught. Po jej ukonczeniu trafit do 18
Operational Training Unit w Bramcote. W koncu w polowie czerwca
1942 r., Dagbrow¢ przydzielono do 301 Dywizjonu Bombowego ,,Ziemi
Pomorskiej” w ktérego szeregach wykonywal loty bombowe na
samolotach Wickers Wellington Mk. IV. Dowodztwo nad jednostka
przejat 25 wrzesnia 1942 r., po mjr. pil. Henryku Kotodzieju. W czasie
jego dowodzenia, polskie witadze wojskowe podjety decyzje o
rozformowaniu jednostki, w zwigzku z ciezkimi stratami jakie ponosita
podczas nalotéw na Niemcy. Jednostk¢ przeformowano na polska
eskadre ,,C” przy 138 Dywizjonie do Zadan Specjalnych Krolewskich
Sit Powietrznych. 7 kwietnia 1943 r. Dabrowa zdat dowddztwo i
przeszedt na stanowiska stuzbowe w szkolnictwie. Do konca wojny
zajmowal rozne stanowiska administracyjne, ale Dabrowie wyraznie
brakowato lotow, w zwiazku z czym pod koniec wojny poprosit o
skierowanie go na staz w lotnictwie amerykanskim. Prosba zostala
rozpatrzona pozytywnie 1 Dgbrowe skierowano do 92 Grupy Bombowej
USAAF. Po wojnie pozostat w Wielkiej Brytanii i z wielkim trudem
wiazat koniec z koncem. Zmarl w Londynie 14 stycznia 1988 r., w
wieku 85 lat “®.

Julian Frey

Ppor. obs. Frey urodzit si¢ 14 lipca 1907 r. w Oparach na terenie
wojewodztwa Iwowskiego. Po ukonczeniu Szkoly Podchorazych
Lotnictwa, z 10 lokata, trafit do 6 Pulku Lotniczego. We Iwowskiej
jednostce odbywat stuzbe w 62 EL 1 63 ET. W 1931 r. ukonczyt

46 S, Kobiela, Bohater brytyjskiego nieba. Plk. pilot obs. Adam Dgbrowa (1902-1988),
,Wiadomosci Bochenskie”, nr. 4(87)/2010, s. 2-10; W. Zmyslony, Adam Dgbrowa, [dostep 16
XI12018] http:// www.polishairforce.pl/dabrowa.html.
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podstawowy kurs pilotazu, a rok pozniej kurs wyzszego pilotazu. W
1933 r. trafit do Lotniczej Szkoty Strzelania i Bombardowania w
Grudziadzu, w ktorej stuzyt jako instruktor pilotazu do 1937 r. PdZniej
zostal skierowany do 1 Putku Lotniczego, gdzie przydzielono go do 114
Eskadry Mysliwskiej. 3 listopada 1938 r., juz w stopniu kapitana Frey
przejat dowodzenie nad jednostka, z ktorg przeszedt szlak bojowy
podczas kampanii wrze$niowej, w ramach IV/1 Dywizjonu
Mysliwskiego, wchodzacego w sktad Brygady Poscigowej. Nastepnie
przedostat si¢ do Francji, gdzie dowodzil jedng z eskadr w 1/145 Groupe
Chasse ,,Varsovie”. Po klesce Francji przedostal si¢ do Wielkiej
Brytanii, gdzie przeszedt przeszkolenie w 5 Operational Training Unit,
a nastepnie trafil do brytyjskiego 607 Dywizjonu Mysliwskiego.
Nastepnie przeniesiono go do polskiego 303 Dywizjonu Mysliwskiego
,Kosciuszkowskiego”. W 1941 r. Frey organizowal 316 Dywizjon
Mysliwski ,,Warszawski”, ktorego byt pierwszym dowddca, w sierpniu
tego samego roku przekazal dowodzenie nad jednostka kpt. pil.
Wactawowi Wilczewskiemu, a sam zostat skierowany do jednostek
lotnictwa transportowego. W 1943 r. Frey powrdcit do jednostek
mysliwskich i stuzyt w 12 Grupie Mysliwskiej, jako zastgpca oficera
facznikowego. Po zakonczeniu dziatan wojennych pozostal na
zachodzie — osiedlit si¢ w Kanadzie, gdzie zmart w marcu 1991 r.
Podczas wojny zestrzelil dwa samoloty nieprzyjaciela. Byty to Heinkel
He 111 zestrzelony 1 wrzes$nia 1939 r., oraz mysliwiec Bf 109
zestrzelony 24 lipca 1941 r. 6 wrzesnia 1939 r. Freyowi zaliczono
jeszcze Ys zestrzelenia rozpoznawczego Henschla Hs 126 “°7.

Robert Janota

Por. pil. Janota urodzit si¢ 3 grudnia 1912 r. we wsi Scierne, w
powiecie pszczynskim na Slasku. Pochodzit z patriotycznej rodziny —
jego ojciec Walenty byt znanym dziataczem plebiscytowym, a nastepnie
powstancem $lagskim. Mtody Janota poszedt w $lady ojca. Po
ukonczeniu Panstwowego Gimnazjum Meskiego im. Tadeusza
Kos$ciuszki w Mystowicach 1 zdaniu matury w 1932 r. zostal powolany
do wojska. 14 wrzesnia 1933 r. rozpoczal nauke w Szkole Podchorazych
Rezerwy Piechoty w Zambrowie, a nastgpnie zostat skierowany do 49
Putku Piechoty w Zambrowie. W 1934 r. przysztego lotnika skierowano
do 49 Putku Piechoty, w ktérym Janota dowodzil plutonem ciezkich
karabinow maszynowych. Mimo, iz po zakonczeniu stuzby mégt odejs¢
do rezerwy zgtosit si¢ na przeszkolenie lotnicze w Szkole Podchorazych
Lotnictwa w Deblinie. Po jej zakonczeniu w 1936 r. Janote przydzielono

47 W czedei starszych opracowan zaliczony w % kpt. Freyowi samolot Hs 126 jest opisywany
jako maszyna nieznanego typu. J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie obronnej. Wrzesien 1939,
Warszawa 1991, s. 49-60.
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do 133 Eskadry Mysliwskiej wyposazonej w samoloty PZL P.7a,
podlegajacej dowodztwu poznanskiego 3 Putku Lotniczego “68.

Po zlikwidowaniu eskadry Janota zostal skierowany do 63 ET, w
ktoérej shuzyt od 12 czerwca 1937 r. do 1 pazdziernika 1937 r., jako
mtodszy oficer eskadry. Nastepnie pilota skierowano do 162 EM, w
ktorej pozostawat az do wybuchu wojny. Od 1 marca 1939 r. Janota
formalnie pozostawal w swojej dotychczasowej jednostce, ale de facto
na co dzien shuzyt w Eskadrze Treningowej Putku. Na krotko przed
wybuchem wojny Janot¢ wraz z grupa personelu latajacego i
naziemnego skierowano do najbardziej tajemniczej jednostki w historii
przedwojennego polskiego lotnictwa — Eskadry Korpusu Ochrony
Pogranicza. Do niedawna cz¢$¢ historykoOw powatpiewata wrecz iz
jednostka ta w ogole istniata, a podstawowym Zrddltem do jej historii
pozostawala zmys$lona przez jednego z mechanikow eskadry historia
stworzona na poczekaniu przez Antoniego Chabroszewskiego #%°. W
oparciu o istniejace dokumenty archiwalne mozliwe jest stwierdzenie iz
Eskadra KOP nie tylko istniata, ale takze, ze zostata zasilona przez
personel III/6 Dywizjonu, w ktorym stuzyl takze por. pil. Janota. Na
okres od 5 maja do 30 listopada 1939 r. wydzielono klucz mysliwski w
sktadzie 4 samolotow, ktoéry miat znalez¢ si¢ na ladowisku w
miejscowosci Sarny 7 maja 1939 r. #° Janota byl ostatnim dowodca
klucza. Po wybuchu wojny jego ludzie wykonali kilka lotow podczas
ktérych probowali przechwyci¢ niemieckie samoloty zapuszczajace si¢
nad kresy wschodnie. Mozna jedynie przypuszczaé, ze dochodzito takze
do spotkan z lotnictwem sowieckim. Podczas startow na przechwycenie
piloci zuzyli caty zapas paliwa pozostajacy do ich dyspozycji, w
zwigzku z czym pod koniec pierwszego tygodnia wojny por. pil. Janota
jako dowddca opuscit Sarny 1 udat si¢ do Lwowa, gdzie liczyt na
pozyskanie zapasow materialdw pednych. Na miejscu lotnika
skierowano do grupy ewakuowanej do Rumunii, w celu odbioru
francuskich samolotow. Ostatecznie Janota trafit do Francji, gdzie po
przeszkoleniu na francuskim sprzgcie zostat wlaczony w sktad 1/145
Groupe Chasse ,,Varsovie” latajacej na samolotach Caudron-Renault
CR.714 Cyclone.

Jako pilot mysliwski Janota dostat si¢ do niewoli niemieckiej, w ktorej
pozostawat az do poczatku 1944 r., kiedy uciekt z niewoli 1 z pomoca
AK zdobyl dokumenty na falszywe nazwisko. Po wyzwoleniu ziem
polskich spod niemieckiej okupacji przez Armi¢ Czerwong, Janota
zglosit si¢ do stuzby w ,,Judowym” Wojsku Polskim. Janote przyjeto na

48 IPMS, sygn. LOT.A.IV.1/32a/24, k. 3.

49 ], Pawlak, Ostatni klucz Eskadry Korpusu Ochrony Pogranicza, ,,Skrzydlata Polska. Magazyn
lotniczy”, nr. 9/1999, s. 16-17.

40 \WBH, CAW, sygn. 1.303.3.586, k. 213.



Wybrane zyciorysy lotnikow lwowskich eskadr towarzyszacych

szkolenie lotnicze. Niestety, nie zdotat juz wzia¢ udziatu w walkach. 27
kwietnia 1945 r. samolot Jak-9, na ktorym przechodzit szkolenie ulegt
wypadkowi — pilot zginat $miercig lotnika *'.

Kazimierz Konopasek

Por. obs. Konopasek urodzit si¢ 24 lipca 1907 r. we Lwowie. Po
ukonczeniu szkoly powszechnej kontynuowal nauke w Korpusie
Kadetow nr. 1 we Lwowie, gdzie 27 czerwca 1928 r. uzyskat
swiadectwo dojrzatosci. Nastepnie w sierpniu tego samego roku dostat
si¢ do Szkoty Podchorazych Lotnictwa w Deblinie. Zostat absolwentem
VI promocji, po czym w stopniu podporucznika obserwatora zostat
skierowany do 6 Pulku Lotniczego we Lwowie, gdzie przeszedt
przeszkolenie z zakresu pilotazu, po czym otrzymat przydzial na kurs
wyzszego pilotazu w Grudziagdzu. Juz w latach dwudziestych rozpoczat
kariere pitkarska, grat min., w ,,Czarnych Lwow”, a podczas nauki w
Deblinie w ,,Orletach Dg¢blin”. W barwach ,,Czarnych” przez kilka
sezondw wystepowal w I lidze, i 6wczesnej Ekstraklasie, w ktorej
zaliczyt az 46 wystepow. W lipcu 1933 r. otrzymat przydziat do 63 ET,
w ktorej pozostat do listopada 1937 r., kiedy to przeniesiono go do nowo
utworzonej 69 ET. Jednostka ta zostala rozwigzana krotko przed
wybuchem wojny, a sam Konopasek jako ostatni dowddca dawnej 69
ET stuzyt w Bazie Lotniczej nr. 6 dzialajacej na terenie dawnej,
pokojowej bazy 6 Putku. Po agresji sowieckiej na Polske przedostat sie
przez Rumuni¢ do Francji, gdzie odbyt staz we francuskiej jednostce
lotniczej. Jako jeden z nielicznych Polakoéw zdotat wykonac kilka lotow
bojowych w czerwcu 1940 r., na samolotach bombowych w lotnictwie
francuskim. Po upadku Francji przedostat si¢ do Wielkiej Brytanii /2.

Podczas wojny kontynuowat stuzbe w lotnictwie bombowym.
Dowodztwo PSP skierowato go do 16 Szkotly Pilotazu w Hucknall, a
nastepnie do 18 OTU w Bramcote, gdzie przebywat od 1 pazdziernika
1941 r. Wiosng 1942 r. trafit do 305 Dywizjonu Bombowego ,,Ziemi
Wielkopolskiej” w ktorym wykonywat loty bojowe. W listopadzie 1942
r., przeniesiono go do 300 Dywizjonu Bombowego ,Ziemi
Mazowieckiej”, w ktorym odbyt jedng ture lotow, a nast¢pnie zostal
skierowany na odpoczynek. Na poczatku lutego 1943 r., powrdcit do
300 Dywizjonu, w ktorym przebywal do 3 kwietnia, kiedy to
przeniesiono go do 305 Dywizjonu na stanowisko dowddcy eskadry, a
krotko potem na dowddce catego Dywizjonu. 31 lipca 1944 r.
Konopasek przekazat dowodzenie nad dywizjonem stynnemu lotnikowi

41 W. Zmyslony, Robert Janota, [dostep 17 XII 2018]
http://www.polishairforce.pl/janota.html.

a2 B. Szwedo, Kazimierz Konopasek, [dostep 15 X 2018]
http://www.polishairforce.pl/konopasek.html.
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Bolestawowi Orlinskiemu, a sam trafit do Dowoddztwa Lotnictwa
Transportowego, gdzie pethit funkcje oficera tacznikowego. Nastepnie
pehit podobng funkcje w dowodztwie amerykanskiej 9 Armii Lotniczej
stacjonujacej w Wielkiej Brytanii. Po zakonczeniu wojny Konopasek
zostal zdemobilizowany i powrocil do Polski, gdzie pracowal w
Polskich Liniach Lotniczych ,,Lot”, zmart 15 lutego 1974 r., w
Zakopanem 473,

Jan Krzysztoforski

Ppor. obs. Krzysztoforski urodzit si¢ 22 maja 1905 r., w Wadowicach.
Do Wojska Polskiego wstapit w 1924 r., gdy rozpoczat nauke w Szkole
Podchorazych. Po ukonczeniu edukacji we wrze$niu 1927 r. w stopniu
sierzanta podchorazego trafit do 64 Eskadry dziatajacej w ramach 6
Putku Lotniczego *"*. W jednostce tej pozostal przez kolejne trzy lata,
po czym zostal przeniesiony do 62 Eskadry. Po roku oficera
przeniesiono do Kompanii Portowej, gdzie nie spedzit zbyt wiele czasu.
Kolejnym przydzialem 6wczesnego por. obs. Krzysztoforskiego byta
ponownie 62 Eskadra. W czerwcu 1936 r. oficera skierowano do 64
Eskadry, gdzie zostal mianowany oficerem taktycznym. Na krotko
przed wybuchem wojny lotnik zostat skierowany do 66 ET, w ktorej
objat stanowisko dowddcy 1/66 Plutonu. Za stuzbe podczas kampanii
wrzesniowe] zostal przedstawiony do odznaczenia Krzyzem Virtutti
Militari, wniosek zostat jednak odrzucony *.

Po kampanii wrze$niowej por. obs. Krzysztoforski dostal si¢ na
zachdd. Po klegsce Francji trafit do Wielkiej Brytanii, gdzie w okresie,
gdy kontrole nad polskim rzadem sprawowat gen. Sikorski, przebywat
na ,,Wyspie Wezy” jako ,,nieprawomyslny” oficer. Podobny los spotkat
wielu innych Zolierzy zwigzanych przed wojna z obozem
pitsudczykowskim. Po wojnie lotnik powrdcit do kraju, gdzie
skontaktowat si¢ ze swoja rodzing, ktéra zapewnila mu utrzymanie i
pracg. Na krotko zostal aresztowany przez polska bezpiekg. Po
zwolnieniu wyjechat na Slqsk gdzie osiedlit si¢ w SWldmcy pracowat
w jednej z aptek w Jaworzynie Slaskiej. Zmart w 23 maja 1971 roku #’®.

418 J. Zielinski, 305 Dywizjon Bombowy Ziemi Wielkopolskiej i Lidzkiej im. Marszatka Jozefa
Pitsudskiego, Warszawa 2004, s. 39.

¢ |PMS, sygn. LOT.A.IV.1/33d/42, k. 4.

45 IPMS, sygn. LOT.A.11.45/124.

46 A, Krzysztoforski, Stryj Janek, [dostep 2 12019]
https://www.niebieskaeskadra.pl/?control=8&id=4062.
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Stanistaw Prymus Kuszlis-Grygulowicz

St. sierz. pil. Kuszlis-Grygutowicz pochodzit z Bydgoszczy, gdzie
uczeszczal do Szkoty Pilotéw, po ukonczeniu Centralnej Szkoty
Podoficerow Zawodowych we Lwowie. Kuszlis-Grygulowicz rozpoczat
swoja karier¢ dos¢ wczesnie, podczas I Wojny Swiatowej w szeregach
armii rosyjskiej, w ktorej stuzyt do 17 pazdziernika 1917 r. Nastepnie, 5
stycznia 1920 r. przyszty lotnik wstapit do polskiego 14 Putku Utanow.
W jednostce tej stuzyt do 1925 r., gdy przeniesiono go do 6 Putku
Lotniczego we Lwowie. Decyzja ta jest jednak bardzo zastanawiajaca,
gdyz Kuszlis-Grygulowicz nie mial zadnych wczes$niejszych zwigzkow
z lotnictwem, a do bydgoskiej Szkoty Pilotow trafil dopiero w 1
pazdziernika 1926 r. Po jej ukonczeniu w 1927 r. lotnik powrocit do
Lwowa, gdzie pozostat az do wybuchu wojny — wéwczas przydzielono
go do I11/6 Dywizjonu Mysliwskiego, w sktad ktorego wchodzity 161 i
162 Eskadra Mysliwska. Najprawdopodobniej pilot wykonywat w
jednostce loty na samolotach tacznikowych RWD-8, ktére przydzielono
do dywizjonu. Po zakonczeniu kampanii wrzesniowej przedostat si¢ na
zachod, do Francji, a nastgpnie do Anglii. Po zakonczeniu wojny wrocit
do Polski #’". Na szczgécie zachowat si¢ zyciorys lotnika, ktory mogltby
postuzy¢ za scenariusz filmowy. Lotnik wspominat:

Urodzitem si¢ 17.10.1899 w Siebiezu witebskiej guberni z ojca Adolfa,
matki  Jadwigi  Gtembockiej — wyznania rzymsko-katolickiego.
Drziecinstwo spedzitem na Syberii przy rodzicach (zatrudniony w
kolejnictwie).

Poczgtkowg nauke pobieratem w Rydze w szkole realnej. W Rydze
ukonczytem 3 klasy. Dalszq nauke odbieratem czesciowo w domu i w
roku 1916 w maju zdalem przy rostawskim gimnazjum egzamin na
podchorgzego I stopnia (6 klas gimnazjum matematyczno —
przyrodniczego).

W Rostawiu smolenskiej guberni wstgpitem do wojska rosyjskiego do
256 zapasowego batalionu stacjonujgcego tamze.

W pazdzierniku 1916 roku dostatem przydzial do 9 Syberyjskiego
Gwardyjskiego Putku na froncie Wolyn jako kapral podchorgzy.

Na froncie bylem az do zawieszenia broni do 17.10.1917 roku.

21.10.1917 roku powrocitem do Rostawia i w tymze roku zostatem
zatrudniony w kolejnictwie w parowozowni w charakterze pomocnika
Slusarza. Po krotkim okresie mej pracy w parowozowni zostalem
przydzielony na parowoz w charakterze pomocnika maszynisty. W roku
1919 po zlozeniu egzaminu na maszyniste objglem samodzielne
kierowanie parowozem.

19.10.1919 wobec opcji ojca i rodziny na rzecz Polski wyjechatem do

Polski.

17 WBH, CAW, sygn. 11.56.5903, k. 2.
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5.1.1920 roku wstgpitem do armii polskiej 14 putk utanow
Jjaztowieckich przebywajgc w tymze putku do 1925 roku w ktorym to
przeniostem sie do lotnictwa, — 6 putk lotniczy Lwow. W roku 1927
ukonczytem szkole pilotow w Bydgoszczy i w tym charakterze dostatem
przydziat do 6 putku lotniczego we Lwowie przebywajgc w nim do
wybuchu wojny 1939 r.

1.9.1939 wyleciatem z dyonem mysliwskim na front pod £0dz.

12.9.1939  podczas wykonywania lotu  bojowego  zostatem
kontuzjowany w okolicach Rawy — Ruskiej i umieszczony w 6
Okregowym Szpitalu we Lwowie.

Wobec wkraczania Niemcow do Lwowa, ranni moggcy poruszac sie o
Wiasnych sitach opuscili szpital udajgc sie w kierunku rumunskiej
granicy, do tych nalezalem ja. 17.9.1939 przekroczylem granice
rumunskq pod Kutami.

W Rumunii internowano mnie osadzajgc w obozie Karacal.

Z obozu przeniesiono mnie do szpitala dla zakorczenia leczenia
kontuzji w ktorym przebywalem do dnia 10.10.1939 r.

11.10.1939 wyplyngltem z portu Balczyk do Francji. Po przybyciu do
Francji i zgloszeniu sie do odnosnych wladz zostatem wcielony dn.
17.11.1939 do lotnictwa jako pilot w st. sierz. we Francji pozostatem do
dn. 2.7.1940 r.

Po kapitulacji Francji 3.7.1940 r. przedostatem sie do Anglii
16.7.1940 r. Wcielono mnie do lotnictwa jako pilota st. sierz. biorgcego
udzial w operacjach lotniczych w Anglii, Afryce i Indiach. Po
zakonczeniu wojny dn. 13.3.1944 r. zostalem odtransportowany do
Anglii gdzie 10.10.1944 przydzielono mnie do 587 dyonu lotniczego jako
pilota.

Dnia 6.11.194 wyjechatem do szpitala w celu leczenia malarii nabytej

w Afryce.

9.12.44 Po wyjsciu ze szpitala przydzielono mnie do 286 dyonu
lotniczego jako pilota. Dnia 19.11.1945 przeniesiony zostatem do stacji
lotniczej Hucknal na stanowisko D-cy plutonu pozostajgc tam do chwili
zgloszenia wyjazdu do kraju.

Dnia 16.12.1947 przybytem transportem do Gdyni *'®.

Pomimo dos¢ zaawansowanego wieku lotnik cieszyt si¢ dobrg opinig
przetozonych, co znalazto wyraz w opinii stluzbowej ptk. Mateusza
Izyckiego, ktory w lipcu 1941 r. napisal o Grygutowiczu nastgpujaca
opinig:

Bardzo inteligentny, ideowy i lojalny. Chetny do pracy i latania.
Bardzo zdyscyplinowany. Bardzo dobry pilot i podoficer 4.

478 Zachowano zapis oryginalny. WBH, CAW, sygn. 11.56.5903, k. 4-6.
4% WBH, CAW, sygn. 11.53.33026, k. 15.
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Podobnego zdania o Kuszlisie-Grygutowiczu byli takze Anglicy,
ktorzy docenili jego starania podczas stuzby licznymi odznaczeniami,
wsérod ktorych mozna wymieni¢ min., Brazowy Krzyz Zastugi z
Mieczami, prawo do noszenia angielskiej odznaki lotniczej pilota,
dwukrotnie brytyjski Medal Lotniczy, Gwiazde¢ za wojne 1939/1945,
Africa Star i War Medal “°. Po wojnie Kuszlis-Grygutowicz osiadt na
state w Bydgoszczy gdzie zmart 1 kwietnia 1978 r.

Stanistaw Lewek

Kpr. pil. Lewek urodzit si¢ 16 pazdziernika 1907 r., w Zagoérzanach,
w powiecie gorlickim. Podczas swojej stuzby wojskowej, Lewek zostat
skazany na trzy tygodnie twierdzy, za zawarcie zwigzku matzenskiego
bez zgody przetozonych “%. Kurs pilotow ukonczyt w Bydgoszczy,
gdzie wyjechat w lutym 1929 r., juz jako zotnierz 6 Putku lotniczego. W
1934 r. wojny Lewka, w stopniu plutonowego, odestano do Centrum
Wyszkolenia Lotnictwa w Deblinie, gdzie pehit funkcj¢ instruktora
pilotazu. Po zakonczeniu wojny obronnej Lewek znalazt si¢ we Francji,
a pozniej w Anglii, gdzie wstapit do Polskich Sit Powietrznych.
Skierowano go do 305 Dywizjonu Bombowego Ziemi Wielkopolskiej
im. Marszalka Jozefa Pitsudskiego. 18 czerwca 1941 r., podczas jednego
z lotow wykonywanego z bazy w Syerston, samolot Vickers Wellington
Mk. IC pilotowany przez Lewka zostal zestrzelony przez nieprzyjaciela,
a niefortunny pilot dostat si¢ do niewoli niemieckiej, w ktorej pozostat
do konca wojny %2, Po zakonczeniu dziatan wojennych i demobilizacji,
w stopniu chorgzego pilota, Lewek powrdcit do Polski. On sam opisywat
swoje losy w nastepujacych stowach:

Urodzitem sie 16.10.1907 w Zagorzanach pow. Gorlice. Do
gimnazjum uczeszczatem w Tarnobrzegu i ukonczylem 4 klasy.
Nastepnie bytem na praktyce klasowej w Monasterzysku koto Rawy
Ruskiej, po czym w szkole lesnej w Bolechowie. Po szkole pracowatem
w lesie w powiecie tarnobrzeskim. W paZdzierniku 1928 zostatem
powolany do lotnictwa, do 6 putku lotniczego we Lwowie. W 1929
ukonczytem szkole pilotow, i szkote podoficerskq w BydgoszCzy |
powrdcitem do 6 p. lot. W 1930 r. zostalem mianowany podoficerem
zawodowym.

W kwietniu 1934 r. zostatem przeniesiony do Centrum Wyszkolenia
Oficerow Lotnictwa w Deblinie gdzie pozostatem w charakterze
instruktora pilotazu do wybuchu wojny w 1939. Granicg rumunskg

40 \WWBH, CAW, sygn. 11.53.33026, k. 10.
1 WBH, CAW, sygn. 11.56.4621, k.1.

42 \WWBH, CAW, sygn. 11.56.4621,

k. 4.4 WBH, CAW, sygn.

11.56.4621, k. 5.
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przekroczylem wraz personelem latajgcym C.W.O.L z Deblina w Kutach
18.9.1939 po czym udatem sie do Francji i Anglii gdzie petnitem stuzbe
od 12.2.1940 az do 28.91946 w Polskim lotnictwie bombowym jako pilot
42

Julian Lagowski

Por. obs. Lagowski urodzit si¢ 9 pazdziernika 1906 r., w Lowiczu, ale
pierwsze lata swojego zycia spedzit w Kijowie, gdzie rozpoczat nauke
w gimnazjum. Do kraju powrdcit w 1919 r., i kontynuowat nauke w
Panstwowym Gimnazjum im. Wiadystawa IV w Warszawie. W tym
czasie dziala dos¢ aktywnie w Radzyminie, gdzie zatozyt Klub
Sportowy ,,Mazur”, w ktérym stoi na czele druzyny pitkarskiej. W 1926
r. zdat mature 1 wstapit do wojska. Poczatkowo odbywa kurs unitarny w
Szkole Podchorazych Piechoty, a nastgpnie konczy kurs obserwatorow
w Szkole Podchorazych Lotnictwa w Deblinie, po czym otrzymuje
przydziat do 6 Putku Lotniczego we Lwowie. W kolejnych latach petnit
funkcje mlodszego oficera, 1 oficera taktycznego w eskadrze liniowej,
co prowadzi do awansowania go do stopnia podporucznika. Nastgpnie
Lagowski trafit na stanowisku dowddcy plutonu w eskadrze
towarzyszacej. Swoja przygode z Iwowskim putkiem zakonczyl w
pazdzierniku 193 r., kiedy to przeniesiono go do Centrum Wyszkolenia
Lotnictwa w Deblinie w charakterze wykladowcy. W marcu 1937 r.
otrzymat promocje do stopnia kapitana, a w nastepnym roku mianowano
go kierownikiem wyszkolenia taktycznego Szkoty Podchorazych
Lotnictwa w Grupie Liniowe;j.

Wybuch wojny zastat go w Degblinie, gdzie zadecydowano o
stworzeniu plutonu lotniczego dziatajacego na korzy$¢ Warszawskiej
Brygady Pancerno-Motorowej. Co ciekawe, zachowalo sig¢ kilka relacji
na temat dzialalno$ci Lagowskiego i1 jego jednostki w wojnie obronne;j
— materialy te zostaty jaki$ czas temu opublikowane w Polsce, a relacja
byla dostepna w Internecie, niestety, w wyniku zmian zachodzacych na
stronie Centralnego Archiwum Wojskowego ten niezwykle interesujacy
dokument zniknat ¥, pozostaje jednak mie¢ nadzieje, ze juz wkrotce
bedzie dostgpny na nowej stronie instytucji.

Co ciekawe pluton facznikowy stworzony przez Lagowskiego ostatnie
loty na korzy$¢ dowodztwa Brygady wykonat w dniu 17 wrzes$nia, gdy
dowodztwo jednostki poinformowato dowodce plutonu o koniecznos$ci
natychmiastowego przelotu na Wegry wobec wkroczenia do Polski
oddziatow sowieckich. Lagowski wykonal polecenie w dniu nastepnym,
1 0 godzinie 14.00 wyladowat w Uzhorodzie, na terenie kontrolowanym

483 J. Lagowski, Przebieg dzialan plutonu lotniczego Warszawskiej Brygady Pancerno —
Motorowej, [dostep 15 XII 2018]
https://webcache.googleusercontent.com/search?g=cache:ywa7akFbA6wJ:https://caw.wp.mil.p
I/plik/file/wydawnictwa/2015/574-580_WPBM.pdf+&cd=5&hl=pl&ct=cInk&gl=pl.
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przez Wegrow. Lot ten nie bylby mozliwy, gdyby nieprzejety kilka dni
wczesniej samolot RWD-8. Nastepnie Lagowski trafit do polskiego
lotnictwa wojskowego na zachodzie. Poczatkowo we Francji, gdzie
jednak nie udato si¢ zorganizowac¢ jednostek bombowych. Dopiero w
Wielkiej Brytanii Lagowski trafit do formowanego 309 Dywizjonu
Ziemi Czerwinskiej, w ktorym stuzyt jako nawigator i dowodca eskadry.
W kolejnych miesigcach zostal skierowany na kurs nawigatorow
lotnictwa bombowego, po czym trafil do 305 Dywizjonu Bombowego,
wykonujacego loty na samolotach De Havilland Mosquito. Podczas
jednego z lotow Ltagowski zostat zestrzelony nad terytorium
kontrolowanym przez Niemcow, po czym zdotal przedosta¢ si¢ do
Wielkiej Brytanii i powrdcit do macierzystego dywizjonu. Po wojnie
wrocit do Polski, gdzie skierowano go do szkolnictwa wojskowego. W
1952 r. zostal zwolniony do rezerwy. Po 1956 r. na krotko powrdcit do
stuzby w lotnictwie. Zawodowa stuzbe zakonczyt w roku 1967, po czym
zamierzal w Radzyminie 1 Warszawie. Zmart 12 lutego 1998 r. w
Warszawie.

Jozef Legowski

Kpt. pil. obs. Legowski urodzit si¢ 15 sierpnia 1896 r. w miejscowosci
Mate Brudzawy znajdujacej si¢ na terenie powiatu wabrzeskiego. Do
Wojska Polskiego wstapit ochotniczo 11 marca 1920 r., kiedy to
przydzielono go do 64 Putku Strzelcow w Grudzigdzu w stopniu
sierzanta i od razu objat dowodzenie nad plutonem 4. Wczesniej stuzyt
w armii niemieckiej, w ktérej zostal odznaczony Krzyzem Zelaznym I1
Klasy za walke na froncie zachodnim podczas I Wojny Swiatowej. Jesli
chodzi o stuzbg Legowskiego w armii cesarza Wilhelma, to warto
wspomnie¢, 1z przebyl on cz¢$¢ szlaku bojowego stacjonujacego w
Chetmnie 2 Batalionu Strzelcow, z ktorym ktegowski przeszedt
przeszkolenie, a nastepnie pomaszerowat na front francuski 1 wloski. 29
marca 19118 r. Legowski zostat ranny, i skierowany do szpitala
polowego w Soignies w Blegii. Nastepnie, 20 maja 1918 r. Polaka
wystano na kurs oficerski w Lipawie na Lotwie, gdzie przebywatl do 10
wrzesnia 1918 r. W tym okresie przyszty lotnik zostat awansowany do
stopnia kaprala. Po zakonczeniu nauki, Legowski powrocit na front,
gdzie po krotkim okresie stuzby mianowano go dowddca plutonu w
stopniu sierzanta, a nast¢pnie ,,oficera-aspiranta”.

Zawieszenie broni 1 zakonczenie wojny zastalo Legowskiego na linii
frontu, gdzie przebywat wraz ze swoja jednostkg do 10 lutego 1919 r.

4 \WBH, CAW, sygn. AP 1226, k. 3.
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Nastepnie Polak zostat zdemobilizowany 1 powrodcit na rodzinne
Pomorze “®.

Po krotkim okresie stuzby w 64 putku Legowski zostal skierowany na
szkolenie do Warszawy. W najtrudniejszym okresie walk z
bolszewikami, przyszty oficer lotnictwa zostal skierowany batalionu
zapasowego 56 Putku Piechoty w Szamotutach 6, gdzie zajmowat si¢
prowadzeniem wyszkolenia z walki na bagnety i lekkiej atletyki.
Zajmowat si¢ gtownie tyczkarstwem i skokiem przez ptotki. Przelozony
wystawit mu wowczas opini¢ nastepujacej tresci:

Por. Legowski byl instruktorem walki na bagnety i lekkiej atletyki
wywiqzujgc sie wzorowo ze swego zadania. Szczegolnie w dziale
nauczania walki na bagnety potozyt por. L. duze zastugi, prowadzgc go
w szkole od poczgtku jej istnienia i udoskonalajgc stale metode pracy.
Przez zapal, pilnos¢ i gorliwos¢ w pracy zjednal sobie uznanie
przelozonych i uczniow Szkoty *.

Po zakonczeniu wojny polsko — bolszewickiej Legowski zajmowat
réznie mniej eksponowane stanowiska stuzbowe, az wreszcie 1
listopada 1924 r. zostal przydzielony do Szkoty Pilotéw w Bydgoszczy,
w ktorej przebywal do grudnia nastepnego roku. Podczas nauki w
Bydgoszczy wystawiono mu co nastgpujacg opinig:

Sprawny, pracowity, zdyscyplinowany oficer. Na kursie pracowat
rownomiernie i chetnie “'.

W dokumentacji archiwalnej zachowato si¢ $wiadectwo Legowskiego
z bydgoskiej szkoty. Jako kandydat na pilota, Legowski uzyskat dobre i
bardzo dobre oceny, co przetozyto si¢ na jego dalsza karier¢ w wojskach
lotniczych *°. Co cickawe podczas szkolenia Legowski latal na
samolotach szkolnych Caudron, Morane z silnikiem 80 KM, Albatros
B.Il, Breguet 300 KM i Potez z silnikiem o mocy 400 KM. Podczas
szkolenia przeszedt rowniez przez akrobacje lotnicza, ktéra w jego
przypadku obejmowata 4 korkociagi i 4 §lizgi na skrzydto **®Nastepnie
skierowano go do Eskadry Szkolnej 4 Putku Lotniczego w Toruniu “°,
w ktérym pehit funkcje referenta do spraw wychowania fizycznego.

45 WBH, CAW, sygn. AP 1226, k.
38. % lbidem.

4 \WBH, CAW, sygn. AP 1226, k. 73.
7 WBH, CAW, sygn. AP 1226, k.
59. “° lbidem.

48 WBH, CAW, sygn. AP 1226, k. 60.
4 WBH, CAW, sygn. AP 1226, k.

16. 2 WBH, CAW, sygn. AP 1226,

k. 37.% WBH, CAW, sygn. AP
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Podczas swojej stuzby zajmowat stanowiska zwigzane gltéwnie z nauka
wychowania fizycznego w réznych jednostkach wojskowych. W 1935
r., ukonczyt kurs dla instruktoréw pilotazu w deblinskim Centrum
Wyszkolenia Oficerow Lotnictwa %2,

Niestety, w oparciu o zachowane dokumenty nie sposéb ustali¢ kiedy
doktadnie, i w jakim charakterze, trafit do 6 Putku Lotniczego. Wydaje
sie, ze w 1935 r. cho¢by na krétko, pilot ten przerwal swojg stuzbe w
jednostce. Wskazuje na to, min., pismo skierowane do Legowskiego
przez é6wczesnego dowddce putku pik. Praussa, ktory ,,zalowal”, ze z
powodu zatoby ($mier¢ zony lub jednego z rodzicow), nie mogt zaprosié
lotnika na uroczystos$ci zwigzane z dziesigcioleciem istnienia jednostki
5%, Niestety, brak informacji w listach kwalifikacyjnych pilota
uniemozliwia dokladne stwierdzenie jak przebiegata jego shuzba
wojskowa w tym okresie. Zapis w dokumentacji moze wskazywac
zaréwno na dluzszy urlop, zwiagzany np., z konieczno$cig wyjazdu w
rodzinne strony w celu zatatwienia pogrzebu i innych pilnych spraw
rodzinnych, jak i na dtluzsze skierowanie do innej jednostki. Na
podstawie innych dokumentéw, nakazujacych min., opuszczenie
mieszkania stuzbowego w Deblinie, mozna przypuszcza¢ iz Legowski
stuzyt w putku miedzy 1931-32, a latem 1939 r.

Skad takie daty graniczne? OdpowiedZ na to pytanie jest dos¢ prosta.
Wedhug jednego z dokumentéw przechowywanych w Centralnym
Archiwum Wojskowym, w kwietniu 1931 r., Legowskiemu przekazano
mieszkanie stuzbowe, ktore wynajmowat od innego lotnika lwowskiego
putku, wspomnianego przy okazji 63 ET, Schramma *°. Wydaje sig, ze
obaj lotnicy musieli si¢ zna¢ — trudno wyobrazi¢ sobie by kto$ z nas
udostepnit swoje mieszkanie kompletnie nieznanej osobie. Co ciekawe
dokument dotyczy mieszkania przy ulicy Lokietka 29 w Bydgoszczy, a
nastepny dokument z 1932 r, kiedy Legowski zostal
najprawdopodobniej skierowany do Lwowa, dotyczy mieszkania tej
samej wielkosci (3 pokojowego), przy ulicy Krolowej Jadwigi “*.
Wedtug autora niniejszej pracy zawarte w dokumentacji daty pozwalaja
na wysnucie przypuszczenia iz Legowski zostal wlasnie wowczas
skierowany do Lwowa. Podczas swojej stuzby w 6 Putku Legowski
zostal awansowany do stopnia majora “*?. Data koncowa zostata
natomiast wyznaczona w oparciu o informacje¢, wedtug ktérej wiosng
lub latem 1939 r. Legowskiego mianowano komendantem szkoly
lotniczej w Mastowie. Niestety, przedstawienie wojennych loséw

0 \WBH, CAW, sygn. AP 1226, k. 80
1 \WBH, CAW, sygn. AP 1226, k. 82.
492 Ze starszenstwem z dn. 18 marca 1938 r. WBH, CAW, sygn. AP 1226, k. 66.
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Legowskiego jest niemozliwe, gdyz po 17 wrzesnia 1939 r. dostat si¢ do
niewoli sowieckiej i1 zostal zamordowany w Charkowie wiosng 1940 r.

Aleksander Majewski

Biografia kpt. pil. Majewskiego jest dos¢ interesujaca dla badacza XX
wiecznej historii Polski. Przyszly oficer Wojska Polskiego urodzit si¢ w
Noworosyjsku 6 maja 1899 r. Po ukonczeniu edukacji w Charkowie w
1915 r., Majewski wstapil na ochotnika do armii rosyjskiej. Nastepnie
skierowano go do szkoty oficerskiej w Tyfilisie. Po jej ukonczeniu Polak
zostal dowodca kompanii w 86 Putku Piechoty. Pod koniec 1916 r.
awansowano go do stopnia porucznika. Objal wowczas dowodzenie nad
szwadronem kawalerii. Po rewolucji pazdziernikowej Majewski zostat
zolierzem Armii Czerwonej i walczyl nad Donem przeciwko
oddziatom ,,biatych”. W 1919 r. powrécit do Polski 1 wstapit do Wojska
Polskiego, poczatkowo jako szeregowy. Byl jednym z nielicznych
weteranOw Armii Czerwonej, ktorzy zostali przyjeci do Wojska
Polskiego. W jego szeregach wzigt udzial w wojnie polsko —
bolszewickiej, podczas ktdrej przywrocono mu stopien oficerski 4%, Juz
po wojnie zgtosit si¢ do Szkoly Pilotow w Bydgoszczy, ktora ukonczyt
w 1925 r. i zostal skierowany do lwowskiego 6 putku na stanowisko
stuzbowe w 64 EL. Na poczatku 1930 r. lotnika przeniesiono do 63 ET.
W nowej jednostce Majewski pozostawal stosunkowo krotko i po
pewnym czasie ustgpil miejsca swojemu poprzednikowi na stanowisku
dowodcy 63 ET, kpt. Dudzinskiemu.

W maju 1939 r. otrzymat przydziat do Twierdzy Brzes¢, gdzie
odpowiadat za zapewnienie obrony przeciwlotniczej. W jej obronie brat
udzial w kampanii wrzesniowej, a po klesce przedostat si¢ do Francji
gdzie zajmowal si¢ szkoleniem obserwatorow lotniczych. Podobne
zadanie wykonywal w Wielkiej Brytanii, zostat jednak odsunigty od
dowodzenia ze wzgledu na lewicowe sympatie.

W tym czasie podjat pracg w brytyjskim lotnictwie cywilnym. Krotko
po wojnie, w listopadzie 1945 r. wrécit do kontrolowanej przez
komunistow Polski. Byta to zdecydowanie najgorsza decyzja lotnika,
ktory poczatkowo zostal mianowany zastepca komendanta odtworzone;j
po wojnie Oficerskiej Szkoty Lotniczej w Deblinie . Nastepie
Majewskiego skierowano na Wybrzeze, gdzie objat dowodzenie nad
Samodzielng Eskadrg Lotnicza Marynarki Wojennej w Wicku Morskim.
Problemy bytego dowddcy 63 ET rozpoczety si¢ 21 marca 1949 r., gdy
do Szwecji uciekt ppor. pil. Arkadiusz Korobczynski. Krotko potem
pilot zostal aresztowany przez Informacje Wojskowa. Lotnikowi
wytoczono proces w wyniku, ktorego Majewski zostat skazany na

49 Archiwum Instytutu Pamigci Narodowej (dalej AIPN), sygn. IPN BU 00161/353, k. 15,
103.
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pottora roku wiezienia 1 degradacje do stopnia kapitana. Kolejne
problemy Majewskiego zaczety si¢ w 1952 r., gdy komuni$ci rozpoczeli
,»oczyszczanie” lotnictwa z oficerow majacych za sobg shuzbe w
Polskich Sitach Powietrznych. Majewskiego ponownie aresztowano i
oskarzono o organizowanie wspolnie z innymi lotnikami organizacji
konspiracyjnej. Z okresu drugiego Sledztwa przeciwko Majewskiemu
pochodzi cickawy dokument, spisany przez samego lotnika, ktory rzuca
sporo $wiatta na jego przedwojenng kariere w Wojsku Polskim:

W maju zostalem przydzielono do nowoformujgcego si¢ 6 putku
lotniczego  we  Lwowie.  Otrzymatem  rozkaz  formowania
kwatermistrzostwa putku, w miedzy czasie wyznaczono na kwatermistrza
majora Matule, a ja pozostatem jako oficer materiatowy.

W roku 1926 Ilub 1927 zostalem przydzielony do 64 eskadry
obserwacyjnej jako pilot, pozniej dowodzitem 63 eskadrg towarzyszgcq,
po niejakim czasie eskadrg treningowq, w 1934 r. ukonczytem kurs
taktyczny dla kapitanow (kapitanem zostatem w 1930 r) w zakresie
dowodzenia batalionem i putkiem. W dalszym ciggu, do r. 1936 bytem w
6 putku na stanowisku dowddcy eskadry lub plutonu towarzyszgcego.

W r. 1936 z poczqgtkiem lata przeniesiono mnie do 5 putku lotniczego
w Lidzie na stanowisko dowodcy eskadry treningowej i eskadry
zasadniczego pilotazu.

W jesieni 1937 r. przeniesiono mnie do Szkoty Matoletnich Lotnictwa
w Bydgoszczy. W tej szkole otrzymatlem wyznaczenie na dowddce
oddziatu portowego. Z tego tytutu w lecie 1938 r. zostatem wystany do
Krosna, gdzie budowalo si¢ nasze lotnisko dla szkoly, jako miejsce
naszego statego pobytu garnizonowego, W celu przygotowania budowy
do potrzeb szkoly.

W Krosnie bylem do maja 1939 r. organizujqc oddzial portowy i
lotnisko z zakwaterowaniem dla jednostki.

W maju 1939 r. przeniesiono mnie do nowopowstatej Centralnej Bazy
Lotnictwa w Malaszewiczach pod Brzesciem nad Bugiem, wobec
nieustalonych jeszcze etatow, odkomenderowano mnie do Warszawy na
kurs czynnej obrony przeciwlotniczej do I putku przeciwlotniczego w
Boernerowie, — na tym kursie przechodzit si¢ praktyczng obstuge dziatek
., Boforsa” 40 mm i taktyke uzycia wszelkich broni pod wzgledem obrony
przeciwlotniczej .

W toku $ledztwa i procesu Majewski zostal uznany za winnego, i
skazany na kar¢ dozywotniego pozbawienia wolnosci **°. Na wolnos¢
wyszedl po odwilzy w pazdzierniku 1956 r., woéwczas tez przywrocono

494 AIPN, sygn. IPN BU 00161/353, k. 29.

4% Majewski mogt mowi¢ o duzym szczgsciu, gdyz pozostatych oskarzonych skazano na kare
$mierci, a prezydent Bolestaw Bierut nie zdecydowat si¢ skorzysta¢ z prawa taski. Wyrok Smierci
na lotnikoéw, [dostep 14 XII 2018] https://dzieje.pl/aktualnosci/wyrok-smierci-na-lotnikow.
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go do stuzby i zrehabilitowano. W wojsku pozostat do 1960 r., a
nastepnie, juz jako cywil pracowat w gdanskim oddziale Polskich Linii
Lotniczych ,,Lot”.

Tadeusz Opulski

Ppor. obs. Opulski urodzony 28 pazdziernika 1906 r. w Tartakowie w
wojewodztwie Iwowskim po ukonczeniu szkoty $redniej trafit do Szkoty
Podchorazych Lotnictwa w Dgblinie, ktora ukonczyl z 22 lokata.
Nastepnie otrzymal przydziat do lwowskiego 6 Putku lotniczego.
Poczatkowo trafit do 62 EL, ale we wrzesniu 1930 r. zostat skierowany
do 63 ET. Podczas stuzby w jednostce przeszedt przeszkolenie z zakresu
pilotazu mysliwskiego w krakowskim 2 Putku Lotniczym. W czerwcu
1935 r. Opulskiego skierowano do Grudzigdza, gdzie mial petnié
funkcje instruktora na Kursie Wyzszego Pilotazu. W pazdzierniku 1937
r. trafit do 1 Pulku Lotniczego, gdzie przydzielono go do 112 Eskadry
Mysliwskiej. Opulski przejal dowodzenie nad jednostka w listopadzie
1938 r. W jej szeregach wzialt udziat w wojnie obronnej. Eskadra byta
wowczas podporzadkowana dowoddztwu Brygady Poscigowej. W tym
czasie lupem Opulskiego padly dwie nieprzyjacielskie maszyny.
Pierwsza byt Junkers Ju 87 zestrzelony 6 wrze$nia, druga uszkodzony
Heinkel He 111 %%, Cze$¢ opracowan (min., lista Bajana) wspomina
takze o jeszcze jednym potwierdzonym zestrzeleniu, jednakze brak jest
doktadniejszych informacji na ten temat. Z Polski Opulski przedostat si¢
do Francji, gdzie zostal mianowany dowddca Il Klucza Kominowego
,»Op”. Oprocz Opulskiego w kluczu stuzyli takze ppor. Jan Daszewski,
ppor. Witold Lokuciewski, plut. Karol Krawczynski 1 kpr. Zygmunt
Rozworski. Jednostka zestrzelita 5 samolotow nieprzyjaciela bez strat
wlasnych. Niestety, stan zdrowia Opulskiego ulegt w tym czasie
znacznemu pogorszeniu. Po przybyciu do Wielkiej Brytanii i
przeszkoleniu na brytyjskim sprzgcie Opulski miat zosta¢ skierowany
do stuzby w 303 Dywizjonie Mys$liwskim ,,Kos$ciuszkowskim”, jako
dowddca eskadry, jednakze ze wzgledu na zly stan zdrowia nie mogt
obja¢ tego stanowiska. Pilota odestano na dhuzszy urlop zdrowotny,
niestety odpoczynek nie przyniost oczekiwanych skutkéw — Opulskiego
przesunigto do lotnictwa bombowego, a jego miejsce u
»KosciuszkowcOw” zajal inny wybitny lotnik, kpt. Stanistaw
Paszkiewicz *". 12 maja 1943 r. Opulski zgingt podczas lotu
treningowego na samolocie Vickers Wellington.

6 |dem, Polskie eskadry w wojnie..., S. 38.

#7 R, King, Dywizjon 303. Walka i codziennos¢, \Warszawa 2012, s. 62.



Wybrane zyciorysy lotnikow lwowskich eskadr towarzyszacych

Jan Pentz

Ppor. obs. Pentz urodzit si¢ 22 grudnia 1906 r. w Dobromilu, tam tez
ukonczyl Gimnazjum Przyrodnicze, a nastgpnie trafit do Oficerskiej
Szkoty Lotniczej w Deblinie %, Wczesniej odbyt jeszcze praktyke w 28
putku piechoty, ktorg zakonczyt we wrzesniu 1927 r. Po ukonczeniu
edukacji w Deblinie, we wrze$niu 1929 r., co sugeruje ze lotnik wzial
udziat w ¢wiczeniach z 3 SBS juz jako oficer 6 Pultku Lotniczego i 63
ET #°. Pentz stuzyt we Lwowie do lipca 1932 r. kiedy to przeniesiono
go do 2 Putku Lotniczego, w ktérym pozostal az do sierpnia 1937 r.
Okres ,,lwowski” byt dla niego dos$¢ pracowity, gdyz lotnik w tym czasie
ukonczyt kurs nizszego pilotazu w Deblinie, a nast¢pnie kurs wyzszego
pilotazu w Grudzigdzu *. Niestety dla pilota mysliwskiego nie byto
miejsca we Lwowie, gdzie niej istniata jeszcze zadna eskadra
mysliwska. To wyjasnia skierowanie Pentza do Krakowa, gdzie
funkcjonowat krakowski III/2 Dywizjon Mys$liwski. W Krakowie
bytego obserwatora przydzielono do 121 Eskadry Mysliwskiej, gdzie
stuzyt przez kilka lat. Nastgpnie lotnik trafit do Eskadry Technicznej w
Szkole Podchorazych Lotnictwa. Podczas wojny Pentzowi udalo
przedostac si¢ do Francji, a nastgpnie do Wielkiej Brytanii. Na ,,wyspie
ostatniej nadziei” Pentz stuzyt w brytyjskim 257 Dywizjonie Mysliwski,
a nastgpnie w 317 Dywizjonie Mys$liwskim ,,Wilenskim”. Niestety w
maju 1944 r. jego samolot Spitfire LF.IX (MJ934, z kodem JH-N 5%
zostat zestrzelony przez Niemcow %, a on sam dostat si¢ do niewoli, w
ktorej przebywat do maja 1945 r.

Swoje wojenne przezycia Pentz opisywatl w nastepujacy sposob:

Wojna zastata mnie w Deblinie skgd wyruszytem ze swojq eskadrg
podchorgzych na potudnie (wedtug planu ewakuacji szkoly), z catoscig
odszedtem na Wegry gdzie zostalismy jako calos¢ internowani. Z Wegier
ucieklismy grupami na Jugostawie i Grecje. Z Grecji na statku
Worniws(?) dostatem sie do Marsylii i dalej do Lyonu gdzie bytem
krotko, gdyz w styczniu bytem juz w Dyonie 1/6 Mysliwskim i na froncie
w Belgii. Po skonczeniu wojny we Francji dostatem si¢ do Anglii, gdzie
bytem dn. 28.5.44 — tego dnia zostatem wziety do niewoli (zestrzelony),

4% WBH, CAW, sygn. 11.56.13421, k. 1.

4 WBH, CAW, sygn. 11.56.13421,

k. 2.% WBH, CAW, sygn.

11.56.13421, k. 4.

%0 W. Matusiak, Polskie Skrzydia 15. Supermarine Spitfire Mk. IX 1944-1946, Sandomierz

2012, s. III. (Wktadka w jezyku polskim dostgpna on-line. [dostep 8 XII 2018]
http://www.wydawnictwostratus.pl/assets/PDF-Polskie/PW-15_wkladka.pdf).
01 G, Slizewski, Rola polskiego lotnictwa mysliwskiego w dziataniach aliantéw w latach 1940-

1942, praca doktorska napisana pod kierunkiem prof. zw. dr. hab. Bogustawa Polaka, Koszalin
2011, s. 64.
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gdzie bytem do 2.5.45 r. Powrot do Anglii maj 1945. Powrot do kraju
1947 =2,

Mieczystaw Pronaszko

Przyszty dowodca plutonu urodzit si¢ 22 pazdziernika 1902 r., w
Warszawie, z ktorg byt dos¢ dtugo zwigzany. Po raz pierwszy zalozyt
mundur podczas wojny polsko-bolszewickiej jako ochotnik w 2 Pulku
Utanéw, w szeregach ktorego walczyl od stycznia 1919 r., do grudnia
1920 r. Po zwolnieniu kontynuowat edukacj¢, az do 1924 r., gdy
wcielono go do 25 Putku Ulanéw, jako poborowego. Jesienig tego
samego roku wstapit do Szkoty Podchorazych Piechoty, a po jej
ukonczeniu do lotniczej szkoly oficerskiej. Po jej ukonczeniu w 1928 r.
zostal mianowany porucznikiem. Jako warszawiak otrzymat przydziat
do 12 Eskadry Lotniczej wchodzacej w sktad warszawskiego 1 Putku
Lotniczego. Pronaszko stuzyt w Warszawie do 20 pazdziernika 1935 r.,
co pozwalalo mu na rozwijanie swoich zainteresowan zwigzanych ze
sportem lotniczym 3%, Jako pilot, Pronaszko brat udzial min., w lotach
na samolocie sportowym RWD-5, a takze jako czynny czlonek
Aeroklubu Warszawskiego. Jako reprezentant Aeroklubu wziagt udziat w
Lubelsko — Podlaskich Zawodach Zimowych, gdzie zajat 2 miejsce
wspolnie ze Stanistawem Wigurg . W kolejnych latach Pronaszke
przeniesiono z 12 Eskadry do Eskadry Treningowej. Wreszcie w
czerwcu 1934 r. przeniesiono go do 13 ET, w ktorej objal dowodzenie
plutonu. Na stanowisku tym utrzymat si¢ przez rok, do 21 pazdziernika
1935 r., gdy Pronaszke przeniesiono do Eskadry Treningowej 6 Pulku
Lotniczego. We Lwowie pracowat jako pilot 1 instruktor do wrze$nia
1936 r., gdy objat dowodzenie nad Eskadra Treningowg. Wreszcie 23
sierpnia 1937 r. mianowano go dowddca plutonu w nowej 69 ET. Na
stanowisku tym pozostawat do 1 listopada 1938 r. Prawdopodobnie ,,po
drodze” przejat obowiazki oficera taktycznego dywizjonu — wydaje si¢
bardzo prawdopodobne, ze Pronaszko byl oficerem taktycznym
dywizjonu towarzyszacego, jednakze on sam w swoim zeszycie

ewidencyjnym stwierdza, 21 grudnia skierowano go do 11/6 Dywizjonu
505

W marcu 1938 r. zostal awansowany do stopnia kapitana, a od
listopada 1938 r. objat dowodzenie nad 64 Eskadra Liniowa, z ktora
wziglt udziat w wojnie obronnej, jako dowoddca jednej z eskadr
wchodzacych w sklad Brygady Bombowej. W grudniu 1939 r.

2 \WBH, CAW, sygn. 11.56.13421, k. 4.
23 \WBH, CAW, sygn. KZ 9-427, k. 2.

4 Historia Aeroklubu Warszawskiego, [dostep 26 XII 2018] https://www.aeroklub.waw.pl/o-
nas/historia/.
%5 IPMS, sygn. LOT.A.IV. 1/39¢/18, k. 3.
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zameldowal si¢ w Dowodztwie Lotnictwa w Paryzu. Po upadku Francji
trafit do Wielkiej Brytanii. Wykonywat loty bojowe w 304 Dywizjonie
Bombowym ,,Ziemi Slaskiej”. Od pazdziernika 1942 r. objat
dowodzenie eskadry A. Jako dowoddca eskadry nadal wykonywat loty
bojowe. Podczas jednego z nich, wykonywanego w Wigili¢ Bozego
Narodzenia w 1942 r. pobit absolutny rekord przebywania w powietrzu
— jego Wellington HF-894 ,,A” spedzit w powietrzu 11 godzin i 56
minut, po czym, w wyniku wyczerpania si¢ zapasu paliwa, spadt
niedaleko Chase Terrance. Zaloga zdotata wczesniej uratowac si¢ na
spadochronach. W styczniu 1943 r. Pronaszko objal dowodzenie nad
304 Dywizjonem — na stanowisku tym utrzymat si¢ do 18 listopada. Po
wojnie pozostat na emigracji — w latach 50., wyjechat do Kanady, gdzie
zmart 12 wrzesnia 1968 r. Z czasow jego stuzby w 6 Putku zachowata
si¢ opinia wystawiona mu przez dowodce¢ putku pik. pil. Praussa:

Wyroznia sie specjalnie gorliwoscig i obowigzkowosciqg, oraz wielkg
ofiarnoscig w stuzbie lotniczej. Zastuguje bezwzglednie na odznaczenie
srebrnym Krzyzem Zastugi %,

Podobng opini¢ o Pronaszce mieli réwniez inni oficerowie, co
znalazlo wyraz w licznych, takze =zagranicznych odznaczeniach.
Dowodca plutonu w 69 ET, podczas swojej stuzby w Wojsku Polskim
otrzymal min.: Medal Pamigtkowy za Wojng 1918-1921, Medal 10-lecia
Odzyskania Niepodlegtosci, Odznake pilota I klasy, Czechostowacka
Odznakg Pilota oraz Krzyz Kawalerski Rumunskiego Orderu ,,Korony
Rumunii >,

Julian Skrzat

Kpt. pil. Skrzat urodzony 8 stycznia 1892 r. byt postacig dobrze znang
we Lwowie 1 w putku. Do Wojska Polskiego wstapit w styczniu 1919 1.,
jako plutonowy poczatkowo brat udziat w obronie Przemys$la, w
szeregach 2 putku piechoty do ktorego trafit w lutym 1919 r. W 1921 r.
trafit do Szkoly Podoficeréw Mtlodszych w Lublinie, gdzie przebywal
od lutego do czerwca. Po jej ukonczeniu, juz w stopniu podporucznika
powrdcit do stuzby w piechocie. Najpierw w 23, a potem w 39 putku.
Swoja kariere lotniczg rozpoczat dos¢ pdézno — w maju 1924 r., w
szeregach 3 Putku Lotniczego w Poznaniu °%. Poczatkowo stuzyt w 5
Eskadrze Lotniczej, z ktorej po kilku tygodniach odestano go na
dodatkowe szkolenie w Warszawie. 17 grudnia 1924 r. Skrzat zostat

%6 WBH, CAW, sygn. KZ 9-4227, k. 2.
%7 WBH, CAW, sygn. KZ 9-4227, k. 1.
%8 WBH, CAW, sygn. AP 18871,

k. 4.7 WBH, CAW, sygn. AP

18871, k. 5.
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awansowany do stopnia kapitana. Rok p6zniej mianowano go dowodca
36 Eskadry Lotniczej w Poznaniu, w ktorej pozostawat do 6 maja 1926
r., kiedy skierowano go do 112 Eskadry Mysliwskiej na stanowisko
dowddcy eskadry ™. Nowy przydzial stuzbowy byl bezposrednio
zwigzany z ukonczonym kursem pilotazu i nadaniem kapitanowi
Skrzatowi odznaki pilota — w tym miejscu nalezy podkresli¢, iz
wspomniana 112 Eskadra zostala p6zniej przeksztalcona w 132 Eskadrg
Mysliwska, ktéra w okresie kampanii wrze$niowej walczyta w
szeregach Armii ,,Poznan”. Kolejnym przydziatem kpt. pil. obs. Skrzata
byta 34 Eskadra Lotnicza, do ktorej trafit 19 marca 1927 r. W jednostce
tej pozostawat przez kilka miesiecy po czym zostal skierowany do 5
Putku Lotniczego w Wilnie, gdzie trafit 3 pazdziernika 1928 r. °

Kolejnym przydziatem stuzbowym kpt. obs. pil. Skrzata byta Szkota
Strzelania i Bombardowania w Grudziadzu, gdzie Skrzat przebywat od
1 listopada 1928 r do 1 wrzesnia 1930 r. Nastepnie lotnika skierowano
do Iwowskiego pultku, gdzie lotnik zajmowal rdzne stanowiska
stuzbowe az do 15 listopada 1937 r., gdy rozpoczat nauke w Wyzszej
Szkole Lotniczej, a po jej ukonczeniu trafit do 5 Pulku Lotniczego w
Wilnie. Okoto roku po sformowaniu 66 ET, kpt. Skrzat, niezaleznie od
swoich dotychczasowych obowigzkéw zaangazowat si¢ w stworzenie
spotdzielni ,,Dobrobyt”, ktoérej zadaniem bylo zapewnianie dostaw
réznych materialow dla zotierzy pulku, oraz udzielanie wsparcia
finansowego dla putkowej biblioteki °°. Po zakonczeniu kampanii
wrzesniowe], ktorg spedzit jako oficer kompanii portowe] w 5 Bazie
Lotniczej w Wilnie, Skrzat zostat internowany na terenie Lotwy, skad
przedostat si¢ na zachdd 1 14 stycznia 1940 r. stawil si¢ do dyspozycji
dowddcy lotnictwa **. Zmart w Wielkiej Brytanii 2 maja 1954 r.

Mieczystaw Siihs

Por. pil. Siihs urodzit si¢ 31 pazdziernika 1898 r. we Lwowie. Podczas
I Wojny Swiatowej uczgszczal do szkoly sredniej w Stryju, ktora
ukonczyt w 1917 r. W tym samym roku zostat powolany do armii austro-
wegierskiej *'2 1 otrzymal przydzial do szkoty oficerskiej. Po jej
ukonczeniu zostat wystany na front wloski, gdzie przebywal az do
upadku Austro-Wegier. W listopadzie 1918 r. Siiths przebywal we

9 W tej kwestii istniejg dos¢ powazne watpliwosci, gdyz wersji tej nie potwierdzaja dokumenty
dotyczace Juliana Skrzata z Instytutu Polskiego i Muzeum Sikorskiego w Londynie. Wydaje si¢
jednak, ze dokumentacja przechowywana w Centralnym Archiwum Wojskowym pozwala na
doktadniejsze omoéwienie przedwojennego okresu shuzby wojskowej lotnika niz materiaty
zgromadzone w IPMS. IPMS, sygn. LOT.A.IV.1, k. 2.

510 Archiwum Akt Nowych (dalej AAN), sygn. 2/213/0/9/16974, k. 9.

51 |PMS, sygn. LOT.AIV.1, k. 3.
52 \WBH, CAW, sygn. 11.56.6549, k. 4.
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Lwowie, gdzie =zglosit si¢ do Wojska Polskiego w stopniu
podchorazego. Brat udziat z Ukraincami o Matopolsk¢ Wschodnig, a
nastepnie z bolszewikami jako dowddca kompanii w 47 Putku Strzelcéw
Kresowych 2. Na froncie przebywat do 15 kwietnia 1921 r. Nastepnie
powrdcit razem z putkiem do garnizonu. W 1922 r. zostal wyslany do
Rembertowa na kurs oficerski, po ukonczeniu ktérego w stopniu
porucznika zostal skierowany do 5 Putku Strzelcow Podhalanskich °%4,
a potem 53 putku, w ktorych pehit funkcje dowddcy kompanii.

W kwietniu 1926 r. Siihs pozegnat si¢ z piechota i wyjechat na kurs
pilotazu. Po jego ukonczeniu Lwowianin trafit do rodzinnego miasta, do
6 Pulku Lotniczego, w ktoérym jak sam pisat penit funkcje adiutanta,
oficera broni i dowodcy eskadry °°, a takze o czym nie wspomniat
szeregowego pilota 63 ET. Kolejnym przydziatem stuzbowym lotnika
byto Centrum Wyszkolenia Lotnictwa w Deblinie, oraz Szkota
Podchorazych Rezerwy Lotnictwa w Sadkowie koto Radomia, gdzie
pozostawal az do wybuchu wojny, jako zastepca komendanta i
Kierownik Dzialu Nauk. Po wybuchu wojny kpt. Siihs zorganizowat
akcje ratownicza po bombardowaniu lotniska w Sadkowie. W kolejnych
dniach zdotat przedosta¢ si¢ przez Wegry do Francji, gdzie objat
stanowisko dowddcy Dywizjonu Oficerskiego, a nastgpnie dowoddcy
Dywizjonu Zapasowego. Po klgsce Francji zdotat ewakuowac si¢ do
Wielkiej Brytanii, gdzie otrzymal brytyjski stopien Squadron Leadera.
Poczatkowo stuzy jako komendant obozu w Weeton, a nastepnie pelni
funkcje starszego polskiego oficera w polskim Centrum Treningu
Personelu Latajacego (Aircrew Training Center) w Huchkall. Nastepnie
zostat skierowany do Blackpool, gdzie pracuje jako polski starszy oficer.
Po wojnie wrocil do Polski. Zamieszkal w Opolu 1 Wroctawiu. W tym
samym czasie na drodze administracyjnej w PRL dokonano zmiany jego
nazwiska na Sis. Zmart 14 stycznia 1986 r. we Wroctawiu °°,

Jan Szczelik

Ppor. obs. Szczelik réwniez pochodzit z dawnego wojewodztwa
lwowskiego. Urodzil si¢ 1 lutego 1904 r. w Ustrzykach Dolnych.
Uczeszczat do szkoty oo. Jezuitéw w Chyrowie, gdzie w 1923 r. zdat
mature. Nastepnie podjat studia na Politechnice Lwowskiej. Shuzbe

513 |bidem.
514

Pomytka, najprawdopodobniej chodzito o 6 Pulk. Ibidem.

55 Niestety oficer nie podat o ktorag eskadre chodzito. Prawdopodobnie Siihs czasowo petnit
funkcj¢ zastepcy dowddcy jednej z eskadr. Co ciekawe w innej czesci dokumentacji archiwalnej
nie wspomnial o sprawowaniu takiej funkcji w zadnej z jednostek podporzadkowanych
dowodztwu 6 Putku Lotniczego. WBH, CAW, sygn. 11.56.6549, k. 3.

%6 B. Btaszkowski, Biogram pik. pil. Mieczystawa Siihsa, [dostep 8 XII 2018]
https://niebieskaeskadra. pl/?control=8&id=3848.
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wojskowa rozpoczal w 1927 r., poczatkowo w Szkole Podchorgzych
Rezerwy w Oddziale Stuzby Lotnictwa na Sotaczu w Poznaniu, a
nastepnie w torunskim 4 Putku Lotniczym. W 1928 r. Szczelik trafil do
Oficerskiej Szkoty Lotnictwa w Grudzigdzu, ktorg w tym samym roku
przemianowano na Szkot¢ Podchorgzych Lotnictwa i przeniesiono do
Deblina. Po jej ukonczeniu, w stopniu podporucznika Szczelik trafit do
lwowskiego 6 Putku, gdzie stuzyl w 63 Eskadrze. W 1938 r., juz jako
porucznik (awans w 1934), zostat przeniesiony do Szkoty Podchorazych
Lotnictwa dla Matoletnich w Kros$nie, gdzie petil funkcje dowodcy
plutonu. W 1939 r. ewakuowat si¢ do Lucka, a nastepnie do Kut. Jego
grupa zostata otoczona w rejonie Dubna przez oddziaty sowieckie, i
dostala si¢ do niewoli. Szczelik trafit do obozu w Szepietowce, a
nastepnie W Kozielsku — zostat zamordowany w Katyniu %,

Jozef Zielinski

Jak wynika z zachowanej w polskich zbiorach dokumentacji por. pil.

Zielinski urodzit si¢ 9 marca 1899 r. w Jezierzanach w powiecie
Buczacz. Jego rodzicami byli Edward i Maria z Szuszkiewiczow.
Przyszty lotnik w 1917 r. ukonczyt gimnazjum i1 zdat matur¢ w Nowym
Targu po czym zostal powotany do armii austriackiej. Prawdopodobnie
okoto listopada 1918 r. wstapil do wojska polskiego, w ktorego
szeregach odbyl wojng polsko — bolszewicka, niestety, zachowany
zyciorys nie pozwala na odtworzenie losow lotnika z lat 1917-1923. W
tym wilasnie roku, 11 czerwca, Zielinski zostal powotany na kurs
pilotazu w Bydgoszczy 1 Grudzigdzu, ktory ukonczyl w lipcu 1924 r. Juz
jako pilot zostal skierowany do 4 Putku Lotniczego w Toruniu, w
ktorym w 1925 r. ukonczyt kurs oficeréw technicznych, a rok pdzniej
kurs instruktorow pilotazu. Przez kolejny rok Zielinski pracuje w
torunskim putku jako instruktor pilotazu na kursie aplikacyjnym.
W 1927 r. pilot trafit do Lwowa, gdzie spedzit dziesie¢ kolejnych lat i
otrzymal awans do stopnia kapitana. Po uptywie tego okresu zostat
mianowany komendantem Os$rodka Wojskowego Przysposobienia
Lotniczego w Poznaniu, z jednoczesnym przeniesieniem do
poznanskiego 3 Putku 8.

Wydaje si¢ bardzo prawdopodobne iz wspomniany osrodek
znajdowal si¢ na todzkim lotnisku Lublinek. Potwierdzenia tej
informacji dostarczaja chociazby wspomnienia stynnego polskiego
pilota mysliwskiego Jana Malinskiego, przed rozpoczeciem nauki w
Deblinie zdobyt pierwsze szlify lotnicze w Lodzi 3*°. Niestety doktadne

17 ldem, Bezkarne ludobdjstwa, \Warszawa 2007, s. 98.
58 WBH, CAW, sygn. KZ 17-1574, k. 2.

519 J. Malinski, Samolot zakryt storice, Warszawa 1998, s. 9.
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potwierdzenie tej informacji jest niemozliwe. Nie wiadomo rowniez co
dziato si¢ z Zielinskim podczas kampanii wrzesniowej, ani jak znalazt
si¢ na terenie Okregu AK Tarnopol, gdzie odnaleziono go w listopadzie
1943 r. Najprawdopodobniej wczesniej nie szukat zadnego kontaktu z
organizacjg. Przebywajacy na prowincji Zielinski zostal zaprzysiezony
1 przyjety do AK jako szef Wydziatu III Operacyjnego na terenie
Komendy Okregu Tarnopol. Nastepnie przeniesiono go do Lwowa,
gdzie pemit funkcje szefa Oddzialu IV, kwatermistrza w sztabie
Komendy Obszaru, do poczatku kwietnia, gdy zastapit go mjr.
Kazimierz Marszynski. Nastgpnie Zielinski petnit obowigzki szefa
referatu lotniczego Komendy Obszaru na miejsce innego oficera i
przystqpll do organlzaql oddziatu lotniskowego we Lwowie. W tym
czasie postugiwal sie kryptommem »Marta”. We Lwowie Zielinski
pozostawal do marca 1945 r., nie mozna wykluczy¢, ze uczestniczyt w
prébach odtworzenia organizacji konspiracyjnej w warunkach nowej
okupacji, tym razem sowieckiej. Nastepnie zostal odestany do
oddziatéw ,,Warty”, gdzie uzywat pseudonimu ,,Lot”. W nowym
oddziale Zielinskiego nie darzono zaufaniem, w zwigzku z czym
przydzielono go do kompanii ,,D26”. Jako zohlierz tej jednostki
Zielinski zostatl pojmany przez NKWD podczas zorganizowanej przez
komunistoéw obtawy w Zmystowce, gdzie zostat ujety. Jego dalsze losy
pozostaja nieznane 520,

%0 G. Mazur, J. Wegierski, Konspiracja Iwowska 1939-7944. Stownik biograficzny, Katowice
1997, s. 231-232.
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