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Wstep

Armia ,£0dz” byla jednym z kilku zwiazkow taktycznych, ktorych zadaniem byta
obrona Polski przed niemiecka agresja. W jej sklad, wedtug pierwotnych zato-
zen, miaty wejs¢ 10, 12, 22, 28 i 30 Dywizja Piechoty, dwie brygady kawalerii, dwa
putki artylerii ciezkiej, zmotoryzowany dywizjon artylerii ciezkiej, dwa bataliony
ckm, zmotoryzowana kompania artylerii przeciwpancernej, dywizjon lotnictwa
mysliwskiego, dwie eskadry liniowe, eskadra facznikowa, dwie eskadry towarzy-
szace, dywizjon artylerii przeciwlotniczej, dwa pociagi pancerne, putk kawalerii
Korpusu Ochrony Pogranicza, kompania czotgdw lekkich TK, kompania balo-
nowa, cztery bataliony Obrony Narodowej, a takze rezerwowa dywizja piechoty.
W rzeczywistosci sily, ktdrymi rozporzadzat gen. Juliusz Rdmmel stojacy na czele
armii, byly zdecydowanie skromniejsze. Oprdcz wymienionych wyzej jednostek
w sklad armii wszedt rowniez 301 Batalion Czotgéw Vickers'. Cel, ktory wymie-
nione jednostki miaty zrealizowa¢ z rozkazu marsz. Edwarda Rydza-Smigtego,
nie nalezal do najtatwiejszych.

Dowodzona przez weterana wojny polsko-bolszewickiej gen. Rommla Armia
,£0dz” miala za zadanie:

1. Oddziatami ostonowymi ostonic¢ kierunki £0dz i Piotrkow.

2. Przeciwstawi¢ si¢ obronnie z wyzyskaniem mozliwosci przeciwnatarc sitami
skoncentrowanymi armii na odcinku armii. Bezwzglednie utrzymaé rejony £odz
i Piotrkow.

3. Na lewym skrzydle utrzymac tqcznos¢ z armiq ,, Krakow” i nadzorowac¢ kieru-
nek Radomsko*.

Zdaniem dowddcy armii, sily, jakie przydzielono do wykonania tych zadan,
byly zbyt szczuple wobec postawionych przed nim zadan. Wedtug gen. Rommla,
do obrony takiego pasa dziatania potrzeba bylo co najmniej szesciu dywizji, wraz
z cala ,,bronia pomocnicza”?.

1 Dowddca armii, gen. Juliusz Rdmmel, btednie podaje ilos¢ jednostek lotniczych, ktore weszly w sktad
Armii ,1.6dz”, bledna jest rowniez numeracja eskadr. J. Rémmel, Za honor i Ojczyzne, Warszawa 1958,
s. 11-12.

2 Tamze,s. 11.

3 Tamze,s. 13.
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Niestety gen. Rdmmel nie otrzymatl wszystkich przydzielonych mu poczat-
kowo sit. W toku walk w skfad Armii ,£.0dz” weszly cztery dywizje piechoty (10,
28,301 2 DP — ta ostatnia dotarta 2 wrzesnia), Wolynska i Kresowa Brygada
Kawalerii, jeden putk artylerii cigzkiej, jeden batalion ckm, dywizjon mysliwski,
jedna eskadra liniowa, dwie eskadry towarzyszace, pluton facznikowy, dwa po-
ciagi pancerne, putk kawalerii KOP, kompania czotgéw lekkich TK oraz cztery
bataliony Obrony Narodowej*.

Przeciwko Armii ,£6dz” walczyly dwie niemieckie armie wchodzace w sktad
Grupy Armii ,Potudnie” dowodzonej przez gen. Gerda von Rundstedta. Byly to
8110 Armia, dowodzone przez gen. Johannesa Blaskowitza i gen. Waltera von
Reichenaua®. W szeregach 8 Armii walczyly cztery dywizje piechoty oraz putk
zmotoryzowany SS Leibstandarte ,, Adolf Hitler”. W skiad 10 Armii wchodzito
6 dywizji piechoty, 2 dywizje piechoty zmotoryzowanej oraz 5 dywizji pancer-
nych. Jednostki niemieckie mialy dodatkowo wsparcie lotnicze ze strony 4 Floty
Powietrznej.

Niemcy byli nie tylko liczniejsi, ale rowniez lepiej wyposazeni — dysponowali
znacznie wigksza liczba czotgow i samolotow, ktore pod wieloma wzgledami go-
rowaly nad sprzetem wykorzystywanym przez Wojsko Polskie. Sity skierowane
na teren dziatania Armii ,£6dz” byty tak duze ze wzgledu na powierzenie jej
obrony szczegdlnie waznego odcinka. Jej zadaniem byto zablokowanie najkrot-
szej drogi od zachodniej granicy II RP do Warszawy. Pomimo niemieckiej prze-
wagi zolnierze polscy stawili zdecydowany opor agresorowi, uniemozliwiajac mu
wtargniecie pomiedzy Armie ,Krakdw” i ,Poznan”, a takze skutecznie opdznili
marsz Niemcdw na Warszawe. Niestety 6 wrzesnia gen. Rdmmel opuscit walcza-
ce oddziaty i udat sie do stolicy, gdzie zaczat przygotowywac jej obrone. Opusz-
czenie walczacej armii wynikato z powaznych strat zadanych polskim oddziatom
przez Niemcow, ich szybkich postepow oraz przetamania polskiego frontu. Do-
wodzenie resztkami opuszczonej przez gen. Rommla armii objat gen. Wiktor
Thommée, ktdry poczatkowo dowodzit tylko GO , Piotrkéw”.

Pod dowddztwem gen. Thommeée resztki Armii ,£6dz” wycofaty sie do
Twierdzy Modlin, ktorej obrona trwata az do 29 wrzesénia, gdy wobec kapitulacji
stolicy dalsza walka oblezonej fortecy stala si¢ bezcelowa. W obronie twierdzy
udziat wzigto ok. 40 tys. polskich Zolnierzy, wspieranych przez siedem tankietek
TK-3 oraz pociag pancerny.

Niestety do tej pory brak dokladnego opracowania poswieconego dziatalnosci
lotnictwa armijnego na odcinku Armii ,£.6dz”. Istnieja wprawdzie na rynku wy-
dawniczym pozycje poswiecone dziatalnosci poszczegdlnych jednostek, np. I11/6

4  Tamze,s. 11-12.
5 J. Wréblewski, Armia £odz, Warszawa 1975, s. 11-12.
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Dywizjonu Mysliwskiego, czy poszczegdlnych eskadr, jednakze w pracach tych
prozno szukac informacji na temat 63 i 66 Eskadry Obserwacyjnej czy 10 Plutonu
Lacznikowego. Prace te chwilami budza nieco watpliwosci, chocby z tego powo-
du, Ze nie wszystkie stwierdzenia sa w nich poparte odpowiednimi przypisami. Za
przyktad moze postuzy¢ ksiazka Piotra Sikory, ktory nie podaje Zrodet informacji
odnosnie st. szer. pil. Prymusa Grygolowicza-Kusztelisa® czy omytkowego ostrze-
lania polskiego bombowca ladujacego na lotnisku w Aleksandrowie L.odzkim?.
Wiele niejasno$ci wprowadza rowniez praca Lukasza Lydzby pt. I1I/6 Lwowski
Dywizjon Mysliwski, cho¢by z powodu przyjetego przez jej autora systemu licze-
nia zwyciestw Scisle powigzanego z pracami Mariusa Emmerlinga, ktory w swoich
ustaleniach opiera si¢ wytacznie na — najdelikatniej mowiac — nieobiektywnej do-
kumentacji niemieckiej. Watpliwosci nasuwa rowniez opis sktadu poszczegdlnych
zasadzek oraz przebiegu niektdrych potyczek z lotnictwem niemieckim i sowiec-
kim. W swojej pracy przyjatem zasadg, Ze staram si¢ przedstawi¢ w miare moz-
liwosci wszelkie dostepne Zrodia, i tym samym umozliwic czytelnikowi podjecie
decyzji, ktora wersja jest jego zdaniem blizsza prawdy.

Skoro juz o zrddtach mowa, to dotarcie do nich nie jest proste. Relacje 16dz-
kich lotnikow sa rozrzucone po wielu pracach. Jedna z nich jest ksigzka Adama
Kurowskiego pt. Bijcie sig z nami Messerschmitty®, ale ich wspomnienia mozna
znalez¢ rowniez w ksiazkach zawierajacych wspomnienia poznaniakdéw. W t6dz-
kich ksiegarniach i bibliotekach jest spory problem z dostepem do podstawowej
literatury — w zasadzie bez wigkszych trudnosci udato mi si¢ w ten sposob zdoby¢
tylko wspomnienia Franciszka Kornickiego, natomiast praktycznie niedostepna
jest praca Tadusza Kotza wydana w 2005 r. w Toronto’. Co gorsza wielu brakow
w literaturze nie udato sie¢ réwniez uzupeini¢ za posrednictwem popularnych
serwisow aukcyjnych.

W tej sytuacji z pomoca przyszedt mi pan L. Lydzba, ktéry zrobil bardzo wiele
dla upamietnienia ,6dzkich” lotnikow z kampanii wrzesniowej. Wiele dokumen-
tow dotyczacych lotnictwa Armii ,£8dz” znajduje sie w Londynie (i tu rowniez
mogtem liczy¢ na pomoc m.in. pana L. Lydzby), ale istnieja rdwniez zrédta do tej
pory niewydane i niepublikowane. Do tej ostatniej kategorii mozna zaliczy¢ cho¢-
by biografie Antoniego Falukiewicza czy relacje jednego z mechanikéw z Iwow-
skiego dywizjonu mysliwskiego, ktdre stanowia cze$¢ prywatnych zbiordéw.

Niezwykle ciekawe materiaty dotyczace dziatalnosci 32 Eskadry Rozpoznaw-
czej znajduja sie w Szkole Podstawowej im. 32 Eskadry Rozpoznawczej Lotnictwa

P. Sikora, Bitwy polskiego lotnictwa 1918-1945, Warszawa 2016, s. 83.
Tamze.

A. Kurowski, Bijcie si¢ z nami Messerschmitty, Warszawa 1969.

T. Kotz, Biekitne niebo i prawdziwe kule, Toronto 2005.

O 0N O
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Armii ,£.6dz” w Walichnowach. Wielka skarbnica wiedzy o lotnikach z tej jed-

nostki sa panstwo Zofia i Tadeusz Borkowie, emerytowani nauczyciele szkoty
w Walichnowach, dzigki ktorym patronem tamtejszej szkoty zostata 32 Eskadra.

Do niedawna najlepszym zZrodiem informacji o historii lotnictwa Armii
,1£6dz” byt mjr. pil. F. Kornicki, z ktéorym wiosng 2016 r. udato mi si¢ nawia-
zac¢ kontakt listowny. Pan major mimo sedziwego wieku wcigz wiele pamigtat
z czasow, gdy jako pilot 162 Eskadry Mysliwskiej brat udziat w wojnie obronne;.
Oprocz niego zyja rdwniez mieszkancy miejscowosci, gdzie stacjonowaty polskie
jednostki, ktorzy pamietaja owe tragiczne wrzesniowe dni i pojedynki naszych
samolotow z niemiecka Luftwaffe. Do wielu z nich udato si¢ dotrze¢, porozma-
wiag, a przez to lepiej poznac realia tamtych tragicznych dni.

W calej pracy staralem sie przestrzegac przyjetych obecnie form zapisu
nazw poszczegolnych samolotow. Wyjatek stanowia przytaczane w tekscie cyta-
ty pochodzace z roznych zrodet. Oczywiscie zdaje sobie sprawe, iz w niektorych
miejscach moga znajdowac sie¢ btedy lub réznego rodzaju niedopowiedzenia
wynikajace ze zbyt optymistycznego traktowania zrédet lub positkowania sie
starszymi opracowaniami. Wszelka krytyka, tak dtugo jak jest to krytyka mery-
toryczna, jest mile widziana i stuszna, a obrazanie si¢ o wykazanie btedow byto-
by nie na miejscu. W ostatnich latach wydanych zostato kilka prac dotyczacych
przygotowan lotnictwa polskiego do wybuchu wojny. Pozycje te w wigkszosci
przypadkow nie byty mi znane w momencie przystepowania do pracy nad ni-
niejsza ksiazka i zapewne zmienityby nieco moje postrzeganie stanu polskiego
lotnictwa w przededniu wybuchu II wojny $wiatowej'’. Warto odnotowac réw-
niez nieliczne nowe opracowania poruszajace kwestie dziatan lotnictwa my-
sliwskiego w kampanii wrzesniowej", jednakze cze$¢ z nich nie podaje chocby
w przyblizeniu zrédel informagji i nie znajduje potwierdzenia w dokumentach,
do ktdrych dotartem.

Na koniec pragnatbym podziekowac osobom, bez ktérych nie zdotatbym
stworzy¢ pracy: pani prof. dr hab. Marii Nartonowicz-Kot, panu prof. nadzw. dr.
hab. Przemystawowi Waingertnerowi, recenzentowi panu prof. nadzw. dr. hab.
Jackowi Pietrzakowi oraz innym cztonkom kadry naukowej UL: prof. nadzw. dr.
hab. Witoldowi Jarno, prof. dr. hab. Kazimierzowi Badziakowi, a takze uczestni-
kom seminarium magisterskiego, moim przyjaciolom i znajomym niewymienio-
nym w tym miejscu z imienia i nazwiska.

10 Por. W. Mazur, Lot ku burzy. Polska w przygotowanich mocarstw Zachodu do wojny powietrznej marzec —
sierpiert 1939 roku, Krakow 2017; A. Stachula, Przygotowania lotnictwa i obrony powietrznej do wojny w 1939
roku w okresie od 24 marca do 31 sierpnia, Legnica 2014.

11 Por. P. Sikora, Bitwy polskiego lotnictwa 1918 — 1945, Warszawa 2016.
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Osobne podziekowania nalezg si¢ ludziom, ktorzy udzielili mi daleko idacej
pomocy. W pierwszym rzedzie chciatbym podziekowa¢ panu majorowi Francisz-
kowi Kornickiemu, ktorego listy i wspomnienia staly sie nie tylko niezwykle waz-
nym zrodtem, ale rowniez inspiracja do dalszych badan. Serdeczne podzigkowa-
nia naleza sie rowniez panstwu Zofii i Tadeuszowi Borkom, ktorzy stoja na strazy
pamieci o lotnikach polegltych w Walichnowach. Wielka pomoc okazal mi rowniez
pan Piotr Matwiej, roztaczajacy opieke nad Salg Tradycji Lotnictwa Polskiego,
mieszczacy sie¢ w Lodzi w podziemiach kosciota pw. Matki Boskiej Zwycieskiej
przy ul. Lakowej. Bardzo wiele wsparcia okazat mi pan L. Lydzba. Chcialbym
réwniez podzigkowac innym osobom, ktore okazaty mi wiele serca: Wojciechowi
Zmyslonemu, Tomaszowi Kopanskiemu, Arkadiuszowi Bieleckiemu, Kajetano-
wi Zakrzewskiemu, Kazimierzowi Olszewskiemu, Jerzemu Wypiorkiewiczowi,
mieszkaricom Walichnowdw oraz pracownikom tamtejszej Szkoty Podstawowej
im. 32 Eskadry Rozpoznawczej Lotnictwa Armii ,t£8dz”, a takze mieszkancom
wsi Sokolniki Parcela, Czerchéw, Modlna, Wola Wezykowa i Orchdw.

11
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ROZDZIAL 1.

WYPOSAZENIE, ORGANIZACJA I MIEJSCE
LOTNICTWA WOJSKOWEGO W SILACH
ZBROJNYCH II RP. OD NARODZIN DO KAMPANII
WRZESNIOWE]

Poczatki lotnictwa polskiego

Pierwszym wielkim konfliktem, w ktérym lotnictwo zostato uzyte na szersza ska-
le, byta I wojna $wiatowa. Samolot jako srodek walki zadebiutowat jednak juz
wczesniej, podczas wojny wlosko-tureckiej w 1911 r. Wlosi dysponowali wtedy
piecioma samolotami réznych typéw i dwoma sterowcami'. Podczas I wojny
Swiatowej nastapit dalszy rozwoj konstrukcji wykonywanej poczatkowo z ptétna
i strun fortepianowych. Dzieki rozwojowi techniki pojawily si¢ samoloty wypo-
sazone w karabin maszynowy polaczony z synchronizatorem, ktéry pozwalat na
prowadzenie ognia przez tarcze $migta. Takze podczas I wojny $wiatowej opra-
cowano pierwsze zasady prowadzenia walki powietrznej oraz organizacji jedno-
stek lotniczych. Doszlo réwniez do podziatu samolotow wykorzystywanych przez
wojsko na rozne typy, w zaleznosci od wykonywanych zadan: mygliwskich, bom-
bowych, szturmowych, rozpoznawczych itd.

Wielka Wojna byla réwniez okresem, kiedy po raz pierwszy w historii pojawi-
fo sie okreslenie ,,as mysliwski” odnoszace si¢ do pilota, ktory zapisal na swoim
koncie odpowiednia ilo$¢ zestrzelen. Wsrod nich nie brakowato rowniez Pola-
kow. Liste wybitnych pilotdw austro-wegierskich otwiera np. hauptman Godwin
Brumowski? z 35 potwierdzonymi i oSmioma prawdopodobnymi zwyciestwami
1 W. Baczkowski, Samoloty bombowe I wojny $wiatowej, Warszawa 1986, s. 7.

2 M. O’Connor, Air aces of the Austro-Hungarian Empire 1914-1918, Falcon Field 1986, s. 13-15. Wpraw-
dzie o narodowosci G. Brumowskiego trudno ferowac jednoznaczne wyroki, gdyz po zakonczeniu I wojny

$wiatowej przebywat w Holandii, to jednak mltodos¢ spedzona w Wadowicach i polskie nazwisko moga
sugerowac, iz miat polskie korzenie i by¢ moze postugiwat sie jezykiem polskim.
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powietrznymi. To wlasnie z Cesarsko-Krolewskiej Armii wywodzit sie pilot, kto-
ry wykonat pierwszy lot w polskim lotnictwie wojskowym?, Stefan Bastyr. Asem
Kaiserlich-Kénigliche Luftfahrtruppen* byt m.in. Franciszek (Franz) Peter?, kto-
ry po zakonczeniu I wojny Swiatowej wiaczyt sie w budowanie sit powietrznych
odrodzonego panstwa polskiego. Warto podkresli¢, Ze F. Peterem nie kierowaly
zadne sentymenty czy wczesniejsze zwiazki z Polska. Rozpoczynajac stuzbe w od-
radzajacym si¢ Wojsku Polskim, nie znat jezyka polskiego®.

Polacy stuzyli rowniez po drugiej stronie barykady. W sitach zbrojnych car-
skiej Rosji stuzyl Donat Makijonek, ktory zapisat na swoje konto siedem zestrze-
len pewnych i jedno prawdopodobne’. Inny Polak z zaboru rosyjskiego, Jerzy
Borejsza, byl jednym z pierwszych lotnikow, ktérzy wykorzystywali samolot do
przerzucania wlasnych agentow za linie przeciwnika®.

Po zakonczeniu I wojny swiatowej w Polsce funkcjonowato kilka rzadéw rosz-
czacych sobie prawo do wystepowania w imieniu ogotu, na terenie kraju wciaz
znajdowaly sie oddziaty niemieckie i austriackie. ROwnolegle, a nawet wczesniej
od wladz cywilnych, powstawaty polskie formacje wojskowe, a wsrdd nich polskie
lotnictwo.

Jako pierwszy probe formowania polskich jednostek lotniczych dziatajacych
u boku zaborcow podjal Komendant Legionéw — Jozef Pitsudski, ktory oddele-
gowat do lotnictwa austriackiego oficera 5 Baterii Legiondw ppor. Janusza de
Beauraina’. Plan komendanta zaktadal wyszkolenie w austriackich szkotach lot-
niczych grupy oficerow i podoficerow, ktorzy nastepnie odbyliby praktyke fron-
towa w austriackich eskadrach. Po odbyciu praktyki mieli trafi¢ do nowej jed-
nostki, podporzadkowanej juz bezposrednio dowodztwu Legionow.

Pierwsze kroki w celu zrealizowania planu podjat ppor. J. de Beaurain, kto-
ry zglosit si¢ do dowddcy lotnictwa austro-wegierskiego, gen. Milana Uzelaca.
General wyrazit zgode na zaproponowane przez polskich oficerow rozwiazanie.
Jako pierwszy do austriackiej szkoty lotniczej trafit ppor. J. de Beaurain.

Generatowi M. Uzelacowi warto poswieci¢ nieco wigcej miejsca. Ten austro-
-wegierski wojskowy byt z pochodzenia Chorwatem. Jego ojcem byt drobny rol-
nik z miejscowosci Svarca. W latach pozniejszych generat miat czesto opowiadac
o tym, jak jego ojciec jadatl cebule tak jak inni jedzq jabtka i ziemniaki wprost

S. Pietrusinski, Lwowskie loty, ,Lotnictwo z szachownica”, 2002, nr 1, s. 13.

Cesarsko-Krolewskie Sity Powietrzne, w skrocie K.u.K. Luftfahrtruppen.

Franz Peter, http://www.theaerodrome.com/aces/austrhun/peter.php, [dostep 24 X 2014].

S. Pietrusinski, dz. cyt., s. 16.

P. Rapinski, Polscy lotnicy w armii carskiej podczas I wojny swiatowej, http://historykon.pl/polscy-lotnicy-w-
-armii-carskiej-podczas-i-wojny-swiatowej/, [dostep 24 X 2014].

Tamze.

9  J. Pawlak, Polskie eskadry w latach 1918-1939, Warszawa 1989, s. 23.
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z ziemi'’ oraz ze stary dobry cesarz Franciszek Jozef dat synowi kogos takiego szan-
se na zostanie oficerem'!. Generat M. Uzelac miat czesto okazywac bardzo cie-
ply stosunek do cesarza takze po zakoniczeniu Wielkiej Wojny.

Kariere wojskowgq rozpoczat w Technicznej Akademii Wojskowej, ktdora
ukonczyt w stopniu porucznika 18 sierpnia 1888 r. Nastepnie stuzyt w garni-
zonach w mies$cie Pola, a pdzniej w Triescie, gdzie podjat studia w akademii
morskiej. Po ich ukonczeniu M. Uzelac uzyskat stopien porucznika marynarki
handlowej. 1 listopada 1898 r. zostat awansowany do stopnia kapitana 2 klasy ™,
a dwa lata pdZniej przeniesiono go do sztabu generalnego wojsk inzynieryjnych
w Klagenfurcie. W 1908 r. M. Uzelac zostal awansowany do stopnia majora.

Jedna z jego najwiekszych pasji byto lotnictwo. Wéréd najbardziej znanych
pionierdw awiacji, z ktérymi kontaktowat si¢ M. Uzelac, mozna wymienic¢ cho¢-
by Franza Hinterstoissera, austriackiego pioniera lotnictwa, jednego z tworcow
austriackiego aeroklubu. Zainteresowanie , statkami powietrznymi ciezszymi od
powietrza” szybko przerodzilo si¢ w nowa pasje. Major M. Uzelac byt jednym
z pierwszych oficerow w dwczesnej Austrii, ktorzy dostrzegli mozliwosci bojowe
drzemiace w nowince technicznej, wczesniej postrzeganej tylko jako sport dla
miodych i bogatych®.

Szansa dla wizjonerow, takich jak przyszly dowddca sit powietrznych Au-
stro-Wegier, nadarzyla sig¢, gdy grupa postepowych i myslacych nowoczesnymi
kategoriami oficerow skupiona wokot Franciszka Ferdynanda i Konrada von
Hotzendorfa rozpoczeta reforme c.k. armii. 24 kwietnia 1912 r. 45-letni wowczas
M. Uzelac zostal mianowany dowddca Luftschiffer-Abteilung, zalazka austro-
-wegierskich sit powietrznych.

Pomimo niewatpliwych zastug, jakie dla rozwoju éwczesnego lotnictwa wno-
sili tacy ludzie jak M. Uzelac, wérdd wyzszych wojskowych dominowat poglad, iz
lotnictwo moze odgrywac tylko role obserwacyjng i wskazywac cele dla artylerii.
Podobna opinia dominowata takze w dowddztwie francuskim'. Pomyst obser-
wowania pozycji nieprzyjaciela z powietrza nie byt koncepcja nowa. Wedtug nie-
ktérych opracowan, podczas wojny burskiej Anglicy uzywali wielkich latawcow
do wynoszenia w powietrze swoich obserwatoréw'™. W trakcie I wojny swiato-
wej stato sie jasne, ze lotnictwo, ktdre do tej pory petnito gtéwnie funkcje zwia-
dowcze, zaczyna odgrywac coraz wigksza role w toczonych walkach. Nic wiec

10 G. Jewison, J.C. Steiner, Emil (Milan) Uzelac, http://www.austro-hungarian-army.co.uk/biog/uzelac.ht-
m#Emil (Milan) Uzelac, [dostep 26 X 2014].

11 Tamze.

12 Tamze. On the 1st of November 1898 he attained the rank of Hauptmann 2nd class.

13 Tamze.

14 T. Goworek, Samoloty mysliwskie pierwszej wojny swiatowej, Warszawa 1981, s. 7.

15 Tamze,s.7.
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dziwnego, ze rowniez w Legionach Polskich pojawily sie osoby, ktore chcialy
rozwinac¢ ten nieistniejacy do tej pory w polskiej armii rodzaj sit zbrojnych.

Po ukonczeniu szkoty lotniczej w Wiener Neustad ppor. J. de Beaurain trafit
do 34 Eskadry stuzacej na froncie wloskim. Na miejscu nawigzat kontakt z inny-
mi polskimi oficerami stuzacymi w tej jednostce, m.in. z por. Stefanem Basty-
rem'. Niestety w wyniku kryzysu przysiegowego projekt zorganizowania polskiej
jednostki lotniczej u boku Austro-Wegier nie doszed! do skutku.

Wedtug niektdrych opracowan nie byt to jednak koniec watku lotniczego
w historii Legionow, gdyz ]. Pilsudski miat planowac ucieczke z miejsca inter-
nowania w Magdeburgu w celu przedostania si¢ do polskich jednostek powsta-
jacych w Rosji. W caty plan mieli by¢ wtajemniczeni lotnicy z grupy powstalej
wokot por. J. de Beauraina, zamiar nie doszedtjednak do skutku'’.

Kolejnym waznym momentem w historii rodzacego si¢ lotnictwa byto po-
wstanie Polskiego Towarzystwa Zeglugi Napowietrznej, stworzonego w Warsza-
wie 5 grudnia 1916 r. Pismo skierowane do Tymczasowej Rady Stanu z prosba
o legalizacje nowego towarzystwa podpisali: Zdzistaw ks. Lubomirski (prezydent
miasta stolecznego Warszawy), Jozef Pitsudski (komendant Legionow, cztonek
Rady Stanu), a takze generatl hr. Szeptycki, inz. Stanistaw Patschke (rektor poli-
techniki), dr Jozef Brudzinski (rektor uniwersytetu i prezes Rady Miejskiej), inz.
Zygmunt Chmielewski (burmistrz miasta stotecznego Warszawy), inz. Michat
Lempicki (byly poset do Dumy, cztonek Rady Stanu), Franciszek ks. Radziwitt
(naczelnik Milicji Miejskiej, cztonek Rady Stanu), Artur Sliwiriski (wiceprezes
Rady Miejskiej, cztonek Rady Stanu), inz. Zygmunt Dekler (redaktor ,Lotnika
i Automobilisty”), Teodor Toeplitz (fawnik magistratu miasta stolecznego War-
szawy), Eugeniusz Smiarowski (adwokat przysiegly, radny miejski), Michat So-
kolnicki (doktor filozofii), Ludwik Pregowski i Stanistaw Hempel *.

Wedtug pierwotnych zamystéw, PTZN miato w przyszlosci stac sie zalazkiem
lotnictwa wojskowego. Niestety, wskutek sprzeciwu niemieckiego gubernato-
ra gen. Hansa Hartwiga von Beselera, wladze niemieckie wyrazily zgode tylko
na zorganizowanie kurséw lotniczych. W kursach organizowanych przez PTZN
wzielo udziat prawie 80 stuchaczy, w tym 24 cztonkow Legionow ™.

Pomimo wielu ograniczen natozonych przez okupanta niemieckiego PTZN
okazalo si¢ bardzo waznym czynnikiem w upowszechnianiu zainteresowania
lotnictwem wsérdd cywiléw i wojskowych. Stuchaczem kursow mogt by¢ bowiem
kazdy, kto ukonczyt 17 lat i posiadat wyksztalcenie: [...] 6 klas szkoly realnej,
16 ]. Pawlak, dz. cyt., s. 23.

17 Tamze, s. 23-24.
18 L. Pregowski, Powstanie Polskiego T-wa Zeglugi Napowietrznej, [w:] Pierwsze kursy lotnicze. Ksiqzka pamigt-

kowa, red. Z. Dekler, Warszawa 1917, s. 8.
19 J. Pawlak, dz. cyt., s. 24.
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lub 7 klas gimnazjum, lub szkot rownorzednych. Zarzqdowi przystugiwato prawo
czynienia wyjgtkow od tego cenzusu, z czego tez Zarzqd w kilkunastu wypadkach
skorzystat, majgc na widoku inne kwalifikacje stuchaczy, przewaznie lotnicze lub
mechaniczne®.

Zajecia w pierwszej polskiej szkole lotniczej odbywaty si¢ w poniedziatki,
srody i piatki od godz. 7 rano do godz. 10 wieczorem, w gmachu Miejskiej Szko-
ty Rzemieslniczej, mieszczacej si¢ przy ul. Nowowiejskiej 272!, Kurs konczyt sie
nieobowigzkowymi egzaminami, do ktorych przystapita zdecydowana wigkszos¢
stuchaczy. Sesja egzaminacyjna rozpoczeta si¢ 21 maja 1917 r. od egzaminu z me-
teorologii i aerodynamiki, nastepnie odbyty si¢ egzaminy z aerodynamiki i aero-
statyki (22 maja), aerostatyki i telegrafu bez drutu w zastosowaniu do lotnictwa
(30 maja), wytrzymatosci materiatow i aerostatyki (24 maja), meteorologii, aero-
dynamiki i silnikow spalinowych (25 maja), silnikéw spalinowych i aerodynamiki
(26 maja), budowy ptatowcow, silnikow spalinowych i telegrafu bez drutu w zast.
do lotnictwa (30 maja)*.

Warto podkresli¢, ze egzaminy odbywaly sie publicznie przy udziale delega-
tow Komendy Legionéw, cztonkéw kuratorium oraz innych oséb interesujacych

sie kursami lotniczymi. Kadra pedagogiczna kursow lotniczych, organizowanych

przez PTZN stata na wysokim poziomie. Oprécz wymienionych przedmiotéw
odbywaly sie rowniez zajecia z prawa lotniczego prowadzone przez prof. Feliksa
Ochimowskiego, wybitnego polskiego prawnika, cztonka Towarzystwa Nauko-
wego Warszawskiego. Biorac pod uwage okolicznosci, w jakich powstaty kursy
lotnicze organizowane przez PTZN, trzeba podkreéli¢, ze byly to pierwsze regu-
larne kursy dla przysztych oficeréw lotnictwa prowadzone na ziemiach polskich.

Wczesniej na terenach zaboru rosyjskiego rowniez pojawiaty sie rdzne grupy
i stowarzyszenia, ktorych celem byta popularyzacja lotnictwa, np. Towarzystwo
Aviatow z siedziba w Warszawie, nie zorganizowaty one jednak ogélnodostep-
nych kursow lotniczych, ktdre konczytyby sie egzaminami. Kursy lotnicze zorga-
nizowane przez PTZN zastuguja wiec na palme pierwszenstwa i mozna $miato
nazwac je pierwsza szkota lotnicza w Polsce. Na podkreslenie zastuguje rowniez
fakt, iz w stosunkowo krotkim czasie udato si¢ zorganizowac nie tylko same kursy,
ale rowniez kadre pedagogiczna, wérdd ktorej przewazali profesorowie i inzynie-
rowie. Wérdd ludzi nauki pojawiali sie rowniez wojskowi, co jednoznacznie wska-
zuje na charakter pierwszej polskiej szkoty lotniczej, ktora byta ukierunkowana
na szkolenie pod katem przydatnosci absolwentow dla lotnictwa wojskowego.

20 Z.Dekler, Pierwsze Polskie Kursy Lotnicze, [w:] Pierwsze kursy lotnicze. Ksigzka pamigtkowa, red. Z. Dekler,
Warszawa 1917, s. 13.

21 Tamze.

22 Tamze,s. 15.
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Tab. 1. Program wykladéw kurséw lotniczych organizowanych przez Polskie Towarzystwo Zeglugi

Napowietrznej”

Przedmiot

Prowadzacy

Silniki spalinowe

prof. inz. Karol Taylor

Aerodynamika

inz. aeron. ppor. January Bolestawski

Aerostatyka

inz. aeron. Michat Krol

Budowa ptatowcow

inz. aeron. Michat Krol

Wytrzymatos¢ materiatlow

prof. inz. Adolf Winawer

Meteorologia aeronautyczna

dr nauk fizycz. Wiadystaw Gorczynski

Telegraf bez drutu w zastosowaniu do lotnictwa

prof. inz. Stanistaw Sikorski

Historia lotnictwa z uwzglednieniem lotnictwa
polskiego

inz. Zygmunt Dekler

Prawo lotnicze

prof. mecenas Feliks Ochimowski

Budowa samochodu (sic!)

inz. aeron. Jan Kawecki

Higiena lotnictwa

dr Wiladystaw Osmolski

Ratownictwo

dr Wtadystaw Osmolski

Szybki rozwoj lotnictwa nastepowat takze w Rosji. Pierwszymi regularny-
mi, catkowicie polskimi jednostkami w Imperium Rosyjskim byly powstate po
rewolucji lutowej jednostki lotnicze dziatajace w ramach I Korpusu Polskiego
dowodzonego przez gen. J6zefa Dowbora-Musnickiego. W ramach I Korpusu
zorganizowano I Polski Oddzial Awiacyjny dowodzony przez kpt. pil. Zygmunta
Studzinskiego. Poczatkowo I POA dysponowat jednym nieuzbrojonym samolo-
tem Nieuport.

Dzigki wsparciu polskich kolejarzy do jednostki sprowadzono dwa transpor-
ty pelnowartosciowego sprzetu lotniczego. W wyniku naptywu sprzetu doszto do
zorganizowania nowej jednostki nazwanej Awiacja I Korpusu Polskiego. Jej do-
wodca zostal kpt. pil. Piotr Abakanowicz. Jednostki te ulegly jednak rozprosze-
niu wraz ze sprzetem, w wyniku rozbrojenia korpusu przez Niemcow.

Podobne jednostki lotnicze powstaty takze w innych czesciach Rosji. Przy
dziatajacym na potudniu Rosji II Korpusie Polskim powstat utworzony w Ka-
mienicu Podolskim I Polski Awiacyjny Oddziat Bojowy, na wyposazeniu ktdrego
znajdowaly sie cztery catkowicie sprawne samoloty. Jednostka dowodzit rtm. pil.
Jan Grochowalski. I PAOB zostat jednak rozbrojony przez Niemcéw pod Kanio-
wem razem z Il Korpusem w dniach 10-11 maja 1918 r.

Kolejna polska jednostka lotnicza w Rosji byt II Polski Oddziat Awiacyj-
ny zorganizowanych w Jassach na Bukowinie. Do II POA dotaczyta eskadra

23 Tabela przygotowana w oparciu o materiaty zawarte w Z. Dekler, Pierwsze Polskie Kursy Lotnicze, dz. cyt.,
s. 14. Nazwy przedmiotéw i stopnie naukowe prowadzacych jak w oryginale.
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dowodzona przez kpt. pil. Piotra Nizewskiego. Po potaczeniu jednostek II POA
dysponowat czterema sprawnymi samolotami. Réwniez i tej jednostce nie udato
sie unikna¢ rozbrojenia. W maju 1918 r. Polacy zostali otoczeni przez kawalerie
niemiecka i rozbrojeni. Poszczegolni zotnierze wrdcili do kraju lub zbiegli na
Kuban®.

Formowanie polskiej jednostki lotniczej miato miejsce réwniez w Odessie,
gdzie powstat Polski Oddzial Awiacyjny, w sktad ktérego weszli Polacy zatrud-
nieni w odeskim parku lotniczym, fabryce samolotéw ,Anatra” oraz stuchacze
znajdujacej si¢ w miescie szkoly lotniczej®. Jednostka dysponowata dziewigcio-
ma samolotami oraz duza grupa wyszkolonych lotnikow.

Polacy zostali rozbrojeni przez austriackie wtadze okupacyjne 18 kwiet-
nia 1918 r. Polscy lotnicy nie chcieli przekazywac broni i sprzetu Austriakom,
dlatego tez podjeli decyzje o przekazaniu zabezpieczonego sprzetu wiadzom
Odessy. Dowodztwo wojsk austriackich zareagowalo jednak szybciej i ustawi-
fo warty przy budynkach zajmowanych przez Polakéw, zagarniajac wigkszos¢
broni i sprzetu.

Kolejna polska jednostka lotnicza dziatajgca w Rosji powstata w pazdzier-
niku 1918 r. przy Oddziale Wojsk Polskich na Kubaniu. Dowo6dztwo nad pol-
skimi lotnikami objat por. pil. Waldemar Narkiewicz. Po przeksztatceniu Od-
dziatu Wojsk Polskich w 4 Dywizje Strzelcow Polskich jednostka przyjeta nazwe
I Awiacyjny Oddziat Wojsk Polskich. Po przejsciu 4 Dywizji do Odessy jednostka
otrzymata trzy zuzyte samoloty. Mimo to polscy piloci od marca 1919 r. zaczeli
prowadzic loty rozpoznawcze i bojowe pod egidq dowddztwa francuskich wojsk
interwencyjnych w Odessie?. W kwietniu 1919 r. jednostka przeszta do Rumunii,
w rejon Braile, gdzie otrzymala zaopatrzenie i uzupetnienia. Nastepnie lotni-
cy przeniesli si¢ do Czerniowiec, skad trafili do Brzescia nad Bugiem i weszli
w skiad rodzacego si¢ Wojska Polskiego jako 10 Eskadra Lotnicza®.

W historii polskich skrzydet nie mozna réwniez poming¢ polskich jednostek
lotniczych powstajacych przy armii polskiej we Frangji. Poczatkowo plany two-
rzenia polskich jednostek wojskowych w tym kraju nie przewidywaty formowania
jednostek lotniczych. Wobec naciskdw ze strony samych zotnierzy i przybywaja-
cych do Frangji ochotnikow do polskiego wojska do formowania jednostek lotni-
czych jednak doszlo. Sztandar broni lotniczej przekazat sam prezydent Francji,
Raymond Poincaré®.

24 ].Pawlak, dz. cyt., s. 24.

25 Tamze. Byta to pierwsza szkota lotnicza w Rosji. Ukonczyt ja m.in. Jerzy Borejsza (1889-1975), znany
przedwojenny lotnik.

26 Tamze, s. 25.

27 Tamze.

28 Tamze.
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Pierwsi Polscy ochotnicy zglaszajacy sie do jednostek lotniczych trafili do
szkot lotniczych w lipcu 1918 r. Po ukonczeniu szkoty w Dijon kursantdw skiero-
wano do szkoly wyzszego pilotazu w Pau, a cze$¢ do Biscarosse, gdzie zdobywali
wyszkolenie bojowe z zakresu strzelania powietrznego. W okresie pdzniejszym
w Pau powstat Polski Obdz Lotniczy. Dowodzenie nad obozem objat kpt. pil. Je-
rzy Kossowski. W wyniku dalszych naciskow, przed wyjazdem do Polski, Blekitna
Armia otrzymata od wtadz francuskich siedem petnych eskadr i park lotniczy.
Niestety skromne polskie kadry nie pozwalaty na obsadzenie wszystkich stano-
wisk Polakami, wobec czego wraz z Bfekitng Armia do Polski przybyto wielu
oficeréw francuskich.

Armia gen. Hallera dysponowata szeScioma eskadrami wywiadowczymi
i jedna eskadra mysliwska. Wedtug 6wczesnych standardéw na kazda eskadre
przypadato od 6 do 8 samolotow oraz kilka maszyn zapasowych, a takze od 8 do
10 samochodow. Blekitna Armia byta najlepiej wyposazona w sprzet lotniczy
polska jednostka wojskowa. Z Blekitng Armia przybyli takze oficerowie i in-
struktorzy francuscy. Bylo to wielkie wsparcie dla rodzacego sig polskiego lotnic-
twa. Dzigki nim utworzono dziatajacag w Bydgoszczy Francuska Szkote Pilotow.
W sprawozdaniu z dziatalnosci tej szkoty czytamy:

Z konicem maja 1920 r. w okresie najwiekszego rozwoju przeniesiono Szkote do
Deblina. Transportacja i zainstalowanie sie na nowym miejscu zajely blisko miesigc,
w ciqgu ktorego szkota byta zmuszona zawiesic¢ swaq dziatalnosc. Po przybyciu do De-
blina rozpoczqt si¢ okres wytezonej pracy nad usunigciem potegujacych sie z kazdym
dniem brakow, jak te: dostatecznej ilosci hal warsztatowych, ubikacji mieszkalnych,
hangarow, wodociggdéw, swiatta elektrycznego itd. Wielkie oddalenie lotniska od
stacji kolejowej, przy réwnoczesnym braku wiekszych zbiornikéw benzynowych, nie
pozwolito na normalne zaopatrywanie Szkoty w ten tak niezbedny dla wyszkolenia
materiat®.

Ostatecznie jednak siedziba Francuskiej Szkoty Pilotow stata si¢ Bydgoszcz,
gdzie szkota zostata przeniesiona w sierpniu 1920 r., z obawy przed nadciagajaca
nawatla bolszewicka®. W sumie we Francuskiej Szkole Pilotéw udato si¢ wyszko-
li¢ 45 lotnikow, przy czym dwoch ukoniczylo szkote w trybie przyspieszonym —
ukonczyli tylko kurs pilotazu. Pozostali odbyli jeszcze kurs doskonalacy, dlatego
tez w sprawozdaniu z dziatalnosci do wszystkich przedstawionych w nim obliczen
przyjeta zostata liczba 43 absolwentéw?.. Jako pierwszy dziatalnos¢ rozpoczat
kurs pilotazu, gdyz wskutek opdznien kurs doskonalacy rozpoczat dziatalnos¢

29 Francuska Szkota Pilotéw 1919-1920. Historia Szkoly, Organizacja, Dziatalnosé w swietle cyfr, Bydgoszcz
1921, s. 5.

30 Tamze,s. 6.

31 Tamze,s. 32.
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szkoleniowa dopiero we wrzesniu 1919 r. Podczas kursu doskonalgcego piloci
latali na francuskich Nieuportach, ktére zgodnie z przyjetym we Francuskiej
Szkole Pilotow nazewnictwem zgrupowane byly w tzw. Dywizjonie Nieuportow.
Szkolenie podstawowe z zakresu pilotazu odbywato si¢ na samolotach Caudron,
w ramach tzw. dywizjonu latania®.

Francuska Szkota Pilotow zakonczyta funkcjonowanie w wyniku potaczenia
jej z istniejaca w Krakowie Szkotg Nizszego Pilotazu. Polaczenie to nastgpito
w grudniu 1920 r. Jednakze jak zauwazyli autorzy sprawozdania poswieconego
szkole pilotow:

Faktycznie jednak dziatalno$¢ Szkoty istnieje nadal, potegujac sie w nowo po-
wstalej, dla ktorej Francuska Szkola Pilotow byla podwaling, wnoszqc bezcenne
skarby w materiatach technicznych, wyszkolonym i fachowym personelu oraz usta-
lonej i celowej organizacji®.

Nie bez znaczenia byty réwniez jednostki, ktore powstaty w wyniku rozpre-
Zenia panujacego w armiach niemieckiej i austro-wegierskiej. Juz w ostatnich
dniach pazdziernika 1918 r. polscy oficerowie opanowali podkrakowskie lotni-
sko Rakowice. W kolejnych dniach w rece Polakow wpadto potozone pod Lwo-
wem lotnisko Lewanddwka, a takze potozone pod Przemyslem lotnisko Hurecz-
ko, ktére opanowano 2 listopada. 5 listopada w polskie rece dostato sie lotnisko
w Lublinie, a najpdzniej opanowanym lotniskiem byto lotnisko mokotowskie
w Warszawie, ktore odebrano Niemcom dopiero 14 listopada 1918 r. Warto pod-
kresli¢, ze bylo to najstarsze polskie lotnisko. W sumie na opanowanych w kraju
lotniskach Polakom udato sie przejac¢ okoto 200 samolotéw, z czego tylko ok. 12
maszyn nadawato si¢ do lotow>.

Poza jednostkami powstalymi w wyniku przejecia lotnisk opuszczanych przez
zaborcow i oddzialami sformowanymi na emigracji rodzace sie polskie lotnictwo
dysponowato réwniez wieloma jednostkami, ktére powstaty doraznie, w trakcie
walk. Taki byt rodowdd jednostek lotniczych powotanych samorzutnie na terenie
Galigji, gdzie trwaly walki z Ukraincami. Eskadry tworzone na terenie Galicji
osiagnely gotowos¢ bojowa juz na poczatku listopada 1918 r. S. Pietrusinski trafit
do eskadry dziatajacej na lotnisku w Lewandowce 17 listopada. W chwili jego
przybycia na lotnisku dowodzit por. pil. Stefan Bastyr.

Wsiedlismy na samochdd i po kilkunastu minutach meldowatem si¢ juz u po-
rucznika pilota Stefana Bastyra, ktéry dowodzit lwowskim lotnictwem.

Znajdowali sie tam wowczas nastepujacy lotnicy: por. pil. Stefan Bastyr, por.
pil. Stefan Stec, por. pil. Eugeniusz Roland, por. obs. Janusz de Beaurain, por. obs.

32 W. Sankowski, Szkolne Nieuporty, ,Lotnictwo z szachownicg”, 2002, nr 1, s. 4.
33 Francuska szkota pilotéw..., s. 7.
34 K.A. Tarkowski, Lotnictwo polskie w wojnie z Rosjq sowieckq 1919-1920, Warszawa 1991, s. 13.
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Wrtadystaw Torun, por. obs. Adam Tiger, akademik Jozef Otowski, ktory dowodzit
obrong lotniska. Tak wygladata obsada pierwszego bojowego lotniska polskiego na
dzien 5 listopada 1918 roku.

W tym dniu odbyl si¢ pierwszy w odrodzonej Polsce bojowy lot na maszynie
z polskimi znakami i polskq zatogq, ktorq stanowili: pilot Stefan Bastyr i obserwator
Janusz de Beaurain®.

25 listopada 6 Eskadra zostata wzmocniona przez 3 Eskadre Bojowa. Obie
polaczone jednostki utworzyty Lwowska Grupe Lotnicza, ktérej dowddca zostat
por. S. Bastyr. Lwowska Grupa Lotnicza kontynuowata dziatalno$¢ w grudniu.
Dziatania prowadzone na poczatku grudnia 1918 r. S. Pietrusinski opisat jako
spokojne:

Loty nasze w tym czasie byty dos¢ szablonowe. Nalezato oblecie¢ caty Lwow
i zanotowa¢ na mapie pozycje ukrainskiej artylerii i ewentualne ruchy wojsk, ktore
jednak byly bardzo nieznaczne. Wszystkie baterie nanositem sobie na mape i tyl-
ko co kazdy lot pordwnywatem ze stanem faktycznym. Po locie, ktdry trwat okoto
dwoch godzin, bytem praktycznie wolny, nie liczqc dni, gdy miatem stuzbe oficera
inspekcyjnego®.

W dalszym fragmencie S. Pietrusinski wspomina o wprowadzeniu do lwow-
skich eskadr nowego znaku rozpoznawczego lotnictwa polskiego — biato-czerwo-
nej szachownicy, ktora jest uzywana do dzisiaj. Znak wywodzit sie od oznacze-
nia, jakie na swoim samolocie umiescit stuzacy w armii austro-wegierskiej por.
S. Stec. W okresie wczesniejszym polskie oznaczenia nosily samoloty jednostek
podlegajacych I Korpusowi Polskiemu, dowodzonemu przez gen. Jozefa Dow-
bora-Musnickiego, w ktérym znaki lotnictwa carskiego zamalowano kolorem
biatym i czerwonym?¥.

Kolejnym sposobem znaczenia samolotow polskich byt tzw. sposob krakow-
ski. Krakowskie znaki rozpoznawcze skladaly si¢ z czerwonej litery ,Z” umiesz-
czonej na biatym polu®, cho¢ niektdre zZrodta wspominaja rowniez o stosowa-
niu biato-czerwonej swastyki, ktora jednak nie przyjela si¢. Zupetnie odmienne
oznaczenia stosowano w jednostkach powstajacych w Warszawie na Polu Moko-
towskim. Przyjeto tam oznaczenia w ksztalcie tarcz podzielonych na dwa pola
w barwie bialej i czerwonej®.

Wyposazone w nowe znaki przynaleznosci panstwowej eskadry lwowskie
kontynuowatly walki z Ukraincami do 19 grudnia 1918 r., w okresie p6zniejszym
warunki atmosferyczne uniemozliwity dalszg dziatalno$¢ lotnictwa. W tym czasie
35 S. Pietrusinski, dz. cyt., s. 13.

36 Tamze,s. 14.
37 T.J. Kowalski, Godto i barwa w lotnictwie polskim 1918-1939, Warszawa 1981, s. 15.

38 Tamze, s.15-16.
39 Tamze,s. 18.
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Polacy wykonali 28 lotéw bojowych i kilka tacznosciowych. Wraz z wykonanymi
jeszcze w listopadzie lotami* w trakcie walk o Lwow wykonano 93 loty bojowe.
Jeden z dwczesnych lotow tak wspominat S. Pietrusinski:

W tym czasie latatem prawie stale z sierz. Cagaskiem. Byl to pierwszorzedny
pilot, tak zwany pewniak, spokojny i odwazny. Byt on zawodowym podoficerem au-
striackim, rodowitym Czechem. Nigdy nie dowiedzielismy sie, co go sktonito do la-
tania u nas. Miat wszystkie najwyzsze odznaczenia austriackie, byl wzorowym pod-
oficerem [...].

W tym czasie miatem dosy¢ zagadkowe zdarzenie. Poleciatem z moim Caga-
skiem na zwykty lot okrezny. Gdysmy go juz koniczyli i mieli lgdowaé, méj Cagasek
zamiast lgdowac poleciat dalej w strone Ukraincow. Zdenerwowato mnie to i krzy-
cze do niego, by lgdowat. A on dalej leci, przelatuje linie i zabiera gaz, jakby chciat
ladowaé. W tej chwili przypominam sobie, ze przed odlotem przyszta wiadomosc
o wkroczeniu wojsk czeskich na Slask Cieszyriski. Whosy mi stanely na glowie, prze-
ciez moj Cagasek jest rodowity Czech, czy tez on nie pragnie razem ze mnq ladowaé
u Ukraincéw? Nachylam sie przez niego i dodaje petny gaz, moj Cagasek znéw go
zamyka, dodaje gazu jeszcze raz i krzycze mu do ucha, zZe ma natychmiast wracac na
lotnisko. Pokrecit gtowa, dodat gazu i spokojnie wrdcit na lotnisko*.

Nie do przecenienia jest rola, jaka w tworzeniu polskiego lotnictwa odegrat
Poznan. Narodziny polskiego lotnictwa w dawnym zaborze pruskim przypadaja
na dziewiaty dzien powstania wielkopolskiego, kiedy to powstancy opanowali
lotnisko Lawica oraz Hale Zeppelina na Winiarach, gdzie zdobyto prawie 200
samolotow niemieckich*.

Dziatania lotnicze podczas powstania wielkopolskiego rozpoczely sie¢ w ostat-
nich dniach grudnia 1918 r., kiedy to dowddca niemieckiego lotniska we Frank-
furcie nad Odra meldowat kanclerzowi o niepokojach w Wielkopolsce oraz
wprowadzonym w zwigzku z tym stanem podwyzszonej gotowosci na lotnisku we
Frankfurcie, na ktérym czekaty juz gotowe do lotu samoloty kurierskie. Ponadto
na 30 grudnia 1918 r. Niemcy planowali przeprowadzenie demonstragji sity, po-
legajacej na skierowaniu nad Poznan dziesigciu samolotow*.

Na poczatku stycznia 1919 r. w rekach niemieckich znajdowata sie juz tyl-
ko Die Fligerstation Posen-Lawitz, gdzie kwaterowat Fliger Reserve Abteilu-
ng nr 4 wzmocniony grupami z réznych oddzialéw niemieckich oraz grupami

40 W listopadzie 1918 r. Polacy wykonali 65 lotéw bojowych; K.A. Tarkowski, dz. cyt., s. 14.

41 S. Pietrusinski, dz. cyt., s. 14-15.

42 Zdobycie Lawicy, http://27grudnia.pl/o-powstaniu/najwazniejsze-bitwy/zdobycie-lawicy html, [dostep 2 XI
2014]

43 M. Niestrawski, Lotnictwo na Froncie Wielkopolskim w okresie autonomii Wielkopolski (styczen — wrzesien
1919 r.), https://www.infolotnicze.pl/2012/08/07/lotnictwo-na-froncie-wielkopolskim-w-okresie-autonomii-
-wielkopolski-styczen-wrzesien-1919-1/, [dostep 2 XI 2014].
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cywili*. 5 stycznia 1919 r. Polacy przedstawili Niemcom propozycje kapitulacji.
Wigkszos¢ Niemcow byta sklonna ja przyjaé, pod warunkiem iz Polacy pozwola
zatodze lotniska na wymarsz z pelnymi honorami*, na co jednak powstancy sie
nie zgodzili.

6 stycznia 1919 r. powstancy po raz kolejny zazadali bezwarunkowej kapi-
tulacji, a gdy niemiecki garnizon stacji lotniczej odmdwit ztozenia broni, polska
artyleria otworzyta ogien. Po pétgodzinnym szturmie lotnisko wpadto w polskie
rece. W trakcie walk polegt jeden powstaniec. Po stronie niemieckiej rowniez
padt jeden zabity. Oprdcz tego obroncy mieli jeszcze kilkunastu rannych*.

Pomimo wielkiego sukcesu, jakim bylo opanowanie lotniska i zdobycie znacz-
nych ilosci sprzetu lotniczego, inicjatywa w powietrzu wcigz nalezata do Niem-
codw, ktorzy dzien po utracie kontroli nad tawicg skierowali nad stacje lotnicza
klucz bombowcéw Gotha G.IV, ktére zbombardowaty lotnisko, nie wyrzadzajac
jednak wigkszych szkdd — w wyniku nalotu zniszczony zostat tylko drewniany
barak?. Kolejny nalot miat miejsce 8 stycznia, jednakze wowczas na formacje
niemieckich bombowcéw oczekiwata juz sprawna obrona przeciwlotnicza, ktéra
zmusita jednego z napastnikow do awaryjnego ladowania.

W odpowiedzi wladze powstanicze zadecydowaly o aresztowaniu dowddcy

niemieckiego V Korpusu Armijnego, ktory miat zosta¢ zwolniony pod warun-
kiem, ze nie dojdzie do kolejnych nalotow na miasto. Polskie ultimatum zostato
dodatkowo wsparte akcja podjeta przez przebywajacych w Poznaniu polskich
lotnikéw, wérdd ktorych byt rowniez sierz. Wiktor Pniewski. Zorganizowal on
grupe lotnikdw, ktdra obsadzita sze$¢ samolotow LVG C.V. Kazdy samolot za-
brat na poklad szes¢ 25-kilogramowych bomb. 9 stycznia 1919 r. Polacy dotarli
do Frankfurtu. Celem nalotu bylo lotnisko, ktére bombardowano przez godzi-
ne*s. W nalocie wzieli udziat Jozef Manczak, Damazy Kortylewicz, Zygmunt Ro-
sad, Wojciech Biaty, Jan Kasprzak oraz prowadzacy calg formacje W. Pniewski®.
Uwiezienie gen. Fritza von Bocka-Pollacha doprowadzilo do zakoriczenia
nalotéw na Poznan, jednakze niemieckie samoloty byly czesto widywane nad
mniejszymi miastami i wsiami w rejonie frontu polsko-niemieckiego™. 9 stycznia
1918 r. Niemcy ostrzelali Polakow w Czarnkowie, a 17 stycznia zbombardowali

44 'W. Pniewski, Zajecie Lawicy 6 stycznia 1918 roku przyczynilo sie do szybkiego rozwoju lotnictwa Polski (zdo-
byto 300 samolotéw, ktore byly warte 200 min marek), http://www.nasza-wielkopolska.eu/Wiesci_z_regionu/
Historia_Wielkopolski/Powstanie_Wielkopolskie_1918r.html, [dostep 2 XI 2014].

45 R. Nawrot, Lawica — poczqtek polskiego lotnictwa, [w:] Powstanie Wielkopolskie. Zeszyt 4, red. K. Szatadzin-
ski, s. 2.

46 M. Romeyko, dz. cyt., s. 63.

47 M. Niestrawski, dz. cyt., s. 1.

48 R.Nawrot, dz. cyt., s. 3.

49 Tamze.

50 M. Niestrawski, dz. cyt., s. 1.
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Czempin. W wyniku nalotu zerwany zostat tor kolejowy, a jeden niemiecki urzed-
nik kolejowy zginat. 18 stycznia niemieckie aeroplany zauwazono nad Aleksan-
drowem Kujawskim i Wloctawkiem?'.

Jeszcze w styczniu dowddca lotnictwa wielkopolskiego zostal gen. Gustaw
Macewicz, ktory zadecydowat o wystaniu do Warszawy kilkudziesigciu samolo-
tow zmontowanych z materialow przejetych na lotnisku w Lawicy>?. W oparciu
o przejety sprzet powotano do zycia 1, 5, 10, 131 15 eskadre. Jednostki te pozo-
stawaty na froncie polsko-niemieckim az do zawarcia pokoju, a nastepnie skie-
rowano je na wschod do walki z bolszewikami i Ukraincami®. W jednostkach
tych uzywano Albatrosow C-5, C-10 i D-3, DFW C-5, AEG C-4, Helberstadtow
CL-21i CL-5.

Proces zjednoczenia lotnictwa nastapit dopiero jesienig 1919 r., kiedy to
z lotnictwa krajowego, wielkopolskiego i podlegajacego Blekitnej Armii gen.
J. Hallera utworzono w miare jednolite lotnictwo wojskowe. W dniu 24 wrze-
$nia 1919 r. z zajmowanego do tej pory stanowiska Inspektora Wojsk Lotniczych
i szefa Sekdji Zeglugi Napowietrznej odwotano pptk. Hipolita f.ossowskiego.
Nowym Inspektorem Wojsk Lotniczych zostal gen. G. Macewicz*.

Rozwigzaniem problemu sprzetu miato by¢ zorganizowanie licencyjnej pro-
dukgji samolotow mysliwskich Ansaldo A-1 Balilla — dzieta inzynieréw zatrud-
nionych w Societa Ansaldo Torino, oraz wywiadowczych A-300 produkowanych
przez Savoia Verduzzio Ansaldo Genova. Produkcja samolotow w kraju miaty
zajmowac si¢ Zaktady Mechaniczne Plage i Laskiewicz z siedziba w Lublinie®.

Dyrekgja firmy bardzo chetnie skorzystata z przedlozonej przez wtadze oferty,

mimo braku doswiadczenia w produkcji samolotow. 14 lutego 1920 r. Glowny
Urzad Zaopatrzenia armii podpisat z wlascicielami zaktadéw umowe na wyprodu-
kowanie w sumie trzystu samolotow, stu mysliwcow A-1i dwustu maszyn wywia-
dowczych A-300. Mysliwce mialy otrzymac silniki SPA 6A 220 KM, za$ maszyny
wywiadowecze silniki Fiat A-12 o mocy 300 KM*. 17 lutego 1920 r. umowa zostata
potwierdzona przez gen. dyw. Jozefa LeSniewskiego, ministra spraw wojskowych.
5 marca 1920 r. przedstawiciel Aeronautica Ansaldo podpisat w Warsza-
wie umowe na dostawy silnikéw dla lubelskiej fabryki. Za budowe samolotéw
miat odpowiadac inz. Witold Rumbowicz, ktdry zapisat si¢ w historii jako nie-
zbyt zdolny organizator. Jego nazwisko wiazato si¢ rowniez z kilkoma innymi
nieudanymi przedsiewzieciami, ktore w pierwszej potowie lat 20. zakonczyty sie

51 Tamze.

52 Ksigga pamigtkowa 3-ego Putku Lotniczego 1919-1928, Poznan 1928, s. 16.

53 Tamze,s. 16-17.

54 K.A.Tarkowski, dz. cyt., s. 41-42.

55 H. Mordawski, Polskie lotnictwo wojskowe 1920-1939. Od tryumfu do tragedii, Wroctaw 2011, s. 103-104.
56 Tamze,s. 104.
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spektakularnym fiaskiem i powaznymi stratami finansowymi. W. Rumbowicz wy-
plynal ponownie na poczatku lat 30. jako reprezentant Panstwowych Zaktadow
Lotniczych w Bukareszcie, szczegolna role odegral podczas uzgadniania warun-
kow zamdwienia przez Rumunie pie¢dziesieciu samolotow PZL P.11b%.

Oprocz tego sprowadzano réwniez samoloty poniemieckie pamiegtajace cza-
sy I wojny swiatowej. Sporym powodzeniem wsrod pilotéw cieszyly sie Fokke-
ry D VII, jednym ze szczesliwych posiadaczy takiej maszyny byt Adam Haber
Wiynski, ktdrego maszyna zostata wyrdzniona specjalnym godlem i nazwa wy-
rozniajaca Bi-Ba-Bo™.

Na poczatku roku 1919 wciaz prowadzono dziatania przeciwko wojskom
Ukrainy Naddniestrzanskiej, w ktorych braty udziat jednostki wchodzace w sktad
IV Grupy Lotniczej. IV Grupa sktadata si¢ z 2 Eskadry Lotniczej bazujacej w Lu-
blinie oraz skierowanej na potudnie 3 Eskadry Lotniczej z Warszawy. Dowdd-
ca 2 Eskadry byl mjr. Jerzy Syrokomla-Syrokomski. W sktad grupy miata wejs¢
rowniez 8 Eskadra, ktora do Brze$cia dotarta 7 kwietnia 1919 r., ale do konca
miesigca nie wykonata zadnego lotu na swoich zuzytych samolotach”. O wielkim
pechu mogta moéwic 2 Eskadra. Po odejsciu mjr. J. Syrokomli-Syrokomskiego
dowodztwo nad jednostka objat por. Wiktor Robotycki, ktoremu na stanowisku
dowodcy jednostki nie powodzito sie najlepiej. W marcu 1919 r. eskadra stracita
dwa samoloty, a koricu kwietnia w wyniku pozaru pociggu utracita cate posiada-
ne wyposazenie lotnicze®.

Wojna polsko-ukrainiska zakonczyta sie latem 1919 r., gdy wojska ukrainskie
dowodzone przez gen. Michaita Omelianowicza-Pawlenke zostaty przez Polakow
wyparte za Zbrucz. Powrdt na tereny Ukrainskiej Republiki Ludowej doprowa-
dzit do znacznego spadku morale, tym bardziej ze na tereny URL wkraczata juz
Armia Czerwona. W tej sytuacji Ukrainicy podjeli kolejng probe kontruderzenia
i wyparcia Polakow z opanowanych przez nich ziem. Oddzialy ukrainskie ude-
rzyly na kierunku Trybuchowce i Buczacz®'. Celem ofensywy byto odbudowanie
ducha w wojskach ukrainskich i odzyskanie czesci utraconych wiosng ziem.

Polacy w wigkszosci przypadkéw nie tylko nie dali sie zaskoczy¢, ale zdotali
zdoby¢ cze$¢ terenow kontrolowanych przez nieprzyjaciela, jednakze Ukrain-
com udato si¢ odnies¢ kilka lokalnych sukceséw. Pierwsze niepowodzenia wojsk
polskich zostaly zignorowane przez polskie dowddztwo, co doprowadzito do po-
gorszenia si¢ sytuacji ogolnej na froncie. W tej sytuacji pomyslne wiesci z fron-
tu, na ktérym do ofensywy przeszly trzy korpusy ukrainskie, wywotaly u wiadz
57 K. Cieslak, Samolot mysliwski PZL P-11, Warszawa 1973, s. 4-5.

58 T.J. Kopanski, Fokker DVII Bi-Ba-Bo, , Lotnictwo z szachownicg”, 2002, nr 1, s. 24-25.
59 K.A.Tarnowski, dz. cyt., s. 18.

60 Tamze.
61 M. Klimecki, Wojna polsko-ukrairiska, Warszawa 2000, s. 227.
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ukrainskich wybuch entuzjazmu®. Juz po pierwszych, lokalnych jeszcze sukce-
sach Ukraincy powierzyli wladze nad panstwem Jewhenowi Petruszewiczowi,
ktory mianowal nielubianego w ukrainskiej armii gen. Aleksandra Grekowa na
wysokie stanowisko stuzbowe.

Przeciwko przemianom politycznym, ktore nastgpily we wtadzach ukrain-
skich, ostro wypowiadali si¢ tamtejsi socjaldemokraci, jak rowniez ataman Se-
men Petlura. Tymczasem wojska nieprzyjaciela zaczety szybko spycha¢ wojska
polskie na zachdd. Jednoczesnie na tytach wojsk polskich uaktywnita si¢ ukrain-
ska partyzantka®. W tak niesprzyjajacych warunkach Polacy wycofali si¢ na linie
rzeki Gnita Lipa i goérnego Styru®.

Ukrainiska operacja zaczepna byta jednak ostatnim zrywem armii nieprzy-
jaciela. Po pierwszych sukcesach Polacy zdotali nie tylko utrzymac si¢ na nowej
pozydji obronnej, ale rdwniez przeprowadzili skuteczna kontrofensywe, w wyni-
ku ktorej udato sie zakonczy¢ konflikt. W trakcie wojny polsko-ukrainskiej lot-
nictwo odegrato role pomocnicza. Wykorzystywano je gtéwnie do prowadzenia
rozpoznania lub pojedynczych atakéw na oddzialy nieprzyjaciela.

Dziatania polskiego lotnictwa podczas wojny polsko-bolszewickiej pod wieloma
wzgledami byly podobne do tych podejmowanych podczas konfliktu polsko-ukra-
inskiego. Wynikato to m.in. ze stabosci sit powietrznych nieprzyjaciela. Wprawdzie
na niebie pojawialy si¢ samoloty przeciwnika, jednakze maszyny z czerwong gwiaz-
da nie byly zbyt liczne. Co wigcej, podczas toczacej si¢ na wielkich obszarach wojny
manewrowej nie mogto dochodzi¢ do takich walk jak te, ktore pamietali weterani
I wojny swiatowej walczacy we Francji w latach 1914-1918.

Choc¢ polskie lotnictwo byto w o wiele lepszej sytuacji niz lotnictwo rosyjskie, to
w trakcie wojny polskie jednostki ponosity ciezkie straty, wynikajace czesto z braku
odpowiednio wyszkolonej kadry, dziatan bojowych, a takze bledow pilotow czy cho-
ciazby usterek zuzytego sprzetu lotniczego. Dowodzacy lotnictwem gen. G. Macewicz
w chwili obejmowania dowoddztwa nad polskim lotnictwem, ktore nie zostato uznane
za osobny rodzaj sit zbrojnych, a jedynie za jedna z ,,broni”, dysponowat pokaznymi
sitami, szacowanymi przez historykéw na 233 samoloty®. Jednoczesnie nieustannie
starano si¢ pozyskac nowe samoloty i nowych pilotéw lub doprowadzi¢ maszyny znaj-
dujace sig¢ juz w polskich rekach do stanu umozliwiajacego uzytkowanie.

Wiele jednostek nie dysponowato zadnym samolotem (8 Eskadra Lotnicza,
11 Eskadra lotnicza, I Ruchomy Park Lotniczy, IV Ruchomy Park Lotniczy),
w naprawach znajdowato sie stale bardzo wiele samolotow. Wprawdzie niektore

62 Tamze, s. 228.

63 Dowddca jednego z takich oddziatéw byt o. Andriej Bandera, ojciec Stefana Bandery. Tamze, s. 230.
64 K.A.Tarnowski, dz. cyt., s. 24.

65 Wg stanu z konca lutego 1919 r. K.A. Tarnowski, dz. cyt., s. 25-26.
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z nich kierowano do eskadr, ale jak pokazuje przykfad 11 Eskadry samoloty te
nie zawsze docieraty do jednostek droga powietrzng, np. wiosna 1919 r. stworzo-
na w Warszawie 11 Eskadra otrzymata sw¢j jedyny samolot koleja, gdyz wymagat
on gruntownego remontu®.

W trakcie dziatan wojennych trwato formowanie kolejnych eskadr. Czesto
nowe jednostki dziataly przez kilka tygodni, by potem pofaczy¢ si¢ w jedna duza
eskadre, dysponujacg liczbg samolotéw pozwalajaca na prowadzenie lotow. Cie-
kawym przyktadem takiego przebiegu wypadkéw moga by¢ potyczki toczace sie
na froncie pétnocnym wiosna 1920 r., kiedy to przeciwko dzialajacej w rejonie wsi
Zodzin pod Borysowem 13 Eskadry Wywiadowczej pojawit sie caty dywizjon my-
sliwski dowodzony przez rosyjskiego asa I wojny swiatowej Aleksieja Szyrinkina®.

,Szyrinkinowcy” z 4 Dywizjonu dysponowali znaczng liczba francuskich Nie-
uportéw. Dla poréwnania polska eskadra dysponowata formalnie szeScioma sa-
molotami DFW C.V oraz jednym Helberstadtem Cl. II, przy czym zdolne do lotu
byly zwykle jedynie dwie-trzy maszyny®. Wprawdzie 13 Eskadra Wywiadowcza
zostata wzmocniona przez 14 Eskadre, jednakze 4 Dywizjon Mysliwski walczacy
po stronie rosyjskiej dowodzony byl przez wybitnego dowodce i pilota, ktory byt
réwniez dobrym taktykiem. Dziatania nieprzyjaciela polegaty na oczekiwaniu na
pojawienie sie polskich samolotéw w poblizu stacji kolejowej Pryjamino, gdzie
stacjonowal pociag, na ktérym dodatkowo rozkltadano balon obserwacyjny ma-
jacy zwabié¢ Polakow.

Po kilku nierozstrzygnietych starciach 1 maja 1920 r. nad Pryjaminem klucz
czterech bolszewickich mysliwcow powaznie uszkodzil polskiego DFW C.V
z 14 Eskadry. Za sukces ten A. Szyrinkin zostat doceniony przez samego Lwa
Trockiego, ktéry uhonorowat dowddce 4 Dywizjonu 50 tysigcami rubli oraz pa-
migtkowym pistoletem®.

Nie byt to jedyny sukces grupy dowodzonej przez Aleksieja Szyrinkina.
14 maja 1920 r. zestrzelil on inny samolot z 14 Eskadry. Za sterami pechowej
maszyny siedzieli bardzo doswiadczeni lotnicy, sierz. pil. Wiadystaw Bartko-
wiak i pchor. obs. Jézef Klicze. Do nieszczesliwego lotu doszto dopiero po po-
tudniu, rano Polakom udato si¢ odnies¢ niewielki sukces. Podczas ataku rosyj-
skiej wyprawy bombowej na polskie lotnisko ppor. Stefan Pawlikowski uszkodzit
SPAD-a VII pilotowanego przez Nikotaja Pietrowa”.

66 T.Pawlowski, Lotnictwo lat 30. XX wieku w Polsce i na Swiecie. Wybrane zagadnienia, Warszawa 2011, s. 23.

67 Aleksiej Dimitrowicz Szyrinkin, ur. 8 marca 1897 (Nytwa, kraj permski), zm. 8 lutego 1938 (Moskwa).

68 T.J. Kopanski, Walka powietrzna na bolszewickim froncie, , Lotnictwo z szachownica”, 2001, nr 3, s. 22.

69 Rosjanie zameldowali, iz polski samolot zostat przez nich zestrzelony, co nie bylo prawda. Polska zatoga
zdotata dolecie¢ na powaznie uszkodzonym samolocie do Borysowa, gdzie nieprzyjaciel zaprzestat atakow.
Tamze, s. 22-23.

70 Tamze, s. 23.
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Utrata maszyny pilotowanej przez sierz. W. Bartkowiaka wynikata z btedow,
jakie popetnili eskortujacy go piloci mysliwscy S. Pawlikowski i pchor. Wtadystaw
Turnowski. Polacy zamiast skupic si¢ na ostanianiu maszyny W. Bartkowiaka,
najpierw zaatakowali bolszewicki balon, a pdzniej wdali si¢ w walke z mysliwca-
mi nieprzyjaciela. Zamieszanie wykorzystat A. Szyrinkin, ktéry ostrzelat maszy-
ne W. Bartkowiaka, w wyniku czego polski samolot stanal w ogniu. Po powrocie
na lotnisko S. Pawlikowski i W. Turnowski zameldowali, iz Helberstadt zostat
zestrzelony ogniem artylerii przeciwlotniczej nieprzyjaciela”.

W trakcie walk zdarzaly sie takze przypadki, gdy piloci nieprzyjaciela dezerte-
rowali. Za przyklad moze postuzy¢ chociazby Piotr Abakanowicz, w trakcie I wojny
swiatowej pilot armii carskiej. Po rewolucji pazdziernikowej probowat przedostac
sie do Francji. Aresztowany podczas proby przekroczenia granicy zostat zwolniony
z wiezienia pod warunkiem dotaczenia do rodzacego si¢ sowieckiego lotnictwa.
Trafit do jednostki dowodzonej przez A. Szyrinkina i 1 maja 1920 r. przedostat sie
na polska strone frontu na pokladzie jednego z rosyjskich mysliwcow?2.

Przytoczone powyzej opowiesci dotycza jedynie waskiego wycinka dziatan
lotniczych prowadzonych podczas wojny polsko-bolszewickiej w 1920 r., zapo-
czatkowanych polska ofensywa z marca i kwietnia, jak rowniez podczas tzw. wy-
prawy kijowskiej, gdy wraz z wojskami polskimi na wschod posuwaly sie rowniez
jednostki lotnicze. Najlepiej znana polska jednostka lotnicza z tego okresu jest
7 Eskadra, w ktorej stuzyt m.in. kpt. Merian Cooper, ktdrego dziadek brat udziat
w bitwie pod Savannah i byt swiadkiem $mierci polskiego bohatera narodowego
Kazimierza Pulaskiego”.

W 1915 r. przyszty kapitan Wojska Polskiego zaciagnat sie¢ do amerykanskie-
go Korpusu Wojsk Lacznosci, w ktorym zdobyt odznake pilota. Juz jako porucz-
nik pilot w 1917 r. otrzymat rozkaz wyjazdu do Frangji, gdzie trafit do eskadry
wyposazonej w siedem rozsypujacych sie dwuptatowcow De Havilland. 26 wrze-
$nia 1918 r. eskadra M. Coopera ostaniata francuska ofensywe pod Argonny.
W trakcie lotu Amerykanie zostali przechwyceni przez ponad dwadziescia nie-
mieckich mysliwcodw. Jednemu z niemieckich pilotéw udato sie powaznie uszko-
dzi¢ samolot M. Coopera, ktdry stanat w ogniu.

Pilot spodziewat sig, Ze jego obserwator — ppor. Edmund Leonard — nie Zyje,
dlatego tez poparzony wydostat si¢ z kabiny i przeszedt na skrzydto, chcac wy-
skoczy¢ z plonacego samolotu i tym samym skroci¢ swoje cierpienia. Jednakze
przygotowujac si¢ do skoku, zauwazyt, ze E. Leonard nie zginal. Pilot wrdcit do
71 Tamze.

72 P.Brojek, Piotr Abakanowicz — pilot i narodowiec zameczony we Wronkach, http://www.prawy.pl/historia/
1417-piotr-abakanowicz-pilot-i-narodowiec-zameczony-we-wronkach, [dostep 10 XII 2014].

73 ]. Ciosek, O Amerykanach w obronie Lwowa i Kreséw Wschodnich, http://www lwow.home.pl/amerykanie/
amerykanie.html, [dostep 10 XII 2014].
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kabiny i sterujac niepoparzonymi fokciami i kolanami rzucit maszyne do lotu

nurkowego w celu ugaszenia ptomieni. Gdy pozart zgast, M. Cooper wyladowat

na face. Chwile potem obok amerykanskiego lotnika wyladowal niemiecki pilot,
ktory zmusit Amerykandw do ladowania™.

W niemieckiej niewoli M. Cooper pozostat do konica wojny. Po jej zakoricze-
niu zostat przedstawiony do wysokiego odznaczenia amerykanskiego, jednakze
odmowit jego przyjecia, ttumaczac, Ze inni piloci z jego eskadry bardziej na nie
zastuzyli. Jako Zolnierz zwycigskiej armii M. Cooper poczul si¢ niepotrzebny.
Ze wzgledu na rodzinna tradycje po wybuchu wojny polsko-bolszewickiej trafit
do Polski, gdzie zaoferowat marszatkowi Jozefowi Pitsudskiemu sprowadzenie
do polskiej armii amerykanskich ochotnikow, ktérzy mieli stanowic bardziej
doswiadczong kadre niz pochodzacy z réznych armii zaborczych polscy ofice-
rowie”.

We Frangji udato si¢ zwerbowac siedmiu ochotnikéw. Do korica wojny do
polskiej armii dofaczyto ich 18. Dowddztwo nad amerykansko-polska jednost-
ka lotnicza objat Cedric Errol Fauntleroy, weteran eskadry dowodzonej przez
najwybitniejszego amerykanskiego asa I wojny swiatowej, Edwarda Rickenbac-
kera’™. Wszystkie samoloty wykorzystywane przez jednostke otrzymaty godta
opracowane przez Eliotta Chessa, jednego z ochotnikéw. Insygnia opracowane
przez Amerykanina funkcjonowaty w Polskich Sitach Powietrznych az do rozfor-
mowania Dywizjonu Kosciuszkowskiego”.

Wraz z kilkoma innymi eskadrami Eskadre Kosciuszkowska skierowano
na potudnie frontu w rejon Lwowa, gdzie po sukcesach odniesionych podczas
74 L. Olson, S. Cloud, Sprawa honoru. Dywizjon 303 Kosciuszkowski. Zapomniani bohaterowie Il wojny swia-

towej, Warszawa 2004, s. 35-36. Zupelnie inaczej zestrzelenie M. Coopera przedstawia jego biograf Mark

Cotta Vaz, ktory twierdzi, ze M. Cooper wyskoczyl z ptonacego samolotu bez spadochronu. Wersja przed-

stawiona w Sprawie honoru, jest o wiele bardziej prawdopodobna. Co wiecej, autor Szalonego zycia Meriana

Coppera, tworcy King Konga w dalszej czesci swojej pracy powtarza wersje znana ze Sprawy honoru. M. Cot-

ta Vaz, Szalone zycie Meriana Coopera, twércy King Konga, Krakéw 2010, s. 24.

75 L. Olson, S. Cloud, dz. cyt., s. 39.

76 Edward , Eddie” Vernon Rickenbacker — ur. 8 X 1890 w Colombus w stanie Ohio, zmart 27 VII 1973 r.
w Szwajcarii. Najwybitniejszy amerykanski as mysliwski I wojny $wiatowej. Pochodzit z rodziny szwajcar-
skich emigrantow. W trakcie walk we Francji zestrzelit 26 samolotow nieprzyjaciela. Zostat odznaczony
Kongresowym Medalem Honoru, siedmiokrotnie otrzymat Krzyz za Wybitng Stuzbe (Distinguished Servi-
ce Cross). Przed wybuchem IT wojny $wiatowej petnit funkcje prezesa Eastern Airlines i administrowat
torem wyscigowym w Indianapolis. W 1942 r. brat udziat w tajnej misji na Nowej Gwinei, podczas ktorej
pilotowany przez niego bombowiec B-17 ulegt wypadkowi. Wraz z sze$cioma ocalatym z katastrofy E. Ric-
kenbacker przezy! 24 dni na tratwie ratunkowej. Edward Rickenbacker, http://www .theaerodrome.com/
aces/usa/rickenbacker.php. [dostep 11 XII 2014].

77 L. Olson, S. Cloud, dz. cyt., s. 40. Obecnie godlo Dywizjonu 303, przez autoréw Sprawy honoru nazywane-
go konsekwentnie , dywizjonem Ko$ciuszkowskim”, znajduje si¢ na kilku specjalnie oznaczonych MiG-29,
na ktérych pojawiaja sie portrety niektdrych pilotéw Dywizjonu 303. Jednym z uhonorowanych w ten spo-
sob pilotow jest np. Eugeniusz Chorbaczewski, ktérego wizerunek znajduje si¢ na statecznikach MiG-29
onumerze 114. Samolot stacjonuje w 23 Bazie Lotnictwa Taktycznego w Minsku Mazowieckim. A. Go-

tawski, MiG-29 nr 114 juz w bazie, http://lotniczapolska.pl/MiG-29-nr-114-juz-w-bazie, 32871, [dostep
11 XI12014].
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wyprawy kijowskiej Polacy musieli stawi¢ czoto stynnej armii dowodzonej przez
Siemiona Budionnego. Autorzy Sprawy honoru stwierdzaja:

Latajqc od switu do ciemnej nocy, zaliczajgc jednq misje po drugiej, amerykarn-
scy 1 polscy piloci odwrdcili sytuacje — teraz to oni przyprawiali Kozakow o strach.
Z wysokosci dwustu metréw recznie zrzucali bomby na kozackie oddziaty, a potem
ostrzeliwali je z karabinéw maszynowych w locie nurkowym, wychodzqc z niego kil-
kanascie metréw nad ziemiq. Po rozproszeniu oddziatu gonili uciekajgcych i ostrze-
liwujgcych sig Kozakow. Nierzadko samoloty, ktérym udato sie wrdcic na lotnisko,
byty podziurawione kulami’.

W sktad jednostki oprocz wspomnianych juz wczesniej C. Fauntleroya wcho-
dzili réwniez: kapitanowie Arthur H. Kelly z Richmond w Wirginii, Edward Cor-
si z Brooklynu, porucznicy Edwin Noble i Edmund P. Graves (obaj z Bostonu),
Carl Clark z Tulsy w Oklahomie, Kenneth O. Sherwsbury z Charleston w Za-
chodniej Wirginii, Eliot W. Chess z El Paso w Teksasie oraz George W. Crawford
z Wilmington w Delaware”. Wchodzaca w sktad Legionu Amerykanskiego
7 Eskadra im. Tadeusza Kosciuszki byta cze¢sto nazywana Eskadra Latajacych
Jankesow.

Szczescie nie zawsze sprzyjato polskim i amerykanskim lotnikom. Pech spo-
tkat rowniez M. Coopera. Pilotowany przez Amerykanina Ansaldo A-1 Balilla
zostatl zestrzelony podczas jednego z rutynowych atakéw. Samolot zostat trafiony
w zbiornik paliwa, pilot nie zdazyt juz uruchomic zbiornika zapasowego i zostat
zmuszony do awaryjnego ladowania®. Podczas przyziemienia samolot M. Co-
opera trafit na row, wskutek czego pilot wyleciat z kabiny samolotu. Nastgpito
samoczynne uruchomienie si¢ spadochronu, ktory spowalniat pilota starajacego
sie opusci¢ miejsce kraksy. Na dodatek podczas upadku M. Cooper stracit tru-
cizng, ktdrg zawsze zabieral ze sobg na wypadek dostania si¢ w rece Sowietow?'.
Wszystko to sprawilo, ze Amerykanski oficer trafit do niewoli. Jednym
z pierwszych oficerow, ktérzy przestuchiwali lotnika, byt Izaak Babel, ktory
w Dzienniku 1920 wspominat spotkanie z M. Cooperem jako pierwszy od dtuz-
szego czasu kontakt ze starg europejska kultura. Obawiajac sig, iz Zolnierze nie-
przyjaciela moga chciec zabi¢ amerykanskiego oficera, bez chwili wahania aresz-
towany podat falszywe nazwisko — Frank Moshair.

Frank Moshair. Lotnik, strqcili go, Amerykanin, bosy, ale elegancki, szyja jak
kolumna, ol$niewajgco biate zeby, uniform brudny, zaoliwiony. Pyta mnie ze stra-
chem, czy to przestepstwo, zZe kto$ walczy z Rosjq sowieckq. Gorq nasi. Ach, jak

78 L. Olson, S. Cloud, dz. cyt., s. 41.
79 M. Cotta Vaz, dz. cyt., s. 86.

80 Tamze,s. 90-91.

81 Tamze,s.91-93.
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zapachniato Europq, kawa, cywilizacjq, sitq, starq kulturq, klebig sie mysli, patrze
zachtannie. List majora Faunt-le-Roya — w Polsce niedobrze, brak konstytucji, bol-
szewicy sq silni, socjalisci w centrum uwagi, ale nie u wladzy™.

Obawy, ktore odnosnie niewoli zywit M. Cooper, nie byly pozbawione pod-
staw. Izaak Babel opisal wiele przypadkow, gdy Rosjanie znecali si¢ nad polski-
mi jencami. W wielu przypadkach niewola oznaczata $mier¢. Lakoniczny zapis
z 17 VIII 1920 r. nie pozostawia Zzadnych watpliwosci.

Jenicy sq wszyscy rozebrani. Dowddca szwadronu przerzucit juz cudze spodnie
przez ek siodta. Szeko rozkazuje zwricic je. Jencow ubierajg, byle zbyé. Oficerska
czapka. , Dziewieciu ich byto”. Osaczajg ich brudne wyzwiska. Cheq ich zabi.
Lysy, kulejacy Zyd w kalesonach nie moze nadazy¢ za kovimi, straszny wyraz twa-
rzy, to na pewno oficer, naprzykrza sie, Ze nie moze chodzic, sq petni zwierzecego
strachu, godni Zatosci, nieszczesni ludzie, polscy proletariusze, inny Polak — przy-
stojny, spokojny z baczkami, w trykotowym swetrze, trzyma si¢ z godnosciq, nasi
dopytujq sie, czy to aby nie oficer. Cheq ich wzigé na szable. Zyd jest szczegdlnie
zagrozony®,

Pomimo tych budzacych groze praktyk stosowanych przez zolnierzy Armii
Czerwonej, M. Cooper zdotat przezy¢. Trafit do obozu jenieckiego pod Moskwa,
gdzie jericy pracowali przy budowie linii kolejowej. Dzigki wsparciu przebywaja-
cej w Moskwie pracownicy Czerwonego Krzyza Marguerite Harrison lotnikowi
udato sie uciec z niewoli i przedostac si¢ na Lotwe. Po krétkim pobycie w Rydze
Amerykanin wrocit do Polski, gdzie odebral wysokie polskie odznaczenie, a po-
tem wroécit do swojego kraju, gdzie zaczat robic kariere jako filmowiec®.

Przytoczone powyzej epizody lotnicze z czasdéw wojny 1920 r. dobrze obra-
zuja wyglad owczesnej wojny w powietrzu oraz to, jak polskie wtadze wojsko-
we widzialy dziatania lotnictwa. Wojna 1920 r. uwidocznita mozliwosci lotnic-
twa oraz jego potencjal w walce z duzymi jednostkami, korzystajacymi gtownie
z transportu konnego, w duzej mierze niedysponujacymi specjalistyczng bronia
przeciwlotnicza. Niestety doswiadczen tych polskie wladze wojskowe nie umiaty
wykorzysta¢, co zemscito si¢ na polskiej armii we wrzesniu 1939 r., gdy miejsce
rozpraszanych atakami lotniczymi kawalerzystow z Armii Konnej S. Budionne-
go zajeli polscy ulani. Czy jednak za niedopatrzenia i btedy popetnione przez
wladze wojskowe nalezy wini¢ dowodztwo lotnictwa, stanowi temat na osobne
rozwazania. Moim zdaniem jednoznacznie negatywna ocena dziatan lotnictwa
w wojnie 1920 r., ktdrej autorem jest Krzysztof Tarkowski, jest podyktowana
przede wszystkim przytlaczajaca kleska we wrzesniu 1939 r.:

82 1. Babel, Dziennik 1920, Warszawa 1998, s. 69.
83 Tamze,s. 162.
84 L. Olson, S. Cloud, dz. cyt., s. 43.
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Zdaniem autora ogolna ocena dziatan lotniczych w wojnie 1919-1920 wypa-
data negatywnie. Wygrana wojna doprowadzita do zaniedban, ktore w efekcie byty
jednq z gtéwnych przyczyn niepowodzen we wrzesniu 1939 r. Pozytywny jest jedynie
wniosek, ze lotnicy wojny polsko-sowieckiej wyszkolili godnych siebie nastepcow,
skoro znalezli sie miedzy nimi tacy wspaniali piloci, jak Skalski, Urbanowicz i wielu,
wielu innych®.

W chwili zakonczenia dzialan polskie lotnictwo bylo zmeczone po dtugich
i ciezkich bojach, toczonych nieprzerwanie od 1918 r., ale wcigz gotowe do walki.
Szczegolnie celnie o sytuacji panujacej wowczas w polskim lotnictwie wypowiada
si¢ Hubert Mordawski, ktory stwierdza:

[...] polskie lotnictwo nadal byto zdolne do ewentualnego kontynuowania wal-
ki. Na posiadang liczbe samolotow miato petng obsade personelu latajgcego i na-
ziemnego. Dysponowato rowniez zapasem paliwa, bomb (gtéwnie poniemieckich)
i amunicji do karabindw maszynowych, cho¢ wszystko to w bardzo ograniczonych
ilodciach. Istnial natomiast powazny problem dalszego zaopatrywania w samoloty.
Jednak sytuacja pod tym wzgledem nie wygladata beznadziejnie™.

Jednoczesnie przechodzac na stope pokojowa, polskie lotnictwo musiato
ograniczy¢ iloé¢ eskadr, a takze uzywanego w nich sprzetu. W sumie w trakcie
walk toczonych w latach 1918-1921 Polacy stracili, zuzyli lub zlikwidowali ponad
500 samolotow, zas przez wszystkie jednostki Wojska Polskiego, facznie z eska-
dra lotnictwa morskiego w Pucku, przeszto niemal 900 maszyn®’.

Oprocz tego w sktad polskiego lotnictwa wchodzity takze wojska balonowe,
ktore poczatkowo funkcjonowaty jako trzy grupy aeronautyczne, po dwie kompa-
nie kazda. Jesienia 1920 r. istniejace kompanie przemianowano na dywizjony®.

Wielkim problemem dla polskiego lotnictwa bylo stworzenie podstaw wta-
snego przemystu lotniczego. Podejmowane przez wtadze polskie proby stworze-
nia fabryk lotniczych od podstaw w oparciu o istniejace zaklady przemystowe
rdwniez nie byly najszczesliwszym rozwiazaniem. Wszelkie wady takich rozwia-
zan widac na przykladzie opisywanej powyzej firmy Plage i Laskiewicz, ktdra nie
posiadajac zadnego doswiadczenia w budowie samolotéw, otrzymata intratny
rzadowy kontrakt na dostawy dla wojska.

W tej sytuacji podstawowym zrédtem pozyskiwania nowych samolotéw dla pol-
skiej armii staly si¢ zakupy zagraniczne. Wprawdzie w trakcie wojny najwazniej-
szym dostawca sprzetu lotniczego pozostawata Francja, jednakze znaczne ilosci
maszyn pozyskano rowniez z Wielkiej Brytanii, Wloch, a takze z Austrii i Niemiec.

85 K.A. Tarkowski, dz. cyt., s. 125.
86 H.Mordawski, dz. cyt., s. 12.
87 T. Pawlowski, dz. cyt,, s. 23.

88 T.J. Kowalski, dz. cyt., s. 9.
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Tab. 2. Samoloty pozyskane przez Wojsko Polskie w latach 1918-1921%

Miejsce pochodzenia przejetych | Liczba pozyska- Sposdb uzyskania
maszyn nych maszyn

Krdlestwo Polskie i Matopolska 217 przejete po zaborcach

Poznariskie 100 zdobyte na lotnisku Lawica

Francja 161 zakup

Wilochy 115 zakup

Austria i Niemcy 88 zakup

Wielka Brytania 137 zakupione przez rzad polski

i podarowane przez angielskiego krola

Po zakoniczeniu dziatant wojennych podstawowym dostawca sprzetu wojsko-
wego stata sie Francja. Wynikato to nie tylko z bliskich kontaktow politycznych
pomiedzy Polska a Republikg Francuska, ale takze z faktu, iz poczawszy od
stycznia 1923 r. stanowisko opuszczone przez gen. G. Macewicza objat francuski
lotnik, wczesniej oficer saperow, ptk. Frangois-Leon Lévéque.

Petnigcemu do tej pory funkcje dowddcy polskiego lotnictwa gen. G. Mace-
wiczowi nalezy wystawic¢ bardzo dobra ocene. Obejmowat on dowo6dztwo nad
stosunkowo mtodym, niemajacym dtugich i chlubnych tradycji rodzajem broni,
ktéry w odrodzonym panstwie polskim powstawatl pod wieloma wzgledami sa-
morzutnie, w oparciu o aktywne dzialania poszczegolnych oficerow i zotnierzy.
Mimo to zdotat nie tylko zorganizowac sprawnie dziatajace sity powietrzne, kto-
re odegraly wielka role w wojnie 1920 r., ale takze rozbudowat polskie lotnictwo
do 20 eskadr.

Juz w czasach gen. G. Macewicza podejmowano pierwsze proby stworzenia
polskiego przemystu lotniczego, ktéry poczatkowo miat opierac si¢ na montazu
samolotdw z czesci porzuconych przez zaborcdw i zdobytych w boju. Jednym
z pierwszych zbudowanych w ten sposéb samolotow byla kopia niemieckiego
Rolanda CL-2. Przy budowie samolotu popelniono szereg bteddéw, wykorzysta-
no niewltasciwe materialy, wreszcie przed prezentacja samolotu wtadzom pan-
stwowym nie przeprowadzono odpowiednich oblotéw. Wszystkie te zaniechania
zaowocowaly spektakularng kraksa, w wyniku ktdrej zgineli obaj cztonkowie za-
togi. Swiadkiem tych wydarzen byt éwczesny Naczelnik Paristwa, Jozef Pitsudski,
ktdry byt pod silnym wrazeniem obserwowanego wypadku®.

Jednoczesnie po zakonczeniu dziatant wojennych nalezato przeprowadzi¢ re-
organizacje armii i przejs¢ na stany pokojowe. Poczatkowo w ramach demobi-
lizacji nie zmieniono liczby eskadr w lotnictwie, jednakze czes¢ oficeréw mogta

89 Na podstawie T. Pawtowski, dz. cyt., s. 23.
90 K.A.Tarnowski, dz. cyt., s. 124-125.
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ubiegac si¢ o uzyskanie ptatnego urlopu przyznawanego w celu zatatwienia spraw
osobistych. W lotnictwie wielu oficerow wykorzystato ptatne urlopy do zakoncze-
nia przerwanej przez wojne edukacji. W gronie studentow znalezli sie: mjr pil.
Ludomit Rayski, por. obs. Alfred Giirtler, por. obs. Tadeusz Janiszewski, kpt. pil.
Wiadystaw Konopka, por. obs. Kazimierz Kubala, ppor. obs. Czestaw Lagoda,
ppor. obs. Walenty Marchlewski, por. obs. Aleksander Serikowski, ppor. obs.
Mieczystaw Serdecki, ppor. obs. Tadeusz Uszynski i ppor. pil. Roman Zaleski®'.
W nowej sytuacji rzad zmusit armie do ograniczenia wydatkéw w celu rato-
wania budzetu panistwa polskiego. Dlatego od 11 11921 r. Ministerstwo Spraw
Wojskowych zlikwidowato swoje misje zakupdéw dziatajace w Austrii i we Wto-
szech. Nadal funkcjonowa¢ miata jedynie Polska Misja Wojskowa we Frangji,
ktora zachowata baze transportowa w Cherbourgu, skad kierowano do kraju za-
kupiony juz wczesniej sprzet, w tym réwniez niewielkie ilodci samolotow.

Pierwsze proby urealnienia standw osobowych polskiego lotnictwa podjeto
18 11921 r., kiedy to wydano rozkaz, w mysl ktdrego zmniejszono liczbe eskadr
z 19 do 12. W ciagu miesiaca bez przeprowadzania zmian strukturalno-organi-
zacyjnych pozostawiono jedynie najsilniejsze eskadry, ktore miaty najliczniejsze
stany osobowe i byly najlepiej wyposazone w sprzet.

Jednoczesnie podjeto decyzje o potaczeniu najstabszych eskadr. W wyniku
tych dzialant dwanascie najstabszych jednostek zastapiono szescioma nowymi
eskadrami. Powotano réwniez do zycia dywizjony lotnicze, ktdrych siedziby znaj-
dowaly si¢ w Warszawie (I Dywizjon Lotniczy), Lucku (Il Dywizjon), Lwowie
(IIl Dywizjon), Brzesciu nad Bugiem (IV Dywizjon), Bydgoszczy (V Dywizjon),
Krakowie (VI Dywizjon) i Grudziadzu (VII Dywizjon). Niestety mimo potfacze-
nia eskadr nie udato si¢ zorganizowac odpowiednich sit, ktore pozwolityby na
stworzenie silnych dywizjonow - az trzy dywizjony dysponowaly zaledwie jedna
eskadra. Byly to dywizjony II, VIi VII. Nieco lepiej, cho¢ nie do konca, wyglada-
fa sytuacja w Il i V Dywizjonie, ktére dysponowaty dwiema eskadrami. Trzema
eskadrami dysponowaty jedynie dywizjon warszawski i brzeski®.

W tym kontekscie uzasadnione wydaje sie stanowisko wielu éwczesnych lot-
nikéw, ktorzy byli niezadowoleni z likwidacji ich macierzystych eskadr. Wsrdod
pilotéw dominowat poglad, iz dotychczasowe eskadry powinny zostac¢ za wszelka
ceng utrzymane. Lotnicy uwazali, ze utrzymanie wszystkich istniejacych eskadr
pozwoli na stworzenie w przyszlosci silnych wojsk lotniczych. Formowanie sta-
bych dywizjonow, dysponujacych pojedynczymi eskadrami, stawialo pod zna-
kiem zapytania sens przeprowadzonej reformy, pozwolilo jednak na uzupetnie-
nie stanéw osobowych poszczegdlnych eskadr. Wedtug raportéow z lutego 1921 r.

91 Tamze,s. 14.
92 Tamze,s. 17.
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w calym lotnictwie wojskowym stuzyto wowczas 140 pilotow, 66 obserwatorow,
8 strzelcow poktadowych, 283 mechanikow i 240 kierowcow.

W tym okresie dzialania prowadzila jeszcze 16 Eskadra Wywiadowcza, ktéra
dziatata w ramach lotnictwa Litwy Srodkowej podlegajacego formalnie , zbun-
towanemu” generatowi Lucjanowi Zeligowskiemu. Poczatkowo general odno-
sit sie niezbyt przychylnie do wizji wzmocnienia jego sit jednostkami lotniczy-
mi. Dopiero po dtugich naleganiach zgodzil si¢ na propozycje Szefa Lotnictwa
2 Armii rtm. Buckiewicza, by do Wilna skierowac jedna z eskadr stacjonujacych
w pobliskiej Lidzie.

Najwigksza trudnosc¢ stanowily jednak nie przenosiny i przemianowanie po-
szczegllnych eskadr, ale klopot ze znalezieniem odpowiednich kadr. Problem
z odpowiednia obsada personalna nie byt nowy. W trakcie wojny polsko-bolsze-
wickiej (od maja 1919 do pazdziernika 1920 r.) przeszkolenie lotnicze odbyto
jedynie 176 kandydatow na pilotow, zas szkolenie ukonczylo zaledwie 115 ab-
solwentow. Znacznie gorzej wygladala sytuacja z obserwatorami — w Szkole Ofi-
cerskiej Obserwatorow Lotniczych na trzech krétkich kursach szkolenie odbyto
zaledwie 71 osob. Nie najlepiej wygladato réwniez szkolenie mechanikow.

W cywilu byli oni najczesciej rzemieslnikami, gorzej lub lepiej wykwalifikowany-
mi $lusarzami, kowalami czy stolarzami, bardzo rzadko wyksztatconymi mechani-
kami. Po krotkim przeszkoleniu w wojsku zdecydowana wigkszos¢ z nich nie miata
ani wystarczajqcej wiedzy, ani kwalifikacji, aby dobrze funkcjonowac jako mecha-
nicy lotniczy. W rezultacie najgorzej byto z obstugq, konserwacjq i naprawaq silnikow
lotniczych, nieco lepiej z utrzymaniem platowcow®.

Mimo to mechanicy lotniczy byli stosunkowo najliczniejsza grupa zotnierzy
dziatajacych w ramach sit powietrznych. Wedtug cytowanego H. Mordawskiego
bylo ich ponad 500. Wigkszos$¢ z nich ukonczyla szkoty obstugi lotniczej, gdzie
zdobyli podstawowe informacje dotyczace konserwacji i naprawy uszkodzonego
sprzetu lotniczego.

Jednoczesnie trwaly prace, ktérych celem bylo przeprowadzenie reorga-
nizacgji armii po zakonczeniu wojny z Rosja. Na czele komisji odpowiedzialnej
za przeprowadzenie czesciowej demobilizacji stat gen. Tadeusz Rozwadowski.
W toku prac komisja wyliczyta, ze etatowy stan sit zbrojnych nie powinien prze-
kraczac 223,5 tys. zolnierzy. Wedlug tych wyliczen wojska aeronautyczne, a wiec
lotnictwo wraz z wojskami balonowymi, miato liczy¢ 6467 Zotnierzy, czyli 2,9%
ogotu sit ladowych®™.

Najgtosniej przeciwko tym planom zaprotestowat Jézef Pilsudski, wedtug
ktorego etat Wojska Polskiego byt stanowczo za niski. Marszatek doprowadzit

93 H. Mordawski, Polskie lotnictwo wojskowe 1918-1920. Narodziny i walka, Wroctaw 2009, s. 361.
94 Tenze, Polskie lotnictwo wojskowe 1920-1939..., s. 21.
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do zawarcia sojuszu politycznego i wojskowego z Francja, dlatego tez zabiegat,
aby Wojsko Polskie byto jak najliczniejsze. Wizyta Pitsudskiego w Paryzu byla
uwazana przez Polakow za wielki sukces. Polska delegacja, w sktad ktorej oprocz
marszatka Pitsudskiego wchodzili rowniez gen. Kazimierz Sosnkowski oraz Eu-
stachy Sapieha, zamieszkata w apartamentach hotelu Crillon. Wieczorem 3 lute-
go na czes¢ Polakow odbyt sie uroczysty bankiet w Patacu Elizejskim*®.

W nastepnych dniach Sapieha rozmawiat z przedstawicielami Ministerstwa
Spraw Zagranicznych, Sosnkowski dyskutowat z francuskim sztabem generalnym,
natomiast Pitsudski odwiedzatl pola wielkich bitew z pierwszej wojny swiatowej. Pig-
tego lutego ztozyt wizyte w Saint-Cyr, gdzie udekorowat marszatka Focha najwyz-
szym polskim odznaczeniem wojskowym — Orderem Virtuti Militari — ktéry odpigl
od wtasnego munduru. Tego wieczoru byt gosciem wladz Paryza, ktére wydaty wspa-
niate przyjecie w Hotel de Ville. Nastepnego dnia pojechat do Verdun, gdzie odzna-
czyt marszatka Pétaina, a wieczorem wyjechat do Polski*®.

Podczas gdy marsz. Pitsudski zwiedziat pola bitew i odznaczat francuskich
marszatkow polskimi orderami, osamotniony generat K. Sosnkowski toczyt ba-
talie z Francuzami. Nie byl on najlepszym kandydatem na stanowisko gtéwnego
negocjatora porozumienia wojskowego pomiedzy rzadem francuskim a odro-
dzonym panstwem polskim. Najbardziej znanym i cenionym polskim oficerem
we Frangji byl wowczas gen. Rozwadowski, ktory jako szef Sztabu Generalnego
miat o wiele wieksze mozliwosci wywarcia odpowiedniego wplywu na francu-
skich wojskowych. Co wigcej miat juz pewien obraz tego, na jak silng armie moze
pozwolic sobie Polska. Jak zauwazyl H. Mordawski:

Niewgtpliwie gen. Sosnkowski chciat jak najlepiej: pragnat uzyska¢ od Francji
maksimum pomocy, ofiarujgc w zamian relatywnie skromne zaangazowanie Polski.
Strona francuska byta bezwzgledna i dobrze zadbata o interesy wtasnego kraju®.

Obie strony zobowiazywatly si¢ do udzielenia sobie pomocy w razie agres;ji
ze strony Niemiec, jednakze szczegdlnie wazne byty zobowiazania francuskie
w przypadku ponownego wybuchu konfliktu pomiedzy Polska a jej wschodnim
sasiadem. Francuzi zobowiazywali sie do zablokowania ewentualnego ataku ze
strony Niemiec, a takze do udzielenia Polsce pomocy w obronie przed armia
rosyjska, przy czym sami Francuzi uznawali, Ze konwencja nie naklada na Paryz
obowiazku podjecia akcji wojskowej”. Co gorsza, dla obrony przed Niemcami
i Rosja Frangja narzucita Polakom obowiazek utrzymywania bardzo rozbudo-
wanej armii, liczacej 30 dywizji piechoty oraz dziewie¢ brygad kawalerii, a takze

95 R.M. Watt, Gorzka chwata. Polska i jej los, Warszawa 2005, s. 160.
96 Tamze.

97 H. Mordawski, Polskie lotnictwo wojskowe 1920-1939...,s. 24.

98 R.M. Watt, dz. cyt., s. 161.
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proporcjonalnej liczby jednostek saperskich, artyleryjskich, pancernych i aero-
nautycznych®.

Nalezy jednak podkresli¢, Ze Francuzi nie czuli si¢ zbytnio zobowiazani do
wspierania polskiego wysitku zbrojnego podczas wojny polsko-bolszewickiej
i dosy¢ niechetnie przekazywali Polsce sprzet potrzebny do wystawienia wojsk
aeronautycznych proporcjonalnych do nadmiernie rozbudowanych sit ladowych.
Zorganizowanie takich sit wymagato wielu samolotdw, ktorych brak byt rowniez
silnie odczuwalny. Zamowione jeszcze w czasie wojny samoloty docieraty z du-
zymi opoznieniami. Na przyktad najlepsze mysliwce I wojny swiatowej — Fokkery
D. VII - zaczely trafia¢ do kraju dopiero po zakonczeniu dziatart wojennych. Co
gorsza, podobny los spotkat znaczna czes$¢ sprzetu zamdwionego zagranica'®.

Lotnictwo polskie w czasach ptk. Lévéque’a i gen. Ostoi-Zagorskiego

Lata 1921-1923 nie nalezaty do najlepszego okresu polskiego lotnictwa. Dostep-
ny sprzet pozwalat jedynie na prowadzenie biezacych szkolen. Mysliwcy ¢wiczyli
loty trojkami i prowadzenie walki powietrznej, nie realizowano jednak zadnych
zadan z zakresu szkolenia taktyczno-bojowego!”. Wsrdd pilotéw narastato prze-
konanie, Ze lotnictwo wojskowe jest czyms z pogranicza sportu i wojska, poza
tym przyjety sposob szkolenia nudzit lotnikow, zwlaszcza tych, ktorzy stuzyli juz
W czasie wojny.

Niestety, morale personelu latajgcego znacznie si¢ obnizylo, byly liczne przypadki
tamania dyscypliny formalnej i lotniczej (w powietrzu). Zaczeto kwitngé nierdbstwo,
kartograjstwo i pijanstwo. Narastaty przesqdy. W 1923 roku straty osobowe lotnictwa
byty wigksze niz w wojennym 1919 roku. Wszystko nie budowato lotnictwu autorytetu
wsréd kierownictwa MSWojsk, Sztabu Generalnego i Scistej Rady Wojennej'®2,

Mimo to lotnictwo rzadzone przez francuskiego sapera, weterana walk m.in.
w Tonkinie i bitwy pod Verdun, przezywalo bardzo wazny okres swojego istnie-
nia. Upowszechnito si¢ wtedy uzycie francuskiego sprzetu lotniczego. Pod wielo-
ma wzgledami stato to w sprzecznosci z deklaracjami gloszonymi przez samego
ptk. Lévéque’a, jednakze w dwczesnej sytuacji byt to najlepszy mozliwy wybor.

W 1923 1. Polska dysponowata 120 samolotami wojskowymi. Eskadry wywia-
dowcze uzbrojone byty w samoloty Bréguet XIV, Bristol F.2B Fighter, SVA-10
i A-300, a mysliwskie w Ansaldo A-1 Balilla, SPAD 13C1 i poniemieckie Fokker

99 H. Mordawski, Polskie lotnictwo wojskowe 1920-1939..., s. 24.
100 H. Mordawski, Polskie lotnictwo wojskowe 1918-1920..., s. 362.
101 Tenze, Polskie lotnictwo wojskowe 1920-1939..., s. 51.

102 Tamze.
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DVIIL Jak wida¢ dominowaty samoloty francuskie (SPAD i Bréguet) oraz wto-
skie (SVA-10, A-300 oraz A-1 Balilla). Samoloty francuskie staty na o wiele
wyzszym poziomie technicznym, poza tym byly na tyle prostymi konstrukcjami,
iz bez wigkszych probleméw mozna bylo przystapic¢ do ich budowy w Polsce.

Opracowany przez ptk. Lévéque’a plan rozbudowy polskiego lotnictwa za-
kfadat, iz do 1927 r. Polska powinna dysponowac 50 eskadrami, wyposazonymi
zgodnie z etatem w 572 samoloty. Koszty planu przyjetego przez F. Léveque’a sza-
cowano na 319 mIn frankéw. Planu jednak nie chciat zatwierdzi¢ szef Sztabu Ge-
neralnego, jak rowniez minister spraw wojskowych gen. Sosnkowski. Warunkiem
rozpoczecia planu miato by¢ uruchomienie obiecanego Polsce kredytu'®.

Lotnictwo miato zosta¢ oparte na sprzecie francuskim. Planowano zakup sa-
molotéw liniowych Potez XVA2, mysliwskich Nieuportow 19L i ciezkich bom-
bowcow Farman F-60, jak rdwniez silnikéw lotniczych Lorraine-Dietrich o mocy
400 KM i Hispano-Suiza 300 KM. Liniowe Potezy XV A2 miaty by¢ budowane
w Polsce na francuskiej licencji. Byto to rozwigzanie sensowne, gdyz zakladato,
ze firmy nabiora doswiadczenia w budowie samolotoéw na francuskich licencjach
iw ciggu kilku lat zdolaja stworzy¢ wtasne biura konstrukcyjne, ktore przystapia
do projektowania nowych typdw samolotow.

Oile propozycja rozpoczecia budowy samolotow liniowych Potez XVA2 byla
bardzo dobrym posunieciem Polakdw, o tyle sprowadzanie samolotéw Farman
F-60 bylo decyzja nie do konca przemyslang. Gdy realizacja zamoéwienia na bom-
bowce F-60 zaczeta sie przeciagac (przyjeto ja dopiero pod koniec 1925 r.), nowy
dowodca lotnictwa zdecydowat si¢ nadal brna¢ w zamawianie francuskich ciez-
kich bombowcow. Ostatecznie jednak zdecydowano si¢ sprowadzac¢ samoloty
F-68BN4 Goliath.

Poczatkowo planowano zamoéwic jedynie 32 maszyny tego typu w wersji bom-
bowca nocnego'™. Juz na samym poczatku sprawy zamowienia ciezkich bom-
bowcow pojawily sie trudnosci, ktore powinny stanowi¢ ostrzezenie dla strony
polskiej. Francuzi nie wyrazili zgody na zamontowanie w dostarczanych Polsce
bombowcach silnikow Austro-Daimler, zamiast ktorych proponowano montaz
silnikéw Daimler, ktérych jednak wytwornia nie posiadata. Ostatecznie samo-
loty otrzymaty stosowane rowniez przez Francuzdw silniki Gnome-Rhone Jupi-
ter 9Ab o mocy 420 KM'®.

Pierwsze samoloty odebrano 16 sierpnia 1926 r., dostawy zakonczyty sie
25 pazdziernika. Jednakze wraz ze sprowadzeniem Goliathow pojawit sie nowy

103 Tamze, s. 57.
104 A. Morgata, Samoloty wojskowe w Polsce 1924-1939, Warszawa 2003, s. 151.
105 Tamze.
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problem. Polskie lotniska nie dysponowaly hangarami, ktére pozwalatyby na
przechowywanie samolotéw tej wielkosci.

Samolotow tego typu byto wowczas w Polsce az 32. Przystosowywano je za-
réwno do szkolenia skoczkéw spadochronowych, jak i do rozpylania srodkéw
owadobdjczych. Skoki z poteznego Farmana umozliwialo zamontowanie na dol-
nych skrzydtach specjalnych podestow. Skakanie z kadtuba uniemozliwiat prze-
katny pret kratownicy, ktory tkwit w drzwiach znajdujacych sie w kadtubie. Pret
ow byl usuwany jedynie podczas postoju na ziemi. Rozwigzanie tego problemu
pojawito sie dopiero na poczatku 1928 r. W jednym z Goliathow nalezacych do
grudziadzkiej Lotniczej Szkoty Strzelania i Bombardowania (LSSiB) zamonto-
wano specjalng rame umozliwiajaca likwidacje owego preta'®.

Byly to jednak samoloty zupelnie nieprzydatne réwniez jako samoloty szkol-
ne. Potwierdzenie tej tezy moze stanowic¢ przyklad przytoczony przez Andrzeja
Morgate:

Podczas jednego ze swiqt panstwowych trzy samoloty z 212 ENN startujgce
z Pola Mokotowskiego przy silnym wietrze z niesprzyjajacego kierunku nie mogty do-
trze¢ nad Patac Saski. Znoszone, dryfowaly na potudnie, wykonujgc niezamierzony
przelot do Deblina, gdzie ladowaty wprost z linii lotu. Zbyt mata moc silnikéw powo-
dowata, Ze nie spetnialy wzajemnie roli zabezpieczenia lotu samolotu, jak zazwyczaj
w uktadzie dwusilnikowym. W przypadku przerwania pracy przez jeden silnik, drugi
nie byl w stanie pociggnac samolotu, co powodowato koniecznosc przymusowego
ladowania. Mimo tak niesprzyjajacych warunkow eksploatacji i majqcych miejsce
kilku wypadkéw, w ktérych rozbito samoloty, zanotowano na Farmanach tylko je-
den wypadek Smiertelny. Na P-21 w Deblinie zgingt wowczas uczen obserwator, ktory
podczas przymusowego ladowania nieroztropnie pozostat w przodzie kadtuba'”.

Jakby tego byto mato, wprowadzone w 1928 r. na wyposazenie jednostek
bombowych Goliathy byly juz woéwczas samolotami przestarzatymi. W tej sy-
tuacji i tak konieczny byt zakup bombowcow Fokker F-VIIm3W, ktore zaczety
dociera¢ do Polski w 1929 r. Z tego, w jakim stanie sa sprowadzone do Polski
Goliathy, zdawano sobie sprawe juz w 1927 r., kiedy zaczeto szuka¢ nastepcow
dla tych maszyn. O wiele lepsza inwestycja okazaly si¢ mysliwskie SPAD-y, ktore
zastapity Nieuporty 19L.

Pierwsze samoloty Blériot SPAD S-61C1 trafily do Polski w 1925 r. Wedtug
kolejnego planu rozwoju lotnictwa, opracowanego przez gen. Wiodzimierza Za-
gorskiego, Polska potrzebowata az 300 maszyn tego typu, przy czym 60 miato
znajdowac si¢ w rezerwie. W sumie do kraju sprowadzono az 256 SPAD-6w.
W chwili wprowadzania tych samolotdw do jednostek mysliwskich cieszyty sie

106 Tamze, s. 152.
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one dobra opinia. S-61C1 miat zgrabna sylwetke, miat takze wiele zalet: byt szyb-
ki i zwrotny, szybko$¢ wznoszenia byta catkiem dobra.

Samoloty tego typu mialy rowniez wady: trudno bylo wyprowadzi¢ je z korko-
ciggu. Samolot miat rdéwniez tendencje do wpadania w korkociag ptaski, zdarzato
sie takze, iz dochodzito do urwania skrzydet w locie'®. Na 31 wypadkow $mier-
telnych na SPAD-ach S-61C1 az w siedmiu przypadkach przyczyna nieszczescia
byto urwanie skrzydet w locie. Na jaw wychodzity rowniez wady konstrukcyjne,
ktore byly przyczyna az czterech wypadkow $miertelnych.

Mimo to na samolotach tego typu ustanowiono kilka rekordéw — np. pierw-
szy polski miedzynarodowy rekord wznoszenia na wysokos¢ 6000 metrow osia-
gniety w czasie 14 min 38 s przez kpt. pil. Bolestawa Stachonia'®.

Jednakze najlepsze sposrdd trzech zamowionych przez ptk. F. Lévéque’a mo-
deli samolotéw byly Potezy XVA2. Samoloty te byly uzywane az do 1936, a nawet
do 1937 r., co dobitnie $wiadczy o ich wytrzymatosci i mozliwosciach. Nalezy
podkresli¢, iz byly to jedne z lepszych dwuptatowcdw istniejacych w tym czasie
nie tylko w Europie, ale réwniez na $wiecie. Znaczna czes¢ samolotéw tego typu
uzywanych w polskich jednostkach byta wyprodukowana w polskich zaktadach,
co rowniez $wiadczy o roli, jaka odegraty one w polskim lotnictwie. W trakcie
kampanii wrzesniowej uzywano réwniez niewielkiej liczby zmodyfikowanych Po-
tezow XXVIIA2 i XXV A2/B2, bedacych de facto rozwinieciem wersji XVA2.

Podstawowa wersja Poteza - XVA2 byla pierwszym tak licznie budowanym
w Polsce samolotem bojowym. Maszyn tego typu powstalo az 135. Wrazenie robi
réwniez ilos¢ wyprodukowanych w Polsce zmodyfikowanych XXVIIA2, ktérych
zbudowano az 155. Samolotéw wersji XXVA2/B2 zbudowano w Polsce jeszcze
wiecej — 275 kompletnych i 25 w czesciach™’. Dla pordwnania opisywanych po-
wyzej SPAD-6w S-61C1 zbudowano w Polsce tylko 10. W szczytowym okresie
nasycenia jednostek lotniczych samolotami Potez w eskadrach znajdowato sie
150 maszyn tego typu''l. Potezy jednak, podobnie jak wszystkie inne samoloty,
mialy pewne wady.

Potezy zostaly przyjete z zainteresowaniem w jednostkach. Byly pierwszymi no-
wymi samolotami pozbawionymi wad niefortunnych samolotéw Ansaldo. Produ-
kowane w kraju pod fachowym nadzorem nie ustepowaty oryginalnym egzempla-
rzom francuskim. Prawidtowe w locie odznaczaly sig spowolnionq reakcjq sterdw,
byty zbyt stateczne jak na samoloty bojowe. Silnik dysponowat zbyt matq nadwyzkq
mocy. Samolot miat za dtugi rozbieg i mierne wznoszenie. Kabina pilota byta ciasna,
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a usytuowanie obserwatora narazato go na przeciqgi i wdychanie spalin. Pod wzgle-
dem osiggow samolot nie przedstawiat si¢ rewelacyjnie''?,

Samoloty tego typu sprowadzane do Polski juz za rzadéw nastepnego do-
wodcy sit powietrznych, gen. Wiodzimierza Ostoi-Zagorskiego, odegraty jednak
wazna role propagandowa. W przeciwienstwie bowiem do innych maszyn, przy-
najmniej czes¢ z nich sprowadzono do Polski droga powietrzna. Informacje na
ten temat pojawily sie w polskiej prasie pod koniec czerwca 1925 r. O planowa-
nym przelocie informowata za posrednictwem Polskiej Agengji Telegraficznej
m.in. ,Polska Zbrojna”:

W potowie lipca r. b. zostang sprowadzone z Paryza do Polski zakupione we
Francji wojskowe aparaty lotnicze systemu ,Potez-XV-A2". Eskadra, zloZona
z 12-u aparatow, wyleci z lotniska Etampés (pod Paryzem), udajqc sie przez Cazaux
(pod Bordeaux) — Pau — Madryt — Lizbone — Madryt — Barcelong — Istres (pod Mar-
sylig) — Turyn — Udine — Wieden — Krakéw do Warszawy.

Na kazdym aparacie procz lotnika znajdowaé sie bedzie mechanik, ktdérego pie-
czy bedzie powierzona sprawnosé aparatu.

Przelotowi towarzyszy¢ bedzie na aparacie lotniczym szef Departamentu IV Ze-
glugi Powietrznej gen. bryg. Zagorski, ktory zawczasu wyjechat do Paryza, by w swoje
rece ujgcé organizacje przelotu.

Zamierzony na tak duzq skale circuit wojskowych lotnikéw polskich wywotat juz
wielkie zainteresowanie zagranicy, ktore sie miedzy innymi ujawnito w zaproszeniu
lotnikow polskich przez poszczegolne organizacje lotnicze panstw zaprzyjaznionych
do przelotu przez te panstwa.

Przelot na przestrzeni ogdlnej dtugosci niemal 5000 km przysporzy naszym lot-
nikom niewqtpliwie bardzo wiele wiedzy i rutyny fachowej, tym bardziej zZe liczyc oni
bedq musieli niemal wylqcznie na wtasne sity przy ewentualnych naprawach uszko-
dzonych czesci aparatow'®,

Trasa przelotu polskiej eskadry byla na biezaco éledzona przez polska prase.
Cytowana powyzej ,Polska Zbrojna” zamieszczata krotkie wzmianki informujace
0 osiagnieciu przez polskie samoloty kolejnych punktow docelowych. Zdarzaty sie
takze sprostowania, z ktérych wynikato, ze Polska Agencja Telegraficzna nie jest naj-
lepiej poinformowana odnosnie do planowanej trasy i termindw przybycia polskiej
eskadry do poszczegolnych miast. Zdarzato sie, ze rozbieznosci w datach i terminach
byly znaczne. Na przykiad w niewielkiej notce z 2 lipca 1925 r. informowano, ze po-
dana wczesniej za posrednictwem PAT informacja o dotarciu polskiej eskadry do Liz-
bony jest bledna, gdyz lotnicy dotra do stolicy Portugalii dopiero w potowie lipca'™.

112 Tamze.
113 Przelot lotnikéw polskich nad Europg, ,,Polska Zbrojna”, 1925, nr 176, s. 8.
114 Kronika wojskowa. W sprawie przelotu nad Europg, ,,Polska Zbrojna”, 1925, nr 179, s. 5.
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Celem przelotu byto nie tylko stworzenie wizji silnego i sprawnie dzialajace-
go polskiego lotnictwa, ale rowniez przedstawienie gen. W. Ostoi-Zagorskiego
w mozliwie jak najbardziej pozytywnym $wietle. Gen. Zagorski byt postacig bar-
dzo kontrowersyjna. Objecie stanowiska szefa Departamentu IV Zeglugi Po-
wietrznej bylto dla niego powrotem do regularnej stuzby wojskowej w Wojsku
Polskim. W czasie, gdy nie stuzyt w wojsku, W. Zagorski wziat udzial w stworze-
niu fabryki amunigji ,,Pocisk”. Cho¢ przedsigbiorstwu nadano charakter firmy
prywatnej, to jednak zostato stworzone przez wladze rzadowe'™.

Biograf gen. Zagorskiego stwierdza rowniez, ze nie cieszyt si¢ on zbytnig po-
pularnoscia w kregach pitsudczykowskich, ktdre probowaly zdezawuowac go na
famach prasy. Moze to ttumaczy¢ sens publikowania niektérych not prasowych
dotyczacych przelotu polskiej eskadry nad Europa. Za przykfad niech postuzy
krotka notka opublikowana w ,,Polsce Zbrojnej”:

,Morning Post” donosi, Ze gen. Zagorski przyleciat do Londynu z Paryza, pilotu-
jac osobiscie aparat bez mechanika.

W drodze popsut sie motor, gen. Zagorski wiec zmuszony byt do lgdowania.
Osobiscie jednak naprawit motor i odlecial w dalszq droge do Londynu®.

Podobne notatki prasowe mialy stuzy¢ zapewne stworzeniu pozytywnego wi-
zerunku gen. W. Zagorskiego. Jednakze w warunkach nieustannej nagonki na
dowodzacego lotnictwem generata nie przynosity one wymiernych rezultatow.
Nieche¢ wobec W. Zagorskiego wynikata z jego powiazan w wywiadem austro-
-wegierskim. Jeszcze przed wybuchem I wojny $wiatowej objat on kontrole nad
trzema ekspozyturami austriackiego wywiadu, ktorych zadaniem byto prowa-
dzenie dziatan szpiegowskich na terenie Imperium Rosyjskiego'”. Pomiedzy
kierujacym praca placowek wywiadowczych w Krakowie, Przemyslu i Lwowie
Zagorskim a J. Pitsudskim zaczeto dochodzi¢ do tar¢ po wybuchu I wojny swia-
towej. J. Pitsudski dazyt do zachowania niezaleznosci, za$ reprezentujacy wtadze
austriackie W. Zagorski starat si¢ ukroci¢ niezaleznos¢ Komendanta, co stato sie
zarzewiem sporu.

Do jego eskalacji doszto w momencie, gdy W. Zagorski poinformowat swoich
zwierzchnikdw, ze celem Pilsudskiego jest utworzenie przy pomocy Austro-We-
gier niepodlegtego panstwa polskiego, w ktorym odgrywalby on najwazniejsza
role. Raport, w ktérym padly stynne stowa Pitsudskiemu bzdurzy sie niepodlegta
Polska'®, po jedenastu latach od powstania, juz w niepodlegtej Polsce, stat si¢
podstawa do oskarzenia jego autora o brak patriotyzmu.

115 P. Kowalski, Generat brygady Wlodzimierz Ostoja-Zagorski (1882—1927). Biografia, Torun 2007, s. 131.
116 Kronika wojskowa. Przygoda gen. Zagorskiego, ,Polska Zbrojna”, 1925, nr 180, s. 6.

117 M. Romeyko, Przed i po maju, Warszawa 1967, s. 207-208.

118 Tamze, s. 210.

42

Lotnictwo.indb 42 10.12.2018 21:06:16



Gen. Zagorski na miare swoich ograniczonych mozliwosci zaczat jednak
rozwigzywac problemy polskiego lotnictwa wojskowego, ktdre w czasie pokoju
znalazlo si¢ w , potozeniu kopciuszka”'?. Dzigki szybkiemu przyswojeniu sobie
zasad pilotazu i sprowadzeniu nowych maszyn, ktore mialy zastapi¢ samoloty
wykorzystywane podczas wojny polsko-bolszewickiej, nowy dowodca zyskat so-
bie poparcie lotnikow. Kolejnym krokiem W. Zagorskiego byto skierowanie lot-
nictwa do udziatu w wielkich manewrach przeprowadzonych w 1925 r. na Woty-
niu i Pomorzu.

Zdaniem niektorych historykéw byta to kosztowna prezentacja metod walki
stosowanych przez polskie lotnictwo podczas wojny z bolszewikami. Odmien-
ne zdanie w tej kwestii prezentuje jednakze M. Romeyko, ktory w swojej pracy
Przed i po maju stwierdza:

Ogromne znaczenie miato tez inne posuniecie Zagorskiego: zblizenie lotnictwa
do wojsk lgdowych. Od czaséw wojny lotnictwo byto oderwane od gtownych rodza-
jow broni, zylo wtasnym zZyciem, wtasciwie bez celu. Teraz wyrwano je z tego od-
osobnienia, wskazano wiasciwe przeznaczenie, wciggnieto do wspdtpracy z armiq
lgdowq. Po raz pierwszy od czaséw wojny 1918-1920 roku kilka eskadr lotniczych
wzieto w 1925 roku udzial w wielkich manewrach na Wotyniu i Pomorzu. Lotnictwo
ockneto si¢ z marazmu nieprzydatnosci i niewykorzystania — widziato siebie ponow-
nie na ,,polu bitwy” jako bron potrzebnq i ceniong'®.

Manewry doprowadzity do wepchniecia lotnictwa w obreb piechoty i arty-
lerii, wykluczajac samodzielnos¢ sit powietrznych jako niezaleznego rodzaju sit
zbrojnych. Lotnictwo wojskowe nadal traktowano jako sprawna formacje taczni-
kowa, zdolng do przekazywania meldunkéw i utrzymywania facznosci pomiedzy
walczacymi oddziatami. Takie podejscie przyczynilo sie do pdzniejszego nad-
miernego rozwoju nienadajacych sie do walki lekkich maszyn, ktérych produk-
cja i eksploatacja pociagata za soba znaczne koszty, ktore — co warto podkresli¢
—mozna bylo przeznaczy¢ na rozwoj innych rodzajow jednostek lotniczych. Gen.
Zagorski byt jednym z pierwszych oficerdw, ktdrzy przyczynili si¢ do takiego po-
strzegania lotnictwa — nie bedac lotnikiem, nie potrafit on doceni¢ potengjatu,
jaki drzemal w prymitywnych jeszcze samolotach wojskowych. Niestety jego $la-
dami podazyli takze jego nastepcy, ktorzy zyli zwycigstwem w wojnie polsko-bol-
szewickiej.

Bardzo pozytywnie nalezy natomiast oceni¢ inne dziatania W. Zagorskiego.
Byl on bowiem jednym z inicjatoréw powotania do zycia debliniskiej Szkoty Or-
lat. M. Romeyko ujat to w nieco przesadny sposob:

119 Tamze, s. 212.

120 Tamze, s. 214.

43

Lotnictwo.indb 43 10.12.2018 21:06:16



Zagorski siegnal i glebiej, do podstaw organizacji lotnictwa, zapewniajgc mu
wlasng kadre zawodowq przez stworzenie Oficerskiej Szkoty Lotniczej w Deblinie
(poczqtkowo w Grudzigdzu). Powstat wlasny korpus osobowy lotnictwa, entuzja-
stycznie powitany w jednostkach''.

Powstanie wyspecjalizowanego osrodka doprowadzito do stworzenia podwa-
lin pod dalszy rozwdj i rozbudowe lotnictwa wojskowego. Szkota w Deblinie sta-
fa si¢ jednym z symboli polskiego lotnictwa, a w poczatkowym okresie swojego
istnienia umozliwiala szybkie uzupetnienie brakéw personalnych w jednostkach
lotniczych'?. Kolejnym waznym elementem systemu szkolenia byto powotanie
do zycia Centralnej Szkoty Mechanikdw Lotniczych, ktora poczatkowo dziala-
fa przy Nizszej Szkole Pilotéow w Bydgoszczy, a pdzniej zostata przeniesiona do
Warszawy, gdzie kuratele nad nig przejety Centralne Warsztaty Lotnicze. Roz-
budowa szkoty mechanikéw byla o tyle wazna, ze w przypadku wprowadzania do
uzytkowania nowego typu ptatowca Centralna Szkota Mechanikow Lotniczych
prowadzita dorazne kursy, ktérych celem bylto zapoznanie wykwalifikowanych
mechanikéw z nowymi maszynami'®.

Kolejna niezaprzeczalng zastuga gen. Zagorskiego jako dowodcy byto przy-
gotowanie lotnictwa do dziatan w warunkach konfliktu zbrojnego. Sprawdzito
sie to w warunkach przeprowadzonego przez J. Pilsudskiego i jego zwolenni-
kéw zamachu majowego, podczas ktorego sity powietrzne odegraly duza role.
Nalezy podkresli¢, iz dziato si¢ to pomimo odsunigcia gen. Zagdrskiego od
kierowania lotnictwem na krotko przed rozpoczeciem zamachu majowego.
W. Zagorski zostal pozbawiony urzedu wskutek dochodzenia prowadzonego
przez Wojskowy Sad Okregowy w Warszawie. Rozpoczeto sie ono 29 kwietnia
1926 1. Pierwsze kroki w tej sprawie podjeto jednak juz w marcu. Oskarzenie
dotyczylo nieprawidlowosci w zakupie sprzetu lotniczego'®, jednakze biorac
pod uwage dotychczasowq dziatalno$¢ gen. Zagorskiego, mozna zaryzykowac
stwierdzenie, iz byl to po prostu wynik nawarstwiajacych sie od dluzszego czasu
spraw, ktdre tworzyly wokét szefa Departamentu Zeglugi Powietrznej nieprzy-
jemna atmosfere.

Pierwszym elementem, ktory ztozyt sie na negatywny obraz gen. Zagorskie-
go, byla jego , czarna legenda” stworzona przez oboz pitsudczykowski i samego
marszatka. Kolejng kwestia bylo nie do konca przemyslane kupowanie sprze-
tu lotniczego i zatargi personalne, ktére znajdowaty odbicie na tamach prasy.
Nalezy zaznaczy¢, ze publikacje wynikaly z nie do konca jasnych powiazan gen.

121 Tamze.
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Zagorskiego z przemystem wojskowym. Ponadto dowodca lotnictwa lubit zlecac¢
rézne zadania ludziom, ktorych znat, a ktorzy czesto starali si¢ wykorzystac te
znajomos¢ do poprawy swojego bytu. Za przyktad moze postuzyc¢ historia inz.
Kutakowskiego, ktory za cene 100 tys. zt miat przeprowadzi¢ reorganizacje Cen-
tralnych Zakladow Lotniczych. Cala sprawe nagtosnil ,,Robotnik”, ktérego in-
formatorami okazali sie oficerowie Departamentu Zeglugi Powietrznej: L. Ray-
skiipor. Mréwka, ktérego M. Romeyko ocenia nastepujacymi stowami:

Por. Mréwka byt przyjacielem Rayskiego jeszcze w gimnazjum w Krosnie. Byt
to cztowiek uczciwy, lecz o ptasim mdézgu; pozostawat pod wptywami Rayskiego'>.

Bezposredni atak na gen. Zagorskiego zostat przypuszczony przez redakcje
,Robotnika” 18 lutego 1926 r., w ,,demaskatorskim” artykule Rozrzutna gospo-
darka w lotnictwie wojskowym. Nieznany z imienia i nazwiska autor oskarzat gen.
Zagorskiego o niekorzystne rozporzadzenie pieniedzmi podatnikéw. Dowodem
na to miafo by¢ podpisanie nowych zamdéwien z ,Francopolem”, zakupienie li-
cengji na samoloty Breguet XIX, ktdre zdaniem autora tekstu:

[...] nigdy u nas nie bedq wykonywane z powodu braku warunkow, na co zwra-
cano mu, bezskutecznie, uwage'.

Dowddce lotnictwa krytykowano praktycznie za kazdy aspekt jego dzia-
falnosci — poczawszy od zakupu mocniejszych niz uzywane do tej pory Lorra-
ine-Dietrich silnikow Gnome-Rhone Jupiter — ktdre sq zdaniem dziennikarza
gorsze, bo zuzywaja wiecej benzyny. Dowddcy lotnictwa dostato si¢ rowniez za
zakup metalowych samolotow mysliwskich SPAD, ktére zdaniem autora tekstu
prasowego mimo iz drozsze od drewnianych, to nie majg lepszych wlasciwosci
lotniczych. Na koniec gen. Zagdrskiego oskarzono o nadmierne zadtuzanie pan-
stwa oraz o che¢ oddania produkcji kapitalowi zagranicznemu. Skrytykowano
rdwniez sprowadzenie czesci zakupionych samolotow droga lotnicza:

Gen. Zagorski zorganizowat i wykonat rajd lotnikéw polskich po Europie, ktory
kosztowat duzo pieniedzy i pare zniszczonych maszyn. Przejazd dylizansem z Paryza
do Warszawy za krdla Jana 111 trwat 16 dni, a lotnikom polskim z gen. Zagorskim na
czele na przelot tej przestrzeni potrzeba byto 3-ch tygodni. Koniec tego przedsiewzie-
cia by, Ze gen. Zagorski wrdcil udekorowany orderami, a Europa z politowaniem
patrzyta na bezmysine tracenie pieniedzy'*.

Artykut koniczyl si¢ komentarzem nie pozostawiajacym ztudzen co do nie-
checi, jaka autor darzyt gen. Zagorskiego:

Oto bilans niespetna 1 Y2 rocznej gospodarki gen. Zagdrskiego'?.

125 M. Romeyko, Przed..., s. 218. Tekst w przypisie.

126 Rozrzutna gospodarka w lotnictwie wojskowym, , Robotnik. Centralny Organ PPS”, 1926, nr 49 (2849), s. 3.
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Kolejny artykut poswiecony lotnictwu wojskowemu i jego pogarszajacej sie,
jakoby w wyniku dziatalnosci gen. Zagorskiego, sytuacji pojawit si¢ juz w dniu
nastepnym. Tym razem dziennikarze zatrudnieni w redakcji , Robotnika” opisy-
wali Warsztaty Lotnicze istniejace na Mokotowie:

A trzeba wiedzie¢, ze Warsztaty Lotnicze w Mokotowie to nie jakis maty zakta-
dzik reperacyjny. Pracuje tam 520 ludzi. Oprocz reperacji starych aparatow, montu-
ja tam i wytwarzajg nowe aparaty. Dos¢ wspomniec, Ze od roku 1924 wypuszczono
131 nowych aparatow rozmaitych typow, przy czym polska wynalazczos¢ znajduje
tam petne poparcie'®.

[...] I oto obecnie w tej tak pomysinie rozwijajacej sie i z pozytkiem dla Panstwa
pracujgcej placdwce polskiej grozi powazne zatamanie. Likwiduje sie juz dzial smi-
giet, dzial, ktéry moze poszczycic sie tym, zZe dostarczat smigta nie tylko dla kraju, ale
i dla zagranicy. Z tego dzialu zwolniono juz siedmiu ludzi. Zapowiedziane dalsze
redukcje pracownikow w catej fabryce zostaty wstrzymane dzigki interwencji naszych
postow w Ministerjum Wojny — tow. Barlickiego, Jaworowskiego i Zutawskiego. Nie
uniknieto jednak ograniczenia czasu pracy. W celu zapobiezenia redukcji osobowej
pod naciskiem robotnikow i za ich zgodq Zarzqd, zamiast ograniczenia liczby pra-
cownikow, zmniejszyt ilos¢ dni roboczych do trzech w tygodniu.

[...] Bytoby jeszcze pot biedy, Zeby robotnicy mieli te pewno$c, Ze stan taki nie-
dtugo potrwa, ze jest podyktowany chwilowymi wzgledami oszczednodciowymi, a nie
jest poczgtkiem ograniczenia dziatalnosci Panstwowych Zaktadow Lotniczych na
rzecz przedsiebiorstw prywatnych. Robotnicy nie majq jednak pewnosci, czy obawy
te nie sq bezpodstawne. Zarzqd Zaktadow Zapowiada juz dalsze redukcje.

Powstajg tez nowe firmy prywatne budowy aeroplanéw. Na Okeciu zaczelo juz
funkcjonowac Francusko-Polskie Towarzystwo budowy samolotéw i samochodow,
na Bielanach, przed pot rokiem powstata fabryka smigiel. Fabryki te majg gorsze
warunki pracy (z wyjqtkiem dyrektorow!) niz warsztaty wojskowe. Nowo powstate
fabryki liczq tylko na dostawy wojskowe. Chodzi obecnie o to, czy kapitalisci, za-
interesowani w tych nowo powstatych przedsiebiorstwach, nie wykorzystajq swoich
wptywow w Rzqdzie w celu zniszczenia warsztatéw mokotowskich i zmuszenia ro-
botnikéw tych warsztatow do pracy na gorszych warunkach w fabrykach prywat-
nych'®.

W tym samym numerze ,Robotnika” pod ogniem krytyki ze strony dzien-
nikarzy znalazly si¢ réwniez fabryki ,Pocisk” i , Starachowice”, ktére zdaniem
autordéw tekstu mialy przynies¢ powazne straty dla budzetu panistwa. Ofiara per-
sonalnego ataku stal si¢ gen. Michaelis. Wprawdzie formalnie nie atakowano

129 Z Warszawskich Centralnych Zakt. Lotniczych w Mokotowie, ,Robotnik. Centralny Organ PPS”, 1926, nr 50
(2850), s. 2.
130 Tamze.
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osobiscie gen. Zagorskiego, ale fakt jego zaangazowania w powstawanie prze-
mystu zbrojeniowego w kraju byt powszechnie znany. Doniesienia o wykrytych
nieprawidtowosciach i probach wyludzenia pieniedzy z budzetu podpierano wy-
powiedziami postow:

Sprawozdawca pos. Kosciatkowski zobrazowat prace Centr. Zarzqdu Wytw.
Wojsk., wskazat na wadliwe strony organizacji tej instytucji, nastepnie zas omowit
umowy zawarte z Pociskiem i Starachowicami, podkreslajgc straty, ktore powyzsze
instytucje przynoszq Skarbowi Panstwa.

[...] Stato si¢ to z tytutu pobranych, a niewyprodukowanych zaliczek. Jednocze-
$nie nalezy nadmienic, ze précz umowy z Rzqdem Starachowice zawarty umowe
z francuskq firmq Schneider i Wickers, na mocy ktorej powyzsza firma miata mono-
pol na dostarczanie maszyn francuskich, oraz majgc przedstawicieli swych w dyrek-
cji, posiadata prawo veta przy budowie i produkcji. Stalo si¢ to przyczynag powolnego
rozwoju Starachowic.

Co do Pocisku, to dyrekcja tej spétki otrzymuje 10 proc. czystego zysku, obliczo-
nego od 0gdlnej sumy kosztéw produkcji. Oczywiscie dyrekcji musi zaleze¢ na wy-
kazaniu najwyzszych cen. Celem osiggniecia wigkszych zyskow zaktady amunicyjne
Pocisk przedstawiaty Ministerjum fatszywe wykazy kosztow robocizny i produkcji.

Charakterystyczne, ze w pare miesiecy po zawarciu umowy z Pociskiem, ow-
czesny podsekretarz stanu w Min. Spr. Wojsk. Gen Michaelis znalazl si¢ w gronie
dyrektorow tego przedsigbiorstwa''.

Do sprawy powrdcono w nastepnym numerze, w ktérym donoszono o powo-
faniu do zycia komisji sejmowej, ktora miata zbada¢ wykryte nieprawidtowosci.
Wnioskodawca byt poset Paczek, ktdry czesto publikowat artykuty na famach
,Robotnika”. Ostatecznie dzieki poparciu postéw PSL ,, Wyzwolenie” doprowa-
dzono do uchwalenia wniosku, przy czym duzy nacisk potozono na jego szybkie
przyjecie'®.

Biorac pod uwage wypadki, jakie mialy miejsce po publikacjach na tamach
,Robotnika”, trudno nie zgodzi¢ sie z przytoczona wczesniej opinig M. Romeyki.
Kierujacy Departamentem Zeglugi Powietrznej gen. Zagorski wystal do miesz-
kania por. Mrowki jednego z oficeréw w celu zabrania jakich$ dokumentow. Por.
Adama Mroéwki nie bylo jednak w mieszkaniu. W tej sytuacji gen. Zagorski na-
kazat wkroczy¢ i zabrac potrzebne materialy. Przegladajac zabrane z mieszkania
A. Mréwki dokumenty, W. Zagorski natrafit na rekopis ,,donosu”, ktéry postuzyt
redakcji ,Robotnika” do stworzenia oskarzycielskich artykutow .

131 Z dziejow naszego , przemystu wojennego”, ,Robotnik. Centralny Organ PPS”, 1926, nr 50 (2850), s. 1.

132 Z dziejow naszego przemystu wojennego. Przyjecie wniosku tow. Pgczka, , Robotnik. Centralny Organ PPS”,
1926, nr 51 (2851), s. 2.

133 M. Romeyko, Rayskie czasy lotnictwa polskiego, Londyn 1949, s. 36-37.
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Jednym z nich byl niepodpisany tekst Zza kulis lotnictwa wojskowego, opu-
blikowany w srode 24 lutego 1926 r. W tekscie A. Mrowke przedstawiono jako
bohaterskiego lotnika, ktory padt ofiarg niecheci przelozonego.

W zwiqzku z artykutem umieszczonym w , Robotniku” z d. 18 b.m. p.t. ,,Roz-
rzutna gospodarka w lotnictwie wojskowym”, a zawierajacym szereg zarzutéw pod
adresem szefa lotnictwa, ten ostatni wezwat do siebie kapitana Mrowke, oskarzajgc
80 o dostarczenie prasie materiatow do rewelacji.

W rezultacie kap. Mrowka, jeden z najdzielniejszych lotnikow polskich, zostat
aresztowany pod zarzutem zdrady tajemnic wojskowych'-.

Por. Mrowka, absolwent Politechniki Lwowskiej, juz wczesniej zostat usunie-
ty ze stanowiska kierownika Referatu Budowlanego w Wydziale Zaopatrzenia
Technicznego Departamentu Zeglugi Powietrznej, miat wigc dodatkowy (oprécz
przyjazni z L. Rayskim) powodd do zemsty na swoim przetozonym. Gen. Zagorski,
gdy natrafit na obciazajace A. Mrowke dokumenty, zdecydowat si¢ powiadomic
o zaistniatej sprawie zandarmeri¢ wojskowa, ktdra aresztowata por. Mréwke.
Przyjaciel L. Rayskiego zostal jednak zwolniony po przestuchaniu, ktore odbyto
sig 23 lutego 1926 r. Niemal natychmiast obaj z L. Rayskim, wspierani dodat-
kowo przez pptk. inz. Januarego Grzedzinskiego — petnigcego wdowczas funkcje
sekretarza Zarzadu Gléwnego Ligi Obrony Powietrznej Paristwa — rozpoczeli
wspoltprace z dwoma postami PPS-u, Marianem Malinowskim i Marianem Zyn-
dramem-Kosciatkowskim.

Tymczasem na famach ,,Robotnika” nadal dragzono temat nieprawidtowo-
$ci w lotnictwie wojskowym. Sprawa ucichta dopiero po tekscie opublikowa-
nym 26 lutego 1926 r., w ktérym przedstawiono dzialania podjete przez postow
M. Malinowskiego i M. Zyndrama-Ko$ciatkowskiego. Warto wspomnie¢, iz ga-
zeta przedstawita ich jako obroncéw polskiego przemystu lotniczego'®.

Cate zamieszanie z tekstami publikowanymi w ,Robotniku” stalo si¢ wste-
pem do kolejnego ataku na gen. Zagodrskiego. Tzw. ,, Afera Francopolu” miata
ostatecznie pograzy¢ dowddce lotnictwa, jednakze, jak zauwazyt M. Romeyko:

,Frankopol” ma oznacza¢ swinstwa Zagorskiego, ale poza tym puszczonym
w obieg stowkiem Zadna inna akcja nie nastepuje: ani sgdowa, ani honorowa. Ni-
gdy nie o$mielono si¢ wytoczyc¢ Zagorskiemu sprawy o udziat we , Frankopolu”, ani
przed, ani po maju. Zrédlo tej akcji jest znane; pochodzito od nalezqcego do ,sprzy-
siezenia” putkownika Rayskiego, ktéremu sekundowat podputkownik Abczynski
z Korpusu Kontroleréw. Rayski jest jak najlepiej poinformowany o sprawie , Fran-
kopolu”, on to bowiem powinien byt ponosi¢ odpowiedzialnosc¢ za umowe, ktérgq

134 Zza kulis lotnictwa wojskowego, ,Robotnik. Centralny Organ PPS”, 1926, nr 55 (2855), s. 4.
135 W sprawie rozrzutnej gospodarki w lotnictwie wojskowym, ,,Robotnik. Centralny organ PPS”, 1926, nr 57
(2857), s. 1.

48

Lotnictwo.indb 48 10.12.2018 21:06:16



zawierat osobiscie z przestawicielami spétki w charakterze zastepcy szefa Departa-
mentu Lotnictwa do spraw materiatowych. Rayski wie dokladnie, Ze Zagorski nigdy
nie prowadzit Zadnych pertraktacji, Ze nigdy nie bywal na posiedzeniach zarzqdu.
Mimo wszystko, mimo catej perfidii ,,chwyt” z ,, Frankopolem” nie udat sie, pozosta-
wiajqc co prawda — zwlaszcza u niewtajemniczonych, a wiec w tej , uczciwej opinii
publicznej” — pewien zapaszek, ze ,,cos” byto...'3

Kolejnym krokiem bylo podanie do wiadomosci publicznej przez dzienni-
karza Wojciecha Stpiczynskiego, na tamach tygodnika rewolwerowego' ,Glos
Prawdy”, informacji o rzekomej agenturalnej przesztosci W. Zagdrskiego. Publi-
kacja prasowa zakonczyta si¢ podaniem W. Stpiczynskiego do sadu. Poczatkowo
dowddca lotnictwa domagat si¢ nawet, aby kroki w tej sprawie podjat 6wczesny
minister spraw wojskowych gen. Lucjan Zeligowski, ten jednak odméwit, wska-
zujac, iz zarzuty odnosza si¢ do okresu przed rozpoczeciem przez gen. Zagor-
skiego stuzby w Wojsku Polskim.

W tej sytuacji W. Zagorski musiat dochodzi¢ swoich praw, sktadajac w sa-
dzie pozew cywilny, ktory zostal jednak oddalony. Wyrok sadu przyczynit sie do
powaznego wzburzenia nie tylko w wojsku, ale rowniez w catym spoteczenstwie.
Nagonka na gen. Zagorskiego zbiegla sie w czasie z podobna akcja wymierzona
przeciwko gen. Rozwadowskiemu. Interwencje, ktdrej celem bylo przerwanie
tych karygodnych dziatan odbijajacych sie negatywnie na morale armii, podjeli
gen. Marian Kukiel oraz ptk. Wiadystaw Anders:

Do ostrego zbiorowego wystapienia starszych oficerow doszto w konicu marca
czy na poczqtku kwietnia podczas posiedzenia Kota Oficeréw Sztabu Generalnego,
na ktorym generat Kukiel i putkownik Anders, poparci przez licznie zebranych ofi-
cerow Sztabu Generalnego, wystapili z protestem przeciwko akcji bijgcej w morale
wojska, przeciwko obnizaniu prestizu starszych dowddcow [ ...], apelujgc do najwyz-
szych przetozonych wojska, by znalezli srodki ukrocenia tej rozktadowej roboty'.

Co do tego, iz cata , afera Zagorskiego” byta szyta grubymi ni¢mi, nie po-
zostawili watpliwosci jej inicjatorzy. Jak wspominat przedmajowa rzeczywistos¢
J. Grzedzinski:

Zaatakowatem Miedziniskiego za losy interpelacji sejmowej w sprawie lotnictwa.
Byla ona tak rzetelnie opracowana, ze gen. Zagdrski powinien byt si¢ potozy¢ osta-
tecznie.

Owoc naszej wspolnej z Rayskim, iscie mrowczej (bo robionej w mieszkaniu kpt.
Mrowki) pracy — interpelacja — dawata petny obraz bluffu lotniczego; juz poza skan-
dalem Francopolu — demaskowata caly ten kostium poliszynela przeréznych typow

136 M. Romeyko, Przed..., s. 217.
137 Tamze, s. 220.
138 Tamze, s. 221-222.
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wedtug gustu gen. Zagorskiego; samoloty bez hangarow, rajdy bez sensu —i przedsta-
wiata cale niebezpieczenstwo takiej reklamiarskiej gospodarki w lotnictwie. U Mie-
dzinskiego w mieszkaniu omawiatem rozne dodatkowe argumenty. KoSciatkowski
mial w tej sprawie przemawiac.

W rezultacie Zagorski ocalal, a co najwazniejsze, ze gospodarki w lotnictwie
z ramienia rzqdu bronit gen. Norwid. Zgadnij, Jezu, kto cie bije. ..

I to wowczas, gdy Wojtek Stpiczynski 17 marca wygrat wreszcie proces z Zagor-
skim, w ktorym przeciez oskarzat nie mniej i nie wiecej jak o prowadzenie wywiadu
austriackiego w Legionach przeciwko legionistom i mimo ze Zagorski zostat zawie-
szony w czynnosciach po tym wyroku'.

Ostatecznym efektem zabiegdw podejmowanych przez $rodowiska wrogie
gen. Zagorskiemu bylo doprowadzenie do jego dymisji, ktora nastapita 18 mar-
ca 1926 r. Tymczasowo dowodzenie nad lotnictwem miat przeja¢ pik. pil. Jerzy
Borejsza. Na stanowisko szefa Departamentu Zeglugi Powietrznej planowa-
no powotac¢ pik. pil. Aleksandra Serednickiego. Pechowo dla spiskowcoéw pik.
A. Serednicki uwazany byl za czlowieka niezwykle prawego, ktory w razie podje-
tego przez pitsudczykow przewrotu moze stanac po stronie rzadu. W tej sytuacji
kontrole nad lotnictwem pozostawiono w rekach J. Borejszy.

Gen. Zagorski pozostat w Warszawie i zapowiadal, ze jeszcze wréci na opusz-
czone stanowisko. Jego zapowiedzi okazaly si¢ prawdziwe. Wczesniej jednak na
krétko wtadze nad lotnictwem objat L. Rayski, ktory przejat dowodzenie 7 maja.

Gdy 12 maja 1926 r. rozpoczely sie tzw. wypadki majowe, zamachowcy bar-
dzo liczyli na przejecie lotniska mokotowskiego. Przewidujac mozliwe niepokoje
w kraju, Minister Spraw Wojskowych wydat rozkaz odwotujacy ptk. pil. Rayskie-

go z funkdji szefa Departamentu Zeglugi Powietrznej. Wadze nad lotnictwem
ponownie objat gen. Zagorski, ktory gdy tylko odebrat rozkaz ministra, udat sie
taksowka na lotnisko mokotowskie, gdzie przejat dowodzenie nad lotnictwem
z rak oniemiatego L. Rayskiego.

Wystarczyta minutowa rozmowa, by wyprosit z gabinetu dowddcy na Mokotowie
putkownika Rayskiego, wlasnie tego, ktéry nalezqc od dawna do spisku, miat ,po-
ciggngc” za sobq cate lotnictwo. Ta od dawna przygotowywana przez niego impreza
zakonczyta si¢ fiaskiem. Z trudem zapewnit sobie pomoc dwoch czy trzech oficerow
legionowych, z ktérymi po ustqpieniu z fotela dowodczego cichaczem opuszczat Mo-
kotow.

Kiedy w godzing pozniej general Zagdrski wyszedt z dowddztwa i ukazat sie na
Polu Mokotowskim wsrod oficerow 1 putku lotniczego, zgotowano mu entuzja-
styczne powitanie. Lotnicy byli szczesliwi, widzqc dawnego i lubianego dowddce

139 J. Grzedzinski, Maj 1926, Paryz 1965, s. 15.
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ponownie na czele lotnictwa. Oczywiscie nie zdawali sobie sprawy z istotnych powo-
dow tej nieoczekiwanej zmiany'°.

Jednostki lotnicze pozostaty wierne legalnemu rzadowi i przystapity do walki,
ktora kierowat gen. Zagorski. Pod wieczdr 12 maja 1926 r. na Mokotow przybyt
1 Putk Artylerii Przeciwlotniczej, ktéry wzmocnil garnizon lotniska. Jednocze-
$nie gen. Zagorski zamknat warszawskie lotnisko dla ruchu lotniczego, nakazat
réwniez wzmocnienie obrony naziemnej. Mogt przy tym liczy¢ na pomoc do-
wodcy 1 Putku Lotniczego, pik. pil. inz. Antoniego Buckiewicza — przed 1918 r.
stuzacego w armii Imperium Rosyjskiego, oraz jego zastepcy pptk pil. dr Leona
Lorii — bylego zotierza Legionow Polskich'.

Oprocz tego gen. Zagorski nakazal podlegajacym mu siftom prowadzenie lo-
tow rozpoznawczych w rejonie Warszawy. Okoto godz. 21.00 na lotnisku moko-
towskim wyladowal samolot 2 Putku z Krakowa, na pokfadzie ktorego przybyt
do stolicy gen. Stanistaw Haller. Jednoczesnie do gen. Zagorskiego dotart roz-
kaz przetozonych, w mysl ktorego miat on sprowadzi¢ do stolicy positki lotnicze.
W tym celu zwrdcit si¢ m.in. do 3 Putku Lotniczego w Poznaniu dowodzonego
przez pik. pil. Sergiusza Abzottowskiego.

W sztabie 3 Putku panowat chaos. Do Poznania zaczety juz naptywac infor-
macje o wydarzeniach majacych miejsce w stolicy, jednakze jednostki lotnicze
nie zostaty poinformowane o przejeciu dowodzenia nad lotnictwem przez gen.
W. Zagorskiego. Nadchodzace z Warszawy rozkazy podpisywane przez niego wy-
woltywaly wiec zrozumiate zdziwienie. Po latach tak majowe wypadki wspominat
M. Romeyko:

Kilkanascie minut pozniej jestem u dowodcy putku; jest bardzo zaniepokojony:

— Chwata Bogu, zes przyjechat; moze bedziesz mdgl cos wyjasnié¢. Dziejq sie
rzeczy niesamowite. Dzi$ w nocy otrzymatem depesze radiowa, Zeby natychmiast

wystac do Warszawy caly dywizjon uzbrojony w bomby. Powariowali, czy co? Ale
tego juz zupetnie nie pojmuje: rozkaz podpisat Zagorski. Skad Zagorski? Przeciez
lotnictwem dowodzi Rayski? Jeszcze przedwczoraj otrzymatem rozkazy podpisane
przez Rayskiego. Jak mam to rozumie¢? Czy mam taki rozkaz wykonac? Na wszelki
wypadek postawitem twoj dywizjon w stan pogotowia. Ale nie chece go wystaé. Do
kogo mam sig zwrdcic po wyjasnienie? Gdyby byt jeszcze Sosnkowski, pojechatbym
do niego, ale on zostawit w zastepstwie Hausera. Czego mam oczekiwac od tej starej
austriackiej dupy? Co ty sqdzisz o tym wszystkim?14*

12 maja o godz. 23.30 wojska rzadowe przejety kilka samolotéw pasazerskich

Junkers F-13 nalezacych do przedsiebiorstwa , Aerolot”. Za rekwizycje maszyn

140 M. Romeyko, Przed..., s. 224.
141 H. Mordawski, Polskie lotnictwo wojskowe 1920-1939..., s. 162.
142 M. Romeyko, Przed..., s. 254.
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oraz mobilizacje ich zatég odpowiadat ptk. Borejsza. Juz 13 maja rzad Wincen-
tego Witosa wraz z prezydentem Wojciechowskim wycofat si¢ do Belwederu, co
uniemozliwito legalnym wtadzom korzystanie z cywilnych i wojskowych sieci tacz-
nosci, utrzymywano za to kontakt z lotniskiem mokotowskim, na ktérym znajdo-
wata sie bardzo silna radiostacja, zapewniajaca stalg facznos¢ z putkami lotniczy-
mi w Poznaniu, Toruniu, Krakowie i Lwowie. To wlasnie ta droga przekazywano
rozkazy i odbierano informacje w sprawie kierowania positkow do Warszawy.

Po stronie zamachowcow jawnie zaangazowali sie ptk. Rayski oraz ptk obs.
inz. Beaurain, pptk inz. J. Grzedzinski, pptk pil. inz. Zdzistaw Zych-Plodowski,
kpt. pil. Bogdan Kwiecinski, kpt. obs. Zygfryd Piatkowski. Do grona wspieraja-
cych Pitsudskiego dotaczyt rowniez kpt. pil. inz. Wactaw Makowski, ktéry upro-
wadzit samolot Bréguet XIV. Ostatnim z godnych wspomnienia oficerow lotnic-
twa, ktorzy poparli Pitsudskiego, byt por. pil. Bolestaw Sadowski z Oficerskiej
Szkoty Lotnictwa w Grudziagdzu.

13 maja lotnictwo rzadowe przystapito do bombardowania oddziatow pitsud-
czykowskich, jednoczesnie gen. Zagorski wydat rozkaz, w mysél ktorego do stolicy
mialy wyruszy¢ positki dla wiernego rzadowi lotnictwa. Wsparcie miaty zapewnic
pulki z Poznania, Krakowa i Torunia. Jako pierwsza dotarfa eskadra z Krakowa,
w sklad ktorej wechodzito szes¢ samolotéw Potez XV. Wsparcie z Poznania do-
tarto dopiero 14 maja, przy czym klucz trzech Potezow XV A2 dowodzony przez
por. pil. Tadeusza Kurdziela ladowat w Deblinie'®.

Loty w celu bombardowania wojsk wiernych marsz. Pitsudskiemu rozpoczety
si¢ 0 godz. 4.10, kiedy to maszyna z 1 Putku Lotniczego zrzucita bombe na pozy-
cje 7 Putku Ulanéw. Do kolejnego nalotu doszto o godz. 5.30, gdy zbombardo-
wano koszary 1 Putku Szwolezerow. O godz. 6.00 celem nalotu stata si¢ piechota
maszerujaca w kierunku ul. Utanskiej. Bombardowania nie byly zbyt celne, co
wigcej, wiele bomb nie eksplodowato'*.

Roéwniez tego dnia z Warszawy samolotami ewakuowano do Poznania dwdch
ministréw rzadu Wincentego Witosa, byli to Jan Piechocki i Stanistaw Osiecki,
ktdrzy mieli przygotowac grunt pod ewakuacje rzadu do stolicy Wielkopolski.
Misja ta nie przyniosta jednak wymiernych skutkéw'®. Do innych zadan lotnic-
twa sit rzadowych nalezato polowanie na tzw. ,golebiarzy”, czyli najczesciej oso-
by cywilne, ktdre z dachéw pobliskich budynkow ostrzeliwaty Belweder. Zadanie
zwalczania tych , snajperéw” powierzono zatogom samolotow liniowych, ktore
lecac bardzo nisko nad dachami, ostrzeliwaty je z broni maszynowe;j'*.

143 H. Mordawski, Polskie lotnictwo wojskowe 1920-1939..., s. 164-165.
144 Tamze, s. 165.

145 W. Witos, Moje wspomnienia, cz. 11, Warszawa 1990, s. 274.
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W trakcie wypadkow majowych lotnictwo odpowiadato za utrzymanie tacz-
nosci pomiedzy legalnym rzadem a idgcymi mu na pomoc oddziatami wojsko-
wymi, pojedyncze zatogi skierowano do powstrzymywania idacych na Warszawe
wojsk wiernych J. Pitsudskiemu'¥’. Wykorzystano przy tym techniki stosowane
podczas wojny polsko-bolszewickiej, ktore nalezy uznac za, eufemistycznie mo-
wigc, mato skuteczne.

O wiele bardziej sensowne okazalo sie skierowanie jednostek lotniczych do
dziafan na terenie miasta stolecznego Warszawy, przy czym w wyniku tych akcji
straty poniosta takze ludnos¢ cywilna. Nie byt to jednak jedyny problem, ponie-
waz w wyniku prowadzenia aktywnych dziataii bojowych lotnictwo juz po pierw-
szym dniu walk wykazato nadmierne zuzycie's. W trakcie walk okazalo si¢ takze,
ze uzasadnione sg proby wykorzystania w charakterze bombowcow samolotow
cywilnych. Z czterech komunikacyjnych Junkerséw zarekwirowanych przez wier-
ne rzadowi oddzialy wojskowe jeden zostal wykorzystany bojowo do przeprowa-
dzenia atakdéw na linie kolejowa Bialystok — Lapy'¥.

Przewrot majowy byt bardzo cennym doswiadczeniem dla polskiego lotnic-
twa wojskowego. Okazalo si¢ bowiem, ze lotnictwo —nawet dziatajace samo-
dzielnie — moze skutecznie utrudniac¢ przemarsz wojsk, a nawet doprowadzic¢
do powaznych przerw w ruchu kolejowym. Planowano réwniez przeprowadzic¢
naloty, ktorych celem miato by¢ zlikwidowanie wezla kolejowego w Deblinie,
ostatecznie jednak plan ten zostat odrzucony™. Przy okazji walk w stolicy spraw-
dzono w ,,warunkach bojowych” mozliwos¢ wykorzystania samolotow pasazer-
skich jako improwizowanych bombowcéw. Cywilne Junkersy F-13 spisywaly sie
w tej roli catkiem nieZle.

Lotnictwo polskie za czasow gen. Rayskiego i gen. Zajaca

Juz po przejeciu wladzy (26 maja 1926 r.), marsz. Pitsudski wezwat do siebie sze-
fa sztabu generalnego i rozkazal opracowanie nowego planu mobilizacyjnego.
Wezesniejszy, obowiazujacy przed 1924 r., J. Pitsudski uwazat za bliski zdrady sta-
nu. Jesli chodzi o lotnictwo, to nakazat zaprzestanie formowania nowych eskadr.
Zdaniem marszatka nalezalo skupi¢ sie¢ na uzupetnianiu brakujacego persone-
lu i sprzetu w istniejacych wowczas 28 eskadrach®'. Byta to decyzja catkowicie
stuszna, jednakze dalsze zmiany (rozformowanie 35 i 36 Eskadry Wywiadowczej,
147 E. Malak, Administrowanie w lotnictwie polskim 19261939, Torun 2004, s. 43.
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117 i 118 Eskadry Mysliwskiej oraz II Dywizjonu Lotniczego w Toruniu) nalezy
uznac za nie do konca przemyslane.

Wprawdzie do pelnych stanow osobowych brakowato 24% oficeréw pilotow,
51% podoficerow pilotéw, 36% oficerow obserwatoréw i 11% mechanikow'>,
jednakze nie byly to liczby, ktdrych nie datoby sie uzupelni¢ przy zachowaniu
formowanych jednostek. Zaprzestanie formowania nowych eskadr nalezy uznac
za tym bardziej kontrowersyjne, ze uzupelnienia dla juz istniejacych jednostek
ksztalcily si¢ w powolanej przez gen. Zagorskiego szkole lotniczej w Grudzigdzu
oraz innych placoéwkach na terenie catego kraju. Co wigcej, wobec ciagtego na-
plywu nowych samolotow istniata mozliwos¢ przyspieszenia szkolen lub dalszej
rozbudowy placowek pracujacych na potrzeby lotnictwa. Bardzo realng szansa
bylo rowniez tymczasowe chocby skierowanie do jednostek liniowych czesci ofi-
cerdw pracujacych w dowodztwie lotnictwa. Pozwolitoby to nie tylko na pozna-
nie prawdziwej sytuacji w terenie, ale rowniez na uzyskanie nowych do$wiad-
czen i umiejetnosci ludziom, ktérzy w przysztosci mieli stac si¢ nastepcami ptk.
L. Rayskiego.

Braki wsrod wyspecjalizowanego personelu byty szczegolnie dotkliwe, jed-
nakze problem stanowito rdwniez obsadzenie stanowisk, na ktérych ewentual-
ne wakaty mozna bylo uzupelni¢ Zomierzami z poboru. Niedobory kierowcow,
radiotechnikow, specjalistow foto, rusznikarzy i zbrojmistrzow siegaty od 60 do
70% w zaleznosci od jednostki'®. Wing za taki stan rzeczy nalezy obarczac jed-
nak nie tylko ekipe generata Wtadystawa Sikorskiego i W. Zagdrskiego. Pro-
blem ze stanami osobowymi lotnictwa byt znany od chwili zakoriczenia wojny
polsko-bolszewickiej. W jego rozwiazaniu nie pomogly polsko-francuskie roz-
mowy wojskowe, w wyniku ktorych polska gospodarka zostata obarczona odpo-
wiedzialnodcig za utrzymanie wielkiej armii, przejadajacej pieniadze i nieposia-
dajacej odpowiedniego zaplecza przemystowego.

W tym kontekscie oskarzenia kierowane pod adresem oficerow rzadzacych
lotnictwem przed majem 1926 r. nie do konca sa stuszne. Owszem, gen. Zagorski
zakupit wiele samolotdw, czesto przestarzatych, ale zrzucenie catej winy na ofice-
ra, ktdry dopiero wchodzit w $wiat lotnictwa, jest nie do konca sprawiedliwe, tym
bardziej ze jego miejsce na stanowisku szefa Departamentu Zeglugi Powietrznej
objeta rownie kontrowersyjna postac.

Nastepca gen. Zagorskiego, L. Rayski, doczekat sie licznego grona obron-
cow i przeciwnikow. Wsrdd tych pierwszych warto wspomnie¢ Wactawa Su-
botkina i Jerzego Wypiorkiewicza. Do grona przeciwnikow L. Rayskiego moz-
na natomiast $miato zaliczy¢ chocby M. Romeyke czy Adama Kurowskiego,

152 Tamze, s. 210-211.
153 Tamze.
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ktory we wrzesniu 1939 r. petnit funkcje zastepcy dowddcy lotnictwa Armii
,Poznan”.

L. Rayski przejal stanowisko zajmowane do tej pory przez gen. Zagorskiego
juz 16 maja, kiedy to jego poprzednik zostat aresztowany i osadzony w znajduja-
cym sie na wilenskim Antokolu Patacu Suszkow, gdzie w latach 20. znajdowato
sie Wojskowe Wiezienie Sledcze nr 3. Oprécz dowddcy lotnictwa aresztowani
zostali m.in. gen. Rozwadowski oraz gen. Jazwinski.

Pierwsze akcje przeciwko gen. Zagorskiemu podjeto juz 16 maja 1926 r., kie-
dy to oddziat zandarmerii na rozkaz pptk. Mieczystawa Pigtkowskiego przeszukat
mieszkanie generata. Zandarmi natrafili jedynie na dokumenty dotyczace ciagna-
cej sie jeszcze sprawy przeciwko dziennikarzowi W. Stpiczyniskiemu. O przeszuka-
niu nie poinformowano generata. Jednoczesnie wskutek naciskow marszatka Pil-
sudskiego gen. Daniel Konarzewski wydat rozkaz aresztowania W. Zagorskiego.

Odsuniety od wtadzy W. Zagorski zostat aresztowany 21 maja. Poczatkowo
aresztowany generat przebywat w Warszawie, a 25 maja o godz. 23.30 zostat wraz
z eskortg i innymi aresztantami skierowany do Wilna. W wiezieniu W. Zagor-
ski przebywat prawie 15 miesiecy. Mozna powiedzie¢, Ze sam podpisal na siebie
wyrok smierci, stwierdzajac, ze jest w posiadaniu dokumentéw obcigzajacych
marsz. Pitsudskiego.

Gen. Zagorskiego zwolniono z wigzienia 6 sierpnia 1927 r. O godz. 19.45
przybyl do stolicy. Ostatni raz widziano go na Dworcu Wilenskim w towarzystwie
grupy oficeréw, wérdd ktorych byt m.in. mjr. Zygmunt Wenda, ktdry miat poin-
formowa¢ W. Zagorskiego, ze jest wolny'. Wedlug oficjalnej wersji wydarzen
gen. Zagorski zostal zawieziony do jednej z warszawskich fazni, a nastepnie slad
po nim zaginat. Istnieje wiele hipotez i opinii odnosnie rzeczywistego biegu wy-
padkow. Jedyna pewna rzecza pozostaje fakt, iz gen. Zagorskiego po raz ostatni
widziano, gdy w towarzystwie grupy oficeréw z bliskiego otoczenia marsz. Pitsud-
skiego wsiadat do rzadowego Cadillaca 24'>>.

Na usunieciu lub spacyfikowaniu gen. Zagorskiego mogto zaleze¢ wielu lu-
dziom. W gronie zainteresowanych usunieciem tego oficera mozna wymienic
choc¢by marszatka Pitsudskiego, dawnych oficeréw I Brygady Legiondw Polskich
czy nastepce gen. Zagorskiego na stanowisku szefa Departamentu Zeglugi Po-
wietrznej, ptk. L. Rayskiego. Oficjalnym zakonczeniem sprawy byto podanie in-
formacji o dezercji gen. Zagoérskiego, ktory miat jakoby uciec do Ameryki Po-
tudniowej. Za zaginionym generatem wydano list goriczy. Kwestia ewentualnej
ucieczki gen. Zagorskiego i jego dalsze losy pozostaja tajemnica, ktorej zapewne
jeszcze dlugo nie uda sie rozwiazac.

154 P. Kowalski, dz. cyt., s. 199.
155 Tamze, s. 201.

55

Lotnictwo.indb 55 10.12.2018 21:06:16



W momencie obejmowania po raz drugi w swojej karierze dowodzenia nad
lotnictwem wojskowym ptk. Rayski miat pod soba znaczne sily, na ktore sktadaty
sie 32 eskadry: 20 eskadr obserwacyjnych, 12 eskadr mysliwskich, a oprdcz tego
armia dysponowata iloscig sprzetu pozwalajacg na sformowanie jeszcze dwdch
eskadr bombowych'*. Wedlug ptk. Romeyki:

Lotnictwo polskie za Zagorskiego w r. 1926 byto drugq z rzedu potegq lotniczq
w Europie. Pierwszq byta Francja, ale drugq byta Polska. Nikt w Europie ani jako-
sciowo, ani ilosciowo poddwczas nie mogt sie mierzyc z lotnictwem polskim! Praw-
da, Ze poddwczas lotnictwo wojskowe w Europie byto w upadku, Niemcy nie mieli
w ogdle lotnictwa, a Rosja dopiero zaczynata'.

Nalezy jednak podkredli¢ iz szybka rozbudowa lotnictwa doprowadzita
do sytuacji, w ktorej nie wszystkie jednostki dysponowaly petlnymi stanami
osobowymi. Dla wielu zamdwionych przez gen. Zagdrskiego samolotow bra-
kowalo po prostu odpowiednich hangaréw, inne szybko utracily swoje walory
w wyniku postepu technicznego, nieodpowiedniej konserwacji czy ztego uzyt-
kowania.

Jesli mowa o samym gen. Zagorskim, to nie byt on postacia krysztatows, za-
rzucano mu niegospodarnos¢, cztonkostwo w radzie nadzorczej firmy, ktora re-
alizowata zamowienia dla wojska w czasie, gdy byt generatem w stuzbie czynnej,
jednakze nie mozna nie zgodzi¢ si¢ z cytowanym juz wielokrotnie M. Romeyka,
ktory pisze:

Nigdy, nigdy i nikt Zagorskiemu tego nie udowodnit i nigdy o to nie byt on oskar-
Zony przez nikogo'®.

L. Rayski, noszacy przydomek , Efendi”, stuzbe w odradzajacym si¢ Wojsku
Polskim rozpoczat w stopniu porucznika. Po zakoniczeniu wojny polsko-bolsze-
wickiej zostal awansowany do stopnia majora. Zdaniem M. Romeyki wynikato
to z faktu, iz Owczesny por. Rayski byt uwazany za legioniste, przy czym w ustach
ptk. Romeyki okreslenie to nabiera pejoratywnego wydzwigku'®.

W 1922 r. L. Rayski zostat awansowany do stopnia podputkownika. W 1924 r.
gen. Zagorski, ktory uwazal pplk. Rayskiego za dobrego lotnika'®, doprowadzit
do awansowania swojego pdzniejszego nastepcy do stopnia petnego putkownika.
Awans wynikatl rowniez z ukonczenia rocznego kursu doszkolenia organizowa-
nego przez Wyzsza Szkote Wojenna. Nie byt to jednak koniec wojskowej eduka-
qji pik. Rayskiego, ktory w kolejnych latach ukonczyt kursy oficerskie we Francji
(w latach 1925-1926), a pézniej w Warszawie (1934-1935).

156 M. Romeyko, Rayskie czasy..., s. 66.
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Pik. Romeyko dosy¢ autorytatywnie stwierdza jednak, Zze réwniez i to nie
swiadczylo zbyt dobrze o L. Rayskim, gdyz ten miat dostac si¢ na kursy we Fran-
qji, bo miat by¢ jedynym oficerem w stopniu putkownika, ktoéry w tym okresie
dysponowat waznym paszportem. Autor Rayskich czasow lotnictwa polskiego po-
mija jednak fakt, iz L. Rayski byl wowczas postacia coraz lepiej znang w Swiecie
lotniczym, brat bowiem udziat w przelocie dookota Morza Sroédziemnego, w kté-
rym towarzyszyl mu mechanik sierz. Leonard Kubiak. Nie byla to pierwsza tego
typu impreza, podczas ktorej ptk. Rayski odnosit sukcesy. Juz w 1922 r. wziat
udziat w I Miedzynarodowych Zawodach Lotniczych w Zurychu, gdzie otrzymat
nagrode specjalng w okreznym locie alpejskim.

Dokonania sportowe stanowily tylko czes¢ aktywnosci ptk. Rayskiego, ktory
na co dzier pracowal w Departamencie IV Zeglugi Powietrznej. Jego kariera
w resorcie rozpoczeta sie w 1921 r., gdzie jak podaje W. Subotkin, apologeta
L. Rayskiego, petnit on obowiazki zastepcy gen. Lévéque’a'®'.

Szybka kariera L. Rayskiego miata zdaniem M. Romeyki wynikac z konflik-
tow pomiedzy oficerami z dawnej armii rosyjskiej a ich kolegami, ktorzy kariere
wojskowa rozpoczeli w armii austriackiej. L. Rayski, okreslany czasami jako , Tu-
rek”, miat by¢ kandydatem kompromisowym, a jego nazwisko miato wyptyna¢
w wyniku niewinnego zartu gen. Macewicza, ktory w prze$miewczy sposdb miat

skomentowac niechec¢ oficeréw dawnej armii rosyjskiej do pochodzacego z Le-
gionow pik. de Beauraina'®. Trudno powiedzie¢ na ile jest to prawdopodobne,
biorac pod uwage autentyczna nieche¢, jakg darzyt , Efendiego” ptk. Romeyko.

W wyniku przeprowadzonych po zamachu majowym reorganizacji w struk-
turze Scistej Rady Wojennej, powotania do zycia Generalnego Inspektoratu Sit
Zbrojnych oraz przemianowania Sztabu Generalnego na Sztab Gléwny, do grona
najwazniejszych ludzi w lotnictwie zaliczony zostat rowniez mijr. pil. M. Romeyko,
ktory objat stanowisko referenta lotnictwa w Oddziale III Sztabu Generalnego'®.

Zmiany zaprowadzone przez marszatka Pilsudskiego w wojsku stopniowo
prowadzity do regresu polskiej armii. Wskazuja na to zgodnie M. Romeyko i cy-
towany wielokrotnie H. Mordawski. Pitsudski nie posiadat kwalifikacji pozwa-
lajacych mu na kierowanie nowoczesna armia, a takze nie chciat zgodzi¢ si¢ na
dopuszczenie do glosu innych oficerow. Sytuacja ta odbijata si¢ negatywnie na
stanie catej armii, w tym réwniez lotnictwa. Pitsudski nie byt zbyt lubiany przez
lotnikow, ktdrzy jednak darzyli go szacunkiem jako naczelnego wodza i jednego
z tworcow polskiej niepodleglosci. Stosunek lotnikow do marszatka po latach
wspominat M. Romeyko:

161 Tamze, s. 21
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Mingtbym sie z prawda, twierdzqc, iz marszatek byt w lotnictwie niepopularny.
Mingtbym sie réwniez z prawdq utrzymujqc, iz byt on popularny. Lotnictwo pamie-
tato go jako bylego naczelnika panstwa, naczelnego wodza i zachowywato nalezny
mu szacunek. Wycofanie si¢ z Zycia politycznego i z wojska uznawano za decyzje
cztowieka, ktory poczut sie zmeczony cigzqcq na nim odpowiedzialnoscig. Lotni-
cy wyczuwali, ze bylta w nim jakas ,,0bcosc”, zZe jako cztowiek starej daty nie mogt
znalez¢ zrozumienia dla mtodej, dynamicznej broni, zaledwie wychodzqcej z powi-
jakéw, a pretendujqcej do wielkiej przyszlosci*®.

Wsrod lotnikow panowato przekonanie, ze Pilsudski podczas wojny polsko-
-bolszewickiej stabo interesowat si¢ lotnictwem, a poza tym wsrdd przesadnych
lotnikow panowato przekonanie, ze Pitsudski przynosi pecha:

Pozostawito ono swe pietno réwniez w swiadomosci lotnikéw, ktorzy, rzecz
powszechnie znana, hotdujq przesqdom. Zrodzilo si¢ w nich przeswiadczenie, ze
Pitsudski przynidst pecha lotnictwu. To przeswiadczenie narastato i chociaz nie
ujawnione, mocno zakorzenito sie w opinii lotnikéw. Po prostu woleli... unikaé
marszatka, nie starali sie go zapraszac. By¢ moze i Pitsudski, zachowujgc w pamieci
przykre wspomnienie, nie miat ochoty ponawiania wizyt. W kazdym razie w lotnic-
twie dawat sie wyczuwac brak przywiqzania do marszatka'®.

Zgota odmienng wizje podejscia Pitsudskiego do lotnictwa przedstawiat
w swoich publikacjach tworzonych juz po zakonczeniu kampanii wrzesniowej
L. Rayski. Pozostaje jednak faktem, iz lotnictwo byto przez caty okres dwudzie-
stolecia migdzywojennego traktowane jako broni pomocnicza, co znajdowato wy-
raz m.in. w szkoleniu nowych kadr lotniczych. Bardzo rzadko zdarzaty sie przy-
padki, gdy pilotem zostawalo si¢ od razu po przyjsciu do wojska. Praktyke tego
rodzaju stosowano gltéwnie w przypadku osob, ktore odbyly kurs pilotazu, nim
trafity do wojska. Wszyscy inni musieli najpierw przejs¢ odpowiednie szkolenie
w innych rodzajach sit zbrojnych (piechocie, kawalerii itp.). Bylo to rozwigzanie
pozwalajace na uzyskanie ogdlnego obrazu sit zbrojnych. Podobnego modelu
prozno jednak szuka¢ w innych armiach swiata. Co wiecej, na poczatku lat 30.
Szkota Podchorazych w Deblinie dawata tylko dyplom obserwatora lotniczego.
Nauka pilotazu byla zarezerwowana dla wybranych kandydatéw - oficeréw z po-
szczegolnych pulkdw lotniczych!®.

Mtodych oficeréw obserwatorow, ktorzy deklarowali che¢ dalszego szkole-
nia, traktowano w wielu jednostkach niechetnie - jako intruzow lub chorobliwie
ambitnych narwancdw, ktorzy nie wiedzg, o co prosza. W przypadku innego wy-
szkolonego jeszcze przed wybuchem wojny pilota mysliwskiego przedwojenny

164 M. Romeyko, Przed..., s. 240-241.
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model szkolenia, obejmujacy obowiazkowa stuzbe w innych rodzajach wojsk,
przyczynit si¢ do nabycia pewnych przydatnych w pdzniejszym zyciu umiejetno-
sci. Innym powodem, dla ktorego przyjeto taki, a nie inny sposob szkolenia przy-
sztych pilotéw, mogta by¢ che¢ wczesniejszego odsunigcia od pilotazu wszystkich
kandydatow nienadajacych si¢ na pilotéw. Dalsze szkolenie pilotéw, zwtaszcza
za$ pilotow mysliwskich, byto bardzo trudne i wymagato nie tylko odpowiednich
umiejetnosci, ale rowniez pewnych predyspozydji fizycznych.
Za jednego z najlepszych nauczycieli w polskim lotnictwie wojskowym w okre-
sie przedwojennym uchodzit Leopold Pamuta. Byt on wzorem do nasladowania
dla mtodych lotnikow, nie tylko jako wzor pilota, ale rowniez jako doskonaty
oficer, ktorego natura obdarzyta utaniska wrecz fantazja. L. Pamuta byt znany
m.in. z tego, iz podczas wykonywania niezwykle ztozonych akrobagji lotniczych
potrafil rozebra¢ sie do naga w ciasnej kabinie mysliwca'®. Innym zadaniem,
jakie stawiano przed przyszlymi pilotami mysliwskimi, bylo strzelanie do niewiel-
kiego woreczka wyrzucanego z kabiny szkolnego dwuptatowca na spadochronie.

Jesli natomiast chodzi o szkolenie i funkcjonowanie lotnictwa liniowego
ibombowego, za czaséow L. Rayskiego wprowadzono wiele na pierwszy rzut oka
dziwnych zwyczajow. Za jeden z nich mozna uznac chocby fakt, iz w samolo-
tach z wieloosobowg zatoga, np. w PZL.23 Karas, dowddca zatogi byt zazwyczaj
obserwator, ktory posiadal najwyzszy stopien. Pilotami byli czesto zawodowi
podoficerowie, np. w stopniu kaprala. Cho¢ moze si¢ to wydawac nie do konca
zrozumiate, to jednak system ten funkcjonowat nie tylko w polskiej armii, ale
rdwniez w niemieckiej Luftwaffe, przy czym u Niemcéw w powietrzu calg zatoga
dowodzit pilot maszyny. Na ziemi dowodzenie odzyskiwat obserwator.

Funkcjonowanie tego systemu w praktyce w barwny sposob opisat cytowany
wczesniej W. Urbanowicz, ktdry swojq kariere w lotnictwie rozpoczat od stuz-
by w dywizjonie bombowcéw nocnych wchodzacym w sktad 1 Putku Lotniczego
w Warszawie. Po latach p6zniejszy dowddca stynnego Dywizjonu 303 tak wspo-
minat treningowy lot wykonywany zima na trdjsilnikowym Fokkerze:

Naszym pilotem byt plutonowy Paszkowski, stary wyga, poza tym stateczny czlo-
wiek i do tego Zonaty. Obliczylismy kurs lotu, zadzwonilismy na stacje meteorolo-
giczng.

[...] Wiezlismy do kabin. Paszkowski wyprébowat silniki i dat znak rekq, Ze ko-
tuje na start. Przed nami rozpodcierata si¢ szaroniebieskawa, za$niezona plaszczy-
zna lotniska.

Petny gaz. Z rur wydechowych trysnety fioletowe ptomienie, trzy silniki ryknety
jak stado Zubrow. Fokker potoczyt si¢ po zamarznietej ziemi i po chwili ogladalismy

167 J. Zumbach, Ostatnia walka. Moje Zycie jako lotnika, przemytnika i poszukiwacza przygéd, Warszawa 2016,
s.57.
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juz Warszawe z gory, upstrzonq milionami Swiatet. Stasio jako dowddca zatogi stat
obok pilota i nawigowat, a ja wedtug rozkazu wyglgdatem z gornej wiezyczki, trzy-
majqc sie karabindéw maszynowych; trenowatem sie jako strzelec poktadowy'®.

Na miano kontrowersyjnego zastuguje rowniez dazenie L. Rayskiego do
skupienia catego przemystu lotniczego w reku panstwa. Z jednej strony, pro-
wadzito to do konsolidagji fabryk pracujacych na rzecz lotnictwa i umozliwiato
wprowadzanie jednolitych typéw nowych maszyn, z drugiej strony, nie wptywato
pozytywnie na rozwdj polskiej mysli technicznej. Dla poréwnania warto dodac,
ze panstwa uznawane za potencjalnch przeciwnikéw Wojska Polskiego dyspo-
nowaly kilkoma biurami projektowymi dziatajacymi przy réznych firmach lot-
niczych. W przypadku Niemiec kazda firma miafa swoich projektantow, ktérym
wyznaczano konkretne zadania do zrealizowania. Podobnie wygladata sytuacja
w ZSRR, gdzie wokdt najwiekszych konstruktorow skupiala si¢ grupa inzynie-
row, ktora miata stuzy¢ im pomoca i wsparciem, przy czym biura projektowe
tworzono m.in. z inzynierow aresztowanych przez NKWD'%,

W tym kontekscie niezrozumiata i szkodliwa wydaje si¢ walka z firma Do-
swiadczalne Warsztaty Lotnicze, ktéra wytwarzata glownie projekty samolotow
sportowych i turystycznych. Samoloty produkowane przez DWL odnosity réw-
niez sukcesy sportowe. Sportowe RWD-9 zajely dwa pierwsze miejsca w mie-
dzynarodowych zawodach Challenge 1934, ich rozwinieciem byt udany samolot
turystyczny RWD-13 z 1935 r., zbudowany w liczbie ok. 100 sztuk i eksportowany
na matla skale. W tym samym roku na zamowienie Ministerstwa Komunikacji
zbudowano dwusilnikowy samolot komunikacyjny RWD-11.

Walka pomiedzy wytwornig a wladzami pafistwowymi reprezentowanymi
przez dwczesnego gen. Rayskiego toczyla sie przez lata. Doprowadzito to osta-
tecznie do powolania sadu honorowego, na czele ktérego stanat gen. Dreszer.
Jednym z sedziéw w sprawie byl ptk. Romeyko, ktory po latach, juz na emigracji,
tak wspominal 6wczesne wydarzenia:

Po cichu o inz. Wedrychowskim i jego towarzyszach nie mowit inaczej, jak , zto-
dzieje”. Ale po cichu. Jawnie nie reagowat, udawat obojetnego. Pewnego razu po-
zwolit sobie (przed procesem honorowym, gdy jeszcze nikt o sprawie nie wiedziat!)
,poinformowac” w Aeroklubie prezesa Aeroklubu, ksiecia Janusza Radziwitta, mo-
wigc mu ,poufnie”: , To ztodzieje”. Nie oczekiwat naleznej riposty: ,,a po coz im pan
w takim razie reke podaje?” (Przy kazdym spotykaniu sie bowiem, Rayski, jak gdyby
nic nie zaszto, podawat im reke). Zmyty, obrocit sie na miejscu, nastqpit jedng nogq
wtasnq drugq, powiedziat sobie , przepraszam” i odszedt'”.

168 Tamze, s. 14.
169 M. Sotonin, Na uspionych lotniskach, Poznan 2009, s. 252-253.
170 M. Romeyko, Rayskie czasy..., s. 33.
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Powaznym utrudnieniem i btedem ze strony L. Rayskiego, jesli chodzi o po-
ziom przysztych kadr lotnictwa, bylo natomiast zwalnianie wielu starszych ofice-
row, ktorzy byli czasami okreslani jako , kondotierzy”. Wyraznie uprzedzony do
sprawujacego przez 13 lat urzad dowodcy lotnictwa, M. Romeyko przedstawia
to jako forme walki z ewentualng konkurencja. Trudno powiedzie¢, na ile jest
to realistyczny poglad, bowiem gdy w 1939 r. L. Rayski ostatecznie zrezygnowat
z kierowania lotnictwem wojskowym, jego miejsce na stanowisku zajat gen. J6zef
Zajac, ktory wezesniej dowodzit jednostka piechoty.

Wisrdd zwolnionych oficeréw byli zarowno bardzo doswiadczeni Zotnierze, jak
réwniez tworcy polskiej mysli wojskowej w dziedzinie lotnictwa: ptk. Buckiewicz,
Borejsza, Perini, Malczewski, Abzottowski, Kossowski czy jeden z pierwszych do-
wodcow pdzniejszej Szkoly Orlat pik. Florer. Warto skupic sie zwlaszcza na pik.
Abzottowskim, ktdrego M. Romeyko charakteryzuje w nastepujacy sposob:

Ptk szt. gen. Abzéttowski — byty szef lotnictwa armii gen. Hallera, byty szef lotnic-
twa Naczelnego Wodza. Gleboki teoretyk wojskowy, a szczegdlnie lotniczy. Bardzo
ptodny pisarz lotniczy. Twdrca pismiennictwa wojskowego lotniczego. Juz w roku
1921 wydat swq pierwszq , Taktyke lotnictwa”. Redaktor wielu regulamindw lotni-
czych. Twdrca polskiej mysli operacyjnej lotniczej. Najpowazniejsze zagadnienia na-
tury panstwowej znajdowaty bardzo trafne ujecie w jego dzietach (o ile mu pozwa-
lano je drukowac!). Wysoce wyksztatcony oficer sztabu generalnego: jeden z bardzo
nielicznych w catym lotnictwie polskim! Zlikwidowany ze stuzby czynnej — jako do-
wodca 3 putku lotniczego —w wieku lat 39. Powod: kondotier, albowiem ,, Sergiusz”,
albowiem prawostawny, albowiem Moskal'”".

Na ocene kwestii zwolnienia tych doswiadczonych oficeréw wplywa rowniez
sposob, w jaki go przeprowadzono. M. Romeyko nie pozostawil na L. Rayskim
suchej nitki, nalezy jednak pamieta¢, iz byt on, najdelikatniej méwiac, uprzedzo-
ny do pdzniejszego generata.

Gdy postanowit ,, wyla¢” na emeryture starszych od siebie oficerow, zabrakto mu
i odwagi cywilnej i wreszcie — do pioruna — decyzji i woli dowddcy! Staral sie do
ostatniej chwili wykazac, Ze wszystko to dzieje sig ,,poza nim”, bez jego wiedzy. Starat
sig zamaskowac swe dziatanie, gdy na jego wniosek, podpisany przez niego, mieli
odejs¢ na emeryture ptk Buckiewicz, Abzdéttowski i Kossowski. Wezwat ptka Buckie-
wicza 1 méwit dtugo o jego zadaniach na nowym stanowisku inspektora lotnictwa;
za kilka tygodni — dziennik personalny z emeryturami. Tydzien przed emerytalnym
dziennikiem zawezwat ptka AbZottowskiego, ktéry byt dowoddcq putku, oznajmiajgc
mu, ze ma otrzymac dowddztwo grupy. Zapytywat wiec, jakq grupe woli: krakowskq
czy poznanska? Byt bardzo ,ucieszony”, gdy Abzéttowski poprosit o poznarnskq'”.

171 Tamze, s. 23.
172 Tamze, s. 33.
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Gen. Rayskiemu nalezy jednak oddac¢ sprawiedliwos$¢ — najwiecej do po-
wiedzenia, rowniez w kwestiach personalnych, miat w Wojsku Polskim po prze-
wrocie majowym marsz. Pitsudski, ktéry byl, zwlaszcza pod koniec zycia, czlo-
wiekiem szczegolnie trudnym we wspotpracy. Sam M. Romeyko wielokrotnie
przytacza opowiesci i informacje $wiadczace o tym, ze przekonanie marszatka
do zmiany zdania lub podjecia decyzji w jakiej$ sprawie, ktora nie budzila jego
zainteresowania, bylo szczegolnie trudne. Nalezy rowniez podkredli¢, iz wielu
czotowych specjalistow, w tym m.in. ptk Abzoéttowski i Kossowski, nie utracito
kontaktu z lotnictwem.

Co wiecej ptk Kossowski zostat zatrudniony na bardzo dobrze ptatnym etacie
w Centrum Badan Technicznych, o czym wspomina sam M. Romeyko. Jednakze
zdaniem autora Rayskich czaséw lotnictwa polskiego, miat to by¢ wynik grozby,
jaka pod adresem L. Rayskiego skierowat ptk Kossowski:

Z $p. ptk. Kossowskim udato mu sie niezupetnie. Na kilka dni przed wypchaniem
na emeryture Kossowski jakims trafem zwachat o tym i w Departamencie Lotnictwa
wobec jednego z przyjaciot Rayskiego tak oswiadczyt: ,Nu, coz, nabije morde...” Na-
zajutrz zostat zawezwany przez Rayskiego. Dtugo ttumaczyt mu Rayski, iz przy ,,obec-
nych” zmianach, czesc starszych i zastuzonych oficerow musi wypoczqc. Obawia sig,
Ze spotkac to moze i Kossowskiego —wbrew woli jego, Rayskiego! —ktdry go tak wysoce
ceni! Zapytuje go tedy, czy na ten wypadek nie zgodzitby sie przyjaé bardzo odpo-
wiedzialnego stanowiska pilota doswiadczalnego przy Centrum Badan Technicznych.
Stanowisko przy tym bardzo wysoko ptatne: miatby wiec emeryture i wysokq gaze'”.

L. Rayski okazal si¢ ,nie taki straszny, jak go malujg” — gdyz wiedzac o pro-
blemach finansowych ptk. Kossowskiego, nie tylko wystapil z propozycja znale-
zienia mu dobrze ptatnej pracy, ale rowniez umozliwil mu utrzymanie kontaktu
z lotnictwem i pracg na bardzo odpowiedzialnym stanowisku. Czy byto to wyni-
kiem zakamuflowanej grozby? Trudno powiedzie¢, mozna natomiast stwierdzic
z pelna odpowiedzialnoscia, ze gdyby gen. Rayski nie chcial pomdce ptk. Kossow-
skiemu, to by tego nie zrobit.

Sprzet, ktéry zostat odziedziczony po gen. Zagorskim, byt bardzo nierdwny.
W swojej pracy Stowa prawdy o lotnictwie polskim 1919-1939 L. Rayski pisze
wprost, bez zbednych ozdobnikow:

Na szefa przychodzi Zagdrski (czerwiec 1924).

Coz robi?

Robi olbrzymie zakupy.

[...] Zagorski kupit jeszcze 250 ptatowcéw mysliwskich Blériot — Spad 61 i 50
ptatowcow mysliwskich Blériot — Spad 51.

173 Tamze.
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[...] Miat wiec 300 ptatowcow mysliwskich.

A ilu miat pilotéw mysliwskich?

Okoto 50

Moze ttumy kandydatéw czekaty w ogonku?

Nie. Dlaczego? Dla tej prostej przyczyny, ze Spady rozlatywaly sie w powietrzu.

Gen. Zagorski bowiem kupujqc, nie zazqdal proby statycznej. Wspotczynnik
bezpieczenstwa miat byc, jak dla wszystkich samolotéw mysliwskich — 13. Okazato
sig, ze jest 6 Ya.

Kiedyz sie to okazato? Juz za czaséw mego szefostwa. Jeden po drugim zabijali
si¢ mysliwcy na Spadach. Naturalnie ,winien byt Rayski”. Kazatem zrobi¢ probe
statyczng. Wynik byt wstrzgsajacy'”.

Przerazony wynikami prob, zadecydowatl o wprowadzeniu zakazu wykony-
wania akrobacji do czasu wprowadzenia nowych, zastepczych typdéw samolotow
— produkowanego w Polsce PWS-10 i produkowanego na licencji francuskiej Wi-
bault'”. Grupa samolotow przejsciowych pomiedzy SPAD-ami a nowoczesnymi
mysliwcami typu ,,P” byla dosy¢ liczna. W jej sktad wchodzity zarowno maszyny
produkowane przez wytwodrnie PWS, jak rowniez wloskie Fiaty.

Inng proba stworzenia alternatywy dla niezbyt dobrych SPAD-6w byto wykorzy-
stanie doswiadczen czechostowackich. Wspotpraca na gruncie lotniczym pomiedzy
Warszawa a Praga rozpoczeta si¢ w czerwcu 1927 1., kiedy to w ramach rewizyty
przybyta do Pragi polska eskadra dowodzona przez L. Rayskiego. Podczas wizyty
Polacy, poszukujacy nastepcy dla SPAD-0w, zwrdcili uwage na $wietnie zapowiada-
jacy sie¢ samolot mysliwski Avia BH-33. Wobec wielu wypadkow z udziatem SPAD-
-0w, zapadla decyzja o zakupie 50 mysliwcdw oraz licencji na produkcje w Polsce.

Optymalnym rozwigzaniem probleméw mysliwcéw SPAD byto wprowadze-
nie mysliwcéw PWS-10, zaprojektowanych przez inz. Aleksandra Grzedzielskie-
go i Augusta Zdaniewskiego. Ogotem wyprodukowano 80 maszyn tego typu, przy
czym cze$¢ z nich miata trafi¢ na eksport. Jako pierwsi zainteresowanie wyrazili
Rumuni, jednakze po awaryjnym ladowaniu egzemplarza wystanego na Mie-
dzynarodowy Mityng w Bukareszcie strona rumunska wycofala sie ze ztozonej
wczesniej oferty. Kolejnym odbiorcg miato by¢ jedno z panstw srodkowoamery-
kanskich, przy czym niektore zrodta wskazuja na Honduras'®, jednakze rowniez
i ta oferta zostata odrzucona. Dopiero oferta ztozona przez firme portugalska
zostata sfinalizowana. Maszyny zakupione przez Portugalczykow zostaty nastep-
nie przerzucone do Hiszpanii, gdzie zasilily szeregi lotnictwa frankistow. W Pol-
sce PWS-y stopniowo wycofywano z eskadr, w miare naptywu nowych mysliwcow

174 L. Rayski, Stowa prawdy o lotnictwie polskim 1919-1939, Londyn 1948, s. 22.
175 L. Rayski blednie podaje nazwe jako Vibeau. Tamze.
176 Tamze, s. 39.
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PZL P.7. Ostatnie PWS-y skierowano w 1938 r. do Szkoty Wyzszego Pilotazu
w Utezu, kilka egzemplarzy trafito réwniez do Deblina'”.

Biorac pod uwage taki stan rzeczy, trudno zgodzic¢ si¢ z M. Romeyka, ktory
twierdzil, iz sprzet zakupiony przez gen. Zagorskiego byt dobrej jakosci i stuzyt
jeszcze przez wiele lat — potwierdzenie znajduje jednak teoria o zapale, z jakim
przyjeto wprowadzenie zakupionych mysliwcow SPAD - piloci byli zaintereso-
wani poznaniem nowego typu mysliwca, jednakze po licznych katastrofach stato
si¢ jasne, Ze jego dalsze uzytkowanie nie wyjdzie polskiej armii na dobre. W catej
sprawie najbardziej pokrzywdzony zostat L. Rayski, na ktdrego spadio odium
krytyki.

Wobec powaznych probleméw ze sprowadzanym z zagranicy sprzetem,
L. Rayski zdecydowat sie doprowadzi¢ do sytuacji, w ktdrej podstawowym do-
stawca sprzetu lotniczego dla polskiego wojska beda polskie zaktady przemysto-
we. W tym celu za sprawa ptk. Rayskiego rozpoczeta sie budowa Paiistwowych
Zaktadow Lotniczych na Paluchu pod Warszawa. Zaklady te staly si¢ najwazniej-
sza polska firma lotnicza — gtdwnie za sprawa utalentowanych inzynieréw, ktorzy
w zakladach PZL stworzyli nowoczesne (jak na poczatek lat 30.) mysliwce PZL
P.7iPZLP.11.

Nalezy podkresli¢, iz modernizacje i produkcje nowych typéw samolotéw
mysliwskich powaznie utrudniaty problemy z odpowiednimi silnikami. Trudno-
Sci te zaistniaty poczawszy od 1935 r., kiedy to na celowniku przetozonych gen.
Rayskiego znalazta si¢ odpowiedzialna za produkcje silnikéw lotniczych firma
Skoda, z ktéra wspdtprace rozpoczeto w 1927 r. Wedtug relacji dowddcy lot-
nictwa w firmie pracowali gtéwnie Polacy, a jedynym Czechem byt buchalter.
Mimo to na poczatku 1935 r., na zadanie gen. Felicjana Stawoja-Sktadkowskie-
go, rozpoczela sie kontrola fabryki, w ktorej zdaniem generata miato dochodzic¢
do powaznych naduzy¢:

— Co sig u was dzieje? Jakie porzqdki! Dyrektor Skody, Heine, ozenit si¢ ze swojq
maszynistkq, jedng z jej siéstr wydat za gtownego buchaltera Polaka, drugq za bu-
chaltera Czecha. Jakie tam robig kanty!

Zbladtem. Oczywiscie nie bywatem w sypialni Heinego i buchalterow. Kto wie?

Kazatem zbadac paszporty, pozbierac¢ dokumenty.

Okazato sie, Ze dyrektor Heine zonaty jest od lat 15 z paniq X., buchalter Polak —
od wiekow z paniq Y., nie majqcq nic wspolnego z paniq Heine, buchalter zas Czech
jest wdowcem'7s.

Pomimo korzystnego dla firmy rozwiazania watpliwosci gen. Sktadkowski do-
prowadzit do jej nacjonalizacji. Koszt przejecia zaktadéw zamknat si¢ w kwocie

177 Tamze.
178 L. Rayski, dz. cyt., s. 25.
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ok. 11 miliondw dwczesnych zlotych. Dla poréwnania warto dodac¢, ze w 1935 1.
catkowity koszt budowy jednego mysliwca PZL P.11 wraz z uzbrojeniem i wypo-
sazeniem wynosit 171 500 zI. Nacjonalizacja zaktadow nie doprowadzita jednak
do usprawnienia procesu produkgji, wprost przeciwnie — na czele fabryki produ-
kujacej silniki lotnicze stanat inzynier chemik, spegjalista od drozdzy, ,niejaki
Broga”'”. Krotko po przejeciu zaktadéw Skody przez panstwo na granicy uda-
remniono wywoz szczegétowych planéw technicznych pochodzacych z zakladow
Plage i Laskiewicz. Sukces polskiego kontrwywiadu zaowocowal wzmocnieniem
kontroli. Wkrotce ofiara calej sytuacji stat sie¢ nowy cztonek kierownictwa zakla-
dow Skody:

Pewnego dnia Brog zostat zatrzymany przez organy bezpieczenstwa na ulicy
w Warszawie pod zarzutem, iz od dtuzszego czasu opuszczat wytwdrnie, niosqc wy-
pchang teke. Stwierdzono, ze teka zawierata plik dokumentow nie zwiqzanych z pra-
cq Broga w wytworni: dotyczyty biezacych i przysztych plandw fabrykacji. Sktadaty
sig na nie przewaznie tajne pisma dowddztwa lotnictwa do Skody, ktére powinny byc¢
przechowywane w fabryce w sposob szczegolnie pieczotowity'.

Celem L. Rayskiego od samego poczatku jego dziatalnosci jako dowddcy
lotnictwa byto doprowadzenie do sytuacji, w ktdrej produkcje samolotéw i wy-
posazenia lotniczego prowadza polskie zaklady dzialajace w oparciu o polskie
projekty. Byta to koncepcja bardzo ambitna, udato sie ja jednak zrealizowac.

Polskie lotnictwo wojskowe w latach 30. opierato si¢ na skadinad stusznym
zatozeniu, ze w warunkach, w jakich przyszto dziala¢, nalezy do minimum ogra-
niczy¢ rdznorodnos¢ silnikéw i innych elementdw wyposazenia poszczegolnych
samolotow. Dlatego tez samoloty mysliwskie PZL P.7 i P.11, lekkie bombowce
rozpoznawcze PZL.23 Karas i srednie bombowce PZL.37 Los uzywaly podob-
nych pod wzgledem konstrukcyjnym silnikéw. W przypadku konfliktu zbrojne-
go, podczas ktorego konieczne byloby korzystanie z oddalonych od pokojowych
miejsc stacjonowania i dorazne naprawy samolotdw, byto to rozwiazanie korzyst-
ne. Obstuga naziemna mogla bowiem skutecznie utrzymac gotowos¢ bojowa na-
wet kilku jednostek operujacych z tego samego lotniska, co wiecej, w razie braku
czesci zamiennych mozna bylo poprosi¢ o pomoc sasiaddw z innej jednostki.

Gen. Rayski oskarzany jest czesto o nieprzygotowanie lotnictwa polskiego
do wojny z Niemcami. Jego oponenci zapominaja jednak, iz generat dwukrotnie
podawat sie do dymisji, zdajac sobie sprawe z dysproporcji pomiedzy niemiecka
Luftwaffe i sowieckimi Wojenno-Wozdusznymi Sitami a sitami polskimi.

Informacje na temat sity lotnictwa nieprzyjaciela pojawiaty si¢ m.in. na fa-
mach czasopisma ,Podchorazy. Organ Szkét Podchorazych”. W numerze z lipca

179 Tamze, s. 26.
180 Tamze.
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1936 r. nieznany z imienia pchr. L. Biertkowski podawat doktadne szacunki od-
nosnie do liczebnosci lotnictwa poszczegolnych panstw europejskich. Ze zrozu-
mialych przyczyn najwiecej miejsca poswiecit lotnictwu niemieckiemu, sowiec-
kiemu, francuskiemu, angielskiemu, czechostowackiemu i wloskiemu. Autor
artykutu Zbrojenia lotnicze w Europie wstepnie oszacowat liczebnos¢ Luftwaffe
na 60 putkow, 360 eskadr, 3700 samolotow'®!. Lotnictwo sowieckie L. Bienkow-
ski ocenial na co najmniej 3700 samolotéw podzielonych pomiedzy 77 dywizjo-
now i 83 samodzielne eskadry'.

Jakie kroki podjeto w celu zniwelowania tej przewagi? Budzet polskiego lot-
nictwa byt ograniczony, co zmuszato wtadze lotnictwa do ostroznego wydatko-
wania dostepnych srodkéw. Mimo to w prasie dominowaty entuzjastyczne ko-
mentarze:

Niemcy wydaly pét miliarda marek na lotnictwo — Francja trzy miliardy fran-
kéw, Anglia przewiduje dodatkowe kredyty na rozbudowe lotnictwa w sumie 120
miliondéw funtéw. Buduje sig szereg nowych eskadr, lotnisk — przemyst lotniczy pra-
cuje petng parq. Oto stata nuta, ktora obija sie o nasze uszy, wywolujgc rozmaite
refleksje.

A my? Oczywiscie miliardow nie wydajemy na lotnictwo, bo ich nie mamy. Tym
niemniej budujemy go i rozbudowywujemy.

Nie hipontyzujemy sie cyframi, bo poréwnania budzetowe wyjdq zawsze na na-
szq niekorzysc. To nie przesqdza jeszcze o naszej wartosci, bo nie zawsze jest lepszy
ten, co ma liczniejsze lotnictwo i wiekszy budzet lotniczy. Moze nigdzie indziej ,,ja-
kos¢” nie odgrwa tak dominujqgcej roli jak w lotnictwie'.

Niestety rzeczywisto$¢ ostatnich lat przed wybuchem wojny nie wygladata
tak idyllicznie, jak chciatby tego autor tekstu zamieszczonego na famach ,Pod-
chorazego”. Polskie lotnictwo wojskowe dysponowato przestarzatymi typami
samolotdw rozwijajacymi niskie predkosci maksymalne w poréwnaniu z wpro-
wadzanymi do uzytku maszynami niemieckimi i sowieckimi. Podejmowane pro-
by modernizacji lotnictwa i wprowadzenia nowych typéw maszyn rozbijaty sie
o brak odpowiednich silnikow (kwestia wspomnianego wczesniej silnika Foka)
i sSrodkow na wdrozenie opracowywanych prototypéw do masowej produkdji.

Mimo powaznych trudnosci finansowych gen. Rayski zdotat jednak doprowa-
dzi¢ do konca projekt nowego samolotu mysliwskiego PZL P.50 Jastrzab, ktory
miat rozwija¢ predkos$¢ maksymalna rzedu ok. 500 km/h. Gdyby nie stabe osiagi
prototypu, do produkdji seryjnej trafilby zapewne réwniez samolot poscigowy

181 L. Bienkowski, Zbrojenia lotnicze w Europie, ,Podchorazy. Centralny Organ Szkot Podchorazych”, 1936,
nr 20 (90), s. 10.

182 Tamze, s. 11.

183 A. Wojtyga, Idziemy naprzod!, ,Podchorazy. Centralny Organ Szkét Podchorazych”, 1936, nr 20 (90), s. 4.
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PZL.38 Wilk, na ktorym z braku silnikow Foka zamontowano sprowadzone z za-
granicy silniki Ranger. Warto zaznaczy¢, iz samolot PZL.38 z silnikami Ranger
osiagat predkos¢ maksymalng 465 km/h, o 100 km/h wiecej niz PZL P.11. Na
dodatek Wilk dysponowat poteznym uzbrojeniem — czterema km kal. 7,7 mm
i dziatkiem kal. 20 mm.

Gen. Rayski wielokrotnie domagat si¢ zwigekszenia wydatkow na lotnictwo,
przy czym czesto spotykat sie z niezrozumieniem lub jawnym utrudnianiem pracy
departamentu. Do tej kategorii mozna zaliczy¢ skierowanie do pracy w Depar-
tamencie Lotnictwa na bardzo odpowiedzialne stanowisko oficera z piechoty.

Gen. Zajac trafit do dowodztwa lotnictwa w 1936 r., po $mierci gen. Gustawa
Orlicza-Dreszera, ktdry zginal w wypadku lotniczym. Poczatkowo nic nie wska-
zywalo na to, ze miejsce zwolnione przez zmarlego generata zajmie gen. Zajac,
ktdry na poczatku 1936 r. objat stanowisko dowodcy VI Okregu Wojskowego we
Lwowie. Sam gen. Zajac tak po latach wspominat objecie stanowiska:

W Warszawie zostatem przyjety najpierw przez Kasprzyckiego, ktory zapowiedziat
mi, Ze mam objgé stanowisko inspektora obrony powietrznej panstwa po $p. Dresze-
rze. Bytem tym troche zaskoczony, gdyz w gazetach juz pisano, ze ma nim by¢ albo
gen. Buckardt-Bukacki, albo gen. Bortnowski, o mnie nikt nie wspomniat'®,

O wyznaczeniu gen. Zajaca na nowe stanowisko zadecydowac miat gen.
Edward Rydz-Smigty, ktéry uwazal, ze przekazanie stanowiska J. Zajacowi po-
zwoli na wprowadzenie wigkszej systematycznosci do pracy resortu. Liczono, ze
na nowym stanowisku gen. Zajac bedzie prowadzit robote dobrze i tanio'®.

Inspektor Obrony Powietrznej Panistwa dysponowat szeregiem uprawnien,
wsrod ktorych nie byto jednak prawa do inspekcjonowania jednostek lotniczych,
co zdaniem gen. Zajaca stanowilo powazny problem. W sprawie tej konsultowat
sie z M. Romeyka, ktory miat stwierdzi¢, iz poczatkowo inspektor miat dyspo-
nowac takimi uprawnieniami, jednakze interwencje w tej sprawie podjat ktos
z ministerstwa'®, przy czym we wspomnieniach gen. Zajaca pojawia si¢ dosy¢
jednoznaczna sugestia, ze ,,tym kim$” miat by¢ gen. L. Rayski.

J. Zajac rozpoczat swoja prace na stanowisku inspektora od wykorzystania
zaleglego urlopu, podczas ktdrego zaznajomil sie z polska i obcojezyczna litera-
turg dotyczaca kwestii obrony przeciwlotniczej. Nastepnie wzial udziat w ¢wicze-
niach organizowanych w poblizu Lwowa, w ktorych — co warto nadmieni¢ — miat
wczesniej dowodzic jedna ze stron. Zapoznat si¢ rowniez z aparatami lotniczymi,
jakie wéwczas byty u nas w uzyciu'’.

184 ]. Zajac, Dwie wojny. Méj udziat w wojnie o niepodleglosc i w obronie powietrznej Polski, Londyn 1964, s. 77.
185 Tamze.

186 Tamze, s. 78.

187 Tamze, s. 80.
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W okresie pdzniejszym gen. Zajac podjat rowniez nauke pilotazu, przy czym
latat jedynie na prostszych i mniej skomplikowanych samolotach PWS-26, Lublin
R.XIII i RWD-14b Czapla. Sam generat tak po latach wspominat swoja nauke:

Pamietam, Ze dnia 15 pazdziernika 1937 r., gdy bytem obecny na promocji pod-
chorqzych lotnictwa na podporucznikow, na ktorej [...] byt obecny takze Generalny

Inspektor Sit Zbrojnych, przyznatem sie i wobec niego i wobec oficerow lotnictwa
do pierwszych odbytych samodzielnych lotéw, co przyjeto ze zdziwieniem i sympatiq.

Jakkolwiek moja nauka pilotazu nie byta mile widziana przez niektorych lot-
nikow, to jednak uwazatem jq niejako za moj obowiqzek, a poza tym poezje Zycia

mego 1 wlasng satysfakcje, bo przeciez do latania trzeba dobrego stanu zdrowia,
zdolnosci fizycznych i... umystowych.

[...] Wr. 1939, po wykonaniu samodzielnych lotow na maszynach wojskowych
P.W.5.26, R.13 i, Czapli”, zostatem takze pilotem wojskowym III klasy. To wszystko
oczywiscie nie dawato mi kwalifikacji prawdziwego lotnika, bo przeciez nie umia-
tem prowadzic¢ takich maszyn, jak ,Karas”, ,£0s” czy P.11, ani tez nie przeszedtem
szkoty obserwatora lotniczego'™®.

W zwiazku z powaznymi trudno$ciami sprzetowymi w polskim lotnictwie,
m.in. brakiem nowoczesnych mysliwcow, nastepca gen. Rayskiego zdecydowat
sie na podjecie proby uzupetnienia brakéw zakupami zagranicznymi, co dodat-
kowo ograniczato srodki finansowe dostepne w budzecie lotnictwa. Byta to decy-
zja btedna, gdyz polski przemyst byt juz gotowy do rozpoczecia produkgji seryj-
nej nowych mysliwcow PZL P.50 Jastrzab. Planowano sprowadzenie francuskich
mysliwcow Morane Saulier 406, brytyjskich Hawker Hurricane i Supermarine
Spitfire. Braki sprzetowe w lotnictwie liniowym zamierzano uzupelnic poprzez
zakup brytyjskich lekkich bombowcdw Fairey Battle. O ile jednak zakup brytyj-
skich Hurricane’dw i Spitfire’dw mozna uznac za sensowne rozwiazanie, o tyle
francuskie MS 406 nie byly zbyt udana konstrukgja. Decyzja o odsunigciu na
boczny tor polskich konstrukgji byta tym dziwniejsza, ze sam gen. Zajac wspo-
minat po latach przekazanie mu stanowiska dowddcy lotnictwa nastepujacymi
stowami:

W dniu 23 marca 1939 roku zostatem wezwany do marszatka Smiglego i otrzy-
matem od niego rozkaz objecia w razie wojny stanowiska Naczelnego Dowddcy
Lotnictwa i Obrony Przeciwlotniczej. Decyzje te przyjatem z mieszanymi uczuciami.
Do dowodzenia lotnictwem nie czutem sig jeszcze dostatecznie przygotowany. Wo-
latbym oczywiscie dowodzic¢ jednostkami wojska naziemnego, ale w tych warun-
kach nie mogtem wybiera¢ sobie stanowiska, ktére by mi bardziej odpowiadato.
[...] Otrzymujac rozkaz marszatka Smigtego, znatem site rozbudowanego lotnictwa

188 Tamze, s. 142.
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niemieckiego, jak rowniez bytem zorientowany w ewentualnych metodach jego dzia-
tania, co do czego mielismy dosc doktadnie wiadomosci naszego wywiadu. Zda-
watem sobie sprawe z mozliwosci naszego wlasnego lotnictwa, znacznie stabszego
nie tylko liczebnie, lecz takze technicznie od lotnictwa niemieckiego. Po pobycie
moim we Francji i W. Brytanii w r. 1938 rozumiatem takze, Ze nie mozemy liczy¢ na
wielkq pomoc sprzymierzenicéw w razie wojny w 1939 r. Jeszcze w potowie 1938 .,
w specjalnym raporcie dla Gen. Inspektora Sit Zbrojnych przedstawitem te sytuacje,
stwierdzajqc, Ze nasze lotnictwo w obecnym stanie w razie wojny nie bedzie dluzej
istniato niz dwa tygodnie, a przy sprzyjajacych warunkach, w razie mniej intensyw-
nych dziatan, najwyzej cztery tygodnie™.

Biorac pod uwage bardzo realistyczng ocene dziatan polskiego lotnictwa,
dziwi fakt, iz nastepca gen. Rayskiego nie zdecydowat si¢ na podjecie dziatan,
ktdre jego poprzednik postulowat juz od dawna - tzn. natychmiastowe rozpocze-
cie masowej produkgji samolotéw wszystkich typoéw, a wobec trudnosci z wdro-
zeniem nowych platowcéw masowa modernizacje wykorzystywanych w lotnic-
twie od poczatku lat 30. mysliwcow P.11 do wersji Kobuz. Tymczasem gen. Zajac
zdecydowat sie przyjac inng taktyke:

W tym tez dniu zameldowat sie u mnie gen. Kalkus. Z nim omowitem naste-
pujace sprawy: 1) przyspieszenia i uregulowania gotowosci bojowej w lotnictwie
w obecnym jego stanie; 2) przyspieszenia produkcji personalnej, a co za tym idzie,
skrocenie szkolenia (w mysl moich poprzednich wnioskow), aby jak najpredzej
mie¢ drugie zatogi przynajmniej dla samolotéw mysliwskich (zastanawialismy
sie woéwczas nad tym, jak powiekszy¢ wydajnosé pracy bojowej przy matej ilosci
samolotow, jakq rozporzqdzalismy; jedna z koncepcji polegata na zapewnieniu
podwdjnej obstugi dla samolotéw, zwlaszcza mysliwskich, ktére wtedy bedq mo-
gty wykonywac wigkszq ilos¢ lotéw, przynajmniej przez pewien czas); 3) zbadania
sprawy produkcji sprzetu lotniczego w tym sensie, by ewentualnie zaniechac dalszej
produkcji Srednich bombowcdw, a zwrdcié gtownag uwage na produkcje mysliwcow,
wzglednie ich zakup™®.

Taktyka przyjeta przez gen. Zajaca budzi powazne watpliwosci. Po pierwsze,
tworzac podwdjne obsady dla samolotéw mysliwskich generat nie bral pod uwa-
ge czynnika strat w sprzecie — co z tego, ze mielibysmy nawet po czterech pilotow
na jedna maszyne, podczas gdy brakowatoby mysliwcow? Po drugie, zamiast wy-
dawac pieniadze na przyspieszone szkolenie nowych kadr lotniczych, warto byto
zainwestowac te srodki w stworzenie sprawnej sieci dozorowania, ktéra znacznie
usprawnifaby dziatanie lotnictwa mysliwskiego, ktdre posiadajac doktadne wia-
domosci o ilodci i kursie nieprzyjacielskich wypraw bombowych, bytoby w stanie

189 Tamze, s. 192.
190 Tamze, s. 193.
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skuteczniej zwalczac ataki nieprzyjaciela. Najwiecej watpliwosci budzi natomiast
trzecie zagadnienie omawiane przez gen. Zajaca z gen. Wiadystawem Kalkusem.

Chodzi mianowicie o zakup samolotow mysliwskich i wstrzymanie produk-
qji srednich bombowcow Los. Decyzja ta doprowadzita do sytuacji, w ktdrej
w pierwszych dniach wrzesnia wiele nowoczesnych bombowcow zostato znisz-
czonych na ziemi, poniewaz nie trafity na czas do eskadr wchodzacych w sktad
Brygady Bombowej. Jednostki te musialy wyruszy¢ w boj uzbrojone w znacznie
wolniejsze i przenoszace mniej bomb Karasie, ktdre tatwo padaly tupem nie-
mieckich Messerschmittow Bf 109 i Bf 110.

Decyzja ta jest tym bardziej kontrowersyjna, ze w zakladach PZL trwata
produkcja znacznie nowoczesniejszych od PZL P.11 mysliwcow PZL P.24, ktore
przeznaczano tylko na eksport.

Tab. 3. Sprzedaz polskich samolotéw za granice™

Tlos¢ Typ Kraj przeznaczenia
50 PZL P.11 Rumunia
50 PZL P.24 Turcgja
12 PZL P.24 Bulgaria
24 PZL P.24 Gredja
12 PZL.23 Kara$ Bulgaria
36 PZL.43 Czajka Bulgaria

Ogodtem zagranice sprzedano 136 samolotow mysliwskich. Nawet jesli odej-
miemy od ogodlnej liczby sprzedanych samolotow 50 PZL P.11, to wciaz pozostaje
prawie 86 nowoczesnych mysliwcow, z ktérych wiele byto wyposazonych w o wie-
le silniejsze uzbrojenie strzeleckie niz dwa lub w niektoérych przypadkach cztery
karabiny maszynowe kal. 7,92 mm, jakimi dysponowaty PZL P.11. Oczywiscie nie
wszystkie samoloty wyeksportowano w okresie, gdy na czele resortu lotnictwa stat
gen. Zajac, jednakze nie musiat on szuka¢ samolotow mysliwskich zagranica. Wy-
starczyto zablokowac dalsza produkcje eksportowa prowadzong przez PZL badz
przynajmniej ograniczy¢ eksport z uwagi na napieta sytuacje miedzynarodowa.

Niestety, dziatal tych nie podjeto i w chwili wybuchu wojny polskie lotnictwo
wojskowe nie dysponowato odpowiednimi sitami zdolnymi do powstrzymania
Niemcoéw. Natomiast za wielkg zastuge gen. Zajaca nalezy uznac dyslokacje jed-
nostek bojowych na ladowiskach polowych, co pozwolito na unikniecie zniszcze-
nia wlasnych jednostek lotniczych w wyniku nieprzyjacielskiego bombardowania.

191 A. Kurowski, dz. cyt., s. 18.
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Podsumowujac krotki okres sprawowania rzaddw w polskim lotnictwie woj-
skowym przez gen. J. Zajaca, nalezy zaznaczy¢, iz byt on cztowiekiem zupetnie
nieprzygotowanym do petnienia tak odpowiedzialnej funkgji, jak ta, ktdrg wy-
znaczyt mu marsz. Edward Rydz-Smigly. Jestem sktonny réwniez zaryzykowaé
teze, iz to, co gen. Zajac odziedziczyl po gen. Rayskim, nie zostato w zaden
sposOb rozwiniete czy ,naprawione”. Gen. Zajac, pomimo doswiadczen maja
1926 r., nie zdecydowat si¢ na zmobilizowanie zatdg Polskich Linii Lotniczych
»Lot”, gdzie w 1939 r. stuzylo kilka cywilnych samolotéw Lockheed L-14 Super
Electra, ktore mozna byto szybko i tanio przerobi¢ na pelnowartosciowe bom-
bowce. Amerykanie i Brytyjczycy uzywali tych samolotéw (w wersji wojskowej,
znanej jako Lockheed Hudson) m.in. do zwalczania okretdw podwodnych. Nie-
stety Electry wchodzace w skfad floty powietrznej PLL , Lot” nie zostaty zmobi-
lizowane, a szkoda, bo nawet w wrzesniowych warunkach mogly odnies¢ znaczne
sukcesy w nekaniu kolumn zaopatrzeniowych i pancernych nieprzyjaciela.

Gen. J. Zajac nie wywiazal si¢ rOwniez z zadania stworzenia silnych sit my-
sliwskich. Obejmujac resort, nie potrafit doprowadzi¢ do konica rozpoczetych
jeszcze za gen. Rayskiego projektow PZL.38 Wilk, przemianowanego potem na
PZL.48 Lampart, i PZL P.50 Jastrzab. Co gorsza gen. Zajac nie byt w stanie do-
prowadzi¢ nawet do przejecia przez armie¢ idacych na eksport mysliwcow PZL
P.24 czy modernizacji chocby czesci przestarzatych PZL P.11c do wersji Kobuz.
Zamiast tego zamierzat sprowadzi¢ do Polski duzg liczbe zupelnie nieznanych
polskim lotnikom mysliwcdw francuskich i angielskich. Pomijajac niezbyt dobre
osiagi francuskiego mysliwca, samoloty brytyjskie mozna by uzna¢ za dobre roz-
wigzanie problemu modernizagji polskiego lotnictwa. Pozostaja jednak bardzo
wazne kwestie, ktdre zazwyczaj sa pomijane przez autorow piszacych na temat
prob modernizacji polskiego lotnictwa w przededniu wojny.

Biorac pod uwage ogot zagadnien dotyczacych lotnictwa i jego dziatan
w trakcie wojny, a wigec m.in. koniecznos$¢ napraw, konserwacji i uzupelniania
strat, nie sa to kwestie, ktére mozna by pomija¢. W przypadku wprowadzenia sa-
molotéw z importu, polski przemyst nie byt w stanie w trakcie dzialan wojennych
rozpocza¢ natychmiastowej produkgji silnikow wykorzystywanych w samolotach
francuskich i brytyjskich. Polscy mechanicy nie znali silnikow francuskich i bry-
tyjskich, podobnie jak specyfiki platowcow, co uniemozliwiato lub utrudniatoby
naprawianie sprzetu lotniczego uszkodzonego w trakcie dziatan wojennych.

Amunicja do broni poktadowej mysliwcow sprowadzanych przez gen. Zajaca
nie byla produkowana w Polsce, a zbrojmistrzowie nie znali brytyjskich i fran-
cuskich dziatek i karabindéw maszynowych wykorzystywanych w lotnictwie. Po
przyjeciu na uzbrojenie tych typow samolotéw nalezatoby wiec albo wyszkoli¢
mechanikéw i caly personel naziemny, albo przezbroi¢ je na polskie karabiny
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maszynowe i dziatka. Nie byto to jednak zadanie proste, gdyz po pierwsze — sa-
moloty sa budowane z myslg o konkretnych zestawach wyposazenia i zmienienie
jednego elementu wymaga dosy¢ zaawansowanych prac konstrukcyjnych. Po dru-
gie, takie modyfikacje lub szkolenia wymagaty czasu, ktdrego w trakcie konfliktu
zbrojnego moglo po prostu nie by¢. Wreszcie znany jest przyktad sprowadzonego
dla Morskiego Dywizjonu Lotniczego w Pucku hydroplanu Cant Z. 506, ktory
dotart do Polski bez uzbrojenia, co czynito ten skadingd nowoczesny i bardzo
grozny na polu walki samolot bezuzyteczna kupa Zelastwa'*.

Do grona ,wspaniatych” decyzji gen. Zajaca mozna rdwniez zaliczy¢ decyzje
o zakupie 100 samolotow Fairey Battle', ktore mialy zastapic polskie Karasie.
Byto to wyrzucanie pieniedzy w bloto. Jak zauwazyt Tymoteusz Pawtowski:

P.23 ,Karas” byt szybki, dobrze uzbrojony (dwa stanowiska obronne nie zawsze
byty w bombowcach dwusilnikowych) i przenosit niemal tone bomb (tyle, ile wie-
le 6wczesnych bombowcéw dwusilnikowych). Te nowoczesne dolnoptaty [...] nie
miaty latem 1939 roku zbyt duzej konkurencji wsrod samolotow liniowych, a na-
wet lekkich bombowcéw pola walki. Samoloty liniowe wykorzystywane byly przede
wszystkim we Francji i ZSRS. We Francji byly to gtownie archaiczne ANF Les Mue-
raux 117 uzupetnione przez Potezy 39 (a nawet antyczne 25) oraz dziwaczne Bre-
guety 270. [...] Podobnie byto u Sowietéw, ktorzy uzywali dwuptatowych maszyn
konstrukcji Polikarpowa: R-5 oraz R-Z. W sierpniu 1939 roku po raz pierwszy uzy-
to nastepcy rozwiedczikow Polikarpowa — samolotow R-10, dosyc¢ podobnych do
polskich Karasi. W Niemczech — az do korica 1940 roku — najlepszym samolotem
rozpoznawczym byt Henschel Hs 126, Brytyjczycy z kolei uzywali do zadan rozpo-
znawczych Hawkerow Audaxow, wymieniajqc je pospiesznie w 1939 i 1940 roku na
Westlandy Lysandery. Wsparcie na polu walki zapewniaty im w latach 1939-1940
Faireye Battle, Bristole Blenheimy oraz Vickersy Wellesleye — wszystkie nieco szyb-
sze od Karasi (nie na tyle jednak, aby uniknqc niemieckich mysliwcow)*.

Podsumowujac, nalezy podkresli¢, iz polskie lotnictwo wojskowe powstato
w wyniku pofaczenia kilku diametralnie réznych koncepcji i od samego poczatku
swojego istnienia nie stanowito monolitu zdolnego do stania sie niezaleznym ro-
dzajem sit zbrojnych, tak jak marynarka wojenna czy wojska ladowe. Przez wie-
le lat w fonie Departamentu Lotnictwa Scieraty sie rozne koncepcje rozbudowy
i wykorzystania lotnictwa, co miato odzwierciedlenie w polityce zakupow sprzetu
zagranicznego, a pozniej w goraczkowym tworzeniu przemystu lotniczego. Co
wiecej, na ogolny stan tego przemystu nie miat wptywu dowodzacy lotnictwem

192 J. Pertek, Wielkie dni matej floty, Poznan 1976, s. 66.

193 W. Baczkowski, Lekki samolot bombowy Fairey Battle, Warszawa 1989, s. 6.

194 T. Pawlowski, Lotnictwo lat 30. XX wieku w Polsce i na swiecie. Wybrane zagadnienia, Warszawa 2011,
s.222-223.
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gen. Rayski, ale jego przelozeni, ktorzy wykorzystujac zaleznos¢ lotnictwa od
wojsk ladowych badz to wpychali do lotnictwa oficeréw znajacych sie na dziata-
niach piechoty, ale niemajacych pojecia o lotnictwie, badZ to zmuszali dowddce
lotnictwa do podejmowania szkodliwych decyzji. Do tych nalezy zdecydowanie
zaliczy¢ decyzje o usunigciu zastuzonych oficerow i teoretykow, takich jak wspo-
minany wczesniej i wielokrotnie cytowany ptk. S. Abzottowski.

Obserwujacy catos¢ zagadnien lotniczych oficerowie mowili potem o ,rayskich”
czasach lotnictwa polskiego, tudziez o rzekomej odpowiedzialnosci gen. Rayskiego
za kleske wrzesniowa. Byly to jednak czesto wypowiedzi o podlozu politycznym. Za
taka nalezy uzna¢ wypowiedz gen. Wiadystawa Sikorskiego, ktory miat stwierdzic,
ze gen. Rayski doprowadzit do sytuacji, w ktdrej lotnictwo wojskowe bylo mniejsze,
niz w momencie przejecia przez niego resortu po gen. Zagorskim'”.

Biorac pod uwage przytaczane przez L. Rayskiego argumenty, nalezy inaczej
spojrzec rowniez na rewelacje ptk. M. Romeyki, ktéry w kazdej publikaciji starat sie
przedstawic L. Rayskiego w jak najczarniejszych barwach. Co prawda M. Romey-
ko nie zawsze myli si¢ w swoich ocenach, jednakze jesli chodzi o L. Rayskiego, ptk
Romeyko jest po prostu uprzedzony do generata, ktérego obwinia o cate zto w lot-
nictwie. Na tym tle nalezy sobie zada¢ pytanie o moralno$¢ samego M. Romeyki,
ktéry widzac ,wszystkie grzechy gen. Rayskiego”, wciaz pozostawat w lotnictwie
wojskowym i nie zdecydowat sie chocby na podjecie jakiej$ bardziej zdecydowanej
manifestacji swojego sprzeciwu wobec polityki nastepcy gen. Zagorskiego.

Skoro bowiem odsadzany (po wojnie) od czci i wiary przez M. Romeyke gen.
L. Rayski razem ze swoim przyjacielem por. Mréwka potrafit zdecydowac sie
na podjecie jakich$ dziatan prowadzacych do poprawy nagannej, jego zdaniem,
sytuacji w Departamencie Zeglugi Powietrznej, dziwi, ze na podobne kroki nie
zdecydowal si¢ M. Romeyko. Czyzby autorowi wielu prac wydanych jeszcze przed
wybuchem wojny zabraklo odwagi na zdecydowany sprzeciw wobec gen. L. Ray-
skiego, ktérego obwiniano o ,cate zto” w lotnictwie? Tymczasem L. Rayski miat
swoich przetozonych, ktdrzy jak widac to na przyktadzie zakladow , Skoda” nie
zawsze znajdowali zrozumienie dla sytuacji panujacej w lotnictwie. M. Romeyko
przegrat proces sadowy, ktory wytoczyt mu juz po zakonczeniu Il wojny swiato-
wej gen. Rayski. Wyrok niezaleznego emigracyjnego sadu przyznat racje gen.
Rayskiemu, co wigcej, sad nakazal zniszczenie wszystkich egzemplarzy szkaluja-
cej generata pracy Rayskie czasy lotnictwa polskiego'.

Gdzie wigc lezaly przyczyny stabosci lotnictwa polskiego w kampanii wrze-
$niowej? Zdecydowanie nie w przyjetym sposobie szkolenia, ktéry réwniez zo-
stal dopracowany przez gen. Rayskiego. W moim przekonaniu najwieksza wine

195 L. Rayski, dz. cyt., s. 23.
196 ]. Wypiorkiewicz, dz. cyt., s. 17.
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za stan lotnictwa ponosza przelozeni gen. Rayskiego, ktorzy nie potrafili wyczu¢
odpowiedniego momentu na zmiane polityki finansowej panistwa, a jesli cho-
dzi o lotnictwo wojskowe to po prostu nie mieli zrozumienia dla zagadnien nie-
zbednych dla jego funkcjonowania. Co wiecej, kazdy sukces odniesiony przez
polskich lotnikow, a bylo ich przeciez niemato, utwierdzat wtadze panstwowe
w przekonaniu, ze polskie lotnictwo jest wystarczajaco silne. O ile jednak glo-
sno mowiono i komentowano sukcesy polskich skrzydet, takie jak: kilkuetapo-
wy przelot ptk. Bolestawa Orlinskiego z Warszawy do Tokio (1926), zwyciestwo
w Zawodach Challange w 1932 r. odniesione przez Franciszka Zwirke i Stani-
stawa Wigure czy dwa wspaniate przeloty Stanistawa Skarzynskiego (nad Afryka
i przelot nad Atlantykiem), o tyle mato lub niewiele méwiono o katastrofach
i wypadkach. Wérdd tych ostatnich mozna wymienic¢ chocby tragiczng smier¢
Jozefa Lewoniewskiego, ktory latem 1933 r. zginat w katastrofie lotniczej pod
Kazaniem, czy tragiczna smierc¢ gen. G. Orlicza-Dreszera.

Taka polityka wtadz prowadzita do przekonania, Ze polskie lotnictwo jest silne
i w razie ewentualnego konfliktu bedzie w stanie zapewni¢ odpowiednie wsparcie
wojskom ladowym, a takze zapewni¢ bezpieczenstwo cywilom. Nie bez wptywu na
ksztalt lotnictwa pozostata rowniez dziatalno$¢ gen. Zagorskiego, ktorego z kolei
ostro krytykuje gen. Rayski. Nie jest to do konca uzasadnione stanowisko, gdyz
choc sposdb i fakt posiadania udziatow w firmach produkujacych na potrzeby
wojska, gdzie dokonywano zamoéwien na sprzet wojskowy, stawia gen. Zagor-
skiego w zdecydowanie ztym $wietle, to jednak miat on pewne niezaprzeczalne
zastugi. Cho¢ gen. Zagorski jest czesto uznawany, w najlepszym razie, za osobe
nieuczciwg, jestem blizszy uznaniu go raczej za nieco naiwnego amatora, ktory
nie do konca znajac si¢ na lotnictwie, dzialat nieudolnie, ale w dobrej wierze.

Nie bez znaczenia pozostaje rowniez fakt, iz w okresie , panowania” gen.
Rayskiego obeszlo si¢ bez wigkszych zmian w zakresie funkcjonowania putkow
lotniczych. W skiad kazdego putku wchodzito kilka (w zaleznosci od putku)
eskadr réznego przeznaczenia (mysliwskie, liniowe i towarzyszace). Organiza-
cja ta byta pod wieloma wzgledami odwzorowaniem modelu francuskiego i nie
zostala zmieniona zaréwno przez gen. Rayskiego, jak i jego nastepce J. Zajaca.
Jedyna réznica pomiedzy okresem dowodzenia przez gen. Zagorskiego i gen.
Rayskiego byto wprowadzenie obowiazku zdobycia tytulu obserwatora lotnicze-
go, w czym niektorzy autorzy widza echa kariery lotniczej dowodcy ™. System ten
mial swoje dobre i zte strony, przy czym biorac pod uwage ogélny poziom wy-
szkolenia polskich lotnikow wzgledem chocby pilotow angielskich, pozwalat on
na lepsze przystosowanie sie do truddéw stuzby lotniczej i doktadniejsze poznanie

197 Tamze, s. 27.
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wielu typow maszyn. Wiedza ta okazata si¢ bardzo przydatna podczas wojny, gdy
piloci czesto musieli zmienia¢ sprzet, na ktorym latali, lub opanowywac nowe,
nieznane wczesniej typy platowcow.

Laczona z nazwiskiem gen. Zagorskiego ,afera Francopolu” nie zostata ni-
gdy do konca wyjasniona, nalezy jednak zwroci¢ uwage na fakt, o ktorym wspo-
mina gen. Rayski — w Polsce po zakonczeniu wojny polsko-bolszewickiej nie byto
fabryk zdolnych do pokrycia zapotrzebowania materialowego lotnictwa. Firma
Plage i Laskiewicz nie miata mozliwosci realizacji kontraktow, a jednak takiej
realizacji si¢ podjeta™®. Rowniez inne zaklady nie byty w stanie podja¢ produkgji
na masowg skale, przynajmniej na poczatku lat 20.", w latach 30. z kolei wiele
znich doswiadczyto powaznych trudnosci, ktére zmusity wtadze panstwowe do
interwencji i przejecia firm?®.

Na tym tle bardzo negatywnie prezentuje si¢ nieche¢ wladz lotniczych do
firmy DWL, przy czym w moim przekonaniu opowiesci o gen. Rayskim rozpo-
wiadajacym, ze wladze firmy to ,ztodzieje”*", sa nie do konca prawdziwa wizja
M. Romeyki. Biorac pod uwage stan innych zakladow, proby zwalczania dobrze
prosperujacej firmy mogty wynikac¢ z obawy o to, iz jesli w przysziosci bedzie mia-
fa problemy, wladz nie bedzie sta¢ na jej ratowanie. Przyczyny konfliktu pomie-
dzy L. Rayskim a wladzami DWL sam generat ttumaczy nie do konca legalnymi
sposobami zdobywania benzyny lotniczej przez firme*? oraz wadliwymi kon-
strukcjami, ktore miaty by¢ przyczyna wielu katastrof*®. Kwestia ta budzi jednak
powazne watpliwosci, jesli bowiem samoloty RWD rozlatywaty sie¢ w powietrzu,
to dlaczego samoloty RWD-8 odniosty tak ogromny sukces miedzynarodowy?
Mozliwe wigc, ze gen. Rayski nieco zazdroscit sukcesu firmie konkurencyjnej
wobec PZL i dlatego niechetnie spogladat na DWL.

Nie bez znaczenia dla stanu polskiego lotnictwa pozostawata réwniez po-
sta¢ najwazniejszego oficera w polskiej armii, J6zefa Pitsudskiego, ktéry cho¢
byt wybitnym politykiem i charyzmatycznym przywddca, nie miat zrozumienia
dla techniki w wojsku. Istotne byly rowniez poglady na role polskiego lotnictwa
i dosy¢ przesmiewczy stosunek do jakiejkolwiek techniki, jaki za sprawaq J. Pit-
sudskiego funkcjonowat w polskim wojsku. Bezposrednio po zakonczeniu wojny
198 L. Rayski, dz. cyt., s. 16.

199 Tamze.

200 Tamze, s. 17.

201 M. Romeyko, Rayskie czasy..., s. 33.

202 Wedtug wspomnien gen. L. Rayskiego, wladze zakladéw miato pokatnie skupowac paliwo lotnicze od
aeroklubow i jednostek wojskowych. Za to powazne przewinienie odpowiedzialnos¢ miat ponies¢ jeden
z dyrektoréw firmy, Jerzy Wedrychowski, ktérego usuniecia domagaly sie bezskutecznie wtadze lotnicze.
Trudno jednak powiedzie¢, czy faktycznie gen. Rayski uzywat pod adresem firmy okreslenia ,ztodzieje”,
poza tym wiele zalezy od kontekstu, w jakim miatoby pojawi¢ sie to sformulowanie. L. Rayski, dz. cyt.,

s.48.
203 Tamze, s. 50.
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polsko-bolszewickiej uwazano, ze skoro mysliwce rosyjskie nie atakowaty pol-
skiej piechoty, to wydawanie pieniedzy na mysliwce jest wyrzucaniem ich w bto-
to. Dominowat poglad, Ze dla lotnictwa nie ma rzeczy niewykonalnych, a piloci
poleca nawet na ,latajgcych trumnach” i bez ostony mysliwcow. Wsrod dowod-
cow dominowaty poglady, iz jesli jedna zatoga zostanie utracona podczas wyko-
nywania zadania, to bedzie si¢ wysylac kolejne, az zadanie zostanie wykonane®*.
Co gorsza oficerowie i wyzsi dowoddcy zupelnie nie rozumieli, jak dziata lotnic-
two. Za przyklad tej tezy moze postuzy¢ przytoczony przez M. Romeyke cytat:

Pozerski: Nu ja tyz byt na wojnie, tyz widziat lotnikéw.

Pitsudski: No i co? Strzelat Pan?

Pozerski: Nieraz bywato ide z baterig, a tu lotnik. To ja komende: W kanawu
jejo; i ot staneta armata rakiem, a wtedy po aeroplanu — pierwoje i walic!

Pitsudski: I co zestrzelit Pan?

Pozerski: Zestrzeli¢, nie zestrzelil, ale zdrowo nastraszyt... Zaraz odleciat!*®

Przytoczona powyzej wymiana zdan pomiedzy marsz. J. Pilsudskim a gen.
Olgierdem Pozerskim (petnigcym m.in. obowiazki dowddcy Obszaru Warowne-
go ,Wilno”) dobitnie $wiadczy o poziomie wiedzy wojskowej i technicznej do-
minujacym w polskiej armii po zamachu majowym. Nalezy zaznaczy¢, ze gen.
Pozerski, znany gawedziarz, byl bardzo lubiany przez J. Pitsudskiego, ktory cze-
sto zasiegat opinii generata w sprawach budzacych watpliwosci cztowieka, ktory
do swojej Smierci w 1935 r. wywierat wielki wplyw na polska polityke i armie.
Wedtug M. Romeyki przytoczona rozmowa miata miejsce w 1929 r. Bardzo moz-
liwe, Ze nie pozostata ona bez wptywu na wspomniany wczesniej rozkaz marszat-
ka, dotyczacy ograniczenia roli lotnictwa. Po $mierci marszatka J. Pitsudskiego
nie byto lepiej. Gen. Edward Rydz-Smigty ktadt duzy nacisk na morale — wedtug
przysztego marszatka i Wodza Naczelnego, zolnierz o wysokim morale jest w sta-
nie pokonac lepiej uzbrojonego i wyszkolonego przeciwnika, bo ma wigksza chec¢
do walki i tym samym nadrabia wszelkie niedostatki®®.

W tej sytuacji zadania gen. Rayskiego o przyznanie wiekszego budzetu na
rozbudowe lotnictwa lub przedstawianie planéw jego rozbudowy nie moglo tra-
fi¢ na podatny grunt. Wszystko to zaowocowato takim, a nie innym stanem pol-
skiego lotnictwa wojskowego we wrzesniu 1939 r. Mimo to polscy lotnicy zdotali
zadac hitlerowskiej Luftwaffe i lotnictwu sowieckiemu powazne straty. Wine za
taki stan rzeczy ponosi jednak nie gen. Zagorski czy gen. Rayski, ale gen. Zajac,
ktéry w tracie swojej krdtkiej kariery na stanowisku dowddcy lotnictwa zdotat
zaprzepasci¢ dorobek trzynastoletniej kadencji swojego poprzednika.

204 Tamze, s. 122.
205 M. Romeyko, Przed..., s. 406.
206 K. Tarkowski, dz. cyt., s. 123.
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ROZDZIAL 2.

DZIALANIA LOTNICTWA ARMII ,£ODZ”

W wojnie obronnej 1939 r. polskie lotnictwo zostato podzielone na dwa zasadni-
cze czlony. Pierwszy z nich stanowifo lotnictwo armijne, ktdre zostato podporzad-
kowane poszczegolnym armiom. Drugi czton stanowilo lotnictwo dyspozycyjne,
pozostajace pod kontrola Naczelnego Wodza. W sktad tego ostatniego wcho-
dzity dwie brygady: Brygada Bombowa — wyposazona w samoloty PZL.37 Los
i PZL.23 Karas, oraz Brygada Poscigowa, ktdrej zasadniczym zadaniem byto
zwalczanie niemieckich wypraw nad Warszawe.

Lotnictwo Armii ,£6dz” jest tematem bardzo interesujacym. W ciagu 17 dni
walk piloci, strzelcy pokladowi i cztonkowie personelu naziemnego prowadzili
walke nie tylko z Luftwaffe, ale rdwniez z lotnictwem sowieckim. W walce tej,
mimo wielkiej dyspropordji sil, Polacy zdotali odnies¢ wiele sukceséw. Niestety
z powodu bardzo rozbieznych i trudnych do zinterpretowania relacji praktycznie
niemozliwe jest ustalenie ostatecznej liczby zwycigstw powietrznych odniesio-
nych przez lotnictwo tej jednostki bojowej.

Dowddca lotnictwa Armii ,,£6dz” byt ptk Wactaw Iwaszkiewicz, za$ jego naj-
blizszym wspotpracownikiem pptk Mateusz Izycki. Oficerom tym podlegaty: I11/6
Dywizjon Mysliwski, 32 Eskadra Rozpoznawcza, 63 Eskadra Obserwacyjna, 66
Eskadra Obserwacyjna i 10 Pluton Lacznikowy. Wedtug pierwotnych zamystéw
w sklad sit powierzonych ptk. Iwaszkiewiczowi miata wejs¢ jeszcze 31 Eskadra
Rozpoznawcza!, ktdra wspolnie z 32 ER miala dziata¢ z wezta lotniskowego Tu-
szyn. Niestety w zwiagzku z zagrozeniem potudniowej granicy 31 ER dowodzona
przez kpt. Witalisa Nikonowa zostata przydzielona do Armii ,Karpaty”.

Oprocz jednostek lotniczych do Armii ,E6dz” planowano wprowa-
dzi¢ réwniez dywizjon artylerii przeciwlotniczej, kompanie balonowa?

1 J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie obronnej 1939, Warszawa 1982, s. 156.
2 J.Roémmel, Za Honor i Ojczyzne, Warszawa 1958, s. 12.
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7 Kompanie Lotniskowa (61, 62 i 63 Pluton Ochrony Lotnisk, 6 i 62 Plu-
ton Lotniskowy), 61 Stacje Meteorologiczng, 6 Sekcje Radiotacznosci oraz
2 Ruchomy Park Materiatowy?. Z wymienionych jednostek przytaczono je-
dynie kompanie balonowa, niestety w zrdédtach brak informagji na temat jej
dziatan, wyposazenia i personelu. Nieznany jest los 7 Kompanii Lotniskowej,
61 Stacji Meteorologicznej i 6 Sekcji Radiotacznosci. Na podstawie jednej
z relacji wiadomo, ze 2 Ruchomy Park Materialowy, mobilizujacy sie w kra-
kowskim 2 Putku Lotniczym, nie dotar}*. Poza tym do dziatan bojowych do-
wodztwo wykorzystalo réwniez znajdujacy sie na lotnisku Lublinek Osrodek
Przysposobienia Wojskowego Lotniczego®, z ktorego na potrzeby wojska wy-
korzystano jeden samolot. Jego nieznana z nazwiska zaloga® zostala 2 wrze-
$nia zestrzelona przez wlasne oddzialy.

Ogolna liczba maszyn wykorzystanych przez lotnictwo Armii ,£6dz” wy-
niosta ok. 48 samolotéw rdznych typdw, w tym 22 samoloty mysliwskie PZL
P.71P.11, 10 lekkich bombowcéw PZL.23 Karas, 7 samolotéw obserwacyjnych
RWD-14b Czapla, 7 samolotow obserwacyjnych R-XIII Lublin, 3 samoloty tacz-
nikowe RWD-8 oraz jeden samolot nieustalonego typu wykorzystany do wspo-
mnianego wyzej lotu 2 wrzesnia’.

Oprocz tego jednostki lotnicze Armii ,,£6dz” dysponowaly nieustalona licz-
ba samolotow tacznikowych RWD-8%. Samoloty te wykorzystywano do réznych
celow — glownie do lotow facznikowych i rozpoznawczych, nie przedstawiaty one
jednak zadnej wartosci bojowej i w przypadku ataku wrogiego mysliwca nie mia-
ty wiekszych szans na wydostanie si¢ spod ognia.

Z liczby 48 samolotéw bojowych utracono 18 mysliwcéw, 8 lekkich bom-
bowcow, 10 samolotdw obserwacyjnych, 6 samolotéw tacznikowych oraz jeden
samolot nieznanego typu. W sumie straty w sprzecie wyniosty 43 samoloty, co
stanowi 87,5% stanu poczatkowego. Lotnicy z Armii ,£.6dz” zdotali ewakuowac
do Rumunii 4 samoloty mysliwskie, 2 lekkie bombowce i 5 samolotéw obserwa-
cyjnych. W toku walk wiekszos$¢ jednostek nie otrzymata zadnych uzupelnien.
Wyjatek stanowity 10 Pluton Lacznikowy oraz 63 EO, ktdre w sumie otrzymaty
4 dodatkowe maszyny. Ponadto lotnikom z I1I/6 Dywizjonu Mysliwskiego udato
sie w toku dziatart wojennych wyremontowac kilka samolotéw powaznie uszko-
dzonych w walkach z Luftwaffe. Nie zmienia to jednak faktu, iz jednostka ponio-
sta ciezkie straty w sprzecie.

F. Kornicki, Zmagania. Autobiografia pilota mysliwskiego, Sandomierz 2009, s. 74-75.

Tamze, s. 75.

W. Iwaszkiewicz, Sprawozdanie z dziatalnosci lotnictwa Armii ,£6dz”, IPMS, Lot. A.IL.6/1£-3, s. 8.
Tamze.

Tamze.

L. Lydzba, Lwowski III/6 Dywizjon Mysliwski, Poznan 2011, s. 73.
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Straty w ludziach w poszczegolnych eskadrach lotnictwa Armii ,£0dz” ksztat-
tuja sie w sposob nastepujacy, w III/6 Dywizjonie Mysliwskim straty wyniosty
5 zabitych, 5 rannych oraz nieznana liczbe zaginionych w transportach cztonkéw
obstugi naziemnej, w 32 ER - 13 zabitych, 13 zaginionych i 7 rannych, w 63 EO
— 2 zabitych i 5 rannych, w 66 EO — 4 zabitych, 9 zaginionych i 3 rannych, 10 PL
utracil co najmniej 2 zaginionych. Niestety przedstawienie dokladnych wyliczen
odnosnie do procentowej wielkosci strat jest niemozliwe wskutek braku doktad-
nych informacji na temat liczebnosci poszczegdlnych eskadr. Na pierwszy rzut
oka widac jednak, ze najwigksze straty poniosta 32 Eskadra wyposazona w sa-
moloty PZL.23 Karas. Mozliwe jest natomiast oszacowanie strat personelu la-
tajacego.

W sumie stan osobowy w wymienionych jednostkach wynosit 115 Zolnie-
rzy i oficeréw. Z tej liczby polegto 20 lotnikow, a 6 zostato rannych. Nieznany
pozostaje los czterech. Ogdlem straty w personelu latajacym wyniosty 30 osob,
co stanowi 26,08% stanu poczatkowego. Biorac pod uwage duze straty w sprze-
cie, liczby te wskazuja jednoznacznie na duze umiejetnosci polskiego personelu
latajacego, ktory przystepujac do walki na zdecydowanie gorszych samolotach,
w niesprzyjajacych warunkach byt w stanie unikna¢ niepotrzebnych strat wia-
snych. Pozwolito to na odbudowanie potencjatu polskiego lotnictwa najpierw we
Francji, a pdzniej w Wielkiej Brytanii, gdzie Polskie Sity Powietrzne byly jednymi
z najliczniejszych’.

Oprocz jednostek dziatajacych w ramach lotnictwa Armii ,£6dz” w jej pasie
dziatania znalazly si¢ rowniez jednostki wchodzace w sklad Brygady Bombowej,
a w okresie pozniejszym lotnictwo Armii ,Poznan”. Jednakze poza dwiema eska-
drami z szeregéw Brygady Bombowej dziatania tych jednostek nie zostaty wziete
pod uwage, gdyz nie miaty wiekszego wplywu na przebieg walk powietrznych
nad Lodzig i okolicami. Co wigcej, z szeregdw IlI/6 Dywizjonu wylaczony zostat
Klucz Eskadry Korpusu Ochrony Pogranicza, w skiad ktorego weszto trzech pi-
lotdw wyposazonych w trzy mysliwce PZL P.7 oraz grupa personelu naziemnego.
Dziatania tego niewielkiego oddzialu rowniez zostaly ujete w pracy, poniewaz
wylaczenie trzech mysliwcow znajdujacych sie zapasach 6 Putku Lotniczego po-
waznie ostabilo III/6 Dywizjon, ktorego straty nie mogly zostac¢ uzupetnione po-
przez sprowadzenie choc¢by jednego mysliwca ze Lwowa, gdzie znajdowala sie
siedziba putku.

Ocena dziatalnosci bojowej lotnictwa Armii ,£0dz” jest zadaniem szczegolnie
trudnym. Nie sposob bowiem ustali¢ doktadnej liczby zwyciestw powietrznych,
ilosci bomb zrzuconych przez 32 ER czy dokladnej liczby lotéw rozpoznawczych

9 T.H. Rolski, Uwaga wszystkie samoloty!, Warszawa 1974, s. 294.
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przeprowadzonych przez 63 i 66 EO. Praca niniejsza stanowi w zasadzie jedynie
probe wstepnego zasygnalizowania problemu, jakim jest dziatalnos¢ lotnictwa nad
ziemig 16dzka i okolicami podczas kampanii wrzesniowej. Wiele kwestii zostato
jedynie zasygnalizowanych, wiele godnych przyblizenia postaci, ktore przewinety
sie przez todzkie lotnictwo armijne, zostato jedynie wspomnianych. Wszystko to
skutecznie uniemozliwia podjecie proby jednoznacznej oceny wysitku zbrojnego
sit dowodzonych przez plk. Iwaszkiewicza.

Na podstawie zebranych materiatdw zarysowuje sig jednak obraz niewielkiej
grupy dzielnych lotnikow, ktorzy z wielkim poswieceniem i mestwem spetnili po-
wierzone im rozkazy w skrajnie niekorzystnych warunkach. Juz ten czastkowy
obraz pozwala stwierdzi¢, iz lotnictwo Armii ,£.6dz” catkowicie spelnito pokta-
dane w nim nadzieje - jego dziatania nie zmienity obrazu kampanii wrzesniowej,
bo zmieni¢ go nie mogly. Wojna obronna zostata przegrana na ziemi i w powie-
trzu — ta ostatnia klgska byta pod wieloma wzgledami spowodowana tym, ze
polscy Zoknierze strzelali do wszystkich samolotow — takze wiasnych. Mimo to
piloci eskadr obserwacyjnych i rozpoznawczych wykonywali kolejne loty na bli-
skie i dalekie rozpoznanie, a mysliwcy startowali na przechwytywanie wrogich
wypraw. W walkach tych ponosili czesto cigzkie straty — jednak nastepnego dnia
w powietrze ponownie podrywaty si¢ samoloty z biato-czerwong szachownica na
kadtubach.

Mozna zaryzykowa¢ stwierdzenie, iz to wilasnie aktywnej dziatalnosci I11/6
Dywizjonu Mysliwskiego, a nie licznej mniejszosci niemieckiej'’, zawdziecza
L46dz to, iz nie byta bombardowania przez niemiecka Luftwaffe we wrzesniu
1939 r. Niestety dla wiekszosci todzian kwestie obrony powietrznej i dziatalno-
Sci lotnictwa polskiego w rejonie miasta wcigz pozostaja sprawami zupetnie nie-
znanymi. By¢ moze badania historyczne pozwolg na szybka zmiane tego stanu
rzeczy.

I1I/6 Dywizjon Mysliwski

Historia I1I/6 Dywizjonu Mysliwskiego jest stosunkowo krotka. Jednostka po-
wstata w wyniku sformowania 161 i 162 Eskadry Mysliwskiej. Od samego po-
czatku dowodzenie nad catoscig sprawowat mjr pil. Stanistaw Morawski. Decyzja
o sformowaniu dwueskadrowego dywizjonu mysliwskiego w ramach 6 Lwow-
skiego Putku Lotniczego zapadia w lipcu 1937 r. i stanowita ostatnia czes¢

10 A. Ossowski, Niemieckie samoloty nad todzig, www.uml.lodz.pl/get.php?id=154, [dostep 3 V 2016]
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reorganizacji polskich putkow lotniczych'. Dowddca nowego dywizjonu zostat
mjr pil. Stanistaw Morawski, zas personel pochodzit w wigkszosci z poznanskiej
133 EM, ktdra pod koniec pazdziernika 1937 r. zostala rozwigzana, zas wigk-
sz0$¢ jej personelu i sprzetu przesunigto na lotnisko Sknitéw koto Lwowa.

Dowodca nowej 161 EM zostat por. pil. Tadeusz Jeziorowski'?. Wyposaze-
nie eskadry stanowily poczatkowo samoloty PZL P.7 przejete ze zlikwidowanej
133 EM, jednakze wkrotce samoloty te zostaty przekazane do 151 EM z Wilna.
W zamian za nie 161 Eskadra otrzymata samoloty PZL P.11c".

Podobnie wygladaty poczatki 162 eskadry, ktora dostata samoloty PZL P.7
po 143 EM z Torunia. Dowddca nowej eskadry zostat por. pil. Bernard Groszew-
ski, ktory na stanowisku tym wziat udziat w wojnie obronnej. Personel 162 EM
pochodzit poczatkowo gtéwnie z 3 Putku Lotniczego w Poznaniu, a z czasem do
jednostki zaczety naplywac uzupetnienia ztozone z absolwentéw Szkoty Podcho-
razych Lotnictwa z Deblina.

Przekazany do 162 EM sprzet byl w bardzo ztym stanie technicznym. Nieco
lepiej, cho¢ nie do konca, wygladata sytuacja w 161 EM, ktdra otrzymata fabrycz-
nie nowe samoloty mysliwskie. Niestety PZL P.11 ze 161 EM nie miaty zamon-
towanych karabinéw maszynowych — producent spdzniat sie z dostawa'*. W celu
utrzymania jakiej$ ciagtosci w korzystaniu ze sprzetu, dowodztwo obu eskadr
w porozumieniu z mechanikami postanowito stopniowo remontowac wyeksplo-
atowane mysliwce P.7, tak by obie eskadry mialy na czym lata¢. Mf. majster woj.
Jézef Zubrzycki wspominat po latach:

P-7 otrzymane ze 143 eskadry zostaly postawione przeze mnie do generalnej na-
prawy, w czym pomogli nam pracownicy Parku Lotniczego, oddajgc do lotu po dwa
do trzech samolotow miesigcznie na prosbe dowddcy dywizjonu mjr. pil. Stanistawa
Morawskiego®™.

Caty dywizjon uzyskatl gotowos¢ bojowa w lutym 1938 r. Jako pierwsza go-
towos¢ bojowq uzyskata 161 EM', ktora po przezbrojeniu na nowe mysliw-
ce wydata samoloty PZL P.7, odziedziczone po dawnej poznanskiej 133 EM,
do wilenskiego III/5 Dywizjonu Mysliwskiego'. Pierwsza przeprowadzona na
duza skale wspodlna akcja 1611 162 EM byta koncentracja na lotnisku Hutniki

11 k. Ltydzba, 111/6 Lwowski Dywizjon Mysliwski, Poznan 2011, s. 13. ]. Pawlak, Polskie eskadry w latach 1918—
1939, Warszawa 1989, s. 343-344.

12 Tadeusz Jeziorowski — ur. 15 XI 1908, zm. 4 IX 1939. W 1921 r. odznaczony Krzyzem Walecznych za walki
z bolszewikami. K. Walus, H. Walu$, Odznaka Ofiarnych Obywatelskiego Komitetu Obrony Parstwa 1920
roku, ,Biuletyn Numizmatyczny”, 2010, nr 4 (360), s. 273.

13 L.Lydzba, dz. cyt., s. 13.

14 Tamze, s. 15.

15 ]. Zubrzycki, Uzupetnienia do 161 Eskadry Mysliwskiej, ,Skrzydlata Polska”, 1980, nr 22 (1508), s. 15.

16 Tamze.]. Zubrzycki podaje, ze eskadra byta gotowa do walki w listopadzie 1937 r.

17 Tamze.
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koto Brodow, przeprowadzona w drugiej potowie marca 1938 r. Koncentra-
qja sit powietrznych stanowila wazny element pokazu sily, jaki polskie wia-
dze zafundowaty rzadowi litewskiemu w zwigzku z incydentem granicznym
z 11 marca, w wyniku ktdrego polegt polski zotnierz Korpusu Ochrony Pogra-
nicza, Stanistaw Serafin. Wydarzenia te, ktore przez strone litewska opisywane
sa jako ,incydent z Transinkai”*¥, doprowadzity do zgromadzenia wzdtuz gra-
nicy z Litwa znacznych sit lotniczych.

I1I/6 Dywizjon przebywal w Hutnikach razem z kilkoma innymi jednostkami
lotniczymi, za$ po przyjeciu polskiego ultimatum przez Litwe powrécit do Lwo-
wa'’. Kolejne dzialania rozpoczeto w kwietniu 1938 r., kiedy to jednostka zostata
wyznaczona do patrolowania przestrzeni powietrznej potudniowo-wschodnich
rubiezy II RP. Jednoczesnie obowigzywat program szkolenia i doskonalenia bo-
jowego®.

W czerwcu 1938 r. dywizjon zostat skierowany na manewry do Hutnik. Nie-
stety przy okazji intensywnego doszkalania personelu latajacego nie obeszto sie
bez ofiar. Jedna z nich byt kpr. pil. Stefan Antkowiak ze 162 EM. Jego PZL
P.7 noszacy numer 6.88 podczas probnego startu alarmowego na wysokosci
80-100 m wylamat sie z szyku i po chwili runatl na ziemie, tracac wczesniej ste-
rownos¢?. W wyniku uderzenia o ziemie mysliwiec eksplodowat. Pomimo wysit-
koéw personelu naziemnego pilota nie udato sie¢ uratowac.

Zdaniem jednego z éwczesnych pilotow III/6 Dywizjonu Mysliwskiego, Janu-
sza Zurakowskiego, przyczyna katastrofy byt blad prowadzacego tréjke, w ktdrej
leciat kpr. Antkowiak:

W roku 1937 jako podporucznik zostatem przydzielony do 161 Eskadry Mysliw-
skiej we Lwowie. I znéw bytem Swiadkiem $miertelnego wypadku. Tréjka PZL z sq-
siedniej eskadry startowata w szyku. Dowddca po starcie zaczqt wykonywac zakret
na zbyt matej predkosci, lewy samolot klucza, cheqc trzymac sie w szyku, jeszcze
bardziej zmniejszyt predkos¢ i samolot wpadt w korkocigg. Bylo zbyt nisko, aby sa-
molot z korkociggu wyprowadzic i pilot zgingt na miejscu®.

W sierpniu dywizjon zostal przerzucony do Bledowa, gdzie odbyt szkolenie
z zakresu strzelania ostra amunicja, zwane szkotg ognia. Nastepnie jednostka
zostata czeSciowo skierowana na lotnisko Monasterzyska koto Buczacza, gdzie
zadaniem eskadry byto polowanie na sowieckie i czechostowackie samoloty.
Jako pierwsza w zasadzce koto Buczacza przebywata 161 EM, ktdra nastepnie

18 R.A Vitas, The Polish — Lithuanian crisis of 1938. Events surrounding the ultimatum, http://www lituanus.
org/1984_2/84_2_03.htm, [dostep 5 IV 2016].

19 L.Lydzba, dz. cyt, s. 15.

20 Tamze.

21 J. Pawlak, Polskie eskadry w latach 1918-1939, Warszawa 1989, s. 345.

22 J. Zurakowski, Korkocigg, ,,Lotnictwo LAI”, 1993, nr 23, s. 33.
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zmienifa 162 EM. Obie eskadry nie odniosty wowczas zadnych sukcesow. Praw-
dopodobnie woéwczas podczas lotu patrolowego problemy techniczne ze swoim
mysliwcem mial Tadeusz Koc. On sam wspominat po latach:

Zadanie: wejs¢ na wysokos¢ 3000 metrow, zaczqc akrobacjq i prowadzic jq przez
dalsze 10 minut — bez przerwy.

Przede mnq polecial mdj dobry kolega [...] wykonat swoje zadanie, wrdcit, wy-
ladowat, wyszedt z maszyny i zemdlat. Ja lece po nim, pytam, czy paliwa jest wystar-
czajgco duzo na wykonanie zadania. — O tak, Janusz byt tylko pot godziny w po-
wietrzu — odpowiadajq z obstugi. Wsiadtem do samolotu, przywigzatem sie mocno
pasami, no i w gore! Na 3000 metréw daje gaz i robie pierwszq beczke. Nagle — co
to?! — zamiast regularnej pracy silnika stysze stabnqce kichanie, smigto obraca sie
coraz wolniej.

[...] Jestem okoto 50 km od lotniska, wokdt pola i tgki. Rzucitem okiem w lewo
i w prawo — jest pode mnq duzy kawat tgki, rowny jak stét, dobre miejsce do lgdo-
wania. Lekki zakret, obnizam sig, Zeby lepiej sprawdzic teren, a tu niespodzianka,
bagno i woda. [...] Skrecitem 90 stopni w lewo wzdtuz zaoranych pdl. Samolot dos¢
mocno uderzyt podwoziem w ziemie — szczesliwie dla mnie — odbit sie w gore pod-
skakujgc 50 metréw ponad catkiem sporym jeziorkiem, muskajqgc lekko zaorane
pole po drugiej stronie jeziora, potoczyl sie kilkanascie metréw i zatrzymat sie.

[...] Wigczylem stacje radiowq, wotam lotnisko; jest potaczenie, odpowiedzia-
tem, w jakiej jestem sytuacji, okreslajgc mniej wigcej miejsce niespodziewanego Iq-
dowania. Nie uptyneto 15 minut i widze, jak leci w mojq strone nasz mysliwski
samolot — wlqczylem znowu radio — wota mnie.

[...] Uptyneto moze 2 godziny, widze, jedzie w mojq strone nasza ciezarowka
z 6-cioma ludzmi obstugi i co wazniejsze — beczkq benzyny®.

W tym czasie w 6 Putku Lotniczym pojawily sie radiostacje N2L/M, ktore
nie byly zbyt dobrym rozwigzaniem problemu facznosci. Radiostacja ta wazyta
prawie 40 kg i zapewniala niezbyt dobra tacznosc¢ gtosowa na odlegtos¢ 30 km?.
Sprzet ten nie byl do konca przystosowany do warunkéw lotniczych, jednakze
w poréwnaniu z kompletnym brakiem radiostacji byt to i tak spory postep.

Podczas dtugich lotéw patrolowych piloci i obstuga techniczna lepiej po-
znawali swoje samoloty, co umozliwito lepsze ich wykorzystanie w warunkach
zblizonych do bojowych®. Okres ten byt jednak niezwykle wyczerpujacy dla za-
1og, dlatego tez w drugiej potowie pazdziernika jednostka powrdcita na lotnisko
Sknitéw. W dniu 1 grudnia dowodzenie nad 161 EM objat kpt. pil. Wiadystaw

23 T. Kotz, Blekitne niebo i prawdziwe kule, Toronto 2005, s. 11-12.

24 K. Chotoniewski, ]. Koszewski, Polska radiotechnika lotnicza 1918-1939, Piekary élqskie 2009, s. 197.

25 Miedzy innymi poprzez opanowanie techniki lotéw z bardzo matg predkoscia pilotom I11I/6 Dywizjonu
Mysliwskiego udato si¢ wydtuzy¢ prawie dwukrotnie czas lotu patrolowego. J. Zurakowski, dz. cyt., s. 33.
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Szczesniewski*, zas dotychczasowy dowddca eskadry zostal mianowany ofice-
rem taktycznym dywizjonu?®.

Wiosng 1939 r. dywizjon zostat wyznaczony do wystawienia czterosamoloto-
wego klucza, ktory utworzyt tzw. 1 Eskadre KOP. W sklad jednostki wchodzili
na zmiane piloci 161 i 162 EM. Pierwsza grupa pilotdw z III/6 Dywizjonu rozpo-
czeta stuzbe w marcu. Prawdopodobnie wowczas doszto do wydarzenia opisywa-
nego przez niektdre opracowania — klucz polskich mysliwcow z III/6 Dywizjonu
Myéliwskiego miat dokona¢ przechwycenia sowieckiego mysliwca I-16, ktory
prowadzit formacje bombowcdw SB-2 wystanych do Czechostowacji?.

W maju 1939 r. w skiad klucza wszedt ppor. pil. Jan Dzwonek, ktory zache-
cany przez kolegow przyozdobit swoja ,jedenastke” wizerunkiem kolorowego
indyka. Lotnicy zaproponowali dowddztwu dywizjonu, aby ten emblemat stat
sie godlem jednostki, jednakze dowddca dywizjonu mjr. Morawski i kpt. Szcze-
sniewski nie wyrazili zgody na umieszczenie godfa na innych samolotach dywi-
zjonu?, zas godlem dywizjonu pozostat uskrzydlony gronostaj®, ktory w 161 EM
miat skrzydta koloru czerwonego, a w 162 EM koloru niebieskiego?.

W potowie czerwca do dywizjonu przyjetych zostato siedmiu podchorazych
pilotow, absolwentow Szkoty Podchorazych w Deblinie, oraz szczesciu pilotow
absolwentow Szkoty Podoficeréw Lotnictwa dla Matoletnich. Kolejne dwa mie-
siace uptynely na szkoleniu mtodych lotnikdw, ktdre jednak nie we wszystkich
eskadrach lwowskiego dywizjonu przebiegato tak samo. O wiele wiecej lotow
wykonywali piloci 161 EM. Franciszek Kornicki, pilot 162 EM, wspominat po
latach:

Sqdzitem, ze w obu eskadrach zorganizujq nam intensywne szkolenie bojowe
i tak wtasnie byto w 161, ale 162 byta w tym dos¢ powolna i chaotyczna. Mielismy
jedno duze cwiczenie bliskiej ostony lekkich bombowcow i jedno przechwytywania.
Reszte stanowity walki kotowe i loty w szyku, ale niestety Zadnego strzelania do celéw
latajgcych. Bylo mniej wiecej dwa razy tyle pilotéw co samolotéw, wiec kolejka do
latania byta dtuga®.

Monotonny tok szkolenia zostal przerwany rankiem 24 sierpnia, gdy dywi-
zjon bazowat na ladowisku w Lubitowie. Radiotelegrafista 161 EM, Antoni Fa-
lukiewicz, wspominat:

Loty rozpoczety sie punktualnie o godz. 6.00 rano w dniu 24 sierpnia 1939 r.

26 W dostepnych zrédtach pojawia sie takze zapis nazwiska Szczesniewski.
27 L.Lydzba, dz. cyt., s. 19.

28 W. Szewczyk, Samoloty z ktérymi walczyli Polacy, Warszawa 1997, s. 31.
29 L.Lydzba, dz. cyt., s. 20.

30 J.Pawlak, dz. cyt., s. 343.

31 Tamze, s. 346.

32 F.Kornicki, dz. cyt., s. 70-71.
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Startowat samolot ciggnacy za sobq rekaw, do ktdérego pozostate maszyny strze-
laty z ostrej amunicji o innym kolorze, tzn. pociski byly malowane farbq. |[...] Ja pet-
nitem przez caty czas dyzur przy radiostacji nadawczo-odbiorczej na zmiang ze swo-
im szefem st. sierz. Wiadystawem Wirskim. Bylo ustalone tak, ze radiostacja co dwie
godziny parzyste fqczyta sie z radiostacjq statq w Putku na 10 minut, dla otrzymania
rozkazéw lub innych polecen, a pozostate godziny pracowata w tqcznosci z pilotami.

[...] Przy pierwszym polgczeniu z radiostacjq putkowq o godz. 8.00 zostat we-

zwany dowodca dywizjonu, ktéry otrzymat rozkaz natychmiastowego powrotu do

Putku catego dywizjonu z powodu mobilizacji. Odlot maszyn do Lwowa miat na-
stapic natychmiast™.

Z Lubitowa do Lwowa dywizjon dotart 25 sierpnia. Na miejscu oczekiwali
juz rezerwisci, od ktorych 26 sierpnia dowodca dywizjonu, mjr. Morawski, ode-
brat przysiege, a nastepnie rozpoczeto sie pakowanie rzutu kotowego dywizjonu
do pociagu, ktdrym 28 sierpnia zotnierze 6 Putku dotarli do Lodzi. Dywizjon
zostal skierowany na obsadzone koniczyng ladowisko Widzew-Ksawerow*, znaj-
dujace na terenie majatku nalezacego do Jana Hersego®. Poczatkowo kontakty
pomiedzy rodzing wiasciciela a lotnikami uktadaty si¢ dobrze, jednakze dziwne
zachowanie nastoletniego kuzyna wtasciciela doprowadzito do wzrostu nieufno-
$ci pomiedzy zolnierzami a gospodarzami®.

Po przybyciu na miejsce rzut kotowy, dowodzony przez ppor. rez. tech. Ka-
zimierza Derenia, doprowadzit ladowisko do stanu uzywalnosci i przygotowat
je na przyjecie samolotdw. Rzut powietrzny opuscit lotnisko Sknitéw 30 sierp-
nia, a nastepnie skierowat sie na lotnisko Basiowka pod Lwowem. Nastepnie
31 sierpnia odleciat do Deblina, gdzie po uzupeieniu paliwa i zjedzeniu obiadu
lotnicy odlecieli do majatku Widzew-Ksawerow. Ladowanie 22 samolotéw dy-
wizjonu wieczorem 31 sierpnia odbywalo si¢ przy zapalonym stogu siana, kto-
ry mial oswietla¢ ladowisko¥. Niestety nie zapobieglo to nieszczesliwemu wy-
padkowi — maszyna pilotowana przez ppor. pil. Kazimierza Rebalskiego zostata
uszkodzona podczas ladowania®. Uszkodzenia byly na tyle powazne, iz samolot
zostat transportem drogowym odestany do zakladéw PZL w Warszawie w celu
przeprowadzenia remontu®.

Przyjecie rzutu powietrznego nie zakonczyto aktywnosci personelu naziemnego
I1I/6 Dywizjonu Mysliwskiego. Mechanicy ze 162 EM, dowodzeni przez st. majstra
33 A. Falukiewicz, Biografia 1919-1994, ze zbioréw Piotra Matwieja, s. 21.

34 Chodzi o folwark Widzew potozony nieopodal Ksawerowa pomiedzy Pabianicami a Lodzia.

35 L.Lydzba,s. 22.

36 A.Falukiewicz, dz. cyt., s. 24. )

37 ]. Malinowski, Tak zaczeta sie dla mnie Druga Wojna Swiatowa. Wywiad. Rozmowe prowadzita W. Mro-
czek, gazeta o nieustalonym tytule ze zbioréw L. Lydzby.

38 A.Falukiewicz, dz. cyt., s. 24.
39 L.Lydzba, dz. cyt., s. 25.
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woj. Karola Surme, przystapili do modyfikowania silnikow PZL P.7, ktére dzigki
temu byly w stanie rozwina¢ predkos¢ rowng nowoczesniejszym PZL P.11%.

Dzien 1 wrzesnia 1939 r. zaczat si¢ dla Zomierzy I1I/6 Dywizjonu Mysliwskie-
go o godz. 5.00. Nad lotniskiem pojawily si¢ dwa niemieckie bombowce Heinkel
He 111. Dowddca 161 EM, kpt. Szczesniewski, miat zapytac Jozefa Zubrzyc-
kiego, znajdujacego sie w poblizu polskich mysliwcow przygotowujacych si¢ do
startu alarmowego, czy przelatujaca maszyna jest polskim bombowcem t.os, jed-
nakze J. Zubrzycki zaprzeczyl*!. W tej sytuacji mjr. Morawski rozkazat poderwac
klucz alarmowy, w skfad ktorego wchodzili ppor. pil. Marian Trzebinski, pchor.
pil. Wiestaw Choms i kpr. pil. Feliks Gmur.

Nastapit natychmiastowy start trzech mysliwcow. W chwili startu kpr. pil.
Gmur miat otworzy¢ ogient do Henschla Hs 126, ktéry wyskoczyt z przyziem-
nej mgly. Niemiecki samolot mial momentalnie stana¢ w ogniu i spas¢ w pobli-
zu Pabianic*. Jako jedyny dopad! nieprzyjaciela kpr. Gmur, ktory postal jednej
z maszyn kilka celnych serii. Po uporaniu si¢ z niemieckim samolotem rozpo-
znawczym kpr. Gmur mial dotaczy¢ do ppor. Trzebinskiego i pchor. Chomsa,
ktorzy Scigali niemieckie bombowce, poczatkowo rozpoznane jako Heinkele
He 111. Okazalo sie jednak, ze Polacy maja przed sobg jednego* Dorniera Do
17P z eskadry dalekiego rozpoznania 3.(F)/123. Dornier miat ostrzela¢ pociag
stojacy na stacji w Dobroniu, a nastepnie zostal zaatakowany przez kpr. Gmura
i skryt sie w chmurach.

40 K. Surma, Moje wspomnienia z kampanii wrzesniowej 1939 r., odpis ze zbiorow Jerzego Wypidrkiewicza,
s.3.

41 M. Bulat, Jozef Zubrzycki, wywiad zarejestrowany w 2002 r., udostepniony w serwisie youtube.com, w dn.
2212014.

42 Tamze. Relacja J. Zubrzyckiego nie znajduje potwierdzenia w innych zrédtach. Gdyby jednak byta praw-
dziwa, to kpr. pil. Feliks Gmur bylby pierwszym polskim pilotem, ktory zestrzelit niemiecka maszyne. We-
diug J. Zubrzyckiego Henschel Hs 126 zestrzelony przez kpr. Gmura zostal niestusznie zaliczony artylerii
przeciwlotniczej. Sprawe mozna by zrzuci¢ na karb wieku lub pomytki, ale doswiadczony mechanik, a ta-
kim byt J. Zubrzycki, potrafit odrézni¢ sylwetke jednosilnikowego goérnoptata Hs 126 od dwusilnikowego
dolnoptata He 111. Ponadto Heinkle, wg K. Surmy w liczbie 5, miaty lecie¢ na wysokosci od 4 do 6 tys.
m. K. Surma, dz. cyt,, s. 3.

43 Kwestia ilosci bombowcow jest kontrowersyjna. J. Zubrzycki wspomina o dwoéch Heinklach, K. Surma
o pieciu maszynach. Autor monografii III/6 Dywizjonu Mysliwskiego podaje informacje, iz doszto do
walki z jednym Dornierem Do 17P, opierajac si¢ na dokumentach niemieckich dostarczonych przez Ma-
riusa Emmerlinga. Niestety autor niniejszego opracowania nie zdotat dotrze¢ do pracy M. Emmerlinga,
Luftwaffe nad Polskq 1939, cz. IV, Aufklaersungsflieder, mogacej rozwia¢ watpliwosci w kwestii zestrzelenia
zwiadowczego Hs 126, ktorej zapowiedz znalazta sie w jednym z opracowan. Biorac pod uwage wszystkie
relacje, w tym réwniez mieszkanca Dobronia Stanistawa Prusisza przytaczana przez Lukasza Lydzbe, wy-
daje sie, ze mozliwe jest, iz kpr. Gmur zestrzelil Hs 126, a nastepnie uszkodzit Do 17P. Na taki przebieg
wypadkow wskazuje to, iz maszyna, ktorej zestrzelenie widziat J. Zubrzycki, leciata nisko, tak jak samolot,
ktory widziat S. Prusisz. Ten ostatni jednak nie widzial upadku ani pozaru niemieckiej maszyny, w przeci-
wienstwie do J. Zubrzyckiego. Wszystko wskazuje wiec na to, ze podczas lotu 1 wrzesnia 1939 r. kpr. Gmur
zestrzelil Hs 126 i uszkodzit Do 17P. W wyniku poréwnania relagji J. Zubrzyckiego i ustalen dr Jerzego
Pawlaka mozna jednak wysnu¢ wniosek, iz zestrzelona maszyna byt Heinkel He 111 lecacy na niewielkiej
wysokosci. Skad jednak odgtosy przelatujacych na duzej wysokosci bombowcoéw? L. Lydzba, dz. cyt., s. 30.
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Po walce zakoniczonej ucieczka niemieckiego bombowca klucz alarmowy bez
strat wyladowal w Widzewie-Ksawerowie. W kolejnych godzinach samoloty dy-
wizjonu zostaly rozproszone po catym polu wzlotow, w celu unikniecia powaz-
nych strat w przypadku nalotu*. W kolejnych godzinach pogoda poprawita si¢
i dowddca dywizjonu zdecydowat o wystawieniu drugiego klucza alarmowego,
ktory sformowata 162 EM. W ciagu dnia nastapilo kilka startow, jednakze do
powazniejszych potyczek z Luftwaffe nie doszlo®.

Dopiero po potudniu na ladowisku zaczat si¢ ruch. Dowodca lotnictwa armij-
nego wyznaczy! dywizjonowi zadanie zorganizowania trzech zasadzek. Na roz-
poznanie miejsc, z ktdrych mialy operowac poszczegolne grupy wyznaczone do
zorganizowania zasadzek, dowddca dywizjonu wystat dwa PZL P.7 i RWD-8.

W wyniku rozpoznania zdecydowano, ze zasadzki zostang rozmieszczone
w Kloniszewie, Woli Wezykowej i Orchowie. Oprocz tego po potudniu poderwa-
ne zostaly dwa klucze III/6 Dywizjonu Mysliwskiego na wymiatanie w rejonie
Wielunia, gdzie mysliwce zaatakowaly pozycje niemieckie na odcinku 28 Dywi-
zji Piechoty. Podczas tej akgji Polacy zostali zauwazeni przez zatogi Junkersow
Ju 87 Stuka z 1./StG 76. Mysliwcy z I11/6 podjeli probe przechwycenia Stukasow,
ale nieprzyjaciel okazat si¢ szybszy i zdotat umknac.

Rzut kotowy opuscit czeSciowo ladowisko w Widzewie-Ksawerowie i rozpo-
czat przygotowania do przyjecia samolotdw na zasadzkach. W ich przygotowaniu
bral udziat m.in. J. Zubrzycki, ktdry zostat skierowany do Woli Wezykowej*.

Rankiem 2 wrze$nia do Woli Wezykowej odleciat klucz trzech PZL P.11c,
za sterami ktorych zasiadali: ppor. pil. T. Koc, pchor. pil. Andrzej Malarowski
oraz ppor. pil. K. Rebalski*. Na zasadzce w Kloniszewie znalazly si¢ dwa klucze
— pierwszy, w sklad ktérego wchodzili ppor. pil. Zbigniew Szubert i kpr. pil. Jan
Rogowski, wyposazony byt w PZL P.7; drugi klucz, w sktadzie ppor. Trzebinski,
kpr. pil. Jan Malinowski i st. szer. Tadeusz Andruszkow, pochodzit ze 162 EM
i najprawdopodobniej dysponowat mieszanym wyposazeniem®.

Trzecia zasadzka znajdowata sie¢ w poblizu dworca Orchow-Lask. W jej sktad
wchodzili por. pil. Wladystaw Goettel, pchor. pil. Piotr Ruszel oraz pchor. pil.
Wiestaw Choms™. Oprdcz tego zorganizowano réwniez zasadzke radiowa, ktdrej
zadaniem bylo meldowanie o wykrytych samolotach nieprzyjaciela. Samochod
ze sprzetem radiowym i obstuga odjechal do miejscowosci Wiskitno®. Piloci
44 S. Morawski, Sprawozdanie z przebiegu dziatan wojennych 111/6 Putku Lotniczego, ze zbioréw L. Lydzby, s. 1.
45 Tamze.

46 L.bLydzba, dz. cyt, s. 31

47 Tamze,s. 32.

48 ]. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie obronnej 1939, Warszawa 1982, s. 89.

49 Wedtug niektorych hipotez 1 PZL P-11 i dwa PZL P-7 lub trzy PZL P-7. L. Lydzba, dz. cyt., s. 36.

50 Sklad zasadzek rozni sie w zaleznosci od opracowania. Tamze, s. 37.
51 A.Falukiewicz, dz. cyt., s. 26.
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wyznaczeni do udziatu w zasadzkach wykonali kilka lotow na przechwycenie nie-
mieckich wypraw i pojedynczych maszyn, o ktorych naptywaty do nich meldunki
z sieci dozorowania.

Podczas pierwszych walk 2 wrzesnia wedtug réznych zrédet 161 EM mia-
fa zapisa¢ na swoje konto jednego Hs 126 zestrzelonego wspolnie przez ppor.
Dzwonka i pchor. Kramarskiego oraz Ju 86 zestrzelonego przez klucz ppor.
Koca™. Po jednym ze startéw w godzinach przedpotudniowych na ladowisku
w Widzewie-Ksawerowie ladowat ppor. Trzebiiski na PZL P.11 postrzelanym
w potyczce z niemieckimi Bf 110 i Do 17°°. Wedtug niektorych Zrédet na kon-
to ppor. Trzebinskiego trzeba zaliczy¢ rowniez zestrzelonego przed potudniem
2 wrzesnia 1939 r. Heinkla He 45*, jednakze informacji na ten temat prézno
szuka¢ w opracowaniach™.

Okoto godz. 10 doszto rowniez do potyczki, w ktdrej udziat wzieli pilo-
ci 162 EM. Polacy wystartowali z lotniska w Widzewie-Ksawerowie do walki
z Messerschmittami Bf 110 z 2./ZG 76. Niemcy zgtosili zestrzelenie trzech PZL
P.24, jednakze w rzeczywistosci polskie samoloty zostaty tylko uszkodzone. Po-
strzelany zostal rowniez jeden z niemieckich mysliwcow pilotowany przez leut-
nanta Helmuta Woltersdorfa, ktéry mogt méwic o duzym szczesciu — pocisk
zapalajacy wystrzelony przez polska maszyne zatrzymat sie tuz obok zbiornika
paliwa.

Po walce samoloty powracajace na ladowisko w Orchowie zostaty ostrzelane
przez zolnierzy 4 Putku Piechoty. W wyniku ostrzatu utracona zostata maszyna
pilotowana przez pchor. Chomsa, ktérego PZL P.11 zawist na drzewie®, a pilot
samodzielnie wrocit na zasadzke. Mniej szczescia mial pchor. pil. Piotr Ruszel,
ktory rowniez zostat zestrzelony ogniem wilasnych oddziatow. Niestety pilot pod-
czas ladowania odnidst powazne obrazenia i zmart podczas transportu do szpi-
tala w Lasku™.

Oprocz tego w godzinach przedpotudniowych utracony zostat PZL P.7 pilo-
towany przez por. pil. Jana Wisniewskiego®, ktdry poprowadzit klucz czterech
mysliwcow do wymiatania na froncie. Podczas lotu polskie mysliwce ostrzela-
ly oddziaty niemieckiej 10 Dywizji Piechoty w rejonie Wieruszowa. W drodze
powrotnej trzy polskie maszyny zaatakowaty nieprzyjacielska wyprawe bombo-
wa. Podczas potyczki, ktéra wywiazata sie z niemieckimi bombowcami, Polacy
52 . Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 89.

53 Tamze, s. 38.

54 W.Zmyslony, 111/6 Dywizjon Mysliwski, http://polishairforce.pl/dywiii6straty. html, [dostep 10 IV 2016].
55 ]J.Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 93.

56 M. Emmerling, Luftwaffe nad Polskq 1939, cz. I, Jagdflieder, Gdynia 2002, s. 37.

57 L.Lydzba, dz. cyt., s. 43.

58 Tamze, s. 44-45.
59 S.Morawski, dz. cyt., s. 1.
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(ppor. Koc, ppor. Rebalski, ppor. Malarowski®) zestrzelili jeden z bombow-
cow®!. Wedtug Zrédel niemieckich uszkodzenia odniosty cztery Dorniery Do 172
Nie byt to jednak koniec dziatalnosci IlI/6 Dywizjonu 3 wrzesnia. Po potudniu
polscy piloci starli si¢ z duza formacja niemieckich mysliwcow Bf 110. W wyniku
popotudniowej walki zestrzelone zostaly co najmniej dwa niemieckie mysliwce.
Walka z dwusilnikowymi Bf 110 miata dramatyczny przebieg. W pewnej chwili
nad ladowiskiem Widzew-Ksawer6w i Pabianicami walczyto 30 maszyn. Podczas
walki nad lotnisko nadleciat ranny ppor. Dzwonek na PZL P.11c, postrzelanym
we wczesniejszym starciu z niemiecka wyprawa bombowa eskortowana przez
inng grupe Bf 110, ktéry pomimo ciezkich obrazen wlaczyt si¢ do walki. Ppor.
Dzwonek wystartowal razem z pchor. pil. Edwardem Kramarskim z zasadzki
w Woli Wezykowej. Podczas potyczki z eskorta niemieckiej wyprawy zestrzelony
zostat pchor. Kramarski, ktory niestety polegl®.

Wiecej szczescia miat ppor. Dzwonek, ktory zdotat uciec pogoni i w obawie
przed ujawnieniem umiejscowienia zasadzki w Woli Wezykowej skierowat si¢ na
gltowne lotnisko dywizjonu. Podczas pierwszego starcia z wrogiem Polak zostat
ranny w reke i noge. Gdy samotny PZL P.11 dotart w rejon gléwnego ladowiska
dywizjonu, pilot mimo odniesionych ran zdecydowat si¢ poméc kolegom i wia-
czyt sie do walki. Potyczke z 2 wrzesnia tak zapamietat ppor. T. Koc:

Pierwszy meldunek: samoloty nieprzyjaciela lecq w naszym kierunku: wysokos¢
5000 metrow. Po kilku minutach widzimy duzq grupe samolotéw niemieckich —
w wigkszosci Messerschmitty 110. Bylo ich prawie z pieédziesigt. My lecimy w grupie
pietnastu samolotow. Atakujemy, zaczyna sie walka powietrzna. Kigb maszyn wiruje
w kuli jednego kilometra srednicy. Nieprzyjaciel poza przewagq liczbowq miat row-
niez przewage w sile ognia. Dwumiejscowe Messerschmitty 110 miaty state uzbroje-
nie z przodu sktadajqce si¢ z czterech karabindw maszynowych i dwu dziatek 20 mm,
plus strzelca z dwoma karabinami maszynowymi ruchomymi z tytu. Szybkosc samo-
lotow niemieckich byta o 100 km/godz. wigksza od szybkosci naszych maszyn. Nasze
samoloty byly za to zwinniejsze. Kazdy stara sie wejs¢ drugiemu na ogon, ale to nie
jest takie tatwe. Po 20-tu minutach walka koriczy sie, Niemcy wycofujq sie®.

W drugiej potyczce Polak uszkodzit jedna z niemieckich maszyn, ktora znik-
neta z pola bitwy, a nastepnie ruszyt na pomoc dwdém innym pilotom, do ktorych
od tytu podkradat sie kolejny Bf 110. Wkrotce jednak role sie odwrdcity, i ppor.
Dzwonek z mysliwego stat si¢ zwierzyna. Jego maszyna zapalila sig, zas pilot

60 Tamze. W. Szczesniewski, Wniosek odznaczeniowy ppor. pil. Malarowski Andrzej, IPMS, Lot.A.XIL.85/171.
L308/18, s. 1.

61 K. Rebalski, Meldunek pilota o zestrzeleniach w Polsce i we Francji, IPMS, Lot.A.IV.2/4-16, s. 1.

62 M. Emmerling, Luftwaffe nad Polskq 1939, cz. II, Kampflieger, Gdynia 2005, s. 56.

63 ].Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 89.

64 T.Kotz, dz. cyt,, s. 16.
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podjatl probe skoku na spadochronie. Jeden z Niemcow otworzyt ogien do ra-
tujacego sie Polaka®. Z pomoca ppor. Dzwonkowi przyszed? kpr. pil. Jan Mali-
nowski z 162 EM, ktory zestrzelil niemiecka maszyne®. Ciezko ranny polski pilot
wyladowat na spadochronie. Pomoc okazali mu miejscowi Niemcy®, ktorzy prze-
wiezli rannego na furmance do szpitala w Pabianicach. Po przybyciu do szpitala
rannym zaopiekowali sie lekarze, ktorzy widzac jego zly stan zdrowia, zdecydo-
wali sie posta¢ po ksiedza. Po otrzymaniu ostatniego namaszczenia ppor. Dzwo-
nek stracit na kilka godzin przytomnos¢. Gdy sie ocknal, lekarze poinformowali
go, ze w szpitalu lezy rowniez niemiecki pilot, ktorego zestrzelit®.

Bitwa powietrzna nad Pabianicami zakonczyla si¢ zwyciestwem Polakéw,
ktorzy przegonili napastnikéw. Lupem polskich mysliwcow padly dwa lub trzy®
niemieckie mysliwce, oprdcz tego kilka niemieckich maszyn zostato uszkodzo-
nych”. Za zestrzelone na pewno mozna uznac dwa Bf 110. Pierwszy zostat ze-
strzelony na pewno przez kpr. Malinowskiego, drugim podzielili si¢ ppor. pil.
Czestaw Gtowczynski i ppor. Koc. Za trzecia zestrzelona maszyne mozna uznac
Bf 110, do ktdérego na poczatku swojej interwencji strzelal ppor. Dzwonek™.
Wedtug relacji J. Zubrzyckiego, ktory po wojnie wielokrotnie kontaktowat sie
z ppor. Dzwonkiem, niemiecki pilot mial wyrazi¢ uznanie dla bezprzykladnej
odwagi Polaka™.

Ostatnie spotkanie polskich mysliwcdw z nieprzyjacielem 2 wrzesnia nastgpito
krétko po potyczce nad Pabianicami”. Grupa patrolujacych nad Lodzia polskich
mysliwcow podjeta probe przechwycenia niemieckich bombowcéw z IIL./KG 77,

65 Pptk. M. Izycki do Sztab Gléwny - Sztab Lotniczy, 4 wrzesnia 1939 r., IPMS, Lot.A.I1.34/1k-1.

66 J. Jasinski, Dramatyczne chwile — wywiad z Janem Jasiriskim (Janem Dzwonkiem), rozmowe prowadzit
T. Malinowski, ,Skrzydlata Polska”, 1979, nr 3, s. 4.

67 Wedtug niektorych relagji polski pilot miat wymusza¢ pomoc od niemieckiego sottysa za pomoca rewolwe-
ru. Autor monografii poswieconej I1I/6 Lwowskiemu Dywizjonowi Mysliwskiemu stwierdza jednak auto-
rytatywnie, ze relacja ta jest nieprawdziwa. L. Lydzba opiera swoje ustalenia na relacji ustnej Mieczystawa
Bartoszki, instruktora modelarstwa z Pabianic. M. Bartoszka nie byt jednak swiadkiem wydarzen 2 wrze-
$nia 1939 r., co czyni jego relacje nieco mniej wiarygodna niz opisy pozostawione przez zotnierzy IIl/6
Dywizjonu. W relacjach tych roi sie¢ wprost od cztonkéw V kolumny, ktdrzy aktywnie zwalczaja polskich
zolnierzy Trudno powiedzie¢, na ile relacje te sa zgodne z rzeczywistoscia, ale czes$¢ z nich, np. zapiski
Antoniego Falukiewicza, byta konsultowana z innymi weteranami IlI/6 Dywizjonu Mysliwskiego, co je
uwiarygadnia. J.B. Cynk, Polskie lotnictwo mysliwskie w boju wrzesniowym, Gdynia 2000, s. 193; L. Lydzba,
dz. cyt,, s. 65; A. Falukiewicz, dz. cyt., s. 26-27.

68 ].Jasinski, Dramatyczne chwile..., s. 4.

69 J. Zubrzycki, Z. Soberiko, Wspomnienia. Synowie nie-marnotrawni z Liberatoréw i Halifaxow, ,,Okruchy
wspomnien z lat walki i martyrologii AK. Kwartalnik historyczno-wspomnieniowy oddziatu Krakow —
Wschéd Swiatowego Zwiazku Zotierzy Armii Krajowej”, 1998, nr 25, s. 12.

70 Tamze. W niektorych relacjach liczba zestrzelonych podczas potyczki Messerschmittéw Bf 110 dochodzi
nawet do 6. K. Surma, dz. cyt., s. 6.

71 L.Lydzba, dz. cyt., s. 164.

72 ]. Zubrzycki, Z. Sobenko, dz. cyt., s. 12.

73 Wedtlug niektoérych lotnikow 2 wrzesnia po walce z dwusilnikowymi Bf 110 piloci I1I/6 Dywizjonu Mysliw-
skiego mieli wdac sie w kolejna potyczke z duza grupa jednosilnikowych Bf 109. Potyczka ta miata zakon-
czy( sie zestrzeleniem jednego Bf 109. T. Kotz, dz. cyt., s. 16-17.
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ktorych zadaniem byto zbombardowanie tddzkiej radiostacji. Niemcy meldo-
wali o 10 mysliwcach, ktdre startowaty z lotniska koto Lodzi i zostaty zwigzane
walka z eskortujagcymi bombowce Bf 110 z 1./ZG 76. W trakcie walki w poblizu
bombowcoéw pojawit si¢ jeden polski mysliwiec, do ktérego w odlegtosci 20 km
od miejscowosci Bosiec dofaczyty trzy kolejne. Nastepne trzy polskie maszyny
podjety probe przechwycenia w poblizu Lasku, ktdra rowniez zakonczyla sig¢ nie-
powodzeniem™. Wedtug relacji K. Surmy, pilotem maszyny, ktora wystartowata
na przechwycenie niemieckich bombowcow, byt kpr. pil. Zbigniew Ubranczyk.
Te potyczke z niemiecka wyprawa K. Surma wspominat po latach w nastepujacy
sposob:

Niemcy nie mieli zamiaru przyjac walki, totez dodali gazu i szybko oddalali sie
na zachdd, jeden z naszych, mato doswiadczony pilot, kpr. Urbanczyk zapragnat ze-
strzeli¢ cho¢ jednego, pogonit wiec za wyprawg, pomimo iz pozostali piloci zawrdcili
na lotnisko. Urbanczyk gonit wytrwale Niemcow, tym bardziej zZe jeden z Heinkli
zostawat w tyle. Niestety, dojs¢ do strzatu na swojej P-7 nie mial szans, zapedzit sie
tylko bardzo daleko od swojego lotniska.

[...] Uptyneto kilka godzin, a maszyna nie wracata, uwazalismy wiec Urban-
czyka i jego maszyne za straconych. Bardzo pozno, juz po zachodzie storica, usty-
szelismy warkot motoru naszej maszyny. Wszyscy wpatrzeni w ciemniejqce niebo
wypatrywalismy Urbaniczyka i wreszcie rozpoznalismy naszq P-7, oczywiscie byt to
Urbanczyk. Po wylgdowaniu otoczylismy maszyne, aby dowiedzie¢ sig od Urbarn-
czyka, gdzie sig tyle czasu podziewat. Dowddca dywizjonu, cho¢ byt wsciekty na sa-
mowole pilota, po ustyszeniu znajomego gangu silnika udobruchat sie i czekal, co
mu zamelduje Urbanczyk. [...] Urbanczyk sktada meldunek: , Leciatem za nim, bo
bytem prawie pewien, Ze go dogonie, leciatem dos¢ dtugo, batem sie jedynie, Ze mi
zabraknie paliwa po trzygodzinnym patrolowaniu. [...] Aby zorientowac sie, gdzie
jestem, zaczqtem studiowac mape i tak nachylony nad mapq poczutem wstrzgs,
a na tablicy rozdzielczej tukly si¢ wszystkie szybki na przyrzaqdach, zas pod nogami
wybucha wilasna amunicja, jednoczesnie nad glowq, w odlegtosci 20 m, przelatu-
je Me-109. Obejrzatem sie i widze drugiego Me-109 siedzqcego na moim ogonie.
Gwattownie oddaje knypel i nurkuje na petnym gazie. Prawie bezprzytomny ze stra-
chu dopikowatem kilkaset metréw nad ziemie i zaczqlem stopniowo wyprowadzac
maszyne. Wylgdowatem na polu pod lasem i wylqczytem silnik. [...] Niemcy odle-
cieli, wwazajgc mnie za zestrzelonego. [...] Po pewnym czasie zobaczytem kilku [u-
dzi biegnqcych do mnie w tyralierze. Kiedy poznatem, Ze sq to polscy zZotnierze, po-
machatem do nich przyjaznie. Podeszli ostroznie i dopiero na moje wotanie nabrali
petnego zaufania. Wsrod nich byt sierzant i ok. 15 Zotnierzy. [...] Rozmawiatem

74 Tamze, s. 69-70.
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z nimi czas jakis, ale w dalszym ciggqu nie wiedziatem, co czynic dalej, widzqc tak
strasznie postrzelang maszyne.

Sam Urbanczyk nie zgingt tylko dlatego, zZe za jego plecami w kabinie znajdowat
si¢ pokrowiec na kadtub P-7, zwiniety i przymocowany pasami do fotela. Pokrowiec
taki wazyt 65 kg, byt zwiniety w ksztatt worka, a w srodku miescito sig jeszcze 12 du-
ralowych kotkéw /$ledzi/. Urbanczyk zdecydowat sie wystartowac wieczorem i po-
wrdcit na lotnisko. W jego spadochronie byty jednak dwie dziury po pociskach, ktore
przebity worek, pokrowiec i utkwity dopiero w spadochronie. Maszyna nadawata sie
do muzeum, nie byto w niej nic, co by mozna wymontowac. Nawet K.M. byty znisz-
czone. Dowddca spokojnie upomnial go i ostrzegt, ze jezeli nie bedzie przestrzegat
dyscypliny, to dtugo bedzie musial czeka¢ na przydziat maszyny”.

Wieczorem na lotnisku Widzew-Ksaweréw wyladowat jeszcze ppor. pil. rez.
Aleksander Wroblewski ze 131 EM wchodzacej w skiad III/3 Poznanskiego
Dywizjonu Mysliwskiego’, ktory podczas poscigu za niemieckimi bombowca-
mi He 111 P zostal celnie ostrzelany przez jednego z Niemcow. Poscig za bom-
bowcami trwat dosy¢ diugo”, wobec czego pilot zdecydowat sie wyladowac na
lotnisku Lublinek w celu uzupeknienia paliwa, a nastepnie odlecial do Widze-
wa-Ksawerowa, gdzie mechanicy III/6 Dywizjonu doprowadzili jego postrzelana
maszyne do stanu umozliwiajacego powrot do Dzierznicy. A. Wrdblewski opu-
$cit Widzew-Ksawerdw rankiem 3 wrzesnia, niestety jego samolot mial kolejng
awarie silnika, w wyniku ktdrej pilot wyladowat w miejscowosci Zabordw, gdzie
dotaczyt do 111 EM wchodzacej w sktad Brygady Poscigowe;j™.

W sumie 2 wrzesnia III/6 Dywizjon stracit cztery samoloty zniszczone” i czte-
ry powaznie uszkodzone®. Rankiem 3 wrzesnia jedna z postrzelanych maszyn
odestano do naprawy w Warszawie®, zas dwa pozostate samoloty, ktérych mimo
ciezkiej pracy mechanikéw nie udato si¢ doprowadzi¢ do stanu lotnego, pozosta-
ty w dywizjonie®. Jeden z mechanikow wspominat po latach:

Dzien ten byt dla nas niezmiernie pracowity, doliczylismy sie 3-ch maszyn nie-
zdatnych do lotu, bo powaznie podziurawionych, odprowadzone pod sterty zostaly
poddane szczegotowej kosmetyce i na dzien nastepny wszystkie byly sprawne®.

Oprocz strat w sprzecie dywizjon mial dwoch zabitych i dwdch rannych.
W walce zgineli pchor. Ruszel i pchor. Kramarski, zas rany odniesli ppor.

75 K. Surma, dz. cyt., s. 4-5.

76 ]J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 55.
77 L.Lydzba, dz. cyt., s. 70.

78 ]J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie. .., s. 22.
79 S.Morawski, dz. cyt., s. 2.

80 L.Lydzba, dz.cyt,s. 71

81 ].Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 91.
82 L.Lydzba, dz. cyt., s. 72.

83 K. Surma, dz. cyt.,, s. 4.
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Dzwonek, ktory byl w szczegdlnie ztym stanie, oraz pchor. Choms, ktory podczas
przymusowego ladowania zostat kontuzjowany®.

W dniu 3 wrzesnia jednostka nadal operowata z zasadzek. Pierwsza dziata-
fa w miejscowosci Chojne, potozonej w odleglosci 5 km od Sieradza. Zasadzka
dysponowata dwoma kluczami mysliwcow, ktore przelecialy na nowe miejsce
postoju 3 wrzesnia rano®. Oprdcz tego dziatata jeszcze zasadzka w Orchowie
wystawiona w dniu poprzednim. Dowddca zasadzki Chojne byt ppor. Trzebinski.
Dowodzenie nad druga zasadzka przejat por. Goettel. Oprdocz niego na drugiej
zasadzce przebywat rdwniez plut. pil. Franciszek Pretkiewicz.

Glowne sity 1II/6 Dywizjonu pozostawaty wciaz na lotnisku Widzew-Ksawe-
réw, skad rankiem na wymiatanie nad frontem wystano jeden klucz mysliwcow,
ktore ostrzelaty kolumne niemieckiego 55 Putku Piechoty®. Akdja ta nie przy-
niosta jednak zbyt duzych sukcesow — w wyniku ataku zabito dwa konie i jedne-
go piechura®. O wiele wigksza efektywnos¢ wykazywaly zasadzki, ktore przed
potudniem stoczyty kilka potyczek z niemieckimi samolotami. Jedna z nich za-
koniczyla sig sukcesem — ppor. Gtéwczynski zestrzelit niemieckiego Dorniera Do
17E/F# z Stabstaffel/KG 77 prowadzacego rozpoznanie w rejonie Warta — Sza-
dek — Lask — Zduniska Wola. Maszyna rozbila si¢ w Neuhof koto Kreuzburga
(Kluczborka)®.

Kolejng maszyne tego typu 3 wrzesnia zestrzelit rdwniez ppor. Glowczyn-
ski, ktory wystartowat wraz z kpr. Gmurem i kpr. pil. Antonim Seredynem.
Maszyna pochodzita z 3.(F)/123 eskadry dalekiego rozpoznania i zostata po-
czatkowo uznana za Ju 86*. Oprocz tego C. Glowczynski mial 3 wrzesnia ze-
strzeli¢ rowniez Hs 126. On sam wspominat 6wczesne wydarzenia w nastepu-
jacy sposob:

3 wrzesnia zestrzelitem dwa samoloty. Pierwszym z nich byt Ju-86 [...]. Po kil-
ku krotkich seriach trafitem go; ostatnie serie mierzytem na podstawie dobrze wi-
docznych smug pociskow. Poniewaz przeszkadzat mi plat jedenastki, strzelatem dla
lepszej widocznodci z samolotu przechylonego na skrzydlo. [...] Natomiast drugi
samolot (Henschel 126) zestrzelitem na wysokosci 2000 m w rejonie Lasku. O tym,

84 ].Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 90.

85 L.Lydzba, dz. cyt., s. 73.

86 Tamze,s. 74.

87 Tamze.

88 Rozpoznanego poczatkowo jako Junkers Ju 86. M. Izycki do Sztab Gléwny — Sztab Lotniczy, 3 wrzesnia
1939, IPMS, Lot.A.IL6/1d-32, s. 2.

89 Przyklad zestrzelenia Do 17 przez ppor. Trzebinskiego doskonale pokazuje sposob interpretacji Zrodet nie-
mieckich przez M. Emmerlinga, ktéry podaje, ze samolot zostal nieznacznie uszkodzony. Trudno jednak
wyobrazi¢ sobie, aby pilot majac ,nieznaczne uszkodzenia”, decydowat sie , posadzi¢ samolot na brzuchu”,
czego przyczyng miata by¢ awaria silnika. M. Emmerling, Luftwaffe nad Polskq 1939, cz. 111, Stukaflieger,
Gdynia 2006, s. 289.

90 C. Gldwczynski, Meldunek pilota o zestrzeleniach w Polsce i Francji, 3 lipca 1945, IPMS, Lot.A.IV.2/4-17,s. 1.
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ze samolot zostat mi przyznany, dowiedziatem sie dopiero w Londynie od mjr. obs.
Tadeusza Eukaszewicza — oficera sztabu Armii EODZ.
Niestety nie wszystkie starcia konczyty sie sukcesami — okoto godz. 10.00 z Or-
chowa lub Widzewa-Ksawerowa wystartowat klucz PZL P.11, ktérego zadaniem
byto patrolowanie w rejonie Piotrkowa. Polacy napotkali 17 dwuptatowych bom-
bowcoéw Henschel Hs 123A z I1.(Sch)/LG 2, ktore wracaty z bombardowania.
W wyniku potyczki z niemieckimi dwuptatowcami ranny zostat pchor. pil. An-
drzej Malarowski”, ktory jednak zdotat wyladowac¢ swoim PZL P.11 na lotnisku
w Widzewie-Ksawerowie.
Wedtug niektdrych zrodet przytoczony wezesniej opis potyczki kpr. Urban-
czyka z wyprawa niemieckich bombowcéw miat dotyczy¢ 3 wrzesnia. Autor wyda-
nej w 2011 r. monografii poswieconej dziataniom III/6 Dywizjonu Mysliwskiego
podaje, ze kpr. Urbanczyk wracajac z poscigu za bombowcami, miat skutecznie
zaatakowac i zestrzeli¢ Henschla Hsb 126B z eskadry 2.(H)/23 prowadzacego
rozpoznanie w rejonie Radziechowic®. Opinia ta w zestawieniu z przytoczo-
ng wezesniej relacja K. Surmy budzi jednak powazne watpliwosci, gdyz nie ma
w niej sfowa o uwienczonej sukcesem potyczce z niemieckim samolotem rozpo-
znawczym. Mozna wigc zaryzykowac stwierdzenie, ze 3 wrzesnia w godzinach
popotudniowych kpr. Urbanczyk prawdopodobnie podczas patrolowania stracit
orientacje w powietrzu i znalazl si¢ w rejonie Radomska, gdzie zestrzelit nie-
przyjacielska maszyne. Krotko potem polski mysliwiec zostat zaatakowany przez
niemieckie mysliwce*, mimo to pilotowi udato sie wroci¢ na lotnisko w Widze-
wie-Ksawerowie, gdzie jego PZL P.11 zostat przeznaczony do kasacji z powodu
ciezkich uszkodzen®.
Ostatnim sukcesem odniesionym przez III/6 Dywizjon Mysliwski 3 wrzesnia
bylo zestrzelenie samotnego Heinkla He 45C. Maszyna zostata zestrzelona przez
plut. Pretkiewicza. Cate starcie w ciekawy sposob opisat A. Falukiewicz, ktory po
latach wspominat:
W potudnie do bazy wrdcit plut. pil. Franciszek Pretkiewicz w celu uzupetnienia
paliwa w samolocie. W tym wtasnie czasie nad todziq ukazat si¢ samotny samolot.
Leciat spokojnie, jak gdyby na spacer. Plut. pil. F. Pretkiewicz poprosit dowddce
91 C. Glowczynski, Wrzesniowe pojedynki, rozmowe przeprowadzit T. Malinowski, ,,Skrzydlata Polska”, 1990,
nr 35 (2023), s. 9.

92 L.Lydzba, dz.cyt,s.77.

93 Tamze, s. 79.

94 Wedtug niektorych zroédel samolot kpr. Urbanczyka miat zosta¢ w drodze powrotnej ostrzelany przez Jun-
kersa Ju 87 Stuka pilotowanego przez leutnanta Waltera Stimpela z 5./StG 77; M. Emmerling, Luftwaffe
nad Polskq 1939, cz. III..., s. 53.

95 Stawia to pod znakiem zapytania date podana w relacji K. Surmy, mozliwe jednak, iz 2 wrzesnia ma-
szyna kpr. Urbanczyka zostata naprawiona na tyle, na ile si¢ dalo, a w dniu nastepnym ponownie nada-

wata sie do dziatan bojowych. W. Szczesniewski, Wniosek odznaczeniowy kpr. pil. Urbaticzyk Zbigniew,
Lot.A.XI1.85/171.1300/18, s. 1.
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0 zgode na start i rozpoznanie nieproszonego przybysza. Zezwolenie otrzymat, na-
brat wysokosci, zblizyl sie do niego — podajqc przez radio, Ze rozpoznany samolot
nieprzyjacielski to He-45 i Ze rozpoczyna atak. Nieprzyjaciel tez go zauwazyt, gdyz
rozpoczat wymykac sie z linii strzatu. Ale bylo juz za poZno. Nasz samolot siedziat
mu na ogonie. Ratujgc sie lotem slizgowym — aby pozby¢ sie naszego samolotu —
wleciat w przestrzen uliczng. Obserwowalismy wszyscy, jak obydwa samoloty zanu-
rzyty sie w panorame miasta.

Wszyscy zamarli i w milczeniu przez kilkanascie sekund oczekiwalismy, kto
zjawi sig na horyzoncie. W stuchawkach radiowych z kolegq styszelismy szczeka-
jace nasze karabiny maszynowe w samolocie. Po chwili na horyzoncie ukazatl sie
nasz samolot zblizajqcy sie do lotniska. Pomachat przyjaznie skrzydtami i wylado-
wat na sciernisku. Zameldowat, Ze szwabska maszyna zostala rozbita na ulicach
Lodzi®.

Nie byty to jednak jedyne potyczki z udziatem III/6 Dywizjonu. Jednostka
podjeta prébe przegonienia grupy Junkerséw Ju 87 Stuka w rejonie Zduniskiej
Woli. Potyczka stoczona okoto godz. 15.00 nie przyniosta jednak zadnych rezul-
tatow, podobnie jak préba przechwycenia bombowcoéw z 2./KG 27, ktére bom-
bardowaly cele w rejonie Lowicz - Leczyca i podczas przelotu nad Lodzig zosta-
ty zaatakowane przez dwa mysliwce”.

Piloci I1I/6 Dywizjonu omytkowo ostrzelali rowniez ladujacego w Aleksan-
drowie-Kucinach PZL.37B Lo$, ktéremu uszkodzili stateczniki tylne. Na szcze-
scie bombowiec nie odniost zbyt powaznych uszkodzen®. Ostatnig akcja 3 wrze-
$nia byta proba startu na przechwycenie grupy niemieckich bombowcéw He 111
z 5./KG 261 6./KG 26, ktore okolo godz. 17.00 bombardowaly w rejonie Leczyca
— Zgierz - £6dz, jednakze zapewne wskutek przewagi predkosci i wysokosci, kto-
ra dysponowaty niemieckie maszyny, do potyczki nie doszto®.

W dniu 3 wrzesnia III/6 Dywizjon Mysliwski utracil cztery zniszczone sa-
moloty. Czes¢ uszkodzonych w poprzednich dniach mysliwcodw, ktorych nie
mozna byto naprawi¢ na ladowisku w Widzewie-Ksawerowie, zostata wieczo-
rem odestana do Warszawy w celu przeprowadzenia remontu fabrycznego!®.
W walce polskim pilotom udato si¢ zniszczy¢ od trzech do pieciu maszyn nie-
przyjaciela'®.

96 A.Falukiewicz, dz. cyt., s.27.

97 L.Lydzba, dz. cyt., s. 93.

98 Tamze, s. 94.

99 Tamze.

100 Tamze, s. 92.

101 W czesci opracowan nie figuruje Hs 126, ktdrego miat zestrzeli¢ ppor. Gtéwczynski. Niektorzy autorzy
powatpiewaja rowniez w zestrzelenie Do 17 przez tego samego pilota, wskazujac na brak informacji w zré-
dfach niemieckich. Przytoczona relacja C. Gtéwczynskiego oraz czes¢ zrodet pozwalaja uznac te maszyne
za zestrzelona. Tamze, s. 96; S. Morawski, dz. cyt., s. 2.
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W dniu 4 wrzesnia dywizjon wciaz dziatat z dwoch zasadzek przyfrontowych
i lotniska glownego w Widzewie-Ksawerowie'™. W godzinach porannych pod-
czas potyczki z Dornierem Do 17 z II/StG 77 utracony zostat jeden mysliwiec
pilotowany przez ppor. Kornickiego. Samolot utracono w dosy¢ niecodziennych
okolicznosciach, ktore pilot po latach opisat w nastepujacy sposob:

Za pierwszym razem prébowatem przechwyci¢ samolot nieprzyjaciela, ale ten
byt zbyt szybki i nie zdotatem nawet si¢ do niego zblizyc. Za drugim razem oddatem
krotkq serig, ale moje karabiny maszynowe zaciety sie. Zaczqlem zmagac si¢ z ich
przetadowaniem i wéwczas jakos znalaztem sie w dogodnej pozycji do ataku. Za-
mierzatem wykona¢ potbeczke i zanurkowaé w kierunku samolotu wroga. Kiedy jed-
nak bytem na plecach, pasy przestaly mnie trzymac i po prostu wypadtem z kabiny'®.
Pilot wyladowal na spadochronie i trafil najpierw na lotnisko w Diutowie.
Wedtug swiadka potyczki, szer. Wiadystawa Kapuscinskiego z 63 Eskadry Ob-
serwacyjnej, niemiecka maszyna zostata zestrzelona:

Koto potudnia nasz mysliwiec atakowat , Dorniera”, ktdrego stracit w ptomie-
niach, sam tez musiat by¢ postrzelany, samolot nawalit, wyskoczyt na spadochronie,
pilota tego przywiezli na nasze lotnisko, byt to st. szer. (zdaje si¢ ze Malinowski ze
161 Esk.)™.

Sukces odnotowat natomiast ppor. pil. Zdzistaw Zadrozinski, ktéremu za-
liczono zestrzelenie jednego Dorniera Do 17'®. Prawdopodobnie pilotom
z zasadzki w poblizu Sieradza udato si¢ powaznie uszkodzi¢ rozpoznawczego
Heinkla He 45/46C z eskadry bliskiego rozpoznania 5.(H)/13'. Oprocz tego
w rejonie Pabianic cztery polskie mysliwce zaatakowaly jeszcze Do 17 Z z eska-
dry sztabowej Stab III./KG 76, niestety bez rezultatu'®.

Dobra passa polskiego dywizjonu zostata jednak przerwana po potudniu,
gdy samoloty z zasadzek zaczety wracac¢ na lotnisko Widzew-Ksawerow. Jako
pierwszy na ladowisko wrdcit klucz ppor. Trzebinskiego. Po jego wyladowaniu
nad lotniskiem pojawit sie samotny Dornier Do 17, niestety piloci z klucza,
ktory dopiero co powrdcit z zasadzki, nie byli w stanie wystartowaé. Na prze-
chwycenie niemieckiej maszyny wystartowat klucz alarmowy w skladzie: por. Je-
ziorowski, ppor. Zadrozinski. Samotny Dornier okazat si¢ ,, wabikiem”!®. Dwa
startujace polskie mysliwce zostaly zaatakowane przez dziewie¢ Messerschmit-
tow Bf 109 z 1./ZG 2, ktére dostrzegl personel lotniska. Rozkaz dotart do por.
102 Tamze, s. 2.

103 F. Kornicki, dz. cyt., s. 75.

104 W. Kapuscinski podaje, Ze wydarzenie to miato miejsce 5 wrzesnia. W. Kapuscinski, Sprawozdanie
0 63 Eskadrze Towarzyszqcej, IPMS, Lot. A.I1.34/1k-4, s. 10.

105 S. Morawski, dz. cyt., s. 2.

106 £. Lydzba, dz. cyt., . 101-102.

107 Tamze, s. 102.
108 A. Falukiewicz, dz. cyt., s. 27.
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Jeziorowskiego, ktory zawrocil i zaczat podchodzi¢ do ladowania. Wowczas jego
maszyna staneta w ogniu i runefa na ziemie — ostatnie chwile por. Jeziorowskie-
go A. Falukiewicz wspominal w nastepujacy sposob:

Por. pil. Jeziorowski oganiat sig jak mogt, ale to nie pomogto — maszyna buchne-
ta ogniem i runeta o 50 m od mego stanowiska. Pilot zgingt na miejscu'®.

Ppor. Zadrozinski nie odebrat rozkazu o powrocie na lotnisko i w czasie gdy
zblizat si¢ do Dorniera, zostal zaatakowany przez niemieckie mysliwce. Pilot
zostat ranny, ale zdotat wyladowac na swoim uszkodzonym PZL P.7 pomiedzy
wsiami Chocianowice i Laskowice na terenie dzisiejszego lotniska Lublinek. Na-
stepnie ukryt sie w zaroslach''’. Jeden ze swiadkdw opisywat cate starcie w naste-
pujacy sposob:

Trzy nasze maszyny powrocity z patrolowania i kotowaly wtasnie do uzupetnie-
nia paliwa, w tej chwili nadleciato niespodziewanie, lotem koszqcym 20 szt. Me-109.
Messerschmitty rozdzielity sie na dwie grupy i jedna z nich zaatakowata samoloty
stojace na stanowiskach, a druga maszyny w naprawie pod stertami. W tej sytu-
acji do dwdch gotowych maszyn skoczyli por. Jeziorowski i por. Zadrozinski, chcieli
przynajmniej ratowac samoloty. Juz w czasie startu byli caly czas atakowani przez
Messerschmitta.

Nisko nad ziemiq odbyta si¢ niefortunna walka. Otoczeni ze wszystkich stron
i razeni skoncentrowanym ogniem nie mogli si¢ nigdzie oddali¢. Por. Jeziorowski
zdecydowat sig na lgdowanie. W lawinie ognia usifowat usiqsc¢ przed samym lot-
niskiem, zauwazyt jednak stup wysokiego napiecia, poderwat jeszcze maszyne, by
przeskoczyé te przeszkode, lecz tuz potem uderzyt ptongcq maszynq w ziemie i zgingt.
W tym czasie por. Zadroziniski wywijat sie jak mégt Messerschmittom i wydostat sie
poza lotnisko, nieustannie atakowany zdotat wylgdowac na sqsiednim polu, wysko-
czy¢ z kabiny i ukry¢ si¢ w pobliskich zaroslach. Niemcy mscili sie na jego maszynie
az do catkowitego spalenia, Zadrozinski jednak ocalat. Trojka maszyn stojaca na
stanowisku po uzupetnienie zostata spalona. Niemcy atakowali z wsciekfoscig sterty
zboza i stojace miedzy nimi samoloty w naprawie. Szczesliwie podejscie mieli trud-
ne, wiec zapality sie tylko sterty, a Messerschmitty odleciaty, myslqc, iz dokonaty
dzieta zniszczenia do kornica. W klebach gryzqcego dymu wyciqgnelismy jeszcze nie
palgce si¢ maszyny spod stert i odszukalismy samolot por. Jeziorowskiego. Byt do-
szczetnie spalony, trudno byto doszukac sie w nim zwlok pilota™!.

W trakcie ostrzalu pozostajacych na ziemi samolotéw dywizjon poniost straty
wsrod personelu naziemnego. W wyniku ostrzatu zginat jeden z mechanikow'??,

109 Tamze, s. 28.

110 K. Surma, dz. cyt., s. 8.
111 Tamze, s. 7-8.

112 J. Malinowski, dz. cyt.
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a ciezko ranny zostat radiotelegrafista A. Falukiewicz, ktory ostrzeliwat nadlatu-
jace mysliwce z karabinu:

Szybko z karabinem w reku wskoczytem do rowu i rozpoczgtem strzelanie do krg-
zqcych samolotow. Po wystrzelaniu catego magazynku ztapatem nastepny. W czasie
gdy tadowatem karabin, drgnat mi w lewej rece, prawa mi opadta, a w oczach storice
poczerwieniato',

W wyniku nalotu zniszczone zostaly cztery polskie mysliwce, a jeden ciezko
uszkodzony. Mimo to piloci wcigz wykonywali loty bojowe przeciwko niemiec-
kim wyprawom bombowym - He 111 z I./KG 53 zostal dogoniony przez pojedyn-
czego mysliwca, ktory celnym ogniem karabindw maszynowych uszkodzit jeden
z silnikéw bombowca'.

Wieczorem odbyla si¢ smutna uroczystos¢ pogrzebowa por. Jeziorowskie-
go, Ruszela i Kramarskiego, za$ z lotniska odleciat sanitarny Lublin R.VIB, na
pokfadzie ktorego znajdowat sie ciezko ranny ppor. Dzwonek. Wedtug niekto-
rych zrodet ,sanitarka” byta pilotowana przez ppor. Wroblewskiego'®. Juz po
zmroku na lotnisko w Widzewie-Ksawerowie dotart wyremontowany w Warsza-
wie PZL P.11. Mimo ciezkich strat III/6 Dywizjon Lwowski wciaz byt gotow do
walki.

W dniu 5 wrzesnia poza kluczem alarmowym pozostajacym na lotnisku Wi-
dzew-Ksawerdow dywizjon wystawil zasadzke w miejscowosci Czarnocin. Jej dzia-
falnos¢ nie przyniosta jednak oczekiwanych rezultatéw, a wieczorem wobec za-
famania sie linii frontu konieczne stato sie jej ewakuowanie!'®. Samoloty w nocy
powrdcity na lotnisko w Widzewie-Ksawerowie.

Pozostajacy na lotnisku Widzew-Ksawerdéw klucz alarmowy réwniez nie narze-
kat na brak pracy. W godzinach popotudniowych trzy mysliwce z I1I/6 Dywizjonu
Myéliwskiego bezskutecznie atakowaty samotnego Dorniera Do 17F z eskadry
2.(F)/121. Doszlo réwniez do proby przechwycenia samotnego He 45/46 z 5.(H)/13
patrolujacego wzdluz trasy Szadek — Lask, jednakze Niemcom i tym razem sprzy-
jalo szczescie!”. Byly to juz ostatnie loty z lotniska Widzew-Ksaweréw. Dowddca
dywizjonu, mjr Morawski, oczekiwal na rozkaz zmiany lotniska, a gdy ten nie
nadszed!"®, wieczorem 5 wrzesnia sam rozkazat, by jednostka wycofata sie do
Drwalewa.

Rankiem 6 wrzesnia z ladowiska Widzew-Ksaweréw wystartowato pie¢ my-
Sliwcoéw i przydzielone do jednostki samoloty tacznikowe — prawdopodobnie

113 A. Falukiewicz, dz. cyt., s. 28.

114 E. Eydzba, dz. cyt, s. 113,

115 Tamze.

116 J. Zubrzycki, Uzupetnienia..., s. 15.
117 £. Lydzba, dz. cyt,, s. 116.

118 Tamze, s. 117.
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cztery RWD-8'". Na lotnisku pozostat drugi eszelon I1I/6 Dywizjonu, w sktad
ktorego wchodzito kilku mechanikow naprawiajacych jeszcze uszkodzone-
go RWD-8. Pozostali lotnicy oraz czes¢ rzutu kotowego dotarli do Drwalewa.
Po wyladowaniu wystawiono klucz alarmowy ztozony z czterech mysliwcow.
W sktad klucza wchodzili: ppor. Glowczynski, plut. Pretkiewicz, kpr. Urbanczyk
oraz pchor. Kornicki.

Na miejscu oprocz niedobitkow z III/6 Dywizjonu byly rowniez ewakuowane
samoloty Instytutu Technicznego Lotnictwa, wsrdd ktérych byto prawdopodob-
nie 12 maszyn tacznikowych oraz LWS-6 Zubr'2, Wkrétce na miejsce przybyta
czes¢ rzutu kotowego, ktora po krotkim odpoczynku i roztadowaniu samocho-
déw ruszyla ponownie w kierunku Widzewa-Ksawerowa. Niestety wskutek zato-
réw na drodze dotarcie na miejsce byto niemozliwe. Co gorsza jedna z grup pro-
bujaca bocznymi drogami przebic sie¢ do Widzewa-Ksawerowa zostata w poblizu
Grdjca zaatakowana przez niemieckie bombowce''.

Bombowece zostaly zaatakowane przez klucz alarmowy zloZony z trzech ma-
szyn. Mysliwiec pchor. Kornickiego miat problemy z silnikiem i nie oderwat sie
od ziemi'?. Wiecej szczescia mieli ppor. Gtéwczynski, plut. Pretkiewicz i kpr.
Urbanczyk, ktorym udato sie zestrzeli¢ po jednym Heinklu He 111. Starcie to
C. Glodwczynski wspominal w nastepujacy sposob:

Ja wraz z dwoma innymi pilotami znalaztem sie w kluczu alarmowym, ktdry
mial... zakaz startu (by nie zdradzi¢ naszej pozycji i ewakuowanego w lasy gréjeckie
catego sprzetu PZL-u, m.in. prototypy samolotow), chyba Ze lotnisko znalaztoby sie
w bezposrednim zagrozeniu bombardowaniem. W pewnym momencie dostrzegtem
trzy Heinkle He-111, ktdre zaczely krazyd. [...] Mimo zakazu startu, widzqc zbliza-
jace niebezpieczenstwo, nie baczqc na pokrywajace moj samolot maskujqce gatezie,
rozpedzitem maszyne, by po chwili oderwac sig od ziemi. W tym momencie dwa
niemieckie samoloty przeleciaty nad nami. Nie zauwazytem trzeciego Heinkla, ktory,
kiedy ja przymierzatem sie do jego kolegow, usiadt mi na ogonie. Cale szczescie, ze
on takze znalazt sie w opatach — pozostate dwie , jedenastki” z klucza alarmowego
tez zdazyty wystartowac i wspdlnie zestrzelity ten samolot — bo mogto sie to dla mnie
skoniczy¢ tragicznie. Tymczasem ja oddawatem juz pierwsze serie do mojej ofiary.
Tylny strzelec Heinkla zorientowat si¢ w sytuacji, dopiero kiedy pociski zaczety mu
$miga¢ koto ucha. Ostatniq serie oddatem dostownie opierajqc sie nosem o jego ka-
dtub. Wtedy on sig ,,zwingt”, strzelec umilkt i samolot zszedt na poziom drzew. Pilot
jeszcze panowat nad maszynq i by zwiekszyc¢ swoje szanse przezycia przy uderzeniu

119 Tamze, s. 119.

120 K. Surma, dz. cyt., s. 11
121 F. Kornicki, dz. cyt., s. 78.
122 Tamze.
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w ziemig, czego juz nie mogt uniknqc, dokonat zrzutu bomb, ktore mu jeszcze zosta-
ty. W tym momencie mi si¢ oberwato, jako Ze w dalszym ciggu podqzatem za nim na
matej wysokosci. Sita wybuchu postawita maszyne pionowo, ja omal nie wypadtem,
trzymajqc sie tylko drazka i manetki gazu'®.

Polowanie na niemieckie bombowce kontynuowali plut. Pretkiewicz i kpr.
Urbanczyk, ktorzy wspdlnie zaatakowali Heinkla He 111 dowodzonego przez
oberleutnanta Hermana Kella. Maszyna zdotata uciec, ale po wyladowaniu zo-
stata skreslona ze stanu jednostki ze wzgledu na powazne uszkodzenia. Pola-
cy widzac, ze Heinkel ucieka, ostatkiem sit zdecydowali si¢ zaatakowac druga
maszyne nieprzyjaciela. Drugi He 111 dowodzony przez oberleutnanta Otto
Feudenberga rowniez pad! tupem Polakow — bombowiec spadt kilkaset metrow
za wsig Piekary'.

Po nieudanej probie przedostania sie do Widzewa-Ksawerowa za pomoca
ciezarowek dowddca dywizjonu, mjr Morawski, rozkazat, aby na dotychczasowe
lotnisko dywizjonu udat sie RWD-8 i PZL P.11. Lacznikowym RWD-8 kierowat
najprawdopodobniej plut. pil. Marian Domagata. Oprocz tego do Widzewa-Ksa-
werowa przybyt na PZL P.11 ppor. Gléwczynski, ktory poinformowat przebywa-
jacych na lotnisku mechanikdw, iz musza czym predzej opusci¢ folwark, gdyz
dalsze oczekiwanie na reszte rzutu kotowego jest bezcelowe — zatory na drogach
uniemozliwiaja dotarcie ciezardwkom wystanym w celu zabrania pozostalych
mechanikéw. Dowodzeni przez K. Surme cztonkowie obstugi technicznej zdazyli
zarekwirowac nieco pojazdéw w Lodzi oraz w majatku'>.

Klopotliwe okazato si¢ zabranie naprawionego napredce PZL P.11. Podczas
rozmowy z mechanikami udato si¢ wytoni¢ dwoch kandydatow do wykonania
lotu na postrzelanej maszynie. K. Surma wspominat:

Zastanawialismy sie z ppor. Gtéwczyrnskim, co zrobic z samolotem P-11, ktéremu
naprawilismy $migto, a brak jest pilota, ktory by odleciat nim do Gréjca. W koncu
doszlismy do wniosku, ze moze znajdzie si¢ ktos z obstugi, co odwazytby sie na ten
lot. Zapytatem wiec Zotnierzy, czy ktos potrafi i zdobedzie si¢ na lot samolotem P-11.
Istotnie zgtosito si¢ az dwdch ochotnikéw. Jeden z nich zdal krotki egzamin przed
ppor. Gtowczynskim, a byt to niedoszty pilot po szkole pilotazu w szkotce dla matolet-
nich w Ltucku, nie otrzymat wg jego zeznan Swiadectwa ukornczenia kursu, poniewaz
po laszowaniu upit sie w miescie i zrobit awanture w restauracji, za co zostal wyrzu-
cony. Chlopiec wida¢ rozgarniety, zrobit na nas dobre wrazenie, byl powotany do
wojska jako rezerwista. Ppor. Gtowczynski rozmawiat z nim dtuzszy czas, zapoznat go

123 C. Gltéwcezynski, Pamieci podputkownika pilota Czestawa Gléwczynskiego, rozmowe przepr. P. Matwiej, , Hi-
storyczny Biuletyn Lotniczy Klubu Mitosnikéw Lotnictwa Polskiego w Lodzi”, s. 3—4.

124 £. Lydzba, dz. cyt., s. 127.

125 K. Surma, dz. cyt., s. 9.
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z tablicq przyrzqdow, dziataniem wszystkich manetek, omowit start, lot i ladowanie.
Nadeszla wreszcie chwila startu, ktopot by, bo nie mielismy dla niego spadochronu
ani okularow, ale zdecydowat sig leciec i bez tego. Pierwszy wystartowat ppor. Glow-
czynski i czekajqc, robit rundy nad lotniskiem. Nasz przygodny pilot kotowat na start
i 0 dziwo robit to zupetnie dobrze. Z radosciq obserwowalismy ich, jak ztaczyli sie
w powietrzu i wzieli kurs na wschod. Po pewnym czasie znikneli nam z oczu'.
Niestety do Drwalewa dotarta tylko maszyna ppor. Glowczynskiego'”
i RWD-8 pilotowany przez pchor. Kornickiego. Drugi mysliwiec rozbit sie po
drodze, a maszyna facznikowa pilotowana przez plut. Domagate zostata zestrze-
lona, prawdopodobnie przez wtasne oddzialy. Tymczasem druga czes¢ rzutu
kotowego dywizjonu wycofywata si¢ z Widzewa-Ksawerowa, zabierajac ze soba
jeszcze jeden mysliwiec PZL P.7, ktory ciggnieto na holu za jednym z pojazdow.
Niestety w nocy kolumna zostata ostrzelana przez dywersantow w czasie prze-
jazdu przez miejscowos¢ Nowosolna. W wyniku zamieszania i dla przyspieszenia
przemarszu odczepiony zostal ciagniety na holu mysliwiec, ktory wpadt w rece
niemieckie'”, podobnie jak czes¢ kolumny. Pozostali zdotali dotrze¢ do Drwale-
wa, zas grupa dowodzona przez ppor. tech. rez. Kazimierza Derenia dotaczyta do
dywizjonu dopiero 16 wrzesnia, gdy jednostka przebywata na lotnisku Liliatyn'®.
Pobyt w Drwalewie nie trwat jednak zbyt dtugo. Rano 7 wrzesnia wszystkie
samoloty dywizjonu oraz nieobsadzone maszyny znajdujace si¢ w Drwalewie zo-
staly przejete przez pilotéw III/6 Dywizjonu Mysliwskiego i odprowadzone na
lotnisko Brygady Poscigowej pod Lublinem, gdzie przetrzebiony dywizjon zostat
podporzadkowany dowoddztwu brygady. Mjr Morawski opisat to w nastepujacy
sposob:

O swicie odlatuje z lotniska Drwalew 5 samolotéw bojowych + 1 RWD ze skta-
du dywizjonu. Pozostali piloci zabierajq wszystkie pozostawione bez zatdg samoloty
tacznikowe w ilosci 12 i odlatujgq na lotnisko brygady poscigowej pod Lublinem.

Dnia 7.1X przechodzi 111/6 dyon mysliwski pod rozkazy dcy brygady poscigowej
ze stanem samol.: 5 bojow., 1 fqcznik. Pilotow: 24 bojow., 1 tgczn. i zostaje wcielony
do IV/1 putku lotniczego™”.

126 Tamze, s. 9-10.

127 Wedtug niektorych zrédet ppor. Gléwczynski udat sie na Widzew-Ksaweréw samolotem RWD-8 razem
z plut. pil. Marianem Domagata, za$ pchor. Kornicki pojechat tam samochodem ciezarowym. W drodze
powrotnej samolot ppor. Gléwczynskiego miat zosta¢ rozbity, a ona sam wrdci¢ na lotnisko RWD-8 pilo-
towanym przez niewymienionego z nazwiska pilota. Koncepcja znajduje czesciowo potwierdzenie w doku-
mentach. Jezeli jednak z Widzewa-Ksawerowa odleciata tylko maszyna pilotowa przez ppor. Gléwczyn-
skiego, to dlaczego K. Surma wymyslit historie o pilocie — rezerwiscie, dla ktérego szukano okularéw itd.?
W. Szczesniewski, Wniosek odznaczeniowy plut. pil. Domagata Marian, IPMS, Lot.A.XIL.85/171.L305/18,
s. 1.

128 J. Zubrzycki, Uzupelnienia..., s. 15-16.

129 L. Lydzba, dz. cyt., s. 133.

130 S. Morawski, dz. cyt., s. 3.
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Podczas ewakuacji z Drwalewa na lotnisku pozostawiono dwa sprawne samo-
loty - niewielka awionetke Jungmeister oraz dwusilnikowy LWS-6 Zubr. Oprocz
tego obstuga techniczna III/6 Dywizjonu Mysliwskiego natrafita na porzucony
mysliwiec PZL P.7, ktory K. Surma przekazat kpr. Urbanczykowi. Mechanicy
z Iwowskiego dywizjonu doprowadzili do stanu uzywalnosci réwniez Zubra, nie-
stety maszyna zostata rozbita podczas proby startu'®.

Wedtug jednej z relacji podczas opuszczania Drwalewa ppor. Glowczynski,
kpr. Urbanczyk oraz plut. Pretkiewicz mieli zaatakowac Junkersy Ju 97 Stuka
bombardujace kolumny poruszajace si¢ szosa. K. Surma opisat te wydarzenia
w nastepujacy sposob:

Wezesnym rankiem obudzit nas warkot niemieckich samolotéw i serie z bro-
ni poktadowej. Zerwalismy sie na rowne nogi, pierwszy kpr. Urbanczyk skoczyt do
maszyny, zapuscit silnik i z miejsca wystartowat. W chwile péZniej wystartowaty po-
zostate dwie maszyny. Start byt na park, drzewa dos¢ wysokie, Urbarnczyk mingt te
drzewa 1 wypadl na szose, w jego kierunku leci ,,Sztukas”, strzela do ludzi i pojaz-
dow. Urbanczyk z najblizszej odleglosci oddat celng serie, po ktorej ,Sztukas” po-
derwat sie w gore, nastepnie zanurkowat i uderzyl w ziemie, buchajqc ptomieniami.
Urbanczyk odskoczyl, robigc miejsce dla Glowczynskiego i Pretkiewicza. Wpadli
oni na pozostate dwa , Sztukasy” lecqace gesiego i siejace smier¢ na szosie. Obaj
nasi oddali serie do pierwszego z nich, po ktorych Niemiec zachwiat si¢ i rungt na
ziemig. Zas trzecia maszyna niemiecka gwattownie zawrdcita i unikami starata sie
wyjs¢ spod ognia Polakéw. Czesciowo si¢ to jej udalo, bo otrzymawszy gestq serig
po kadtubie, zwiata. Gtéwczynski i Pretkiewicz po chwili wyladowali, a Urbarnczyk
swoim zwyczajem znowu przepadt. Zdenerwowani czekamy dos¢ dlugo, nareszcie
jest, laduje. Okazuje sie, Ze wylgdowat koto rozbitych maszyn niemieckich, aby na
wlasne oczy zobaczy¢ wrogie samoloty i ich zatogi, ale poprzez pola pedzity ttumy
ludzi, wygrazajac Niemcom, jednoczesnie wiwatujqc zwyciezcom walki powietrznej,
ktorej byli naocznymi Swiadkami. Urbanczyk w obawie o catos¢ maszyny, no i swo-
ich kosci tez, natychmiast wystartowat, nie wysiadajgc z maszyny. Byt to szczesliwy
dzien, znowu bylismy gorq..."%

Niestety wydaje sie, ze relacja ta dotyczy wydarzen z 6 wrzeénia, ponadto nie
znajduje ona potwierdzenia w innych zrodtach. Jest natomiast pewne, ze resztki
I1I/6 Dywizjonu Mysliwskiego dotarty na lotnisko Matczyn. Razem z nielicznymi
maszynami Brygady Poscigowej III/6 Dywizjon zostal w dniu nastepnym prze-
rzucony do miejscowosci Radawiec Duzy.

131 Okolicznosci utraty samolotu LWS-6 Zubr budza sporo watpliwoéci. Wedtug relacji K. Surmy samolot miat
zary¢ dziobem i topatami $migiel o ziemie, co jest praktycznie niemozliwe, biorac pod uwage konstrukcje
kadtuba tego samolotu. K. Surma, dz. cyt., s. 11.

132 Tamze, s. 12.
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Podczas pobytu w Radawcu Duzym do eskadry dotaczyt plut. pil. Marian
Domagata, ktory ewakuowat porzucony w Deblinie mysliwiec PZL P.7, na kto-
rym powrdcit do II/6 Dywizjonu'**. W dniach 9-12 wrzesnia trwato poszukiwa-
nie paliwa do samolotow — dwa loty rozpoznawcze wykonat réwniez ppor. Koc,
9 wrzesnia poszukujacy niemieckich czolgdw, ktore miaty przeprawic sie przez
Wiste w rejonie Lublina'®. W dniu nastepnym ppor. Koc rowniez patrolowat ten
rejon. Oprocz tego loty rozpoznawcze wykonywat prawdopodobnie ppor. Za-
drozinski'®.

Po potudniu 10 wrzesnia jednostka zostata przerzucona do Mtynowa, skad
w dniu nastepnym IV/1 Dywizjon przeniesiono do Luszczowa, niestety lot byly
w stanie wykonac tylko samoloty z III/6 Dywizjonu Mysliwskiego. 12 wrzesnia
I1I/6 Dywizjon wykonal najprawdopodobniej trzy loty rozpoznawcze. Pierw-
szy w wykonaniu plut. Domagaty, ktory podczas powrotu z rozpoznania rozbit
swojego RWD-8"%, mogt zakoniczy¢ sie tragicznie, gdyz podczas ladowania nad
lotniskiem przelatywaly niemieckie bombowce. Wiecej szczescia miat ppor.
Trzebinski, ktéry podczas swojego lotu zaobserwowat oddziaty niemieckie w re-
jonie Stoczka i Garwolina. Trzeci lot 12 wrzesnia wykonat pchor. Kornicki, ktory
wspominat po latach:

Chyba 12 wrzesnia zostatem wystany na RWD-8, by dostarczyc jakies wazne
papiery do Naczelnego Dowddztwa znajdujgcego sie w potudniowo-wschodniej Pol-
sce. Wyladowatem blisko wspaniatego patacu, na duzej tqce, gdzie po jednej stronie
pasto si¢ okoto stu koni. Dostarczytem papiery i podczas startu dostrzegtem, ku mo-
jemu przerazeniu, jak konie biegng w poprzek mojego rozbiegu. Bylo za pdéino, by
zrezygnowac ze startu i modlitem sig o nabranie wystarczajqcej szybkosci, by wznies¢
sig przed nimi. Udalo sig, minglem je o centymetry, patrzqc prosto w ich dzikie oczy,
niemal oko w oko'’.

W obawie przed wykryciem lotniska w Luszczowie przez Luftwaffe nieliczne
maszyny III/6 Dywizjonu zostaly przerzucone do Jablonny. Niestety w Luszczo-
wie pozostat jeden PZL P.11, pozostawiony IV/1 Dywizjonowi z powodu defektu
silnika'*¥, maszyna nie wrocita juz do macierzystej jednostki. W dniu 13 wrzesnia
z powodu braku paliwa jednostka wykonata tylko jeden lot rozpoznawczy. W re-
jonie Siedlce — Katuszyn — Biala Podlaska patrolowat ppor. Koc, ktory po latach
wspominat:

133 W. Szczedniewski, Wniosek odznaczeniowy plut. pil. Domagata Marian, s. 1.

134 L. Lydzba, dz. cyt., s. 138.

135 W. Szczesniewski, Whiosek odznaczeniowy ppor. pil. Zadroziriski Zdzistaw, IPMS, Lot.A XI1.85/171.L303/18,
s. 1.

136 J.B. Cynk, dz. cyt., s. 355.

137 F. Kornicki, dz. cyt., s. 79.

138 L. Lydzba, dz. cyt., s. 140.
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Whyleciatem, mingtem Brzes¢ Litewski, Biatq Podlaskq, zaraz za Miedzyrzecem
ujrzatem linie czotgow niemieckich. Ostrzelano mnie, ale w niskim locie bardzo trud-
no samolot z ziemi trafic. Wrdcitem do Biatej Podlaskiej. Fabryka samolotéw P.W.S.
i lotnisko, gdzie wykonywatem pierwsze loty szybowcowe, byty zbombardowane'.

Prawdopodobnie podczas tego lotu ppor. Koc stwierdzil, ze w fabryce PWS
znajduje si¢ benzyna lotnicza, o czym powiadomil dowodzacego resztkami jed-
nostki kpt. Szczesniewskiego, ktéry wystal na miejsce ekipe techniczna, a ta wro-
cifa na lotnisko z upragnionym paliwem. W dniu 14 wrzesnia jednostka zostata
ponownie przesunigta na wschod, tym razem do Liliatyna'¥, gdzie do resztek
lwowskiego dywizjonu dotaczyl 1II/4 Dywizjon Mysliwski dowodzony przez kpt.
pil. Tadeusza Rolskiego'"!, a takze cze$¢ zaginionego 6 wrzesnia rzutu kotowego
dowodzonego przez J. Zubrzyckiego.

Dzieni 15 wrzesnia uplynat spokojnie — z powodu braku paliwa nie wyko-
nywano zadnych lotdw bojowych. Dzieki przezornosci kpt. Szczesniewskiego
udato si¢ natomiast przejac¢ nieco materiatow pednych zarekwirowanych z za-
trzymywanych samochodéw. W dniu nastepnym na lotnisko przybyla kolejna
cze$¢ rzutu kotowego dowodzona przez ppor. Derenia, ktora dowiozta kilka
beczek benzyny'*.

Zdobycie materiatdéw pednych pozwolito na wystawienie zasadzki, ktora zor-
ganizowano na jednym z ladowisk w poblizu Stanistawowa. Wieczorem piloci
I1I/6 Dywizjonu stoczyli potyczke z 28 Junkersami Ju 87 Stuka z III./StG 2 ata-
kujacymi cele w rejonie Stanistawowa. W walce uszkodzone zostaty dwie nie-
mieckie maszyny. Wedtug niektorych opracowan 16 wrzesnia ppor. Zadrozinski
podczas lotu rozpoznawczego mial zestrzeli¢ kolejnego niemieckiego Heinkla
He 111'%. Nowsze opracowania wskazuja, iz lot ten odbyt sie 17 wrzesnia, a tu-
pem pilota miaty pas¢ dwa sowieckie bombowce Sb-2.

Rano 17 wrzesnia III/6 Dywizjon zorganizowat zasadzke w okolicach Stani-
stawowa, w ktorej staly trzy mysliwce PZL P.11cijeden PZL P.7. Jeden z pilotéw
klucza obstugiwanego przez J. Zubrzyckiego, T. Koc, zestrzelit 17 wrzesnia so-
wiecki samolot rozpoznawczy R-5, ktdry przekroczyt granice na wysokosci miej-
scowosci Delatyn w wojewddztwie stanistawowskim'*. Oprécz tego ppor. Koc
mial wykonac jeszcze kilka lotdw rozpoznawczych. Noc z 17 na 18 wrzes$nia pilot
spedzil w Stanistawowie, skad rankiem 18 wrzesnia odlecial do Rumunii'®.

139 T. Kotz, dz. cyt., s. 19.

140 F. Kornicki, dz. cyt., s. 79-80.

141 T. Rolski, dz. cyt., s. 100.

142 L. Lydzba, dz. cyt., s. 142.

143 J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie. .., s. 96.
144 W. Szewczyk, dz. cyt., s. 31.

145 T. Kotz, dz. cyt., s. 22.
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Pozostali piloci I1I/6 Dywizjonu 17 wrzesnia po potudniu dowiedzieli sie
o agresji sowieckiej. W ciggu nocy samoloty przygotowano do ostatniego przelo-
tu, po czym rankiem 18 wrzesnia po zatankowaniu pozostate maszyny odleciaty
do Rumunii'*. Niestety tuz przed startem postuszenstwa odmoéwit PZL P.7 ppor.
Zadrozinskiego. Pilot odleciat do Rumunii inng maszyna. Tymczasem rzut koto-
wy III/6 Dywizjonu przekroczyl granice rumunska w nocy z 17 na 18 wrzesnia,
koniczac tym samym udziat jednostki w wojnie obronnej.

W toku walk piloci I1I/6 Lwowskiego Dywizjonu Mysliwskiego zestrzelili
co najmniej kilkanascie samolotow nieprzyjaciela, uszkadzajac przy tym kilka
kolejnych. Niestety dokladne odtworzenie przebiegu dziatan bojowych jest nie-
mozliwe — dostepne relacje czesto wzajemnie si¢ wykluczaja, nie sposob rowniez
ustali¢, ile lotdéw bojowych wykonano w danym dniu. W boju dywizjon utracit
pieciu pilotow i wiekszos¢ maszyn'’. W zwiazku ze wspomnianymi trudno$ciami
ocena dziatalnosci bojowej dywizjonu jest szczegdlnie trudna.

Dowddca lotnictwa Armii ,£.6dZ” nie podjat si¢ proby oceny dziatalnosci
I1I/6 Dywizjonu'*, co jeszcze bardziej komplikuje probe podsumowania doko-
nan 161 i 162 EM. Nalezy jednak podkresli¢, iz mimo dzialania w niesprzyjaja-
cych warunkach, czesto bez odpowiedniej facznosci z siecig dozorowania, pilo-
ci III/6 Dywizjonu zdotali nie tylko zada¢ powazne straty nieprzyjacielowi, ale
réwniez umozliwili ewakuacje wielu samolotdw facznikowych i szkoleniowych.
W toku walk wykazali si¢ wielkim poswieceniem i odwaga, ktore musiaty zre-
kompensowac im braki w uzbrojeniu, za$ ich dziatania skutecznie uniemozliwia-
ly niemieckiej Luftwaffe bombardowanie L.odzi i okolic.

Niestety dziatania III/6 Dywizjonu Mysliwskiego sa wciaz nieobecne w $wia-
domosci zbiorowej todzian. W mediach czesto pojawiaja si¢ informacje, iz £.6dz
nie byta bombardowana podczas kampanii wrzesniowej ze wzgledu na liczna
mniejszos¢ niemiecka'®’, co nie jest prawda. Miasto byto bowiem bombardowa-
ne, zas$ to, Ze na jego teren nie spadfo zbyt wiele niemieckich bomb, jest w duzej
mierze zastugg pilotdw III/6 Dywizjonu Mysliwskiego.

Przyktad dwoch eskadr mysliwskich bioracych udziat w dziataniach wojen-
nych w szeregach Armii ,£6dz” pokazuje, ze lotnictwo, wbrew niektérym obie-
gowym opiniom, odegrato calkiem spora role w kampanii wrzesniowej, przynaj-
mniej na odcinku t6dzkim. Oprocz zadan typowych dla lotnictwa mysliwskiego
piloci Iwowskiego dywizjonu wykonywali loty szturmowe nad linig frontu, ktore
nie mialy wigkszego znaczenia dla sytuacji ogolnej (bo mie¢ nie mogty, chocby

146 L. Lydzba, dz. cyt., s. 151.

147 Tamze, s. 157-158.

148 W. Iwaszkiewicz, Sprawozdanie z bojowej dziatalnoéci lotnictwa Armii £6dz, IPMS Lot.A.IL6/1£-3, s. 8.
149 A. Ossowski, Niemieckie samoloty nad Lodzig, www.umllodz.pl/get.php?id=154, s. 3, [dostep 15 III 2016].
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z racji dyspropordji sit pomiedzy lotnictwem polskim a niemiecka Luftwaffe),
ale w skali lokalnej pozwalaly na chwilowe choc¢by opdznienie marszu niemiec-
kich jednostek. W warunkach kampanii wrzesniowej byto to szczegdlnie cenne,
gdyz polskie dowodztwo uwazato, Ze opdznianie dziatan niemieckich przektada
sie na odcigzenie wojsk sojuszniczych — francuskich i brytyjskich, ktore dzieki
temu beda miaty utatwione zadanie na froncie zachodnim. Niestety do ofensywy
sprzymierzonych nigdy nie doszto, ale tego polscy dowddcy walczacy w kampanii
wrzesniowej nie mogli przewidziec.

32 Eskadra Rozpoznawcza

Poczatki 32 Eskadry Rozpoznawczej siegaja reorganizacji lotnictwa przeprowa-
dzonej w 1925 r., podczas ktdrej z resztek 10 Eskadry Wywiadowczej powotano
do zycia nowa 32 Eskadre Liniowa, wyposazona w mocno zuzyte Bristole F2B,
ktore stopniowo zaczeto wymienia¢ na nowoczesniejsze i mniej zuzyte Potezy
XXVIL Dowddca nowej eskadry zostal kpt. pil. Jozef Manczak, ktéry wczesniej
dowodzit 10 EW™. Stan parku technicznego w 32 EL stopniowo wzrastat, by na
przetomie 1925 i 1926 r. osiagnac stan etatowy, co pozwolilo na rozpoczecie nor-
malnego szkolenia i funkcjonowania eskadry. Jednakze na przeszkodzie w cal-
kowitej normalizacji sytuacji stanety wypadki majowe 1926 r., co uniemozliwito
eskadrze wziecie udziatu w ,,szkole ognia”, ktéra miata odbywac si¢ na poligonie
w Biedrusku™'. Co wiecej, pod koniec roku nastgpita zmiana dowddztwa — na
czele 32 EL stanat kpt. obs. Marian Tarnowski.

Kpt. Tarnowski zostal zapamietany jako dowodca dbajacy o Zotnierzy i ogdl-
ne wyniki szkolenia'®. Na stanowisku dowddcy eskadry utrzymat si¢ az do
1935 r., co stanowi bardzo dobry wynik. W tym czasie bral udziat w wielu szko-
leniach i kursach doskonalgcych, wsrdd ktérych wymieni¢ mozna chocby kurs
dowddcdw eskadr czy spegjalistyczny kurs wyzszych dowddcow'. W czasie nie-
obecnosci kpt. Tarnowskiego jednostka kierowali jego najblizsi wspotpracow-
nicy, wsrod ktorych wymieni¢ mozna chocby kpt. pil. Alfonsa Szymyslika, kpt.
obs. Tadeusza Szymanskiego, por. pil. Stefana Wierusza oraz por. obs. Wiady-
stawa Zaczkiewicza'®.

W 1928 r. eskadra rozpoczela kolejne przezbrajanie, tym razem na nowo-
czesniejsze Potezy XXV produkowane w Polsce na francuskiej licencji. Przy tej
150 J. Pawlak, Polskie eskadry 1918-1939, Warszawa 1989, s. 232.

151 Tamze.
152 Tamze, s. 233.

153 Tamze.
154 Tamze.
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okazji nie obyto si¢ bez wypadkéw $miertelnych —jedna z ofiar byt m.in. kpt. obs.
Marian Sioda, ktory zginat zawadzony skrzydlem ladujacego samolotu’®. Do
kolejnego wypadku ze skutkiem smiertelnym doszto w sierpniu 1929 r., gdy do-
wodcg eskadry byl kpt. Tarnowski. W wyniku nieszczesliwego wypadku podczas
lotu zgineli ppor. obs. Bronistaw Bogucki i plut. pil. Roman Lizenbarth'*. Do
wypadku doszlo podczas ¢wiczen miedzydywizyjnych. Samolot pilotowany przez
plut. Lizenbartha wystartowat z ladowiska w miejscowosci Pietronki i rozbit sie
w poblizu Chodziezy'.

Kolejne, tym razem zimowe ¢wiczenia obyly sie na szczescie bez ofiar. Brat
w nich udziat klucz ztoZony z trzech samolotow, ktérego dowddca byt kpt. Szy-
myslik. Pod jego dowddztwem eskadra wzigta rowniez udziat w manewrach prze-
prowadzonych w 1930 r. w Brzesciu nad Bugiem. We wrzesniu nastepnego roku
dowddztwo 3 Putku Lotniczego zdecydowato si¢ na przeprowadzenie zawodow,
ktdrych celem byta ocena mozliwosci mobilizacyjnych jednostki — chodzito gltow-
nie o sprawdzenie umiejetnosci awaryjnego startu i ladowania, szybkiego przy-
gotowania samolotow do startu itp. W zacietej rywalizacji zwycigstwo odniosta
32 EL, ktora zdobyta 905 punktow ',

W roku nastepnym eskadra po zakonczeniu ,szkoty ognia” zostata wyzna-
czona do wspdtpracy z 22 Dywizjq Gorska. Wspotpraca trwata od 26 sierpnia do
8 wrzesnia 1932 r. i zakonczyta sie wystawieniem przez dowodce 22 DGOr pisem-
nego podzigkowania dla pilotow 32 EL. Wspotpraca odbywata sie w szczegodlnie
trudnych warunkach atmosferycznych, na rozmoknietych ladowiskach i przy cia-
glych opadach deszczu.

W 1933 r. w wypadku lotniczym zgineli dawni cztonkowie personelu 32 EL,
por. pil. Stefan Wierusz oraz ppor. obs. Zygmunt Ortowski'. Wypadek nie
wplynat na dalszy przebieg pracy eskadry, ktéra w dniach 21-28 sierpnia 1933 r.
wzieta udziat w ¢wiczeniach miedzyputkowych, podczas ktérych pracowata na
rzecz Poznanskiej Brygady Kawalerii. Rowniez kawalerzysci docenili postawe
lotnikow 32 EL, co znalazlo odzwierciedlenie w pismie, jakie na rece dowodcy
3 Putku Lotniczego skierowal dowddca Poznanskiej BK'®. Na poczatku wrze-
$nia eskadra zostata przerzucona na Pomorze, gdzie jej dziatalnos¢ ponownie
spotkata si¢ z bardzo wysoka oceng, tym razem ze strony gen. Wiktora Thom-
mée, dowddcy 15 Dywizji Piechoty®.

155 Tamze.

156 Nekrolog Bronistawa Boguckiego i Romana Lizenbratha [sic!], , Kurier Poznanski”, 1929, nr 380, s. 11.
157 J. Pawlak, dz. cyt., s. 233.

158 Tamze, s. 234.

159 Tamze.

160 Tamze.

161 Tamze, s. 235.
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Rok 1934 przyniost 32 EL kolejny wypadek ze skutkiem $miertelnym —
8 wrzesdnia zginat por. pil. obs. Jan Ociepka'®?. W roku nastepnym petnigcym
obowigzki dowddcy jednostki zostat por. pil. Adam Kropinski. Zmiana na sta-
nowisku dowddcy wynikata z powierzenia kpt. Tarnowskiemu dowddztwa nad
I Dywizjonem Liniowym. W czasie gdy por. Kropinski petnit obowiazki dowdd-
cy, w jednostce wydarzyt sie tragiczny w skutkach wypadek, w wyniku ktdrego
$mier¢ poniesli ppor. obs. Janusz Sliwinski, sierz. pil. Leon Ozorkiewicz oraz
st. sierz. strz. samol. Franciszek Adamczyk'®. O tragicznym wypadku tak pisata
Owczesna prasa poznanska:

Dzis, w pigtek, o godz. 10.25 zderzyly sie tutaj w powietrzu na wysokosci 500 m
dwa samoloty wojskowe z 3 putku lotniczego w Poznaniu.

Jeden z samolotow rungt prostopadle na ziemie i pogrzebat pod szczqtkami za-
foge, sktadajgcq sie z oficera i podoficera. Natomiast drugi samolot, pilotowany
przez podoficera, zdotal wylgdowac w odlegtosci jednego kilometra. Pilot drugiego
samolotu ztamat reke w dwoch miejscach i noge'®.

Pilotem, ktory zdotat wyladowac na uszkodzonym Potezie XXV, byt plut. pil.
rez. Karol Lubiejewski. Wypadek, w ktérym zgineto az trzech lotnikéw, dopro-
wadzit do zmiany na stanowisku dowddcy, ktorym w listopadzie 1936 r. zostat
kpt. obs. Henryk Siess. Latem nastepnego roku na wyposazenie jednostki zaczety
wchodzi¢ znacznie nowoczesniejsze od dwuptatowych Potezow lekkie bombow-
ce PZL.23 Kara$. Pierwsze dwa samoloty tego typu znalazly sie na wyposazeniu
eskadry w lipcu, co wymusito rozpoczecie szkolenia zatog, ktére w Karasiach li-
czyly trzy osoby'®. Zapoznanie zaldg i personelu naziemnego z nowym sprzetem
odbywato sie na poligonie Biedrusk.

W listopadzie 1938 r. nowym dowddca 32 EL zostat kpt. pil. Piotr Laguna.
Podstawowym zadaniem, jakie postawili przed kpt. Laguna przetozeni, byto do-
koniczenie formowania zatdg, co bylo procesem bardzo zmudnym. Ostatecznie
do konca roku udato si¢ sformowac 10 zatdég. Dowddztwo 3 Putku Lotniczego nie
byto jednak zadowolone z dziatalnosci kpt. Laguny i z dniem 1 stycznia 1939 r.
przekazato dowodzenie nad 32 EL w rece por. obs. Mieczystawa Ryszkiewicza,
ktéry 19 marca zostat awansowany do stopnia kapitana.

W kolejnych dniach, 20-22 marca 1939 r., eskadra prowadzita ¢wiczenia z za-
kresu obrony przed atakami nieprzyjacielskich mysliwcdw i ostrzeliwania celow
naziemnych'®. Niestety wcigz brakowato wyszkolonego personelu, wobec czego

162 Tamze.

163 Tamze.

164 Katastrofa lotnicza w Skokach. Na wysokosci 500 m zderzyty sie dwa samoloty wojskowe, ,, Kurier Poznanski”,
1936, nr 214, s. 2.

165 W samolotach Potez XXV zaloga sktadata si¢ z dwdch lotnikow.

166 J. Pawlak, dz. cyt., s. 235.
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w czerwcu do jednostki zostato przydzielonych trzech podchorazych z ostatniego
rocznika Szkoty Podchorazych Lotnictwa w Deblinie oraz podchorazy rezerwy.
Oprocz tego do eskadry zaczeli naptywac rezerwisci, ktorych przeszkalali podofi-
cerowie lub zolnierze nadterminowi'®’.

Podczas alarmowej sierpniowej mobilizacji jednostka zostata przemiano-
wana na 32 Eskadre Rozpoznawczg i otrzymata przydziat do lotnictwa Armii
,£06dz”. Rzut kotowy pod dowddztwem ppor. techn. Teodora Dachowskiego
w nocy z 25 na 26 sierpnia dotart na stacje kolejowa w Leczycy, a nastepnie do
majatku Sokolniki nalezacego do Aleksandra Rostockiego'®®. Rzut powietrzny
dotart na miejsce rankiem 27 sierpnia.

Ladowisko, na ktorym kwaterowata 32 ER, byto poczatkowo przewidziane
dla francuskich bombowcdéw, ktore miaty uzupetnia¢ tu paliwo i amunicje pod-
czas nalotoéw na Niemcy. Niestety Francuzi nie zorganizowali zadnego lotu tego
typu.

Lotnisko bylo potozone wzdtuz drogi prowadzacej do miejscowosci Czer-
chow, gdzie znajdowat si¢ posterunek wartowniczy. Na wschodnim krancu lot-
niska umieszczono przyczepe foto, namiot narzedziowy oraz ambulans'®. La-
dowisko w Sokolnikach tak opisat lokalny badacz i mitosnik lotnictwa Stanistaw
Fratczak:

[...] Lotnisko Sokolniki byto polem po zzetej koniczynie o suchym i twardym
podtozu, nieznacznie opadajacym w kierunku potudniowym, z tym Ze pas dt. okoto
200 m przylegajacy do drogi byt w poziomie wyréwnany. Pole wzlotéw przylegato
wzdtuz drogi z folwarku Sokolniki do wsi Czerchéw. Pas startowy przebiegat bli-
sko drogi gesto obsadzonej roztozystymi jesionami. Starty i lgdowania odbywaly sie
w kierunkach wschodnim i zachodnim. Samoloty ustawiono prostopadle do linii
startu. Czes¢ kadtuba z usterzeniem stata na drodze, a kabina i skrzydta pod ostong
konaréw drzew. Dodatkowo maskowano samoloty gateziami olchy rosnqcej przy
pobliskich stawach.

Miejsce sktadowania bomb i amunicji znajdowato sie miedzy groblg stawu a ro-
wem. Gesto rosnqce tu olchy dawaly ostone przed lotnictwem nieprzyjacielskim.
Skrzynie z amunicjq i stos bomb byty przykryte brezentowymi ptachtami. Paliwo lot-

nicze byto przechowywane w beczkach i sktadowane na drodze w poblizu samolotow.

Zakwaterowaniem dowddztwa eskadry i personelu (okoto 160 ludzi) byt patac
i niektdre budynki gospodarcze. Namiot operacyjny stat przy patacu. Zolnierze kom-
panii lotniskowej byli zakwaterowani w stodole i szopach dworskich. W jednej z nich
miescita sie kuchnia polowa i magazyn Zywnosciowy.

167 Tamze.
168 Tamze, s. 236.
169 W oparciu o treé¢ tablicy pamiatkowej znajdujacej si¢ na miejscu dawnego lotniska.
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W poblizu stawu zainstalowano radiostacje eskadry. W alei parku obsadzonej
wysokimi kasztanami staty samochody rzutu kotowego i motocykl z przyczepg. Do-
woz personelu na lotnisko — samochodami terenowymi ,tazik” lub wozem konnym.
Samochod sanitarny — przy drodze, na wschodnim skraju pola startowego. Przycze-
pa foto — po drugiej stronie drogi vis-a-vis ,sanitarki”.

Obrone przeciwlotniczq czynng stanowity 2 dziatka 40 mm przeciwlotnicze, usy-
tuowane po drugiej stronie drogi, ostoniete konarami drzew.

Ochrone lotniska stanowilty posterunki wartownicze kompanii lotniskowej za-
mykajace ruch publiczny na drodze przy lotnisku, zaréwno od strony Czerchowa,
jak i folwarku Sokolniki. Oddzielne posterunki pilnowaty sktadowiska bomb i amu-
nicji.

W czerwcu lub lipcu 1939 r. w drodze nakazu rozebrano komin krochmalni
w folwarku Sokolniki, ktory mogt by¢ punktem orientacyjnym dla samolotéw zwia-
dowczych wroga...'””

Oprocz ladowiska w folwarku Sokolniki (obecnie Sokolniki Parcela) 32 ER
korzystata rowniez ze Scierniska w pobliskim folwarku Skotniki. Poczatkowo pla-
nowano, ze do Armii ,£6dz” przydzielona zostanie rowniez 31 Eskadra, ktora
jednak ostatecznie otrzymala przydziat do lotnictwa Armii ,Karpaty”. W razie
przybycia 31 i 32 Eskadry planowano koncentracje lotnictwa rozpoznawczego
w rejonie Tuszyna'”', do czego jednak ostatecznie nie doszto.

32 ER rozpoczeta dziatalnos¢ bojowa 1 wrzesnia od wykonania czterech lo-
tow rozpoznawczych. Jako pierwsza o godz. 8.30 wystartowata zatoga: por. obs.
Alfons Nowak, ppor. pil. Eugeniusz Ebenrytter, kpr. strz. Kazimierz Tyrakowski.
Zatoga por. Nowaka miata obsadzi¢ Karasia o numerze fabrycznym 44-109'72.
Jej zadaniem byto przeprowadzenie rozpoznania w rejonie Kluczbork — Olesno.
Zatoga stwierdzita, iz nieprzyjaciel koncentruje w tym rejonie duzo czotgéw i po-
jazdow mechanicznych, a takze znaczng ilo$¢ stanowisk obrony przeciwlotniczej,
ktdra koncentrowata si¢ na ostanianiu duzego masywu lesnego'”®. W drodze po-
wrotnej samolot miat zosta¢ zaatakowany przez niemieckie mysliwce, ktore jed-
nak przerwatly atak — niestety ranny w noge zostat kpr. Tyrakowski'?.

Drugi lot w tym dniu wykonata zatoga: por. obs. Edward Maliszewski, plut. pil.
Henryk Trybulec, kpr. strz. Kazimierz Hadyniak'”. Start na Karasiu o numerze
fabrycznym 44-232 nastapit o godz. 9.30. Zadaniem zatogi por. Maliszewskiego

170 Cyt. za: ]. Pawlak, dz. cyt., s. 236.

171 Tamze, s. 237.

172 List Stanistawa Fratczaka do Jerzego Pawlaka, 6 VII 1975, Zbiory Szkoty Podstawowej im. 32 Eskadry
Rozpoznawczej Lotnictwa Armii ,£6dz”, s. 1.

173 J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., dz. cyt., s. 162.

174 List Stanistawa Fratczaka do Jerzego Pawlaka..., s. 1.

175 Wedtug niektdrych zrddet stanowisko strzelca w tym locie obsadzit kpr. Jozef Nitzke. Tamze.
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bylo przeprowadzenie rozpoznania w rejonie Kltobuck — Krzepice, gdzie lotnicy
wykryli rozciagnieta na prawie 6 km kolumne pancerno-motorowa'”é. Prawdopo-
dobnie zatoga zabratfa na ten lot bomby, ktére zamierzano zrzuci¢ na nieprzyja-
ciela, jednakze wskutek aktywnosci nieprzyjacielskich mysliwcéw do bombardo-
wania nie doszto, a obciazony bombami Karas ladowat w Skotnikach'””.

Trzecia zatoga, ktdra dziatata aktywnie 1 wrzesdnia, byta zatoga pchor. obs.
Adama Kandziory w sktadzie: pchor. pil. Stanistaw Marcisz, kpr. strz. Antoni
Walczak. Ich zadaniem bylto przeprowadzenie rozpoznania na pétnoc od Czesto-
chowy, gdzie lotnicy stwierdzili duzych ruch pojazdéw samochodowych.

Jako ostatnia na rozpoznanie poleciata zaloga ppor. obs. Jézefa Kulinskiego
w skladzie: kpr. pil. Edward Koscielny, kpr. strz. Andrzej Bylebyt. Karas piloto-
wany przez kpr. Koscielnego prowadzil rozpoznanie w rejonie Wroctaw — Klucz-
bork — Olesno. Zadaniem lotnikow byto rowniez sledzenie ruchu na drogach
Radomsko - Gidle — Czestochowa —Ktobuck, ze szczegdlnym uwzglednieniem
sytuacji w Mykanowie. Lot ten dublowata zaloga por. obs. Bogdana Lawren-
czuka'”®. Odnosnie do czwartego lotu bojowego wykonanego 1 wrzesnia istnieja
jednak spore kontrowersje. Komunikat nadany 1 wrzesnia o godz. 21.20 stwier-
dza, ze eskadra Karasi wykonata trzy loty rozpoznawcze, w wyniku ktdrych jeden
samolot zostat silnie ostrzelany przez obroneg przeciwlotnicza i przymusowo la-
dowatl na wlasnym terenie'”.

Rankiem 2 wrze$nia Sokolniki opuscita jako pierwsza zatoga ppor. Kulinskie-
go, ktorej powierzono zadanie przeprowadzenia rozpoznania w rejonie Krzepice
— Natankow — Kuznica, gdzie namierzono duza jednostke pancerna nieprzyja-
ciela. Okoto godz. 9.40 Sokolniki opuscila zatoga w sktadzie: pchor. obs. Adam
Kandziora, plut. pil. Czestaw Kruszewski, pchor. rez. strz. Maslankiewicz.

Zatoga pchor. Kandziory skierowata si¢ w rejon Olesna, gdzie Polacy wykryli
kolumne samochodow o diugosci 9 km. Krétko potem namierzyli duze zgrupo-
wanie czotgéw znajdujace si¢ w poblizu Kuznicy. Juz w drodze powrotnej lotnicy
zauwazyli niemieckiego Henschla Hs 126. Mimo iz PZL.23 Kara$ nie byt ma-
szyna mysliwska, lotnicy zdecydowali sie zaryzykowac i zaatakowa¢ niemiecki
samolot. Atak zakonczyt sie zestrzeleniem Henschla, ktory spadl w poblizu miej-
scowosci Kaczanowice'®. Nastepnie pilotowany przez plut. Kruszewskiego Ka-
ra$ zrzucit meldunek o przebiegu rozpoznania dla dowddcy 30 Dywizji Piechoty.

176 ]J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 162.

177 List Stanistawa Fratczaka do Jerzego Pawlaka..., s. 1.

178 J. Pawlak podaje, ze z Sokolnik 1 wrzesnia wykonano cztery loty. Mozliwe wiec, ze zatoga por. obs. La-
wrenczuka miata wykona¢ lot rozpoznawczy po tej samej trasie co zatoga ppor. Kulinskiego, w razie gdyby
pierwszy wystany w tamten rejon Karas nie wykonat zadania. Tamze.

179 Ptk. W. Iwaszkiewicz do Szefa Sztabu Lotniczego, 1 wrzesnia 1939, IPMS, Lot.A.IL.6/1d-7, s. 1-2.

180 W. Iwaszkiewicz, Sprawozdanie z bojowej dziatalnosci lotnictwa Armii , £édz”, IPMS, Lot.A.I1.6/1f-3, s. 2.

111

Lotnictwo.indb 111 10.12.2018 21:06:16



Kolejne loty miaty miejsce po potudniu. Jako pierwszy wystartowat Karas
obsadzony przez zatoge pchor. obs. Juliusza Jozefa Szabuniewicza. Pierwszy
popotudniowy lot miat dostarczy¢ informacji o ruchu nieprzyjaciela na szosach
Czestochowa — Radomsko i Ktobuck — Brzeznica. Rozpoznanie przyniosto po-
zytywne rezultaty: wykryto kilka duzych nieprzyjacielskich kolumn zmotoryzo-
wanych'®!. Wieczorem lot bojowy wykonata jeszcze zatoga w sktadzie: por. obs.
Sylwester Jerzy Godlewski, sierz. pil. Wojciech Gintrowski, kpr. strz. Henryk
Dubisz. Jej zadaniem byto przeprowadzenie rozpoznania na szosie Ktobuck —
Radomsko — Czestochowa'®2.

Jednoczesnie na lotnisku 32 ER oczekiwano na pojawienie si¢ samolotow
bombowych prowadzacych rozpoznanie. Maszyny te wchodzity w skfad lotnictwa
dyspozycyjnego Naczelnego Wodza i miaty na biezaco zrzuca¢ w Sokolnikach
meldunki dotyczace rozwoju sytuacji na odcinku Wielun - Lubliniec'®. Po wspa-
niatych sukcesach 2 wrzesnia 32 Eskadra w dniu nastepnym poznata gorzki smak
kleski. Jako pierwsza miata wystartowac zatoga w sktadzie: ppor. obs. Dembek,
plut. pil. Kruszewski i kpr. strz. Dubisz. Zatoga ppor. Dembka miata prowadzi¢
rozpoznanie w rejonie Sieradz — Blaszki — Wielun'®. Na wie$¢ o tym kpr. Ko-
Scielny zgtosit sie do dowodcy eskadry, kpt. Ryszkiewicza, z prosba o przydzie-
lenie go do wykonania tego lotu. Swoja prosbe uzasadnit tym, iz zaloga ppor.
Dembka bedzie przelatywata nad jego rodzinnymi stronami. Ostatecznie kpt.
Ryszkiewicz ulegt naleganiom kpr. Koscielnego'®.

Okoto godz. 8.00 Karas nr 44-55'% doleciat w poblize wsi Walichnowy. Za-
toga polskiego samolotu namierzyta duza kolumne nieprzyjacielska. Zokierze
niemieckiego I Batalionu 95 Putku Piechoty, wchodzacego w sktad 17 Dywizji
Piechoty, otworzyli ogien do samolotu pilotowanego przez kpr. Koscielnego.
Jednakze obserwator i strzelec nie zamierzali tanio sprzedac skory i odwaznie
ostrzeliwali niemiecka kolumne z lotu koszacego. Podczas trzeciego nalotu na
niemiecka kolumne Kara$ otrzymat kilka trafien z niemieckich karabinéw ma-
szynowych i stanal w ogniu'¥.

Mimo to cztonkowie zatogi wciaz ostrzeliwali niemieckg piechote. Niestety,
pilot kpr. Koscielny utracit panowanie nad samolotem i rozbit si¢ w odlegtosci

181 J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 162.

182 Tamze.

183 Naczelny Dowddca Lotnictwa i Opl. Gen. bryg. Jozef Zajac do Dowddcy Armii ,L6dz”, IPMS,
Lot.A.IL6/1d-5, s. 1.

184 J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 163.

185 Kpr. Edward Koscielny pochodzit z Matewki k. Chotowa, gm. Mokrsko. Rozmowa autora z p. Zofig i Ta-
deuszem Borkami.

186 List Zygmunta Koscielnego do Redakgji , Przyjaciétki”, 17 II 1981.

187 S. Kasjaniuk, Pamieci zatogi Karasia z 23 ER, http://lotniczapolska.pl/Pamieci-zalogi-Karasia-z-
-32-ER,22418, [dostep 27 III 2016].
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420 m na poinoc od drogi Walichnowy — Lututow'®. Niemieccy oficerowie byli
pod wrazeniem dzielnej postawy polskich lotnikow i zblizywszy sie do ptonacego
wraku Karasia, oddali honory polegtym!®.

W kolejnych miesigcach Niemcy zabrali wrak samolotu do Olesnicy i naka-
zali miejscowemu soltysowi przeniesienie zwlok polegtych lotnikow na cmentarz
parafialny w Walichnowach. Niestety wskutek duzego rozkladu zwtok, gliniaste-
go gruntu i zlych warunkow atmosferycznych udato si¢ wydoby¢ tylko zwtoki kpr.
strz. Dubisza i czes¢ szkieletu ppor. Dembka. Na polu pozostaty pogrzebane
zwloki kpr. Koscielnego.

W sprawe odnalezienia miejsca pochdéwku kpr. Koscielnego mocno zaan-
gazowatl si¢ jego brat, Zygmunt, ktéremu udato si¢ dotrze¢ do swiadkoéw pierw-
szej jesiennej ekshumacji nakazanej przez wtadze niemieckie. W jednym z listow
Z. Koscielny opisywat relacje kobiety bedacej swiadkiem zdarzenia:

Pani Fedyna zastrzegta, Ze nie bedzie ponosic odpowiedzialnosci na ewentualng
mojq reakcje. Tamten widok musiat pozostawi¢ w Jej pamieci wspomnienie nie na-
dajqce sie do czestych relaciji.

Okazato sig, ze ztoZone zwloki w tymczasowej mogile w rozmoktym gruncie po
ich odkryciu byly daleko posuniete w swoim rozktadzie, a do utozenia w trumnie
uzyto zakrzywionych widet, wyszarpujac z mogity fragmenty zwtok. Rzecz zrozumia-
ta, zZe nie kazdy mogt znies¢ taki widok'®.

188 J. Juszczak, Pierwsze dni wojny w Sokolnikach, http://www.sokolniki.pl/index.php?option=com_conten-
t&view=article&id=235:pierwsze-dni-wojny-w-sokolnikach&catid=108&Itemid=474, [dostep 27 III
2016].

189 Tamze.

190 List Zygmunta Koécielnego do Ministerstwa Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony Srodowiska
z 18 wrze$nia 1987 r., s. 2. Ekshumacja bohaterskiego pilota nastapita dopiero we wrzesniu 1987 r. Podczas
poszukiwan tymczasowej mogilty duza role odegrata miejscowa mtodziez szkolna oraz dwoje nauczycieli ze
szkoty w Walichnowach. Opis przedstawiony m.in. przez Janusza Molskiego w jego najnowszej pracy nie
oddaje w petni emodji, jakie towarzyszyty ludziom bioracym udziat w ekshumacji i pomija szereg waznych
dla przebiegu poszukiwan faktow — np. brak zgody miejscowych i cztonkow rodziny poleglego pilota na
wprowadzenie do poszukiwan ciezkiego sprzetu:

W zwigzku z czynionymi poszukiwaniami tymczasowej mogity poleglych w dniu 3.09.1939 r. lotnikéw pol-
skich, zatogi samolotu PZL-P23 , Karas” z 32-ej Eskadry Rozpoznawczej 3-go Putku Lotniczego [...] w dniu
16.09.1987 r. okoto godz. 13.00 natrafiono na szczqtki polegtej zatogi, ktdre znajdowaty sie na gruntach ornych
ob. Sokotowskiego. Po doktadnym ustaleniu, Ze znalezione szczqtki kostne sq szczatkami ludzkimi /czaszka,
zebra/ ob. Tadeusz Borek zawiadomit telefonicznie Sekretarza Urzedu Gminy w Sokolnikach, ob. [ézefa Woj-
ciaka, o dokonanym odkryciu.

Poczatkowo ekshumacja miata odbywac sie z wykorzystaniem ciezkiego sprzetu, na co jednak nie wyrazit
zgody Tadeusz Borek, nauczyciel ze szkoty w Walichnowach. Na szczescie udato mu sie przekonac do
swoich racji Janusza Molskiego i Zygmunta Koscielnego, ktorzy rowniez uczestniczyli w poszukiwaniach.
Pozwolito to na wydobycie z ziemi niezwykle cennych znalezisk, ktore utatwily identyfikacje zwtok:

W czasie odstaniania natrafiono na przedramie nie stanowiqce czesci pierwszych szczqtkéw. Po przedramieniu
dotarto do nastepnych kompletnych szczqtkéw catego — bez ubytkow, kompletnego szkieletu z nadpalong po-
wyzej nadgarstka kosciq przedramienia.

Przy pierwszych szczqtkach poza resztkami munduru w postaci rozsypujacych sie kawatkow materiatu — 1-2 cm?
znaleziono resztki materiatu spadochronowego, na miejscu prawej gérnej kieszeni lusterko, nadpalony grzebien,
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W dniu 3 wrzesnia 1939 r. z Sokolnik wystartowata rowniez zatoga ppor. obs.
Jana Burskiego, w sktadzie: kpr. pil. Henryk Rejak, kpr. strz. Kazimierz Hady-
niak™. Zadaniem zalogi por. Burskiego bylo sledzenie kierunku marszu kolumn
niemieckich w rejonie Radzyn — Praszka i Wielun. Jako kolejna Sokolniki opu-
Scila zaloga por. Nowaka, ktorej zadaniem bylo dozorowanie z powietrza ruchéw
wielkiej nieprzyjacielskiej jednostki pancernej. W wyniku dziatan prowadzonych
przez lotnikéw udato sie ustali¢ kierunki natarcia nieprzyjaciela, ktory kierowat
sie z Radomska na Kamienisk i na Przedborz!*2.

Nastepnie zaloga ppor. Kulinskiego rozpoznawata drogi w rejonie Czesto-
chowa — Radomsko — Piotrkdw. Wystartowat rowniez Karas obsadzony przez
zaloge pchor. obs. Szabuniewicza. Zadaniem tego ostatniego byto prowadzenie
rozpoznania w rejonie Kluczbork — Wroctaw. Wieczorem wystartowaty jeszcze
dwie zalogi — pierwsza: por. obs. Edward Maliszewski, sierz. Gintrowski, kpr.
strz. Jozef Nitzke z rozkazu Naczelnego Wodza wykonata rozpoznanie na szosie
Gidle — Radomsko'®. Jako ostatnia 3 wrzesnia wystartowata zaloga w skladzie:
por. obs. Karol Gebik, ppor. Ebenrytter, kpr. Gebicki. Przed lotem w samolocie
pilotowanym przez ppor. Ebenryttera umieszczono duza ilos¢ ulotek, ktore zo-
staty zrzucone podczas nocnego przelotu nad Wroctawiem'™.

3 wrzeénia o godz. 23.15 pptk. Izycki tak opisywat calodzienna prace 32 ER:

guzik od wewnetrznego zapiecia munduru, otdwek metalowy, resztki naramiennika z metalowq gwiazdkg,
Swiadczqcq o tym, ze szczqtki nalezq do oficera.
Nastepnie znaleziono suwak nawigacyjny, kawatki przewodu urzqdzenia tqcznosci wewnetrznej, w stopionej
grudce tworzywa ztotq staldwke , wiecznego” pidra.
Przy drugich szczqtkach |...] znaleziono kawatki munduru dochodzgce do 20-30 cm dtugosci i pieciu — o$miu
cm szerokosci, szczegdlnie dotyczy to dolnych czesci munduru. Guziki wojskowe z godtem orta. W resztkach
prawej kieszeni kilka monet o wartoéci 1-go zlotego |[...]. Na czaszce zachowata si¢ duza czes¢ hetmu lotniczego
ze stuchawkami i resztkami zapiecia z czescig paska skorzanego. Na miejscu przegubu lewej reki zegarek bez
paska i szkietka. Resztki przewodu od urzqdzenia radiowego. Pod hetmem lotniczym resztki wtoséw — koloru
blond.
Strzepy spadochronu z klamrq spinajqcq, resztki naramiennika ze sladami dystynkcji podoficerskich (poprzecz-
ne paski). Na stopach dobrze zachowane obuwie, bez czesci cholewek, gdzie umieszczone jest sznurowanie,
flakonik szklany. Poza tym duzy fragment kotnierza z dolng partiq munduru z odznakq pilota 11-ej klasy (orzet
z wiericem w szponach srebrny) co pozwala na identyfikacje szczqtkéw zwlok z pilotem.
Spoteczenstwo Walichnowow od samego poczatku traktowato sprawe upamietnienia polegtych lotnikdéw
32 ER bardzo powazne, co znalazto wyraz w trosce, jaka otoczono mogile polegtych lotnikéw znajdujaca
sie na cmentarzu parafialnym. Wspanialym przykladem zainteresowania sprawgq byt udzial miejscowych
w powtdrnym pogrzebie lotnikéw polegtych we wrzesniu, w ktdrym oprdcz przedstawicieli wojska wzieli
réwniez gremialny udzial mieszkancy okolicznych wsi. Ostatecznym ukoronowaniem pamieci o polegtych
bylo nadanie znajdujacej sie¢ w Walichnowach szkole patrona zbiorowego — 32 Eskadry Rozpoznawczej
Lotnictwa Armii ,£6dz”. Byt to wynik usilnych staran éwczesnej dyrektor szkoty Zofii Borek. J. Molski,
Z. Koscielny, T. Borek, J. Waligora, Protokét z poszukiwarn tymczasowej mogity, Zbiory Szkoty Podstawowej
im. 32 Eskadry Rozpoznawczej Lotnictwa Armii ,£6dz” w Walichnowach, s. 1-2. List Janusza Molskiego
do Zygmunta Koscielnego z 8 lipca 1986 1., s. 1. Rozmowa autora z pp. Zofia i Tadeuszem Borkami.

191 J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 163.

192 Tamze.

193 Tamze.

194 Tamze.
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Praca 32 Eskadry znakomita i ofiarna. Jeden samolot nie wrdcit. [...] We wsi
Daniszewice, gm. Topolice, pow. Opoczno lgdowat ,, Karas” nr 44170. Zatoga cata,
samolot niezdolny do lotu'.

Dziatania bojowe eskadry w czwartym dniu wojny rozpoczeta zatoga por. obs.
Bogdana Lawrenczuka w sktadzie: kpr. pil. Rejak, kpr. strz. Jan Macudzinski.
Lot na Karasiu o numerze fabrycznym 44-136 nastapit o godz. 8.30. Zaloga mia-
fa przeprowadzi¢ rozpoznanie rejonu Blaszki — Wielun — Ztoczew i tym samym
zdublowac zatoge ppor. Dembka, ktorej los wcigz pozostawat nieznany. Podczas
lotu Karas zostat mocno ostrzelany przez obrone przeciwlotnicza nieprzyjaciela
znajdujaca si¢ w poblizu Kalisza. Podczas lotu powazna rane posladka odnidst
kpr. Macudzinski, w ztym stanie byt rowniez por. Lawrenczuk, raniony przez
szrapnel, ktory wpadt do kabiny Karasia'*. Kpr. Rejak z wielkim trudem dopro-
wadzil postrzelang maszyne do Sokolnik'”, gdzie podziurawiony Karas$ znalazt
sie pod opieka mechanikow.

Jako druga do startu poderwata si¢ zatoga: pchor. obs. Adam Kandziora,
por. pil. Tomasz Szymonski, st. szer. strz. Mrozinski. Zatoga pchor. Kandziory
otrzymata rozkaz przeprowadzenia rozpoznania niemieckich jednostek w rejo-
nie Wielunia'®. Niestety rowniez tutaj Niemcy zgromadzili sporo dzialek prze-
ciwlotniczych, ktore skutecznie ostrzelatly samotny polski samolot. W wyniku
ostrzatu raniony w reke zostat por. Szymonski. Rana byta na tyle powazna, ze
pilot nie byl w stanie samodzielnie utrzymac maszyny w powietrzu. W tej sytuacji
stery przejal pchor. Kandziora, ktéry po przekroczeniu linii frontu wyladowat
na polu'”, prawdopodobnie w poblizu Ozorkowa?®. Po ladowaniu awaryjnym
zaloga korzystajac z podwdd, wrdcita na lotnisko. Samolot nie nadawat si¢ juz
do remontu i zostat skreslony ze stanu eskadry. W literaturze i Zrédtach istnieja
spore rozbieznosci co do dalszych loséw pchor. Kandziory. Wedtug czesci zrodet
mial on natychmiast po powrocie na lotnisko wsias¢ do nastepnej maszyny i wraz
z kpr. Kruszewskim i kpr. Tyrakowskim wystartowac w rejon Wylaztowa®'!. We-
dtug innych Zrodet, m.in. relacji niemieckiego asa Johannesa Trautolfa, ostatni
lot zatogi pchor. Kandziory mial mie¢ miejsce 5 wrzesnia®>.

Ta druga wersja wydaje si¢ bardziej prawdopodobna. Trudno wyobrazi¢ sobie,
by dowoddca eskadry wyrazit zgode, aby obserwator, ktdry dopiero co powrocit

195 M. Izycki do Sztab Gléwny — Sztab Lotniczy, 3 wrzesnia 1939, IPMS, Lot.A.IL.6/1d-32, s. 14.

196 List Stanistawa Fratczaka do Jerzego Pawlaka..., s. 2.

197 J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 163.

198 Tamze.

199 List Stanistawa Fratczaka do Jerzego Pawlaka..., s. 2.

200 J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 163.

201 J. Pawlak podaje inny sktad zatogi. Wedtug niego pilotem miat by¢ kpr. Koscielny, z pézniejszych ustalen
wynika, ze kpr. Ko$cielny polegl pod Walichnowami. Tamze.

202 M. Emmerling, Luftwaffe nad Polskq 1939, cz. I, Jagdflieger, Gdynia 2002, s. 80.
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z trudnego lotu, natychmiast lecial na kolejng akgje, tym bardziej Ze w eskadrze
byli wcigz obserwatorzy, ktorzy w tym dniu jeszcze nie latali. Wiadomo nato-
miast, ze 4 wrzesnia co najmniej trzy Karasie przerzucono na lotnisko Skotniki
—mozliwe, Ze pchor. Kandziora znalazl si¢ w jednym z nich, a nastepnie powrocit
do Sokolnik, wykorzystujac do tego celu jakis pojazd nalezacy do eskadry.

Najprawdopodobniejsze wydaje si¢ wigc, ze feralny lot pchor. Kandziory
mial miejsce 5 wrzesnia rano. Jego zadaniem bylto przeprowadzenie rozpoznania
w rejonie Wielun — Turek. Niestety po drodze polski bombowiec zostat zaata-
kowany przez niemieckie mysliwce Bf 109 z 1./JG 77, ktérych zadaniem byto
zwalczanie polskich samolotow rozpoznawczych i rozpoznanie artyleryjskie®”.
Karas pilotowany przez kpr. Kruszewskiego zostat zaatakowany przez niezwykle
doswiadczonego pilota, hauptmana J. Trautolfa, ktory swoje pierwsze sukcesy
odnidst podczas wojny domowej w Hiszpanii. Swoje szdste zestrzelenie wspomi-
nat w nastepujacy sposob:

W koticu wprost pod nasze lufy nawingt si¢ polski bombowiec. W okamgnieniu
nasza czworka znalazta sig za nim i zatatwita go w cigqu kilku sekund. Przepadt
w pionowe nurkowanie, z ktorego juz nie zostat wyprowadzony. Zatoga prébowata
wyskoczy¢, udato sie to tylko jednemu, ale zaczepit swoim spadochronem o usterze-
nie i wrak pociggnat go w dot.

,Zgingt smierciq lotnika! *

Nie byt to jednak koniec rzezi, jakg zgotowata 32 ER niemiecka Luftwaffe.
Rankiem 5 wrzesnia z ladowiska zapasowego w Skotnikach wystartowaty trzy
Karasie, ktdre natychmiast po starcie zostaly zaatakowane przez niemieckie my-
Sliwce. Wedtug niektorych swiadkdw samoloty startowaly trojka, poniewaz uda-
waly si¢ na bombardowanie?®. W walce wzieli udziat:

—na Karasiu 44-109 ppor. obs. Bruski, kpr. pil. Rejak, kpr. strz. Hadyniak**,

— na Karasiu 44-122 por. obs. Maliszewski, kpr. pil. Tadeusz Westfal, kpr.
strz. Nitzke??”,

—na Karasiu 44-132 pchor. obs. Szabuniewicz, pchor. pil. Marcisz i kpr. strz.
Gebicki.

Karasie 44-109 i 44-122 zostaly zestrzelone. Jako pierwszy spadl Karas ppor.
Bruskiego, ktory upadt koto Parzeczewa. Niestety wszyscy lotnicy zgineli - ciezko
ranny kpr. Rejak zostat wprawdzie wyciagniety z wraku, ale niestety zmart w dro-
dze do szpitala®®. Nieco wigcej szczeScia miata zatoga drugiej maszyny zestrzelonej
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w poblizu Sokolnik. Kpr. Westfal podjat probe ladowania na ptonacym Karasiu
w poblizu wsi Piaskowice. Niestety wskutek ataku zginat kpr. Nitzke. Z wraku wy-
dostali si¢ kpr. Westfal i por. Maliszewski. Jednak obserwator byt w cigzkim stanie
i zmarl w szpitalu. Lekko ranny pilot zostat opatrzony i pozostat w eskadrze”.

Niespodziewany atak Messerschmittow nie przerwat jednak pracy eskadry.
Krotko po walce nad Parzeczewem?" na rozpoznanie w rejonie Wielunia pole-
ciata zaloga por. Sylwestra Jerzego Godlewskiego. Krétko po zatodze por. God-
lewskiego Karasia poderwat rowniez plut. pil. Trybulec, ktory razem z dowodca
eskadry i kpr. strz. Walczakiem udat si¢ w rejon Rozprzy. Oprocz tego eskadra
wykonata w tym dniu pie¢ zakonczonych powodzeniem lotdw rozpoznawczych?'.
Jednoczesnie do akcji przystapili technicy dowodzeni przez ppor. Teodora Da-
chowskiego. Ppor. Dachowski po rozmowie z dowddca eskadry polecial rankiem
5 wrzesnia do Warszawy na jednym z przydzielonych jednostce RWD-8. Po wy-
ladowaniu na Okeciu zdoby? czesci zamienne do Karasi i po potudniu wrocit
do Sokolnik?™. Jako ostatnia 5 wrzesnia do lotu bojowego wystartowala zatoga
w sktadzie: pchor. Szabuniewicz, pchor. pil. Marcisz i kpr. strz. Bylebyl. Zatoga
J. Szabuniewicza miata za zadanie rozpoznac ruch kolumn niemieckich w rejo-
nie Wielun — Dzialoszyn — Radomsko??.

Dzien 6 wrzednia rozpoczat si¢ bardzo wczesnie, zwlaszcza dla rzutu kolo-
wego eskadry, ktory ok. godz. 1.30 opuscit Sokolniki, a nastepnie trasa Ozorkéw
— Zgierz — Strykdw - Brzeziny — Rawa Mazowiecka - Nowe Miasto — Odrzywot
— Radom dotart do Piastowa, gdzie rozpoczety sie przygotowania do przyjecia
samolotéw eskadry?. Wczesniej jednak na lotnisku w Sokolnikach ppor. Da-
chowski zaczat planowac remont uszkodzonego Karasia — na lotnisku pojawili
sie dodatkowi technicy, za$ oficer techniczny eskadry planowat kolejny lot do
Warszawy. Plany te nie zostaty jednak zrealizowane?".

W Sokolnikach wcigz pozostawaly cztery sprawne Karasie?® i jeden Iaczni-
kowy RWD-8. Cztery sprawne PZL.23 rankiem wykonatly ostatnie zadania roz-
poznawcze. Do lotow wiaczyt si¢ m.in. dowddca eskadry, kpt. Ryszkiewicz, ktory
sprawdzat stan mostow na Wisle i tereny pod przyszte lotniska®”.

Po powrocie z porannych zadan lotnicy 32 ER po raz ostatni zebrali si¢ na
lotnisku w Sokolnikach. Przed opuszczeniem ladowiska spalili jeszcze powaznie
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uszkodzonego Karasia nr 10%%, po czym na czterech sprawnych PZL.23 odlecieli
do Piastowa. Rozpoczeta si¢ dluga droga na wschod. O godz. 1.00 z Piastowa
odjechat rzut kotowy, ktory rankiem dotart do Wymystowa koto Kazimierza nad
Wista. Niestety podczas ladowania w Wymystowie 32 ER utracita kolejny samo-
lot - zatoga por. obs. Godlewskiego rozbita swojego Karasia*®. Pozostate maszy-
ny bez przeszkod dotarty do celu.

Nastepnego dnia miata miejsce ostatnia wrzesniowa tragedia 32 ER. Rano
z Wymystowa wystartowala zatoga dowodzona przez oficera taktyczno-operacyj-
nego eskadry, por. obs. Bronistawa Wojciechowicza w skltadzie: sierz. pil. Gin-
trowski, kpr. strz. Bylebyt. Niestety Karas z numerem taktycznym 6 nie przyniost
szczescia por. Wojciechowiczowi i jego zatodze. W poblizu Biatej Podlaskiej Ka-
ra$ zostat zaatakowany przez Messerschmitty Bf 110 z 1.(Z)/LG 1. Karas$ z 32 ER
zostal zestrzelony w poblizu Dothy przez dowddce 3. Staffel, oberleutnanta Wal-
tera Clausena®”. Cata zatoga zgineta.

W 32 ER pozostaty dwa sprawne Karasie, ktore odlecialy na lotnisko Maria-
now, gdzie dotarty 9 wrzesnia o godz. 19.00%!. Z Marianowa dwa?? ocalate Ka-
rasie odlecialy do miejscowosci Borki, gdzie dowddca eskadry otrzymat rozkaz
rozwiazania jednostki i przekazania dwoch ostatnich maszyn do VI Dywizjonu
Bombowego Lekkiego wchodzacego w sktad Brygady Bombowej*”. Wieczorem
z Borek odjechat do Brzescia nad Bugiem w celu zdania materialow fotograficz-
nych E. Ebenrytter, ktoremu towarzyszyli kierownik sekgji fotograficznej i me-
chanik poktadowy®*. Nastepnie kpt. Ryszkiewicz rozkazal, aby ppor. Dachowski
zdal reszte sprzetu eskadry w Szkole Podoficeréw Lotnictwa dla Matoletnich
w Lucku. Po przekazaniu sprzetu personel eskadry dotart do granicy polsko-
-wegierskiej. Eskadra rozpoczeta odwrét na wschod. W dniu 17 wrzesnia rzut
kotowy eskadry dotart do Tarnopola, niestety miasto byto juz opanowane przez
Sowietow.

Prowadzacy czes¢ kolumny 32 ER ppor. Dachowski mogt mowic o duzym
szczesciu — jego transport wjechat w luke, jaka powstata w szeregu sowieckich
czotgdw na jednej z ulic Tarnopola®®. Sanitariusz Oleh Szczepski tak wspominat
to spotkanie:
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W' godzinach popotudniowych przejezdzamy przez Tarnopol ulicq biegngcqg
z pétnocy na potudnie (ul. Mickiewicza?). Jade na konicu naszej kolumny. Mniej
wiecej w potowie dlugosci tej ulicy spogladam w lewo i widze w prostopadtej ulicy
na narozniku czotgi z otwartymi wiezyczkami. Stojq w nich Zotnierze radzieccy. |...]
Jeden z Zotnierzy reguluje ruch, przepuszcza naszq kolumne, po czym zatrzymuje
ruch i tuz za mojq sanitarkq wtaczajq sie na gkdwnq ulice czolgi**®.

Nastepnego dnia kolumna zostata ostrzelana w Tysmienicy przez Ukraincow,
na szczescie obylo sie bez ofiar. Wieczorem 18 wrzesnia eskadra dotarfa do gra-
nicy polsko-wegierskiej*”, ktora przekroczyta w dniu nastepnym.

W toku walk tylko od 1 do 6 wrzesnia eskadra wykonata 28 zadan bojowych,
w trakcie walk zestrzelita jeden samolot nieprzyjaciela. Straty w ludziach wy-
niosty 14 zabitych i jednego rannego. Roéwnoczesnie eskadra utracita 8 samolo-
tow?®. Najlepszym podsumowaniem dziatalnosci eskadry wydaje si¢ opinia, jaka
wystawit jej ptk. Wactaw Iwaszkiewicz:

Majgc za zadanie rozpoznanie na korzys¢ Dowddcy Armii, eskadra wykonata
okoto 20 lotéw bojowych w ciqggu 5 dni, osiggajgc doskonate wyniki, wykazujgc
wielkie poswigcenie i odwage, lecz i ponoszqc powazne straty i uszkodzenia samolo-
tow przez kule. Wykrycie, umiejscowienie i state sledzenie grupy pancernej npla jest
realng zastugq eskadry®.

Podczas lotoéw na rozpoznanie samoloty zabieraly bomby - gtéwnie dla po-
prawy morale zat6g®'. Loty rozpoznawcze prowadzono zwykle na putapie poni-
zej 800 m — najwiekszym zagrozeniem dla zatdg byl silny ogien przeciwlotniczy,
ktdry skutecznie utrudniat wykonywanie zadan. Co wiecej, duzym problemem
eskadry, zwlaszcza podczas wycofywania sie na wschdd, byt zty stan techniczny
przydzielonych jednostce samochodéw Renault®!.

63 Eskadra Obserwacyjna

Duza role w ramach lotnictwa Armii ,£.6dz” oprocz jednostek mysliwskich i eska-
dry bombowej odgrywaty rowniez dwie eskadry lotnictwa towarzyszacego, ktore
W wojnie obronnej braty udziat jako eskadry obserwacyjne. Do Armii ,,£.6dz”
przydzielono dwie takie eskadry — 63 i 66. Godtem 63 Eskadry Obserwacyjnej byt

226 O. Szczepski, Mdj wrzesien, [w:] Wrzesniowe dni kleski i chwaly — wspomnienia Zotnierzy Armii Poznan i Wiel-
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komar na tle biatego kota z czerwona obwddka*?. Na wyposazeniu 63 EO znaj-
dowaty sie niezbyt nowoczesne i stabo uzbrojone samoloty rozpoznawcze RWD-
-14b Czapla. 63 EO posiadata siedem maszyn tego typu, przydzielonych do dwoch
plutonéw. Jak stwierdzili nieznani autorzy Instrukcji obstugi samolotu ,, Czapla™:

Samolot ,Czapla” jest dwumiejscowym gornoptatem z zastrzatami przystosowa-
nymi do szybkiego sktadania skrzydet zaopatrzonym w silnik chtodzony powietrzem
typu ,,Mors 2", ze smigtem o statym skoku.

Samolot ,Czapla” jest przewidziany pod wzgledem taktycznym jako samolot lot-
nictwa obserwacyjnego®?.

Kadtub Czapli wykonany byt z rur stalowych, ktére po zespawaniu odpo-
wiednio profilowano w celu uzyskania pozadanego ksztattu. Tak przygotowany
szkielet byt z przodu pokrywany blacha aluminiowa, a w tylnej czesci kadtuba
plotnem. Skrzydia byty wykonane ze sklejki i drewna, ktore pokrywano ptot-
nem®*, Nie byty to zbyt wytrzymate maszyny - zaloga nie byta w zaden sposéb
chroniona przed ogniem przeciwlotniczym, nawet prowadzonym przez bron
matokalibrowa. Co gorsza, samolot posiadat bardzo stabe uzbrojenie strzelec-
kie, na ktore skfadaty sie dwa karabiny maszynowe - strzelajacy do przodu lot-
niczy karabin maszynowy wz. 36 obstugiwany przez pilota, i drugi — obstugiwany
przez obserwatora. Km pilota posiadal zapas amunicji siegajacy 600 naboi®®.
Dla poréwnania obserwator dysponowat znacznie gorszym lekkim karabinem
maszynowym Vickers, ktory zasilany byt z czterech magazynkow mieszczacych
97 naboi*®.

W ferworze walki, prowadzonej na pozostajacym w ciagtym ruchu samolocie,
wymiana duzego okragltego magazynka byla trudnym zadaniem, tym bardziej
ze z racji malej predkosci maksymalnej w przypadku ataku mysliwcow zatoga
Czapli mogta liczy¢ tylko na jej zwrotnos¢. Samolot RWD-14b rozwijal bowiem
predkos¢ maksymalng 247 km/h. Bylo to zdecydowanie zbyt mato, by uciec my-
Sliwcom przeciwnika. Co wigcej, maszyny tego typu nie mogly zosta¢ wykorzy-
stane w charakterze samolotu bombowego — nie byty bowiem przystosowane do
przenoszenia nawet najlzejszych bomb.

Wszystko to czynito samolot konstrukcjg przestarzata, mimo iz pierwszy pro-
totyp Czapli zostal oblatany w 1935 r., a produkcje seryjng rozpoczeto w 1938 r.
Ogdtem w chwili wybuchu wojny Polska posiadata ok. 70 samolotéw tego typu.
Czaple miaty zosta¢ wprowadzone na uzbrojenie w miejsce coraz bardziej
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przestarzatych maszyn typu R-XIII Lublin, jednakze nie stanowily one jakie-
gos$ zauwazalnego skoku jakosciowego. Czaple rozwijaly podobne predkosci jak
starsze Lubliny i podobnie jak one we wrzesniu 1939 r. nadawaly sig raczej do
szkolenia nowych kadr lotniczych niz do wykonywania zadan bojowych. Mimo
to wprowadzono je na wyposazenie eskadr wiosng 1939 r. Nowy samolot zostat
bardzo dobrze przyjety przez lotnikow, ktdrzy polubili Czaple®’.

Wtadze wojskowe doskonale zdawaty sobie sprawe ze stabosci ,nowego” sa-
molotu i planowaly juz przezbrojenie eskadr towarzyszacych na nowoczesniej-
sze i lepiej uzbrojone LWS-3 Mewa. Czes¢ z nich byta gotowa do przekazania
jednostkom wojskowym we wrzesniu 1939 r., jednakze na przeszkodzie stanat...
brak piast $migiel. Dysponowano bowiem tylko jednym egzemplarzem metalo-
wej piasty $migla, ktory na zmiane montowano w poszczegdlnych platowcach
w celu dokonania ich oblotu®®.

We wrzesniu 1939 r. na Czaplach lataty 13, 23, 33, 53 i 63 EO. Historia 63 EO
rozpoczela sie w sierpniu 1929 r., kiedy to w 6 Putku Lotniczym we Lwowie po-
wotano do zycia 63 Eskadre Towarzyszaca. Dowddca nowej eskadry zostat kpt.
pil. Piotr Dudzinski. W pierwszych miesigcach istnienia na wyposazeniu jednost-
ki znajdowaty si¢ dwa samoloty PWS-5 i Lublin R.X**. Wiosna 1930 r. jednostka
zostata rozbudowana do stanu trzech plutondéw, w skiad ktérych wchodzily po
trzy samoloty, oprocz tego na wyposazeniu eskadry znalazl si¢ jeszcze samolot
dowddcy jednostki?*.

W 1931 r. dowodztwo nad 63 ET objat kpt. pil. Aleksander Majewski, pod
ktorego dowoddztwem eskadra wzieta udziat w manewrach organizowanych la-
tem tego roku. Podczas sierpniowych ¢wiczen na wyposazeniu jednostki znalazty
si¢ samoloty PZL 1-2, na kadlubach ktdérych znalazta sie informacja, iz nie sa
przeznaczone do akrobacji?*!. Szczesliwie udato sie unikna¢ wypadkow.

W maju 1932 r. dowodztwo nad eskadra ponownie objat kpt. P. Dudzinski,
ktéry pozostawal na tym stanowisku do 3 listopada 1932 r., kiedy to jego miejsce
zajat kpt. pil. Jozef Wojciechowski. Pod jego dowddztwem eskadra rozpoczeta
przezbrajanie na samoloty Lublin R.XIII C, ktore w pierwszym kwartale 1933 r.
catkowicie zastapity PZL £-2. W tym czasie powstato nowe godto eskadry, ktére
przedstawiato komara trzymajacego strzykawke wpisanego w biale koto*2. W tym
czasie doszto do kolejnych zmian na stanowisku dowddcy, na ktére ponownie
powrdcit kpt. Dudzinski, a nastepnie w czerwcu przekazat je kpt. pil. Henrykowi
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Bruschowi. Pod jego dowddztwem 63 ET uczestniczyta w koncentragji lotnictwa
w Deblinie, podczas ktorej przeprowadzono ¢wiczenia majace symulowac¢ maso-
wy nalot na Warszawe?®

Kpt. Brusch utrzymat si¢ na stanowisku dowoddcy do lutego 1934 r., gdy jego
miejsce zajal kpt. obs. Jan Schram. Kpt. Schram nie spedzit zbyt wiele czasu
w eskadrze —juz w pazdzierniku nowym dowddca 63 ET zostat kpt. pil. Kazi-
mierz Wianecki, pod ktérego dowddztwem eskadra wzieta udziat w ¢wiczeniach
zimowych wspolnie z 13 DP. W tym okresie jednostka operowata z lotniska Pata-
nicze na Wotyniu. Nastepnie w lipcu I1I/63 Pluton wyznaczono do udziatu w spe-
cjalnych ¢wiczeniach organizowanych przez Wyzsza Szkote Wojenna na terenie
Slaska Cieszyniskiego?.

I11/63 Plutonowi przyszto dziala¢ wowczas w bardzo trudnych warunkach —
zatogi musiaty poradzic¢ sobie z ciaglymi deszczami, ktére doprowadzity do wy-
stapienia z brzegdw Wisly, Skawy i Soly. Wiasnie w lipcu 1934 r. padt dotad
nie pobity rekord dobowego poziomu opaddéw wynoszacy 255,2 mm?*®. Sytuacja
stata sie bardzo powazna, gdyz u zbiegu Dunajca, Uszwi i Bialej rzeki zlewaty sie
w ogromne jezioro, z ktérego wystawaly tylko wierzchotki drzew i dachy doméw.
W wyniku przelewania si¢ wody przez waly i zapory powstato wielkie jezioro
o powierzchni prawie 1000 km? ktdre spetnilo role zbiornika retencyjnego, chro-
nigc przed zalaniem m.in. Warszawe?%.

Na szczescie I11/63 Pluton zdotat unikna¢ niebezpieczenistwa i w sierpniu ra-
zem z dwoma pozostatymi plutonami wziat udzial w ¢wiczeniach lotnictwa w re-
jonie Gniezna, ktdrych zwienczeniem byla wielka defilada lotnicza w Warszawie.
Dotychczasowy dowddca eskadry zostal doceniony za swoje dokonania i w grud-
niu 1934 r. otrzymat skierowanie na specjalistyczny kurs w Deblinie, ktéry ukon-
czyl w styczniu 1935 r. W okresie tym funkcje dowddcy jednostki sprawowat kpt.
obs. Wladystaw Tuchotko.

Dla eskadry pracowity okazal sie réwniez rok 1935, kiedy jednostka wzie-
fa udziat w zimowych ¢wiczeniach 13 DP, przeprowadzonych w rejonie Luck —
Dubno - Beresteczko, do udziatu w nich oddelegowano /63 Pluton dowodzony
przez por. obs. Juliana Lagowskiego. Pluton por. Lagowskiego podczas ¢wiczen
operowat z trzech ladowisk w Lucku, miejscowosci Bormel i Radomyslu. Byla to
znaczna innowacja, ktéra pozwolita na zwiekszenie ruchliwosci eskadr towarzy-
szacych, a takze na spora oszczedno$¢ materiatlow pednych?¥.
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http://www.tarnowskieinfo.pl/news/5302%2Ctar-

W maju 1935 r., nastapita pierwsza od dtuzszego czasu zmiana na stanowi-
sku dowddcy eskadry, ktdra z rak kpt. Wianeckiego przejat kpt. pil. Piotr Kubr.
Kpt. Kubr kierowat 63 ET podczas kolejnych manewrdéw oraz ,szkoty ognia”
przeprowadzonej latem 1936 r. na Pustyni Bledowskiej*®. Po jej zakoniczeniu,
w sierpniu jednostke skierowano do udzialu w ¢wiczeniach artylerii na poligo-
nie w Powursku, podczas ktdrych 18 sierpnia 1936 r. zginat kpt. Kubr?¥. Po jego
smierci dowodca 63 ET zostal kpt. pil. Czestaw Krajewski, ktdry petnit funkcje
dowodcy do pazdziernika 1937 r., kiedy dowddca jednostki zostat kpt. obs. Jan
Harezlak.

Jeszcze w czasie gdy dowddca jednostki pozostawat kpt. Krajewski, w eska-
drze rozwigzano II1/63 Pluton, ktéry razem z I11/64 Plutonem staty si¢ podsta-
wa do utworzenia w 6 Putku Lotniczym 69 ET. W 1938 r. eskadra ztozona juz
z dwoch plutondw wzieta udzial w duzych manewrach na Wotyniu i Podolu.
Podczas tych ostatnich manewrow 63 ET pozostawata na lotniskach polowych
przez prawie trzy miesigce, co mozna uznac za najdtuzszy jak do tej pory okres
pobytu jednostki poza lotniskiem macierzystym*"°. Na poczatku 1939 r. eskadra
otrzymata nowe samoloty RWD-14b Czapla. Po krétkim zapoznaniu z Czaplami
IiI1/63 Pluton otrzymaty na poczatku lipca 1939 r. skierowanie na szkolenie
z wojskami ladowymi.

1/63 Pluton przydzielono do 11 DP, natomiast II/63 Pluton miat dziata¢ na
rzecz Podolskiej Brygady Kawalerii. Plutony operowaty z ladowisk w Stanista-
wowie i Ztoczowie az do wieczora 22 sierpnia, kiedy to otrzymaty rozkaz na-
tychmiastowego powrotu na stale miejsce postoju®'. Na lotnisko Lwow-Sknitéw
63 ET przybyla 24 sierpnia, tego samego dnia jednostka zostata przemianowa-
na na 63 Eskadre Obserwacyjna. Dowoddca eskadry pozostawat kpt. Harezlak.
Utrzymano podzial na dwa plutony, ktérych dowddcami byli kpt. obs. Wiadystaw
Fedorowicz i kpt. obs. Jerzy Wolf*2.

26 sierpnia lotnisko opuscit rzut kotowy jednostki, ktéry wyruszyt w droge
do Lodzi. W jego sklad wchodzita pokazna kolumna pojazddw, ztozona z pieciu
potciezarowek Ursus, czterech cigzarowych Fiatow, dwdch ciagnikéw na gasie-
nicach, trzech cywilnych Mercedeséw, dwoch motocykli i samochodu radiowego
marki Fiat®. Oprocz tego eskadra dysponowata 38 karabinami Mauser, 45 ba-
gnetami i 30 pistoletami ViS**. Rzutem kofowym dowodzit por. obs. Antoni
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Baranski. W dniu 27 sierpnia tabory eskadry wyladowaty sie¢ w miejscowosci
Stotwiny, skad w kolumnie, omijajac £.6dz, dotarty na lotnisko Lublinek®>. Sie-
dem samolotow eskadry wyladowato na Lublinku 29 sierpnia ok. godz. 11.00%*.
W dniu nastepnym doszto do rozdzielenia 63 EO na dwa dzialajace samodziel-
nie plutony®”. Podziat ten utrzymat si¢ do 5 wrzesnia.

Pierwszy pluton zostat skierowany na lotnisko tekinsko, znajdujace sie 25 km
na potudniowy wschod od Piotrkowa Trybunalskiego, gdzie trafit pod rozkazy
dowodzacego Grupa Operacyjng , Piotrkow” gen. Wiktora Thommeée. Poczat-
kowo do dyspozycji GO , Piotrkow” miat zosta¢ oddany réwniez drugi pluton,
jednakze po rozmowie dowddcy eskadry z ptk. Iwaszkiewiczem zapadta decyzja
o pozostawieniu drugiego plutonu w poblizu todzi, gdzie jednostka miala sta-
nowi¢ odwod dowddcy lotnictwa armijnego®®. Ostatecznie 11/63 Pluton zostat
skierowany na lotnisko Bechcice potozone 3 km na pétnocy wschéd od Kon-
stantynowa todzkiego, gdzie miat stanowi¢ odwdd wykorzystywany do wsparcia
specjalnych jednostek ladowych?”.

Odlot eskadry z Lublinka nastapit dopiero 1 wrzesnia. Rzut kotowy 1/63
Plutonu odjechat z t6dzkiego lotniska dopiero o godz. 20.00. Wieczorem tego
dnia omdéwiono rowniez zadania wyznaczone jednostce na dzien nastepny.
Wchodzaca w sktad 1/63 Plutonu zaloga w skiadzie: por. obs. Marian Kaczo-
rowski i kpr. pil. Czestaw Menczyk otrzymata zadanie wykonania rozpoznania
w rejonie Czestochowy, ktoére miato zosta¢ przeprowadzone rankiem 2 wrze-
$nia. Niestety juz na samym poczatku okazato si¢, ze wykonanie zadania be-
dzie utrudnione. Zatoga por. Kaczorowskiego opuscita Lublinek o godz. 5.00.
Wkrotce po nich do Lekiniska odleciata reszta I/63 Plutonu. Niedtugo potem
na nowe lotnisko dotarta zatoga por. Kaczorowskiego — ich Czapla musiata
zawrdci¢ z powodu mgly, ktora uniemozliwiata wykonanie powierzonego im
zadania.

M. Kaczorowski i C. Menczyk wystartowali ponownie o godz. 13.00. Wcze-
$niej nad lotniskiem byto zbyt niebezpiecznie — w powietrzu roito sie od niemiec-
kich wypraw. Start w takich warunkach mogtby doprowadzi¢ do dekonspiracji
lotniska i $ciagnac¢ na lotnikow niemieckie bombowce, ktére szybko uporatyby
si¢ z lotniskiem pozbawionym odpowiedniej obrony przeciwlotniczej. Por. Ka-
czorowski wraz z kpr. Menczykiem bez wiekszych przygdd dotarli do rejonu
Pajeczno — Dylow, gdzie ich Czapla zostata zaatakowana przez trzy niemieckie
samoloty. Nie doszto jednak do walki - polska zatoga bronila si¢ manewrami,
255 Tamze.
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ktore uniemozliwiaty Niemcom zajecie pozycji pozwalajacej na oddanie celnych
strzatow.

Szczescie nie sprzyjalo jednak Polakom, ktorych na cel wziela wtasna artyleria
przeciwlotnicza. Celny ostrzat prowadzony przez polska obrone przeciwlotnicza
zaowocowat trafieniem Czapli, ktdra staneta w ogniu i rozbita sie. Na poktadzie
zestrzelonego samolotu polegli obaj lotnicy?”. Pilotowany przez kpr. Menczyka
samolot zostat zestrzelony nad polskimi liniami®'.

Regularny ostrzat wlasnych samolotow przez stanowiska polskiej obrony
przeciwlotniczej byt podczas kampanii wrzesniowej na porzadku dziennym. Jak
stwierdzit dowodca lotnictwa Armii ,£6dz” pik. pil. Iwaszkiewicz:

Dziatalnos¢ lotnictwa towarzyszqcego zostata od razu sparalizowana przez wia-
snq piechote juz w pierwszym dniu skutecznie ostrzeliwujqcq wtasne, nisko latajqce
samoloty i powodujqcq najwigksze straty i uszkodzenia sprzetu?®.

Jeszcze tego samego dnia nastapita zmiana lotniska wykorzystywanego przez
1/63 Pluton — dziatania z lotniska Lekinsk byly powaznie utrudnione. Decyzje
o przebazowaniu na lotnisko w Diutowie podjat dowddca eskadry, ktory przybyt
na miejsce postoju plutonu ok. godz. 21.00. II/63 Pluton spedzit drugi dzien woj-
ny na lotnisku Lublinek, nie podejmujac zadnych akcji bojowych?%.

Trzeci dzient wojny okazat si¢ kolejnym pracowitym dniem dla I/63 Plutonu
dowodzonego przez kpt. obs. Fedorowicza. Jako pierwszy do Dlutowa przyle-
ciat kpt. Harezlak, ktory na miejsce przybyt o godz. 5.00, w $lad za nim dotarla
czes$¢ rzutu kotowego®. Juz o godz. 7.30 Czaple nalezace do plutonu wyladowaty
w Dlutowie, skad juz godzine pdzniej na rozpoznanie wyleciata zatoga w skla-
dzie: por. obs. Antoni Henryk Baranski, kpr. pil. Stanistaw Laskowski. Czapla
pilotowana przez kpr. Laskowskiego miata za zadanie rozpoznanie sit nieprzyja-
ciela posuwajacych sie szosami Rozprza — Kamiensk — Radomsko — Belchatow.
Zadanie wykonano pomyslnie, jednakze por. obs. Baranski i kpr. pil. Laskowski
wykazali si¢ chyba nieco nadmierna brawura, atakujac w rejonie Rozprzy nie-
mieckie czotgi. W wyniku ostrzatu z ziemi lekko ranny zostat kpr. pil. Laskowski,
ktory mimo to doprowadzil samolot do Diutowa. Nastepnie trafit do szpitala
w Lodzi, z ktérego powrocil do jednostki 5 wrzesnia.

Kolejny lot na zadanie bojowe w wykonaniu I/63 Plutonu mial miejsce
o godz. 17.00. Zatoga ppor. obs. Roman Stanistaw Chmiel i por. pil. Tadeusz
Marian Ostoja-Sumorok wystartowata na rozpoznanie kierunku posuwania si¢
wrogich kolumn pancernych w rejonie Kamienska. Lot przebiegt bez przygod.
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Po powrocie zaloga meldowata o niemieckich kolumnach zmierzajacych w stro-
ne Rozprzy®®.

3 wrzesnia po raz pierwszy uaktywnit si¢ przebywajacy na lotnisku Lublinek
I1/63 Pluton. Jednostka ta zostata wowczas przebazowana z Lublinka na lotnisko
Bechcice potozone w odlegtosci 3 km na pétnocny wschod od Konstantynowa
Lodzkiego®™®. W nocy personel eskadry zostat poinformowany o nadaniu eska-
drze kryptonimu ,, Wrona”?”.

4 wrzesnia 1/63 Pluton poniost kolejna strate. O godz. 7.15 z Diutowa wy-
startowata zatoga w sktadzie: por. Baranski i kpr. pil. Ludwik Misiak. Zatoga
udata si¢ w rejon Kamienska, gdzie ustalifa, Ze nieprzyjaciel posuwa si¢ w stro-
ne Piotrkowa Trybunalskiego oraz szosa Kamiensk — Betchatow. W trakcie lotu
Czapla pilotowana przez kpr. Misiaka zostata ostrzelana przez wtasng obrone
przeciwlotnicza. Podczas wykonywania unikow przed ,przyjacielskim ogniem”
Czapla dostata si¢ w rejon, gdzie operowata niemiecka obrona przeciwlotnicza,
ktora okazata si¢ znacznie skuteczniejsza od polskiej. W wyniku kilku celnych
strzalow Niemcom udato si¢ przebi¢ zbiornik paliwa. W tej sytuacji kpr. Misiak
skierowat samolot w strone Lodzi. Niestety Czapla nie zdotata dolecie¢ na Lubli-
nek, wobec czego po ladowaniu w polu do Dowddztwa Lotnictwa z meldunkiem
udat si¢ por. Baranski, ktory po drodze zostal napadniety przez miejscowq lud-
nos¢, ktora wziela go za niemieckiego lotnika.

Dotkliwie pobity por. Baranski trafit do szpitala, natomiast kpr. Misiak, kto-
ry nie mogl doczekac sie powrotu przetozonego, zadecydowal, ze dalsze pozosta-
wanie w poblizu uszkodzonej maszyny nie ma sensu - nie bylo mozliwosci prowi-
zorycznego chocby zatatania zbiornika paliwa - i podpalit samolot. Nastepnego
dnia kpr. Misiak byt juz ponownie w I/63 Plutonie®.

Przebywajacy na lotnisku Bechcice I1/63 Pluton nie podejmowatl w tym dniu
zadnych dziatan, dlatego tez dowoddca eskadry podjat decyzje o przerzuceniu /63
Plutonu na lotnisko Bechcice. Istniejg jednak pewne rozbieznosci odnosnie do
wypadkow, ktdre miaty miejsce 4 wrzesnia. Kpt. Wolf z I1/63 Plutonu wspominat
po latach, ze jego podwladni operowali z lotniska Aleksandrow Lodzki*®, skad
w dniu nastepnym trzy Czaple pozostajace do dyspozycji I1/63 Plutonu odleciaty
na nowe lotnisko.

5 wrzesnia uptynat 63 EO szczegodlnie aktywnie. Oba plutony wchodza-
ce w skiad jednostki zostaly najpierw potaczone na lotnisku Bechcice*?, by
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nastepnie odlecie¢ na Lublinek, gdzie dowodca eskadry, kpt. Harezlak, otrzymat
rozkaz przebazowania na lotnisko Kamien znajdujace si¢ w odlegtosci 8 km od
Biatobrzegdw. Niestety nie obylo sie bez strat — pilot z 1/63 Plutonu, st. szer.
Karol Miczka, uszkodzit podczas startu swojego RWD-8. Oba plutony dotarty
na lotnisko Kamien ok. godz. 11.30. Znacznie mniej szczescia miat rzut kotowy
63 EO, ktory podczas przejazdu na lotnisko Kamien byt kilkakrotnie bombardo-
wany przez samoloty Luftwaffe, co zaowocowato rozproszeniem kolumny oraz
znacznymi stratami w sprzecie.
Podczas pobytu na Lublinku 63 EO otrzymata rowniez niewielkie uzupet-
nienie w postaci samolotu R-XIIIC Lublin, jeszcze gorszego niz uzywane przez
jednostke Czaple. Bylo to jednak zbyt mato, by przywrocic jednostke do pelni sit.

W nocy nastapit kolejny przerzut jednostki, tym razem z lotniska Kamien na

potozone w poblizu Nateczowa ladowisko Wawolnica. Tymczasem do Kamie-
nia wciaz Sciagaty rozproszone pojazdy rzutu kotowego 1/63 Plutonu, ktore po
krotkim postoju kierowano w dalsza droge do Wawolnicy. Ostatnie chwile I1/63
Plutonu na lotnisku w Kamieniu tak po latach wspominat kpt. Wolf:

Kiedy rano dojechatem na miejsce bytego ich [Dowodztwa Armii ,,£.6dz”] po-
stoju, dowiedziatem si¢ od posterunku zZandarmerii, ze Dowodztwo wycofato sie
w kierunku na Warszawe, nie podajgc nawet nazwy miejscowosci nastepnego miej-
sca postoju.

Teraz z czystym sumieniem pojechatem szukac swojej jednostki. Czekajaca na
szosie czujka z naszej eskadry poznata nasz samochod i wskazata nam droge na lot-
nisko. Tam zastatem nietkniety przez Luftwaffe w czasie marszu rzut kotowy i dwie
, Czaple”, bo niestety trzeci samolot z zatogq por. obs. K. Zerebecki i kpr. pil. M. Ma-
tus zostat ostrzelany przez wilasne oddziaty i zmuszony do przymusowego ladowania
koto Nowego Miasta nad Pilicq. Ranny w noge pilot po opatrunku w szpitalu dotq-
czyt do eskadry**.

Po trzech dniach nieustannego wycofywania si¢ na wschod nadszedt 8 wrze-
$nia, w ktdrym jednostka otrzymata troche wolnego czasu. Cywilni specjalisci
naprawili Czaple por. Zerebeckiego, po ktéra wyruszyli ppor. pil. Witold Szysz-
kowski i kpr. pil. Tadeusz Eckert, obaj z 11/63 Plutonu.

Samolot udato si¢ sprowadzi¢ do Wawolnicy, skad 9 wrzesnia 1939 r. eska-
dra zostata przerzucona do Lecznej. Niestety jednostce brakowato samochodow,
wobec czego w Wawolnicy pozostawiono cze$¢ wyposazenia eskadry?2. Pierwsze
zadanie bojowe w rejonie Lublina wykonano dopiero 10 wrzesnia. Rozpoznanie
wzdtuz szos Luck — Wlodzimierz Wotynski — Lublin — Kuréw prowadzily zatogi
por. Zerebeckiego i kpr. pil. Antoniego Kubasa. Pozostale zatogi i rzut kotowy
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eskadry otrzymaty rozkaz kolejnego przebazowania, tym razem na lotnisko Gor-
ka Potonka, potozone w odlegtosci 6 km od Lucka. Decyzja ta mogta jednak
przysporzyc¢ jednostce wielu problemoéw, gdyz okolice tucka byty czesto bom-
bardowane przez Luftwaffe.

Jedna z przyczyn czestych bombardowan miasta byto wycofanie si¢ do Lucka
zatogi Bazy Lotniczej nr 3, ktéra w czasie pokoju stacjonowata na lotnisku Po-
znan-tLawica. Personel bazy dotarl do miasta 9 wrzesnia. Decyzja o opuszczeniu
okolic Lublina zostata podjeta w dniu poprzednim w zwigzku z ciezkimi bom-
bardowaniami miasta®”. Rzut samochodowy dotart do Lucka okoto potudnia,
jednakze gdy lotnicy stwierdzili, Ze rdwniez i to miasto znalazto si¢ na celowniku
Luftwaffe, zadecydowano o rozlokowaniu Bazy Lotniczej nr 3 na lotnisku Kle-
wan, potozonym 12 km na potudniowy wschod od Lucka?*.

Z dala od Lucka zamierzali si¢ trzymac rowniez Zolnierze 63 EO, ktorzy
ostatecznie pozostali na lotnisku Gorka Potonka. Rozpoznanie lotnisk w okoli-
cy przeprowadzili z powietrza kpt. Harezlak i kpr. Stanistaw Laskowski. Praw-
dopodobnie jednak nie natrafiono na zadne godne uwagi ladowisko, gdyz eska-
dra pozostata na lotnisku Gdrka Potonka az do 14 wrzesnia, kiedy to wyruszono
na lotnisko Stasin potozone w poblizu Kotomyi. Podczas postoju w Goérce Po-
fonce zaistniat powazny problem z paliwem, ktore trzeba byto sprowadzac¢ z Ki-
werc, gdyz zbiorniki z ropa w Lucku zostaty zniszczone podczas niemieckich
nalotow?”>.

Po przybyciu 14 wrzesnia do Stasina jednostka zostata oddana do dyspozycji
Naczelnego Wodza i weszta w sktad dywizjonu obserwacyjnego formujacego sie
pod dowodztwem mir. pil. Tadeusza Wojcickiego, ktdry miat prowadzic loty roz-
poznawcze na rzecz dowodztwa obrony Przedmoscia Rumunskiego. Przebazo-
wanie calej jednostki trwato az dwa dni. W nocy z 14 na 15 nastapit odjazd rzutu
kotowego, zas samoloty przeleciaty do Stasina rankiem 15 wrzesnia.

Ostatnie zadania bojowe eskadra wykonywata w dniach 16-18 wrze$nia
1939 r. W dniu 16 wrzesnia zaloga por. Langera i ppor. Syszkowskiego wykona-
fa rozpoznanie i nawigzata facznos¢ z polskimi oddziatami znajdujacymi sie na
wschod i pétnoc od Lwowa. Przy okazji zrzucono rozkazy Naczelnego Wodza
w Busku, doszlo rowniez do ladowania w Brodach?®. Podczas lotu powrotne-
go Czapla, ktora ladowata w Brodach, zostata ostrzelana przez dwa Dorniery,
w wyniku czego por. Langer zostal ranny, a ppor. Szyszkowski odnidst niegrozna
kontuzje. Po ladowaniu awaryjnym w rejonie Ztoczowa samolot zostat rozbity,
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a zatoga nie powrdcita juz do jednostki — ppor. Szyszkowski ewakuowat sie do
Rumunii, a ranny por. Langer trafit do szpitala we Lwowie.

W dniu nastepnym jednostka miata zdecydowanie wiecej pracy w zwiazku
z agresja sowiecka. Zatogi wchodzace w sktad 63 EO skierowano do rozpozna-
nia w rejonie granicy — zadanie to powierzono zatodze kpt. obs. J. Wolf, por.
Sumorok. W obawie przed mozliwoscia utraty zatogi kpt. Wolfa lot ten zdublo-
wata zatoga ppor. Chmiela. W trakcie lotu obie zatogi miaty dostarczy¢ rozkazy
dla przebywajacych w okolicy jednostek lotniczych. Zadanie wykonano, jednak-
ze juz o godz. 13.00 zaloga kpt. Wolfa ponownie wykonata lot z poczta w rejon
Buczacza, gdzie nie zastano juz zadnych jednostek lotniczych. Po potudniu lot
do Pinska wykonata rowniez zatoga por. Baranskiego i kpr. Laskowskiego, ktora
zostala ostrzelana nad Obertynem (prawdopodobnie przez wojska sowieckie).
Strzaly byly na tyle celne, ze pilot musiat ladowac awaryjnie. Uszkodzong Czaple
spalono, zas lotnicy powrdcili do Stasina®”.

O podtnocy nastapita ewakuacja do Rumunii rzutu kotowego jednostki, ktory
czesciowo przekroczyt granice w Kutach, gdzie dotarta grupa pod dowodztwem

kpt. Fedorowicza. Grupe dowodzona przez ppor Riedla skierowano do Sniatynia.

W dniu 18 wrzednia do Rumunii odleciaty dwa z trzech samolotéw nalezacych
do jednostki. Ostatni lot wykonata zatoga: por. obs. Kazimierz Zerebecki i por.
pil Sumorok, ktora na rozkaz gen. Wactawa Stachniewicza udata si¢ w rejon Lwo-
wa, gdzie miala dostarczy¢ poczte. Nie obyto sie bez przygod. W okolicy Lwowa
Czapla zostata ostrzelana przez niemiecka obrone przeciwlotnicza. Por. Sumo-
rok skierowat samolot w strone Janowa, gdzie z powodu ztych warunkéw atmos-
ferycznych nie udato si¢ odnalez¢ miejsca postoju gen. Sosnkowskiego. Lotnicy
zawrdcili wiec do Lwowa, gdzie Czapla ponownie dostata si¢ pod nieprzyjaciel-
ski ostrzat. Tym razem niemieccy artylerzysci mieli wiecej szcze$cia — powaznie
uszkodzili lotke i przebili zbiornik paliwa, co zmusilo zatoge por. Zerebeckiego
do ponownego skierowania sie nad Jandw, gdzie tymczasem ustapity mgty.

Obserwator postanowit zniszczy¢ rozkaz i po prostu zjes¢ go, aby nie wpadt
w niepowotane rece. Gdy zauwazyt polskie oddziaty, uzupelnit nadgryziony do-
kument i zrzucil go na polskie pozycje. Nastepnie pilot skierowal maszyne do
Kotomyi, gdzie wyladowat. Samolot byt w bardzo ztym stanie, dlatego tez zade-
cydowano o wymontowaniu uzbrojenia i spaleniu ostatniej Czapli 63 EO. Zatoga
udata sie do Rumunii, gdzie znajdowata sie juz reszta jednostki.

W toku dziatant wojennych eskadra utracita pie¢ samolotow. Straty ponoszo-
no gltdwnie w walce, niestety rowniez od ostrzatu prowadzonego przez wilasne od-
dziaty. Zdaniem Dowodcy Lotnictwa Armii ,£6dZz” na szczegdlne wyrdznienie

277 Tamze, s. 235.
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za prace w powietrzu zastuzyli: kpt. obs. Harezlak, por. obs. Baranski (o ktorym
W. Iwaszkiewicz napisat, iz zastuguje na Virtuti Militari*’®), kpr. pil. Laskow-
ski (wedlug W. Iwaszkiewicza rowniez zastugujacy na Virtuti Militari*®), por.
obs. Zerebecki, por. obs. Chmiel, por. pil. Sumorok, kpt. obs. Wolf, kpt. obs.
Fedorowicz, kpr. pil. Misiak, ppor. obs. Langer, por. pil. Szyszkowski oraz kpr.
pil. Kubas?*. Oprocz nich dowddca armijnego lotnictwa wysoko ocenit rowniez
prace obstugi naziemnej. Wsr6d mechanikow i technikdw na szczegolne uznanie
zastuzyli zdaniem W. Iwaszkiewicza: st. sierz. Majewski — szef administracji eska-
dry®!, majster wojskowy bryg. Ktos, mtodszy majster wojskowy bryg. Bober oraz
podmajster bryg. Popowicz?2.

Podczas dziatan bojowych eskadra poniosta straty w ludziach. W walce z Niem-
cami polegli por. obs. Kaczorowski i kpr. pil. Menczyk, ranny zostat ppor. obs.
Langer, a ppor. Syszkowski zaginat. Mimo iz jednostka dysponowata przestarza-
tym sprzetem, niezdolnym do zwycieskiego zakonczenia konfrontacji z hitlerow-
ska Luftwaffe, eskadra utracita w sumie tylko dwie zatogi, co nalezy uznac za spory
sukces. Biorac pod uwage trudne warunki — dominagcja lotnictwa nieprzyjaciela
w powietrzu, czeste ostrzeliwanie wlasnych samolotéw przez polska piechote,
itp. — nalezy podkresli¢, iz z trudnego zadania, jakie postawiono przed jednostka
kpt. obs. J. Harezlaka, eskadra wywiazata sie, oczywiscie jak na swoje ograniczo-
ne mozliwosci, bardzo dobrze. Niestety lotnictwo obserwacyjne nie zawazyto i nie
moglo zawazy¢ na losach kampanii wrzesniowej. Brakowalo sprzetu potrzebne-
go do utrzymywania tacznosci pomiedzy samolotem a jednostkami naziemnymi.
Wiekszo$¢ samolotow Czapla nie posiadata radiostacji poktadowych, co powodo-
wato, Ze wspdtpraca z jednostkami naziemnymi byta szczegolnie trudna.

Istniaty jednak okreslone w przedwojennych regulaminach sposoby utrzymy-
wania tacznosci z samolotem pozbawionym radiostacji nadawczo-odbiorczych,

ktore szczegdtowo opisuje wydana w 1935 r. w Zegrzu Instrukcja tqcznosci wojsk
naziemnych z lotnikiem. Jest to niezwykle interesujacy dokument, ktéry jednak
nie mdgt zosta¢ w petni wykorzystany w trakcie kampanii wrzesniowej. Juz samo
przygotowanie odpowiedniej placowki, ktdra wedtug autordw Instrukcji miata zaj-
mowac obszar 200 x 200 m, i jej odpowiednie oznaczenie stanowito nie lada wy-
zwanie w warunkach catkowitej dominacji niemieckiego lotnictwa. Tym bardziej
ze procedura przekazania meldunku z ziemi zatodze samolotu byta do$¢ ztozona:

Dla przekazania meldunku przekazywaczem placowka wyktada obok plachty
tozsamosci — sygnat ptachtami
278 W. Iwaszkiewicz, dz. cyt,, s. 5.
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- ,mam meldunek do przekazania”

Sygnat ten kwituje lotnik rakietq:

- ,zrozumiano”

po czym krqzy nad placowkq, a obstuga ustawia przekazywacz [...] na otwartym
terenie tak, aby lotnik miat dobre podejscie,

- ustala kierunek wiatru i ew., zmienia kierunek ptacht,

- wbija tyczki w ziemie miedzy plachtq tozsamosci, a ptachtami sygnatowymi,
w odstepie 6 m jedna od drugiej, tak aby linia tyczek byta prostopadta do kierunku
wiatru,

- wktada do woreczka meldunek (nie wktadac nic cigzkiego)

- zawiesza na tyczkach linke z woreczkiem tak, aby gorna czes¢ linki byta lekko
naprezona, a dolna czes¢ z woreczkiem swobodnie zwisata (sznurek nie moze byc
owiniety o tyczki),

- wyktada trzeciq plachte sygnatowq — prostopadle do linii tyczek w odlegtosci
10 — 15 m tak, aby ptachta ta wskazywala kierunek podejscia samolotu (pod wiatr).

UWAGA: Podany uktad trzech ptacht sygnatowych jest dla lotnika sygnatem:

- ,meldunek gotéw do przechwycenia”.

Po utozeniu tego sygnatu obstuga odchodzi w obie strony na boki okoto 40 m od
tyczek — zwraca sie twarzq do samolotu i obserwuje podchwytywanie.

Lotnik po podchwyceniu — wyjmuje meldunek z woreczka i zrzuca woreczek ze
sznurkiem na ptachte.

Jesli lotnik nie podchwyci, lecz strqci linke na ziemie — obstuga natychmiast za-
wiesza jg ponownie na tyczkach.

Po podchwyceniu — obstuga zwija natychmiast ptachty sygnatowe, obserwujgc
w dalszym ciqgu lotnika, ktory moze natychmiast udzieli¢ odpowiedzi, zrzucajgc
meldunek ciezarkowy.

[...] Miejsce na podchwytywacz powinno mie¢ co najmniej 200 x 200 m z rozle-
gtym podejsciem (w kierunku wiatru). Na skrajach nie moze by¢ zalesione, bez za-
budowan, drzew, linii telefonicznych itp. przeszkdd. Podchwytywac meldunki mogq
tylko samoloty, ktdére majq odpowiednie urzqdzenie techniczne®.

Owym ,urzadzeniem technicznym” byla zazwyczaj wazaca okoto 4 kg ko-
twiczka zawieszona na dtugim sznurze, obstugiwana przez obserwatora. Czasami
byta to rowniez konstrukcja z rur stalowych umieszczona pod kadtubem samolo-
tu, umozliwiajaca podchwycenie meldunku. Do wykonywania akcji podchwyty-
wania wykorzystywano zazwyczaj samoloty R.XII Lublin, nieuzbrojone RWD-8
lub obserwacyjne Czaple.

283 Instrukcja tacznosci wojsk naziemmnych z lotnikiem (tymczasowa), Zegrze 1935, s. 12-13.
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66 Eskadra Obserwacyjna

66 Eskadra Towarzyszaca powstata 22 pazdziernika 1934 r. w zwigzku z rozbu-
dowa lotnictwa bliskiego wsparcia®!. Jednostke sformowano w oparciu o nad-
wyzki z innych eskadr, ktore sukcesywnie uzupetniano absolwentami szkét oraz
réznego rodzaju kursow specjalistycznych. Pierwszym dowddca nowej eskadry
zostat kpt. pil. Julian Skrzat. Godlo nowej eskadry wchodzacej w sktad lwow -
skiego 6 Putku Lotniczego przedstawiato zielonego kameleona na tle biatego
kota z czerwona obwoddka?®. Od samego poczatku istnienia na jej wyposazeniu
znajdowaty si¢ samoloty Lublin R.XIII C, ktére stopniowo wymieniono na no-
woczesniejsze R.XIII D, na ktdrych jednostka wzieta udziat w wojnie obronne;j.
Formowanie eskadry trwato do listopada 1934 r., kiedy ostatecznie udato sie
zorganizowac trzy plutony, na czele ktorych staneli kpt. pil. obs. Czestaw Kra-
jewski, kpt. pil. Aleksander Majewski oraz kpt. pil. Jozef Legowski®**. W tym
skladzie jednostka wzieta udziat w pierwszych ¢wiczeniach w zimie 1935 r., kiedy
to przydzielonoja do 613 DP. Latem tego samego roku eskadra brata udziat
w manewrach DOK VI, podczas ktorych operowata z lotniska polowego Smola-
ry, znajdujacego si¢ w poblizu Powurska.

Po ponadrocznym okresie sprawowania dowodztwa przez kpt. Skrzata w li-
stopadzie 1935 r. eskadre przejat kpt. Krajewski. Pod jego dowddztwem 66 ET
brata udziat w ¢wiczeniach wspdtpracy z artyleria, zorganizowanych w 1936 r.
na poligonie Pohulanka?’. Praca zatég 66 ET polegata na lokalizacji stanowisk
ogniowych artylerii oraz wskazywaniu wlasnym bateriom celéw wykrytych pod-
czas lotéw rozpoznawczych.

W grudniu 1936 r. eskadre przejat kpt. Feliks Misiewicz, ktory wiosna 1937 r.
kierowal 66 ET podczas ¢wiczen przeprowadzanych wspolnie z Podolska Bryga-
da Kawalerii. Jednostka operowata w tym czasie z lotnisk w Brodach i Stanista-
wowie. Po zakonczeniu ¢wiczen eskadra na krotko wrocita do Lwowa, skad w lip-
cu czesc¢ zatdg skierowano do Makowa Podhalanskiego, gdzie lotnicy przebywali
do potowy wrzesdnia, ¢wiczac loty w gorach, a takze wspdtdziatanie z oddziata-
mi naziemnymi. W tym czasie miat miejsce wypadek, w wyniku ktdrego 8 lipca
1937 1. zgineli ppor. obs. Jozef Dzierzawa i plut. pil. Franiszek Fuchs. Silnik ich
Lublina R.XII C odméwit postuszenstwa podczas nocnego lotu nad Barszczo-
wicami kolo Lwowa. Lot odbywat si¢ podczas silnej burzy, co byto dodatkowym
utrudnieniem dla zalogi*®.

284 ]. Pawlak, Polskie eskadry w latach 1918-1939, Warszawa 1989, s. 370.
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Jesienia 1937 r. I11/66 Pluton zostat zlikwidowany i wlaczony w sktad two-
rzonej 69 ET, zas dla dwdch pozostalych plutondéw zaczal obowigzywac nowy
etat przewidujacy po siedem samolotow w plutonie. Zorganizowana juz w opar-
ciu o nowe regulaminy 66 ET wzieta udziat w wielkich ¢wiczeniach wojskowych
przeprowadzonych latem 1938 r. na Wotyniu, podczas ktorych 1I/66 Pluton
wspotdziatat z Podolska BK.

Szczegdlnie pracowitym okresem byl poczatek roku 1939, kiedy jednost-
ka przechodzila intensywne szkolenie, ktdre kontynuowano w okresie letnim.
W lipcu 1939 r. doszto do zmiany na stanowisku dowddcy eskadry. Nowym do-
wddca zostal kpt. obs. Albert Kubieniec, pod dowddztwem ktorego kontynu-
owano szkolenia. Kpt. Kubieniec kladl szczegdlny nacisk na wspoétprace radiowa
z artylerig oraz na podchwytywanie i zrzucanie meldunkéw na ptachte?®.

Sierpniowa mobilizacja pozwolita na uzupetnienie stanu osobowego do 100%
etatu wojennego. Jednostka, podobnie jak 63 EO, przeszta mobilizacje 25 sierp-
nia 1939 r. na lotnisku Sknitoéw. Nastepnego dnia rzut kolowy eskadry dowodzo-
ny przez por. pil. Alfreda Baumana zostat skierowany na lotnisko rozdzielcze,
zas rzut powietrzny pozostal w Sknitowie. Rankiem 31 sierpnia dowoddca eskadry
zostat poinformowany przez dowddce 6 Putku, pplk. pil. Franiszka Haberka, iz
66 ET zostala przemianowana na 66 Eskadre Obserwacyjna i otrzymata przy-
dziat do lotnictwa Armii ,£6dz”. Siedem samolotéw stanowigcych wyposaze-
nie eskadry 31 sierpnia 1939 r. o godz, 13.00*° odleciato na Lublinek. Lubliny
R.XIII D 66 EO dotarty na miejsce o godz. 15.30%".

Na wyposazeniu 66 EO znajdowaty si¢ samoloty Lublin R.XIII D, znacznie
gorsze niz uzywane przez 63 EO RWD-14b Czapla. Historia samolotéw Lublin
siega konica lat 20., kiedy to w polskiej armii wprowadzono istniejace niezaleznie
od innych jednostek lotniczych eskadry przeznaczone do wspotpracy z wojskami
ladowymi. W 1929 r. wszystkie polskie wytwornie lotnicze stworzyty krotkie serie
samolotow przeznaczonych dla eskadr wspdtpracy z wojskami ladowymi, ktdre
potem otrzymaly nazwe eskadr towarzyszacych (w wojnie obronnej wystepowaty
jako eskadry obserwacyjne). Wtasnie wowczas najstarsza polska wytwdrnia lot-
nicza Plage i Laskiewicz przedstawita projekt samolotu Lublin R.X wyproduko-
wany w liczbie siedmiu egzemplarzy>2.

Zwycigstwo w konkursie organizowanym przez Dowddztwo Lotnictwa od-
nidst wprawdzie poréwnywalny z Lublinem samolot PZL L.2 skonstruowany
przez Jerzego Dabrowskiego i inz. Franciszka Kotta*®, jednakze w zwiazku
289 Tamze, s. 371.
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z licznymi zamowieniami, ktore musiata zrealizowa¢ wytwdrnia PZL, zadecy-
dowano o prowadzeniu dalszych prac rozwojowych nad R.X, ktdre nie spetniaty
oczekiwan armii. Samolot charakteryzowat si¢ dobrymi wtasciwosciami lotnymi
— co wiecej, zbudowany w ukladzie parasola Lublin gwarantowat zatodze dobre
pole widzenia. Kolejna niewatpliwg zaleta R.X byt bardzo cichy silnik — samolot
lecacy na wysokosci 200-300 m byt praktycznie niestyszalny na ziemi®*.

W 1931 r. konstruktor samolotu, inz. Jerzy Rudlicki, opracowal wersje roz-
wojowa samolotu R.X, oznaczong jako R.XIV. Podczas oblotu prototypu obla-
tywacz stwierdzit, iz doszto do zablokowania drazka sterowego. Pilot wyskoczyt
ze spadochronem, podczas gdy samolot wykonat zwitke korkociagu i gtadko wy-
ladowat*”. Po tym wydarzeniu przesadny inz. Rudlicki zadecydowat, iz najbar-
dziej pechowe sa numery XIV i XV, ktérymi oznaczy? prototypy, i postanowit
nada¢ nowej maszynie numer XIII. Samolot Lublin R-XIII zgtoszono do kon-
kursu na samolot towarzyszacy rozpisanego powtdrnie w 1931 r. Poroéwnanie
cech taktycznych i konstrukcyjnych przyniosto sukces wytworni Plage i Laskie-
wicz, ktdéra ogdtem wyprodukowata okoto dwustu samolotow tego typu w rdz-
nych wersjach.

We wrzesniu 1939 r. uzyto bojowo 83 samoloty R-XIII. Byly to samoloty nie-
zwykle wolne, osiagajace predkos¢ maksymalna 180 km/h. Uzbrojenie stanowit
obstugiwany przez obserwatora karabin maszynowy Vickers wz. F kal. 7,92 mm.
W niektorych egzemplarzach na podstawie obrotowej montowano dwa takie ka-
rabiny. Zapas amunicji wynosit 291 pociskow podzielonych na trzy magazynki po
97 naboi kazdy**. W przypadku ataku niemieckiego mysliwca zaloga samotnego
Lublina nie miata wigc wigkszych szans na przetrwanie.

Obecnie niektorzy autorzy dowodza, ze podobne samoloty byly wykorzy-
stywane przez wszystkie armie swiata i poréwnuja R-XIII Lublin do Fieslera
Fi 156 Storcha, amerykanskich Piper Cubow czy lekkich brytyjskich samolotow
wykorzystywanych jako powietrzne taksowki dla oficeréw czy samoloty kory-
gowania ognia®*’. Autorzy ci nie biora jednak pod uwage faktu, na ktory sami
zwracaja uwage — poza skrajnymi przypadkami samoloty te byly w tamtych ar-
miach uzywane dopiero w sytuacji, gdy strona, ktora z nich korzystata, zdobyta
przewage w powietrzu®®. Polskie lotnictwo wojskowe wykorzystywato samolo-
ty tego typu bez wzgledu na sytuacje, ponadto polski Lublin R-XIII, nazywany
przed wojna ,.erem”, albo , pasikonikiem”?%, byt we wrzesniu 1939 r. samolotem
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przestarzalym, zastepowanym przez rownie przestarzale, ale przynajmniej nieco
szybsze RWD-14b Czapla.

W kampanii wrzesniowej samoloty tego typu wykorzystywano do lotow za-
opatrzeniowych, zadan bliskiego i dalekiego rozpoznania, a takze zrzucania ulo-
tek. 56 EO wchodzaca w sktad Armii , Karpaty” zamierzano ponadto wykorzy-
sta¢ do bombardowania zgrupowan wojsk niemieckich®®. Ogoétem do Rumunii
przedostato sie od 22 do 33 samolotow tego typu. Rozbieznosci wynikaja z tego,
iz w réznych zrédtach pojawiaja sie r6zne dane na temat liczby samolotow tego
typu wykorzystywanych po zakoniczeniu kampanii wrzesniowej w Rumunii®.

Lubliny znajdujace si¢ na wyposazeniu 66 EO zostaly przydzielone do dwdch
plutonow, ktére w trakcie kampanii miaty poczatkowo dziata¢ na rzecz dwoéch
duzych jednostek. Rzut kotowy 66 EO opuscit dotychczasowe miejsce postoju
jednostki 26 sierpnia 1939 r. Rzut powietrzny jednostki dotart na Lublinek znacz-
nie pozniej — dopiero 31 sierpnia o godz. 13.00 opuszczono lotnisko macierzyste
i udano si¢ do Lodzi. Samoloty 66 EO wyladowaty na Lublinku o godz. 15.30. Na
miejscu na przybylych czekat juz rzut kolowy dowodzony przez por. Baumana,
ktory ztozyt ustny meldunek dowddcy jednostki®®.

Po krétkim odpoczynku o godz. 18.00 dowddca jednostki, kpt. Albert Kubie-
niec, wziat udziat w odprawie zorganizowanej przez dowodce lotnictwa Armii

,£6dz”, podczas ktérej W. Iwaszkiewicz poinformowat go o rozdzieleniu jed-
nostki*®. Dwa plutony tworzace 66 EO miaty zosta¢ przydzielone do dwdch roz-
nych sztabow, na korzys¢ ktorych miaty prowadzic rozpoznanie. Po powrocie ze

spotkania z dowddca lotnictwa armijnego kpt. Kubieniec zarzadzit pogotowie
marszowe i wydat dyspozycje na dzien nastepny — wbrew woli ptk. Iwaszkiewi-
cza dowddca 66 EO zadecydowat o przeprowadzeniu doktadnego rozpoznania
lotnisk, z ktorych operowa¢ miaty oba plutony wydzielone ze sktadu jednostki®™.

W wyniku podziatu I/66 Pluton dowodzony przez kpt. obs. Jana Krzytofor-
skiego zostal przydzielony do 10 Dywizji Piechoty, zas I1/63 Pluton kpt. obs. Le-
onida Rochowskiego przydzielono do Wotynskiej Brygady Kawalerii. 1 wrzesnia
1939 r. od samego switu trwaty poszukiwania lotnisk dla poszczegélnych pluto-

now. Zadanie to wykonywaty zatogi por. Wactawa Wtosienskiego i por. Tade-

usza Sokolinskiego. Ostatecznie I/66 Pluton miat trafi¢ na lotnisko Mecka Wola
w poblizu Zdunskiej Woli, za$ I1/66 Pluton skierowano na ladowisko Lemkdow
koto Wielunia.
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Po potudniu Lublinek opuscily rzuty kotowe obu plutonéw, zas wieczorem na
wyznaczone miejsca odleciaty samoloty obu plutondw. Do kpt. Kubienca zaczety
tez sptywac pierwsze meldunki. Jako pierwszy o przybyciu na nowe miejsce posto-
ju zameldowat dowodca I/66 Plutonu, kpt. Krzytoforski, ktory na miejsce przybyt
okolo godz. 17.00. Natychmiast po zameldowaniu przybycia jednostki I/66 Pluton
otrzymat rozkaz przeprowadzenia o $wicie rozpoznania na korzysc¢ 10 DP.

Nastepnego dnia zatoga: por. obs. Wtosienski i kpr. pil. Stanistaw Przestaw-
ski prowadzila rozpoznanie przedpola 10 DP w rejonie Blaszki — Sieradz. Nie-
stety ze wzgledu na zfe warunki atmosferyczne start opdznit sie¢ do godz. 10.00.
Po powrocie z zadania obserwator por. Wlosieniski zameldowat, iz samolot zostat
ostrzelany podczas przelatywania nad wtasnymi oddziatami. Stwierdzono slady
przestrzelin w ptatach, podwoziu i kadtubie samolotu®®.

Po potudniu kolejny lot bojowy wykonali ppor. obs. Marian Lotecki i por. pil.
Bauman, ktdrzy patrolowali w rejonie Wielun — Kalisz. Podczas lotu ich maszyna
zostala zestrzelona przez nieprzyjacielska obrone przeciwlotnicza®®. Ladujacy sa-
molot zostat ostrzelany przez Zotnierzy 10 DP, ktorzy cigzko ranili obu lotnikow.
Mimo to odwieziony do szpitala ppor. Lotecki ztozyt telefoniczny meldunek do-
wodcy 10 DP, gen. Franciszkowi Dindorf-Ankowiczowi. Wiadomos¢ o smutnym
losie zatogi ppor. Loteckiego i por. Baumana dotarta na lotnisko, z ktérego ope-
rowat I/66 Pluton okoto godz. 19. M. Lotecki byl w bardzo ztym stanie — ranny
w glowe, z przestrzelona noga i ztamana reka®” musiat pozosta¢ w szpitalu.

Rannego odwiedzil kpt. Kubieniec, ktéremu pilot powiedzial, Ze nie wszyst-
kie obrazenia byly spowodowane przez , przyjacielski ostrzal”. Juz w szpitalu
ppor. Lotecki zameldowal, Ze czgs¢ obrazen odnidst w wyniku ognia przeciwlot-
niczego prowadzonego przez niemieckg kolumne pancerna.

Przy odwiedzeniu przeze mnie w szpitalu rannej zatogi ppor. obs. Lotecki zamel-
dowat mi, Ze przelatujgc z boku od /maszerujqcej/ posuwajqgcej si¢ na szosie nplsk.
kolumny czotgéw otrzymat silny ogieni od nplsk. obrony ziemnej. Z chwilq gdy zostat
ranny w noge, nakazat pil. zawrdci¢ do wlasnych wojsk. Zblizajac sie do wtasnych
linii lotem koszqcym, samolot zostat gwattownie ostrzelany przez wilasne wojska, po
krotkim czasie pilot stracit panowanie nad samolotem, tak ze samolot przy zetknie-
ciu sig z ziemiq ulegt catkowitemu zniszczeniu®®.

11/66 Pluton zameldowat przybycie do Lemkowa rankiem 2 wrzesnia. Istnieja
jednak pewne nie$cistosci w zrédtach. W swoim Sprawozdaniu z dziatan wojen-
nych 66 esk. tow. w czasie kampanii wrzesniowej 1939 r. kpt. Kubieniec informuje,

305 Tamze, s. 2.

306 J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 236.
307 A. Kubieniec, dz. cyt,, s. 2.

308 Tamze.
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iz I1/66 Pluton poinformowat go o dotarciu na nowe miejsce postoju rankiem
2 wrzesnia, tymczasem w dostepnej literaturze przedmiotu znajduje si¢ informa-
qja, iz jednostka dotarta na lotnisko Lemkow 3 wrzesnia3®.

Trudno powiedziec¢ na ile jest mozliwe, aby 11/66 Pluton spedzit az dwa dni na
bezczynnym oczekiwaniu lub by caly dzien 2 wrzesnia uptynat na zagospodaro-
wywaniu si¢ na nowym lotnisku, wreszcie co sktonito ]. Pawlaka do uznania, ze
jednostka przybyta do Lemkowa dopiero 3 wrzesnia. Niestety dowddca 66 EO
nie jest w stanie powiedziec¢ zbyt wiele na temat przebiegu dziatalnosci II/66 Plu-
tonu, zastaniajac si¢ niepamiecia.

Pluton pracowat na korzys¢ Wol.B.Kaw. poczatkowo z lotniska w Eemkowie
nastepnie z lotniska m. Dtutow. Na lotniskach tych znajdowat si¢ rowniez plut. 1/63
esk. Doktadnych danych wykonania zadan przez 1l plut. nie przypominam sobie,
gdyz ze wzgledu na waznos¢ zadania przebywatem przewaznie przy 1/66'°.

Dowodzacy I1/66 Plutonem por. obs. Tadeusz Sokoliniski zostat jednak poin-
formowany, iz Lemkow jest zagrozony przez oddzialy niemieckie — wiadomos¢
mieli przekazad polscy zotierze. W tej sytuacji pluton przenidst si¢ na lotni-
sko Lekinsko kolo Lekawy. O tej nieprzewidywanej wczesniej zmianie miejsca
postoju jednostki poinformowano sztab Wotynskiej BK. Nastepnie II/66 Pluton
przeszedt na lotnisko Diutdéw kolo Pabianic, z ktorego przeprowadzono rozpo-
znanie przedpola Wotynskiej BK.

3 wrzesnia uptynat pracowicie réwniez 1/66 Plutonowi, ktory o godz. 10.00
wystal na rozpoznanie zaloge: ppor. obs. Aleksander Jastrzebski, kpr. pil. Michat
Omieliaszko. Zaloga zostala zestrzelona przez wlasne wycofujace si¢ oddziaty
i ladowata awaryjnie uszkodzonym Lublinem. Ranny ppor. Jastrzebski wymonto-
wat z samolotu karabin maszynowy, z ktorego ostrzeliwat zblizajace sie oddziaty
niemieckie. Jednoczesnie nakazat pilotowi otworzy¢ korek benzynowy i podpa-
li¢c samolot. Podczas wymiany ognia z Niemcami ranny w reke zostal ppor. Ja-
strzebski, wiec obowiazek zniszczenia maszyny spadt na kpr. Omieliaszko, ktéry
przejat karabin maszynowy z rak rannego obserwatora i pomodgt mu przedostac
sie do wlasnych oddzialéw. Nastepnie przy pomocy piechuréw wrocit na wlasne
lotnisko, gdzie ztozyt meldunek o przeprowadzonym rozpoznaniu, a nastgpnie
udat si¢ do szpitala, gdzie na przestrzelong reke zalozono mu opatrunek. Pomi-
mo nalegan lekarzy ppor. Jastrzebski wypisal si¢ na wlasne zadanie i okoto godz.
3.00 w nocy byt juz z powrotem w I/66 Plutonie. W uznaniu dla postawy zato-
gi zestrzelonego Lublina dowddca 10 DP zlozyl wniosek o odznaczenie zatogi
Krzyzem Virtuti Militari®'.

309 J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 237.
310 A. Kubieniec, dz. cyt,, s. 4.
311 Tamze, s. 2.
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Podobny los spotkat zatoge: por. obs. Sokolinski, kpr. pil. Stanistaw Guzde-
wicz z 11/66 Plutonu, ktérzy podczas wspomnianego wczesniej lotu réwniez
zostali zestrzeleni przez wlasne oddzialy. W trakcie przymusowego ladowania
kpr. Guzdewicz zostal ciezko ranny, a kontrole nad maszyna przejat por. Soko-
linski, ktdry szczesliwie posadzil maszyne. Nastepnie spalit samolot i powrocit
do Dtutowa’.

Regularny ostrzat wlasnych samolotéw doprowadzit do wydania zdecydowa-
nego rozkazu dowddcy armii*?, w ktorym gen. Juliusz Rdmmel grozit sadem wo-
jennym dla kazdego winowajcy, jednakze zomierze obstugujacy karabiny maszy-
nowe inieliczne dziatka plot. ,wiedzieli swoje” i nadal ,, profilaktycznie” strzelali
do kazdego zauwazonego samolotu, wychodzac z zalozenia, Ze jezeli cos lata, to
jest to najprawdopodobniej niemiecki lotnik.

4 wrzesnia 1/66 Pluton kontynuowal prowadzenie lotéw rozpoznawczych na

korzysc¢ 10 DP. Lot w rejon Sieradz — Smardzew wykonat por. Wiosiniski. Wie-
czorem I/66 Pluton zostal przerzucony na ladowisko w poblizu miejscowosci Sza-
dek. Tymczasem II/66 Pluton poniost kolejng strate. Lublin wracajacy z lotu roz-
poznawczego w rejonie Lask — Szczercow z zatoga: ppor. obs. Tadeusz Siuzdak,
ppor. pil. J6zef Nogal rozbil si¢ podczas ladowania. Zaloga nie odniosta obrazen.

Kolejny Lublin zostat utracony 5 wrzesnia przez 1/66 Pluton. Zaloga: kpt.
obs. Krzysztoforski, sierz. pil. Stanistaw Biesiadowski zostata ostrzelana podczas
lotu rozpoznawczego w rejonie Sieradz — Zduniska Wola, naliczono siedem dziur
w platach®*. Uszkodzony samolot zostat rozbity podczas ladowania, zas$ lotnicy
powrdcili do jednostki péznym wieczorem?®”. Uszkodzenia nie mogty by¢ jednak

zbyt powazne, gdyz jeszcze tego samego dnia dowddca eskadry mial wykonac lot
do Lodzi.

Tego samego dnia okoto godz. 18.00 dowddca 66 EO otrzymat rozkaz
wyprowadzenia swoich jednostek z walki i skierowania ich do rezerwy Na-
czelnego Wodza. W celu odszukania 1/66 Plutonu, kpt. Kubieniec poleciat
samotnym Lublinem w kierunku Szadku, gdzie znajdowato si¢ ostatnie 13-
dowisko plutonu. Podczas lotu samolot kpt. Kubienca zostat ostrzelany nad
lotniskiem w miejscowos$ci Mecka Wola przez nieprzyjacielska piechote.
Kilka kilometrow dalej znajdowat sie¢ juz obszar kontrolowany przez polska
piechote. A. Kubieniec wyladowat ,,po polskiej stronie” i po rozmowie z zot-
nierzami ustalil, ze jego podwladni powinni przebywa¢ w poblizu folwarku
potozonego na pdtnoc od Szadku®®. Na miejscu zostal podjety przez zastepce
312 J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 238.

313 W. Iwaszkiewicz, dz. cyt., s. 4.
314 A. Kubieniec, dz. cyt,, s. 3.

315 J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 238.
316 A. Kubieniec, dz. cyt,, s. 3. Autor relacji podal nazwe miejscowosci Szadek jako Czadek.
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dowodcy 1/66 Plutonu, ktéry poinformowat A. Kubienieca, Ze dowodca znaj-
duje si¢ w sztabie 10 DP.

Nastepnie kpt. Kubieniec wystartowat i w kompletnych ciemnosciach wyla-
dowat na Lublinku, gdzie okoto godz. 2.00 w nocy wyladowat dowddca I/66 Plu-
tonu. Rozmowa pomiedzy kpt. Kubiericem a kpt. Krzysztoforskim nie nalezata
do zbyt dtugich. Dowddca 1/66 Plutonu poinformowat dowodce eskadry, iz jego
ludzie opuscili juz rejon Szadku i rankiem powinni dotrze¢ na t6dzkie lotnisko®"”.
Nie lepiej wygladata sytuacja w 1I/66 Plutonie, ktory réwniez ponidst ciez-
kie straty. Ostatni Lublin II/66 Plutonu z zatoga: ppor. rez. Zygmunt Tepper

i niewymieniony z nazwiska pilot*® wykonat lot rozpoznawczy w rejonie Szczer-

cow — Teofilow. Tym razem obyto si¢ bez strat w sprzecie i samolot wrdcit na
lotnisko.

Wobec powaznych strat poniesionych przez eskadre, kpt. obs. Kubieniec
otrzymat rozkaz wycofania obu plutonéw wchodzacych w sktad jednostki na
lotnisko Kamien koto Biatobrzegdow, gdzie jednostka miata wejs¢ do odwodu
Naczelnego Wodza. Po potudniu wszystkie samoloty obu plutonow zebraly sie
na lotnisku Lublinek, gdzie pozniej dotarly rowniez rzuty kotowe. Niestety opo6z-
niato sie przybycie rzutu kotowego I/66 Plutonu, ktory miat opuscic rejon Szadku
w godzinach wieczornych. Zgodnie z meldunkiem kpt. Krzysztoforskiego rzut
kotowy powinien dotrze¢ na Lublinek nad ranem, jednakze pojazdy z Szadku
dotarty do Lodzi dopiero o godz. 8.00 rano’”.

Nastepnie kolumna wyruszyta na nowe lotnisko, rzut kotowy prowadzit ppor.
obs. Sokolinski. Rankiem 6 wrzesnia do Kamienia wyruszy? rzut powietrzny, zto-
zony z trzech samolotow (dwoch Lublinéw i jednego RWD-8%). Po przybyciu
rzutu powietrznego do Kamienia wcigz oczekiwano na rzut kotowy, ktory zo-
stal zbombardowany pod Brzezinami, w wyniku czego utracono trzy samochody,
a takze szesciu zabitych i 12 rannych, ktdérych przejat ewakuujacy sie todzki szpi-
tal*?!. Resztki kolumny dotarty do Kamienia dopiero okoto godz. 23.00.

W tym samym czasie na lotnisko w Kamieniu dotart dowddca lotnictwa Ar-
mii ,£8dz”, ktéry rozkazal, aby jednostka przeniosta si¢ na nowe lotnisko w po-
blizu Nateczowa®™. Na nowe lotnisko Polkowszczyzna eskadra odleciata rankiem
nastepnego dnia. W Polkowszczyznie 66 EO pozostawata do 10 wrzesnia.

317 Tamze.

318 Autor monografii poswigconej udziatowi polskich eskadr w wojnie obronnej nie podaje nazwiska pilota.
Przy zatozeniu, ze do lotu wyznaczono ,$wiezego” pilota, ktory jeszcze nie wykonywat lotu, mogli to by¢:
pchor. pil. Ginter Ranoszek, plut. pil. Jézef Kostecki lub kpr. pil. Kazimierz Lipiec. J. Pawlak, Polskie
eskadry w wojnie..., s. 238.
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W tym czasie kpt. Kubieniec podejmowat desperackie proby nawigzania
facznosci z dowddca lotnictwa armijnego. Gdy jednak zadanie to zakoniczylo sie
niepowodzeniem, A. Kubieniec udat si¢ do Lublina, gdzie spodziewat si¢ uzy-
skac jakies polecenia lub dyspozycje dla 66 EO. Niestety nikt nie byt w stanie
udzieli¢ zadnych informacji, co zmusito kpt. Kubienca do pozostania w Polkow-
szczyznie®®,

W tym okresie 66 EO nie wykonywata zadnych lotéw. Po powrocie dowddcy
z Lublina 9 wrzeénia stato si¢ jasne, ze dalsze pozostawanie 66 EO w Polkowsz-
czyznie moze zakonczy¢ si¢ zniszczeniem jednostki przez oddzialy nieprzyjaciela.
W tej sytuacji kpt. Kubieniec podjat decyzje o przygotowaniu rzutéw kotowych
do opuszczenia lotniska, co zaplanowal na nastepny dzien. Rzut kotowy 66 EO
miat kierowac si¢ w strone Krasnegostawu®*.

Rankiem 10 wrzesnia, w chwili gdy lotnisko opuszczaly pojazdy rzutu koto-
wego jednostki, na miejsce postoju 66 EO przybyl pik. Iwaszkiewicz. Dowodca
lotnictwa Armii ,£0dz” rozkazat, aby resztki jednostki dowodzonej przez kpt.
Kubienca przeniosty si¢ w poblize Lucka, na lotnisko Gdérka Potonka. W nowej
sytuacji dowoddca 66 EO zadecydowat o skierowaniu pod Luck dwoch zalog, pod-
czas gdy trzecia miata poruszac si¢ wzdluz drdg, ktérymi przemieszczat sie rzut
kotowy jednostki. W przypadku odnalezienia rzutu kotowego zatoga ma zrzucic
meldunek ciezarkowy lub gdyby byta taka mozliwos¢ wyladowac i ustnie poinfor-
mowac 0 nowym miejscu postoju 66 EO*>.

Zakonczenie koncentracji eskadry na lotnisku Gorka Potonka miato miejsce
12 wrzesnia. Juz wczesniej na potozonym 20 km na pétnoc od Lucka lotnisku po-
jawily sie pierwsze samoloty 66 EO, jednakze nalezalo jeszcze poczekac na rzut
kotowy i wystang na jego poszukiwanie zatoge. Okres od 11 do 14 wrze$nia zalogi
i cztonkowie obstugi naziemnej wykorzystuja na pierwsze od poczatku kampanii
wrzesniowej remonty sprzetu samochodowego. Jednoczesnie trwaja poszukiwa-
nia materiatéw pednych, potrzebnych do utrzymania w petnej gotowosci nielicz-
nych samolotéw 66 EO*.

Pomimo iz byt to okres wypoczynku i wytchnienia dla ciezko doswiadczonej
we wrze$niowych walkach jednostki, nieliczne zatogi z 66 EO wykonywaty réw-
niez loty bojowe. Latano gléwnie na rozpoznanie, chodzito o dokladne poznanie
sytuagji nieprzyjaciela i wlasnych wojsk.

Kolejne rozkazy dotarty do dowddcy jednostki 14 wrzesnia w godzinach po-
potudniowych, kiedy to z dowddca 66 EO skontaktowat sie W. Iwaszkiewicz,

323 Tamze.
324 Tamze.
325 Tamze.
326 Tamze, s. 5.
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ktory rozkazat przesunigcie jednostki do rejonu Kotomyi*”. Eskadra, a raczej
to, co z niej zostalo, miata wycofac si¢ na lotnisko Stasin. Rzut kotowy wyjechat
14 wrzesnia wieczorem, podczas gdy samoloty odleciaty rankiem 15 wrze$nia.
W Stasinie eskadra przebywata do 18 wrzesnia i weszta w sktad dywizjonu for-
mowanego przez mjr. Wojcickiego, ktdry z rozkazu gen. Ujejskiego przejat do-
wodzenie nad 631 66 EO.

Jedna z pierwszych decyzji nowego dowddcy bylo przejecie na swoj uzytek
jednego z samochodow osobowych wchodzacych w skiad taboru eskadry. Wzbu-
dzito to uzasadnione watpliwosci Zolnierzy i oficerow jednostki, tym bardziej ze
mjr. Wojcicki wykorzystat samochod, aby przewiez¢ do Rumunii swojq rodzi-
ne’®. W dniu 17 wrzesnia w zwiazku z agresja sowiecka zarzadzono ewakuacje
jednostki do Rumunii. Rzut kotowy przekroczyl granice panstwowa w Kutach
18 wrzesnia o godz. 1.00. Rzut powietrzny opuscit lotnisko w Stasinie 18 wrze-
$nia o godz. 8.00. Dwa pozostale Lubliny ewakuowano do Czerniowiec, gdzie
wyladowaty o godz. 9.00°%.

Podsumowujac dziatania 66 EO, nalezy stwierdzi¢, ze jednostka ta miata bar-
dzo podobny szlak bojowy do 63 EO. Byta jednak o wiele gorzej wyposazona, co
wiecej, powierzono jej zadania, ktorych realizacja od samego poczatku napo-
tykala na powazne trudnosci, wynikajace z dzialait wlasnych wojsk, regularnie
ostrzeliwujacych samoloty 66 EO. Dowodca lotnictwa Armii ,£8dz” krytycznie
ocenil rowniez decyzje dowddcy 66 EO, w wyniku ktdrej, zdaniem W. Iwaszkie-
wicza, jednostka stracila pottora dnia na poszukiwanie lotnisk w poblizu miejsca
stacjonowania sztabu 10 DP i Wotynskiej BK, jednakze biorac pod uwage, iz za-
daniem eskadry miato by¢ prowadzenie lotow rozpoznawczych na rzecz sztabow
obu jednostek, decyzja ta wydaje si¢ uzasadniona.

Ciagle ostrzeliwanie samolotow jednostki oraz straty ponoszone przez eska-
dre mogly doprowadzi¢ do upadku morale, co thumaczytoby wspomniany przez
plk. Iwaszkiewicza przypadek dezerdji plut. pil. Jozefa Kosteckiego®*. Mimo to za
godnych odznaczenia ptk. Iwaszkiewicz uznat az 17 Zotnierzy stuzacych w 66 EO*!.
Jesli chodzi o straty, to w trakcie kampanii wrzesniowej polegto czterech szere-
gowych z 1/66 Plutonu, ranni zostali por. pil. Bauman, ppor. obs. Lotecki i kpr.
Guzewicz. Zagineli: pchor. pil. Ginter Ranoszek oraz plut. pil. Kostecki®=.

327 Tamze.

328 Tamze.

329 Tamze.

330 W. Iwaszkiewicz, dz. cyt., s. 6.
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332 ]J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 240. W. Iwaszkiewicz w Sprawozdaniu z dziatalnosci Lotnictwa
Armii Lédz, podaje, ze plut. pil. Kostecki zdezerterowat, jednakze nie jest to do konica pewne, w zwiazku
z czym dowodca jednostki i czes¢ autorow twierdzi, ze lotnik zagingt. W. Iwaszkiewicz, dz. cyt,, s. 6.
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10 Pluton Lacznikowy

Zdecydowanie najstabsza ze wszystkich jednostek lotnictwa Armii ,£6dz” byt
Pluton tacznikowy nr 10. Jednostki tego typu byty formowane w ostatnich dniach
przed wybuchem wojny. Ich zadanie w warunkach kampanii wrzesniowej polega-
fo gtéwnie na wykonywaniu lotow rozpoznawczych na korzys¢ wlasciwego dane-
mu plutonowi dowddztwa armii lub szybkim przerzucaniu meldunkow pomiedzy
dowodztwem armii a poszczegdlnymi jednostkami walczacymi w polu. Oile o pi-
lotach eskadr mysliwskich i bombowych mozna powiedzie¢, ze byli ludzmi nie-
zwykle odwaznymi — walczyli bowiem przeciwko zdecydowanie silniejszemu prze-
ciwnikowi, korzystajac z gorszego jakosciowo sprzetu, o tyle pilotow Plutondw
Lacznikowych mozna poréwnac chyba tylko do japonskich pilotdw samobdjcow.
W warunkach catkowitej dominacji nieprzyjacielskiego lotnictwa mysliwskie-
go, powaznych brakéw w obronie przeciwlotniczej oraz czestych przypadkow
ostrzeliwania wlasnych samolotow przez polskie oddziaty, wykonywanie lotow
na nieuzbrojonych i powolnych samolotach szkolnych wymagato odwagi grani-
czacej wrecz z szalenstwem. Mimo to piloci przydzieleni do plutondw faczniko-
wych wykonywali powierzone im zadania z wielkim oddaniem i poswieceniem.
Byli wsrdd nich pozniejsi piloci mysliwcy, ktorzy podczas walk we Francji i Anglii
dotaczyli do grona aséw mysliwskich. Pierwsza kampanie Il wojny Swiatowej za
sterami powolnego samolotu szkolnego rozpoczeli m.in. Jan Zumbach i dowo-
dzacy Plutonem Lacznikowym nr 10 Bohdan Arct.

W sktad wyposazenia Plutonu Lacznikowego nr 10 wchodzity trzy samolo-
ty RWD-8. Byly to bardzo popularne w polskim lotnictwie samoloty szkolne.
Wykorzystywano je zardwno w aeroklubach, jak i w programach szkolenia nad-
zorowanych przez Lotnicze Przysposobienie Wojskowe. Z samolotéw RWD-8
korzystato réwniez wojsko, przy czym byly one wykorzystywane jako samoloty
facznikowe, w charakterze latajacej taksdwki dla poszczegdlnych jednostek lot-
niczych. Odpowiednikiem RWD-8 w lotnictwie niemieckim moze by¢ Fieseler
Fi 156 Storch, zas w lotnictwie sowieckim Polikarpow Po-2.

Polska konstrukcja w przeciwienstwie do niemieckiego i sowieckiego od-
powiednika nie byta uzbrojona. Samoloty RWD zbudowano gtéwnie z mysla
o szkoleniu nowych lotnikéw. Skierowanie ich do jednostek wojskowych wynika-
fo glownie z braku nowych maszyn facznikowo-rozpoznawczych (LWS-4 Mewa)
i bylo rozwiazaniem doraznym. Samoloty RWD-8 byly niezwykle popularne
w okresie migdzywojennym. W sumie wyprodukowano ich ok. 550, z czego 350
byto wykorzystywanych przez wojsko®®.

333 A. Glass, Samolot szkolno-tacznikowy RWD-8, Warszawa 1981, s. 1.
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Projekt RWD-8 powstal w latach 1931-1932 w wyniku konkursu na nowy
samolot szkolny ogloszonego przez Departament Aeronautyki Ministerstwa
Spraw Wojskowych. Do konkursu przystapily trzy wytwornie: PZL, ktore zgto-
sity projekt zmodyfikowanego dwuptatowca PZL.5 bis, firma Bartel z samo-
lotem BM-4h oraz zaklady DWL, ktére zglosily zwycigski projekt. Czwarty
samolot opracowywany na konkurs - WK-3, bedacy dzietem inz. Kozlowskiego
— nie zostat ukonczony na czas®. Autorem zwycieskiego projektu byt inz. Sta-
nistaw Wigura, dla ktérego RWD-8 byt ostatnim projektem przed przedwcze-
sng $miercig®®.

Samolot opracowany przez S. Wigure charakteryzowat sie dobrymi wlasciwo-
sciami lotnymi — mozna zaryzykowac stwierdzenie, iz byta to konstrukcja dosto-
sowana do mozliwosci poczatkujacych lotnikéw. Dokladniejszy opis konstrukcji
przedstawil autor monografii poswieconej samolotowi RWD-8, Andrzej Glass:

Samolot charakteryzowat sie dobrymi wilasnosciami przy lgdowaniu, dzieki
zastosowaniu kadtuba wg koncepcji charakterystycznej dla wszystkich samolotéw
RWD oraz odpowiednio zastosowanego ptata. [...] W wyniku tego rozwiqzania sa-
molot mogt lgdowac na duzych kqtach natarcia, dotykajqc ziemi réwnoczesnie ko-
tami i pltozq ogonowq. Dzieki temu predkos¢ ladowania byta zblizona do predkosci
minimalnej samolotu. Dla otrzymania matej predkoSci minimalnej zastosowano
dos¢ duzq powierzchnie ptata, a bezpieczny lot przy matych predkosciach zapewniat
profil samostateczny z podgietq do gory krawedzig sptywu, na ktorym bardzo tagod-
nie przebiegato oderwanie strug powietrza po przekroczeniu maksymalnego wspot-
czynnika sity nosnej. Rownoczesnie zastosowano podwozie o dobrej amortyzacji,
pozwalajqce na dos¢ silne uderzenie o ziemie, czyli na ladowanie z duzq predkoscig
opadania®®.

Jednostke napedowa stanowit silnik PZInz. Junior lub Walter Junior. Oba sil-
niki nie r6znity si¢ od siebie - silnik PZInz. byt produkowanym na czechostowac-
kiej licengji silnikiem firmy Walter. Silniki te osiagaly moc maksymalng 120 KM,
za$ ich pojemnos¢ wynosita 4,2 1. Ogétem wyprodukowano ich ok. 600. Jeden
z zachowanych silnikow tego typu znajduje sie w Muzeum Lotnictwa Polskiego
w Krakowie. Silniki Junior nie byty jednak jedynymi jednostkami napedowymi
wykorzystywanymi przy produkcji RWD-8. Pojawiaty si¢ rowniez egzemplarze
z zamontowanymi silnikami PZInz. Major*”. Podana przez A. Glassa infor-
macja o wykorzystywaniu silnikéw Major jest trudna do potwierdzenia. Silniki
tego typu byty docelowo przewidziane do montowania w samolotach RWD-13,

334 Tamze.

335 Tamze, s. 2.
336 Tamze, s. 3.
337 Tamze, s. 5.
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RWD-17 oraz PWS-35 Ogar. Silniki Major réwniez produkowano na licencji
czechostowackiej firmy Walter.

Samoloty RWD-8 produkowano réwniez zagranica. W latach 30. Jugosta-
wia zakupita licencje na produkcje polskich samolotow, ktére na Batkanach
wyposazano w silniki Walter NZ-120. W Polsce produkowano réwniez wersje
jednoosobowg, holownicza, o zwiekszonym zasiegu, przystosowana do skokow
spadochronowych, dostosowang do lotéw nocnych i przeznaczona do szkolenia
w lotach bez widocznosci z ziemi®®.

Poza Jugostawig samoloty RWD-8 byly produkowane réwniez w Estonii. Li-
cencje zakupila rowniez Czechostowacja, jednakze nie wykorzystata jej. Firma
DWL sprzedawata swoje samoloty rowniez do Palestyny, gdzie znalazly si¢ dwie
maszyny tego typu. Jeden egzemplarz trafit do Hiszpanii. Produkcje prowadzono
réwniez w zaktadach PWS. Sposrod samolotéw produkowanych w podlaskich
zakladach lotniczych na eksport trafity dwa — jeden do Brazylii, a drugi do hisz-
panskiego Maroka®¥.

Po zakoniczeniu II wojny swiatowej samoloty RWD-8 wykorzystywano jesz-
cze na Wegrzech i w Rumunii. Maszyn tych jednak nie rewindykowano po wojnie
do Polski*!. Do naszych czaséw nie zachowat si¢ prawdopodobnie zaden egzem-
plarz.

Oprocz trzech samolotow RWD-8 w sktad wyposazenia Plutonu Laczni-
kowego nr 10 wchodzily jeszcze dwa pojazdy - ciezardwka i samochdd osobo-
wy. Mozliwe, ze byly to produkowane w Polsce przez firme Fiat — ciezarowy
Fiat 621 (produkowany na licencji Fiata przez PZInz.) i osobowy Fiat 508
Lazik, sa to jednak tylko przypuszczenia nie poparte zadnymi doktadnymi
informacjami.

Pobieranie sprzetu i przygotowywanie ekwipunku dla Plutonu nr 10 odbywa-
fo si¢ na lotnisku w Lidzie. Mobilizacje przeprowadzono stosunkowo p6zno, do-
piero 31 sierpnia na lotnisko 5 Putku Lotniczego w Lidzie zaczeli przybywac re-
zerwisci. Wedtug etatu w sktad plutonu powinno wchodzi¢ 14 Zolnierzy: 1 oficer,
6 podoficerow i 7 szeregowych. Inne dane, zapewne w wyniku pomytki, podaje
B. Arct, ktory dosy¢ kategorycznie stwierdza, iz w sklad jego jednostki oprocz
dowddcy wchodzito jeszcze czterdziestu zolnierzy*# Jesli chodzi o Pluton Lacz-
nikowy nr 10 to znane sa nazwiska tylko trzech pilotow tej jednostki. Byli to
B. Arct — dowddca oraz dwaj kaprale: Henryk Dukalski i Alfons Knapik.

338 Poszukiwane silniki PZInz. Junior i PZInz. Major, http://lotniczapolska.pl/Poszukiwane-silniki-PZInz--Ju-
nior-i-PZInz--Major-,35781, [dostep 20 X 2015].

339 A. Glass, dz. cyt,, s. 6.

340 Tamze, s. 10.

341 Tamze, s. 13.

342 B. Arct, Alarm w St. Omer. Opowiesci lotnicze, Warszawa 1971, s. 14.
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Przy okazji pobierania sprzetu wyszto na jaw zupeitne nieprzygotowanie
5 Bazy Lotniczej na przybycie rezerwistow i sformowanie na jej terenie oddzia-
tow zapasowych dla jednostek lotniczych walczacych na froncie. Formowany
w wielkim po$piechu Pluton Lacznikowy nr 10, otrzymat zbyt mato broni. We-
dtug relacji dowddcy jednostki, B. Arcta, kwatermistrzostwo wydato mu jeden
pistolet i jeden karabin®®.

Wybuch wojny zastat 10 Pluton na lotnisku w Lidzie. Rankiem 1 wrzesnia
1939 r., krétko po wystuchaniu komunikatu o wybuchu wojny, nad lotniskiem
pojawily sie niemieckie samoloty rozpoznawcze, ktdre zostaly nieskutecznie
ostrzelane przez artylerie przeciwlotnicza. Co wigcej, poczatkowo zidentyfiko-
wano je jako polskie $rednie bombowce PZL.37 Los. Ogien przeciwlotniczy byt
staby i rozproszony, co wynikalo gtéwnie z brakéw w polskim uzbrojeniu - jak
wspomina dowddca 10 Plutonu:

[...] na catq Lide byty zaledwie dwa dziata i pare karabindw przeciwlotniczych®*.

W tych warunkach byto jasne, Ze nawet pojedynczy niemiecki bombowiec jest
w stanie wyrzadzi¢ powazne samolotom szkody znajdujacym si¢ jeszcze na putko-
wym lotnisku. Przygotowywania 10 Plutonu do wyruszenia na front przeciagnety
sie az do potudnia. Jeden z oficeréw odpowiedzialnych za dzialanie lotniska w Li-
dzie, kpt. Wilkon*, zarzadzil odprawe odchodzacego na front plutonu na godz.
14.00. Planu tego nie udato si¢ jednak zrealizowac, gdyz w momencie, gdy samo-
loty byly juz gotowe do startu, nad lotniskiem pojawily sie samoloty nieprzyjaciela.

Kpt. Wilkon zarzqdzit odprawe na godzine 14, lecz gdy maszyny byty juz niemal

gotowe do startu, rozpoczat sig pierwszy nalot. Przyszto 36 Dornierow 17 i rozpocze-
to ,,rgbac”3%,

Juz pierwszy kontakt z przeciwnikiem zakonczyl si¢ bardzo pechowo dla for-
mujacej si¢ polskiej jednostki, ktéra w wyniku bombardowania utracita wszystkie
trzy samoloty. Poniesiono rowniez straty w ludziach — pluton miat kilku rannych.
30 Donieréw Do 17 Z pochodzito z II/KG 2. Wedtug ustalen przedstawionych
przez Mariusa Emmerlinga zatoga Dorniera, ktory rankiem pojawit sie nad lot-
niskiem w Lidzie, doniosta, iz na lotnisku znajduje si¢ co najmniej 40 polskich
samolotow?¥.

343 Tamze.

344 Tenze, Pamietnik pilota Bohdana Arcta. Wspomnienia 1939-1945, Deblin 2014, s. 13.

345 Autor wspomnien nie podaje imienia kpt. Wilkonia. Z kolei w pracy Alarm w St. Omer. Opowiesci lotnicze
B. Arct wskazuje, iz odprawe prowadzit sam putkownik. Blizsze prawdy wydaje si¢ jednak stwierdzenie
zawarte w Pamietniku. Jak podaje Jerzy Pawlak, w sklad obsady 5 Bazy Lotniczej w Lidzie 31 VIII 1939 r.
wchodzil odpowiedzialny za sprawy mobilizacyjne kpt. obs. Jan Witkoj¢. B. Arct przekrecit wiec nazwisko,
nie po raz pierwszy zreszta. Tenze, Alarm..., s. 16; ]. Pawlak, Plongce bazy — wrzesien 1939, Warszawa 2004,
s. 76.

346 Tamze.

347 M. Emmerling, Luftwaffe nad Polskq 1939, cz. 11, Kampfliger, Gdynia 2005, s. 10.
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Dane niemieckiego rozpoznania lotniczego okazaty si¢ nad wyraz trafne. Juz
31 sierpnia do Lidy dotart PZL.23 Karas z 51 Eskadry Rozpoznawczej, ktérego
start rOwniez zaplanowano na godz. 14.00. Maszyna zostata powaznie uszkodzo-
na w trakcie bombardowania, na szczescie zaden z cztonkow zatogi niefortunne-
go Karasia nie zostal ranny*#. Zdecydowanie mniej szczescia miat pilot mysliw-
skiego PZL P.7, ktérego przydzielono do obrony lotniska w Lidzie.

Muysliwska eskadra pigtego putku stacjonowata na Porubanku w Wilnie**. W Li-
dzie mechanicy wygrzebali skqds starego P-7 i wyremontowali go w pore — teraz, po
drugiej serii bomb, ptongt na srodku lotniska®>.

Pilotem zniszczonego w trakcie bombardowania mysliwca byt kpr. Zygmunt
Poptawski®!, ktéremu udato sie wydosta¢ z kokpitu mysliwca. Mniej szczescia
mieli mechanicy, ktérzy podczas proby uruchomienia silnika zgineli w wyniku
ostrzatu z broni poktadowej niemieckich bombowcow. Kpr. Poptawski podczas
wychodzenia z kabiny uziemionego mysliwca zaczepit linkami spadochronu
o burte kabiny, co zdaniem J. Pawlaka uratowato mu zycie®2.

O godz. 15.30 pluton byt zebrany z powrotem, ranni zostali prawdopodob-
nie odtransportowani do okolicznych szpitali, gdyz dowodca plutonu pozostawit
w swoich wspomnieniach lakoniczna informagje, iz pluton byt zebrany, z wyjat-
kiem paru rannych.

Po zbombardowaniu lotniska w Lidzie dalsze przebywanie na wykrytym i za-
atakowanym przez nieprzyjaciela lotnisku byto bardzo niebezpieczne. W tej sy-
tuacji pluton skierowano na lotnisko pomocnicze w Czechowicach, ktdre znaj-
dowato si¢ w odleglosci 5 km od lotniska w Lidzie. Na miejsce jednostka dotarta
rzutem kotowym.

348 J. Pawlak, dz. cyt., s. 77.

349 W sktad lotnictwa mysliwskiego 5 Putku Lotniczego w Lidzie wchodzity 151 i 152 Eskadra Mysliwska,
ktore 31 sierpnia zostaty przerzucone na lotniska w Bielu (151) i Szpondowie (152). 1 wrzesnia 1939 r. na
lotnisku Porubanek w Wilnie nie byto zadnych regularnych jednostek lotnictwa mysliwskiego. B. Arct ma
zapewne na mysli , pokojowa” dyslokacje 5 Putku.

350 B. Arct, Alarm..., s. 17.

351 Zygmunt Poptawski, ur. 24 XII 1912 w Biatej Podlaskiej. syn Waclawa i Aleksandry z domu Zalewskiej.
Miat trzech braci (Mariana, Feliksa i Stanistawa) oraz siostre Jadwige. Dwaj bracia (Marian i Feliks) zgi-
neli w trakcie kampanii wrzesniowej. Z. Poptawski od 1933 r. pracowat w Podlaskiej Wytworni Samolotow
jako wykwalifikowany tokarz. Dyrekcja zaktadéw PWS skierowata go na teoretyczny i praktyczny kurs
pilotazu na lotnisko Lublinek pod Lodzia. W 1934 r. podczas odbywania zasadniczej stuzby wojskowej
trafit do 5 Putku Lotniczego w Lidzie. Po odbyciu stuzby wojskowej pozostat w wojsku jako podoficer zawo-
dowy. Stuzyt w 51 Eskadrze Liniowej, a po odbyciu Kursu Wyzszego Pilotazu w Grudziadzu w 55 Eskadrze
Liniowej jako pilot PZL.23 Karas. W przededniu wojny stuzy jako instruktor w 5 PL w Lidzie. Wedtug
niektorych zrédet w trakcie nalotu o godz. 14.00 1 IX 1939 r. udato mu sie wystartowac i ostrzelac jeden
z niemieckich bombowcéw. Po zakoniczeniu kampanii wrzesniowej trafit na Lotwe. Po ucieczce z obozu
wraz z grupa polskich zolierzy przedostat sie na zachéd, gdzie kontynuowat stuzbe w 301 i 305 Dywizjo-
nie Bombowym Polskich Sit Powietrznych. Po wojnie wraz z druga zona i dzie¢mi z drugiego malzenstwa
wyemigrowat do Kanady. Zm. w 2009 r. Pptk. pil. Zygmunt Poptawski — nr stuzbowy P-1528, http://www.
sekowa.info/index.php?go=37&id2=88, [dostep 24 X 2015].

352 J. Pawlak, dz. cyt., s. 77.
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Pozbawiony samolotow 10 Pluton juz pierwszego dnia zostat praktycznie
wylaczony z akgji, jednakze istniata szansa uzupetnienia strat w samolotach, na
dostawe nowych jednostka miata oczekiwa¢ w Czechowicach. Samoloty dotar-
ty zapewne wieczorem 1 lub rankiem 2 wrzesnia, gdyz jak wspominat B. Arct
2 wrzesnia ok. godz. 14 jednostka wystartowata z lotniska Czechowice na pod-
t6dzki Lublinek®?.

Rzut kotowy zostat zaladowany w Lidzie do pociagu, za$ rzut lotniczy w skta-
dzie ppor. B. Arct oraz kpr. Knapik i kpr. Dukalski odlecial w kierunku na Bia-
tystok. Wraz z pilotami w podr6z udato si¢ réwniez trzech szeregowcow z ob-
stugi, zapewne mechanikdw, ktdrzy w razie awarii mieli podja¢ probe naprawy
uszkodzonej lub zepsutej maszyny. Nad Biatymstokiem trzy polskie maszyny zo-
staly powitane ogniem wtlasnej artylerii przeciwlotniczej, jednakze na szczescie
dla lotnikow artylerzysci strzelali niecelnie. Na lotnisku w Biatymstoku nie byto
nikogo, kto mdgtby udzieli¢ pomocy w uzupetnieniu paliwa przybytym z Lidy
pilotom Plutonu tacznikowego nr 10. Kierujacy biatostockim lotniskiem cywil
oferowal im bowiem kilka litrow benzyny samochodowej*>, ktora oczywiscie nie
nadawata si¢ do silnikéw lotniczych. Po raz kolejny doszto za to do spotkania
z nieprzyjacielem:

Na lotnisku pusto, wszystko wyewakuowane, benzyny nie byto. Natomiast przy-
lecial Dornier i chciat nas koniecznie trafic bombami, co mu si¢ jednak na szczescie
nie udato®.

Wobec braku materiatéw pednych i uziemieniu jednostki na bombardowa-
nym przez nieprzyjaciela lotnisku w Biatymstoku dowddca plutonu zdecydowat
sie dokonac samotnego lotu w strong Warszawy. B. Arct dotart az pod Malkinie,
gdzie wyladowat na polu, a nastepnie dotart do komendy lokalnego garnizonu
i skontaktowat si¢ z Lida. Paliwo udato sie zdoby¢ na potozonym niedaleko od
Matkini lotnisku zajmowanym przez jednostke mysliwska.

Biorac pod uwage odleglosci (B. Arct wspomina, iz do , lotniska mysliwcodw”
pokonat kilkanascie kilometrow) chodzi najprawdopodobniej o lotnisko we wsi
Biel (oddalonej od Matkini o ok. 12 km), gdzie 2 wrzesnia 1939 r. stacjonowala
151 Eskadra Mysliwska wchodzaca w sklad Samodzielnej Grupy Operacyjnej
,Narew”. Uzyskawszy benzyne dla trzech RWD-8, B. Arct powrdcit do Biatego-
stoku, gdzie dotarl nad ranem.

O godz. 5.00 trzy RWD-8 wystartowaly z Biategostoku w kierunku Warsza-
wy. W obawie przed nieprzyjacielskimi mysliwcami lot odbywat sie tuz nad zie-
mia. Rzut lotniczy 10 Plutonu szczesliwie dotart na lotnisko Okecie, skad po

353 B. Arct, Pamietnik..., s. 13.
354 Tenze, Alarm...,s.21.
355 Tamze.
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uzupelnieniu paliwa skierowano sie na lotnisko Lublinek. Niestety podczas
przelotu w rejonie Skierniewic samoloty zostaly ostrzelane przez polskie oddzia-
ty. Zestrzelony zostal samolot pilotowany przez kpr. Dukalskiego. Jak podaje

B. Arct, w wyniku tej niefortunnej pomytki ranny w noge zostat mechanik z ma-
szyny pilotowanej przez H. Dukalskiego. Dwa pozostale samoloty bez przeszkod
dotarty na Lublinek, gdzie B. Arct zameldowat si¢ u pik. Iwaszkiewicza®*, ktory
skierowat go do pik. Izyckiego. Po przekazaniu dowddcy nowo przybytej jed-
nostki map, planow i instrukgji 10 Pluton przydzielono szefowi tacznosci, ptk.
Malinowskiemu.

Pik. Malinowski wyznaczyt 10 Plutonowi zadanie przewozenia meldunkéw
do Naczelnego Dowddztwa, oprocz tego podwtadni B. Arcta mieli utrzymy-
wac facznosc¢ z potnocnym i potudniowym sasiadem Armii ,£odz”. W warun-
kach kampanii wrzesniowej to niezwykle ambitne zadanie nie zostato jednak
zrealizowane. Juz 4 wrzesnia kpr. Knapik odlecial do Warszawy, podczas gdy
na Lublinku pozostat B. Arct, do ktérego wieczorem dofaczyt zestrzelony pod
Skierniewicami kpr. Dukalski. Niestety na stanie plutonu znajdowaly si¢ wow-
czas tylko dwa samoloty — jeden pilotowany przez dowodce jednostki i drugi
skierowany do Warszawy. Poczatkowo wiele wskazywato, ze B. Arct zostanie
wystany w droge do stolicy, jednakze oficer piechoty, ktéry wraz z dowddca
Plutonu Lacznikowego nr 10 miat udac sie w droge, na wies¢ o niklej predkosci
RWD-8 i kompletnym braku uzbrojenia obronnego stracit ochote na podréz
do Warszawy.

W jednej z przerw pomiedzy przelotami nieprzyjacielskich samolotow zjawit sig
u mnie wygalantowany oficer piechoty i oznajmit, iz trzymana przez niego w rece no-
wiutka teczka ze swinskiej skory zawiera arcywazne dokumenty, ktore jak najszyb-
ciej winny znaleZ¢ si¢ w dowddztwie w Warszawie. Po sprawdzeniu w sztabie tozsa-
mosci oficera zaproponowatem, iz przewioze go samolotem na Okecie, bo przeciez
wtasnie do tego celu przeznaczono mdj pluton. Oficer podejrzliwie przypatrzyt sie
, Erwudziakowi”, mocno sig speszyt, gdy sie dowiedziat o braku broni poktadowej,
jeszcze bardziej si¢ speszyt na wiadomos¢ o predkosci mego Pegaza, gdy zas napo-
mknagtem, Ze poprzedniego dnia jeden z mych podoficeréw zostat zestrzelony przez
polskq artylerie na trasie Warszawa — Lublinek, oficer zakrecit sig, baknagt cos o ko-
niecznosci powrotu na chwile do sztabu, odjechat swym autem i... wiecej go w zZyciu
nie spotkatem3’.

W nocy z 4 na 5 wrzeénia lotnisko Lublinek zostato ostrzelane przez niemiec-
kich dywersantow. Stacjonujace tam jednostki (na lotnisku musiat znajdowac

356 Tamze, s. 14. B. Arct przekrecit nazwisko dowddcy lotnictwa Armii ,£6dz” z Iwaszkiewicz na Twaszkie-
wicz. Blad ten nie pojawia sie¢ w innych pracach.
357 Tenze, Alarm..., s. 29-30.
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sie garnizon, gdyz rzut kotowy 10 Plutonu przybyt dopiero 5 wrzesnia*®) podjety
proby przeciwdziatania, jednakze akcje te nie przyniosty wymiernych rezultatow.
Dywersanci nie ograniczali si¢ jednak tylko do ostrzeliwania Lublinka. W oko-
licy krecito sie sporo nieprzyjacielskich maszyn, ktérym dywersanci przesytali
sygnaly swietlne, strzelali rowniez rakietami, ktore prawdopodobnie miaty wska-
zywac zalogom niemieckich maszyn pozycje wojsk polskich.

Obroncy wystali kilka patroli w celu neutralizacji nieprzyjaciela, ktory stwa-
rzal powazne zagrozenie dla lotniska i przebywajacych na nim samolotow, nie-
stety dywersantdw nie udato sie¢ odnalez¢. Opowiesci o niemieckich dywersan-
tach pojawiaja si¢ w wielu relacjach dotyczacych przebiegu dziatan wojennych
w tragicznym dla Polski wrzesniu 1939 r. Trudno powiedzie¢, na ile opowiesci te
sq faktycznymi zapisami walki z V kolumnag, a na ile proba wyttumaczenia sobie
chaosu i postepujacej dezorganizacji. Pozostaje natomiast faktem, iz w zwalcza-
niu dywersantow brat udziat dowodca Plutonu Lacznikowego nr 10. On sam
wspominat to w sposdb nastepujacy:

Po potudniu wraz z Witkiem Szyszkowskim bratem udziat w dwdch kolejnych
obtawach na dywersantdéw, ktorzy systematycznie ostrzeliwali lotnisko, a wieczorami
puszczali rakiety i przerdzne Swietlne sygnaty, zapewne porozumiewajqc sie ze swymi
ziomkami. Niestety, ani te oblawy, ani pdZniejsze, nocne, nie przyniosty zadnych
rezultatow™.

Po ciezkiej nocy rankiem 5 wrzednia na lotnisku pojawit sie rzut kotowy,
ktory 1 wrzesnia wyruszyt z Lidy. Oprocz oczekiwanych od dawna bagazy i lu-
dzi na lotnisko wrocil rowniez wystany do Warszawy kpr. Knapik, ktdry zostat
,przetrzymany”’® w Warszawie. 10 Plutonowi nie dane bylto jednak pozostac
w komplecie. Po kilku godzinach od powrotu kpr. Knapika do B. Arcta do-
tart rozkaz, w mysl ktérego rzut kotowy mial zosta¢ przerzucony pod Zyrar-
dow. Na Lublinku pozostali jedynie B. Arct i kpr. Knapik — stacjonujaca na
lotnisku eskadra towarzyszaca zostala ewakuowana. Ewakuowano réwniez
znajdujaca si¢ na Lublinku szkole lotnicza, ktora zostata przeniesiona pod
Grdjec.

Noc z 5 na 6 wrzesnia uptyneta w atmosferze nerwowego oczekiwania. Reszt-
ki 10 Plutonu nie otrzymywaly zadnych informacji o sytuacji na froncie. Rankiem
zerwana zostata faczno$¢ telefoniczna z Lodzia. Po odebraniu ostatniego fono-
gramu B. Arct pojechatl do Lodzi.

W miescie panika. Front nasz zostat przerwany gdzie$ pod Lodzig. Na ulicach
sami uciekinierzy, wojska nie ma, komendy garnizonu nie ma, policja uciekla.

358 Tenze, Pamietnik, s. 14.
359 Tenze, Alarm..., s. 30.
360 Tenze, Pamietnik..., s. 14.
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Julianéw, gdzie byt sztab armii, zréwnany z ziemiq przez bombardowanie, sztab lot-
nictwa ewakuowat sie w nocy. Zostatem sam!.

Wobec ucieczki z pola walki dowddcy Armii ,£.6dz” oraz jego sztabu dalsze
pozostawanie w L.odzi nie miato sensu. Ppor. Arct podjal w tej sytuacji probe
powrotu do macierzystej jednostki, jednakze w warunkach, jakie panowaty wow-
czas w Lodzi, bylo to szczegolnie trudne. Na drogach przebiegajacych przez mia-
sto wprost roito si¢ od uciekinieréw i wycofujacego si¢ wojska, w tym réwniez
wyzszych oficeréw, ktérzy wywozili z miasta rodziny oraz dobytek. Dopiero po
wielu probach B. Arct zdotal zatrzymac policyjny samochod:

Pomaszerowatem dalej. Bytem juz na przedmiesciach, gdy znowu udato mi sie
zatrzymac samochdd. I tym razem natkngtem si¢ na tréjke policjantow, rownie
uzbrojonq jak poprzednia czworka. Oficera miedzy nimi nie byto.

Uwaznie wystuchali gorqczkowych wywodow, popatrzyli po sobie.

— Nic z tego, panie poruczniku — powiedziat po namysle jeden z nich. — Mamy
wyrazne rozkazy ewakuacji.

Poczynatem traci¢ zimng krew. Nalegatem tak stanowczo, Ze wreszcie najstarszy
stopniem przedstawiciel wtadzy wychylil sie z auta i grubiarnsko mnie odepchnat.

— Odczep si¢ pan, panie wojskowy. Porzqdku pan nie znasz? 1dzZ pan w swojq
droge, bo... — nie dokoriczyt grozby.

Bytem tak oburzony, ze niezbyt zdawatem sobie sprawe z tego, co wydarzylo sig
w nastepnych sekundach. Rzucitem sige na powrot do samochodu, policjant siegnat
po patke. Bez zastanowienia wyrwatem pistolet z kabury, wycelowatem w brzuch
przedstawiciela wladzy i starajqc sie opanowac drzenie glosu, warknagtem:

— Zawracajcie. Jedziemy na lotnisko — tu dorzucitem mocno soczyste wyrazenie,
mogaqce odnosic si¢ zardwno bezposrednio do policjantéw, jak i do ich najblizszych
rodzins2,

Korzystajac z pomocy policjantow, dowddcy Plutonu Lacznikowego nr 10
udato sie wroci¢ do jednostki. Na lotnisku Lublinek panowata atmosfera przera-
zenia i strachu przed zblizajacymi si¢ Niemcami. W tej sytuacji ppor. Arct zde-
cydowal, ze dalsze pozostawanie w Lodzi nie ma sensu, tym bardziej ze na jego
powrdt oczekiwat jedynie kpr. Knapik.

Na lotnisku nie zastatem prawie nikogo. Pozostal Knapik przy swojej maszynie
i kilku niedorostkow z PW. Telefonisci, Dukalski i mechanicy nie wytrzymali nerwo-
wo 1 nie czekajqc mego powrotu, ewakuowali sie na wlasng reke’®.

Dowodzacy 10 Plutonem ppor. Arct, zdecydowat sie na wykonanie lotu do War-
szawy, gdzie zamierzal przekaza¢ meldunek o niemoznosci dalszego wykonywania

361 Tamze, s. 16.
362 Tenze, Alarm..., s. 36.
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rozkazdw. Do lotu wystartowaty oba pozostajace na stanie plutonu samoloty. Za
sterami zasiedli B. Arcti A. Knapik, ktérzy poczatkowo chcieli zabrac ze soba
dwoch chtopcoéw z Przysposobienia Wojskowego, cijednak odmowili®*.

W chwili, gdy dwa RWD-8 startowaty z t6dzkiego lotniska, na jego ptyte
wijezdzaly juz niemieckie czotgi. Byt to ostatni lot samolotéw Plutonu Laczni-
kowego nr 10, ktory de facto przestat istniec jako jednolita jednostka wojskowa.
Jedynie rzut kotowy jednostki jeszcze funkcjonowat, ale w warunkach wrzesnia
1939 r. nie przestawiat on wigkszej wartosci bojowej. W tej sytuacji po dotar-
ciu do Marianowa resztki Plutonu Lacznikowego nr 10 zostaly wiaczone w skiad
55 Samodzielnej Eskadry Bombowej stacjonujacej w poblizu Lukowa®. Ppor.
Arct skierowat si¢ na Warszawe. W locie zgubit gdzie$ towarzyszacego mu kpr.
Knapika. W trakcie lotu w obawie przed , przyjacielskim ogniem” B. Arct omijat
transporty kolejowe i wigksze osiedla, jednakze nie ochronito go to przed trafie-
niem. Po raz kolejny pechowe okazaty sie¢ okolice Skierniewic.

Dostatem od naszych Zotnierzy i to nieszczesliwie, bo w przewody paliwa i po
chwili silnik stangt. Wylgdowatem na polnej drodze, tamigc skrzydto i ogon. Przyby-
tym chtopom z trudem wyttumaczytem, zZe nie jestem Niemcem i przysiadlem si¢ na
przejezdzajgcy motocykl>®.

Pluton Lacznikowy nr 10 przestat istnie¢ jako zorganizowana jednostka lotni-
cza gtéwnie z powodu karygodnego upadku morale wsrdd zotnierzy i po$piesznego
odwrotu dowddztwa Armii ,£6dz” do Zyrardowa®”. Niestety nie udato sie ustali¢
losu samolotu pilotowanego przez kpr. Knapika. B. Arct stwierdzit, Ze ostatni raz

widzial go 6 wrzesnia podczas wspolnego startu z opuszczonego lotniska Lublinek.

Dowddca jednostki B. Arct latat jako pilot facznikowego RWD-8 do 10 wrze-

snia, kiedy zostat po raz drugi zestrzelony przez wlasne wojska. 11 wrzednia wraz

z reszta pilotdw przebywajacych wowczas w Brzesciu Litewskim zostat skierowa-

ny do Kut, gdzie przekroczyt granice polsko-rumunska, by kontynuowac walke
z Niemcami na obczyznie.

Eskadra Korpusu Ochrony Pogranicza

W ostatnich dniach sierpnia 1939 r. z pilotow III/6 Lwowskiego Dywizjonu My-
Sliwskiego sformowany zostat klucz liczacy trzy samoloty, ktdry skierowano do
udzielenia wsparcia powietrznego Korpusowi Ochrony Pogranicza. Byto to spore

364 Tamze, s. 36-37.

365 . Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., dz. cyt., s. 249.
366 B. Arct, Pamietnik..., s. 16.
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ostabienie dla lotnictwa Armii ,£.6dz”, ktore w innych warunkach mogtoby wy-
stawi¢ do boju 25 samolotéw mysliwskich, co pozwolitoby na wprowadzenie do
walki wiekszej liczby mtodych pilotow. Trzy dodatkowe mysliwce PZL P-7 mogty-
by zosta¢ wykorzystane rowniez przez dowoddztwo dywizjonu — mijr. pil. Stanistaw
Morawski i dowodcy dwoch podlegajacych mu eskadr nie wykonywali zbyt wielu
lotow bojowych, co spotkalo sie¢ z niezbyt przychylna ocena przetozonych?®.

Piloci 161 Eskadry Mysliwskiej juz wczesniej zdazyli sprawdzi¢ w walce swo-
ich antagonistow spod znaku czerwonej gwiazdy. Wedtug Witolda Szewczyka,
autora pracy Samoloty, z ktérymi walczyli Polacy, do pierwszej potyczki z udzia-
fem pilotéow 161 EM doszto juz w marcu 1938 r., gdy grupa sowieckich bom-
bowcoéw Tupolew SB-2 Katiuszka, prowadzona przez pojedynczy mysliwiec I-16,
przekroczyta granice. Nieznany z nazwiska pilot mial wowczas zaatakowac i ze-
strzeli¢ sowiecki mysliwiec.

Loty w rejonie pogranicza polsko-sowieckiego rozpoczety sie w 1936 r., gdy
Polacy rozpoczeli rozbudowe umocnient wzdtuz wschodniej granicy panstwa.
W celu uniemozliwienia Sowietom doktadnego rozpoznania tworzonych przez
Polakow linii obronnych, polskie wladze wojskowe zdecydowaly sie na skierowa-
nie w rejon granicy jednostek lotniczych zdolnych do zwalczania wrogich samo-
lotéw rozpoznawczych.

Pilotéw do klucza dzialajacego na rzecz Korpusu Ochrony Pogranicza do-
bierano z réznych jednostek. Jednym z nich byt Witold Urbanowicz. Z opisu
pozostawionego przez niego wynika, iz piloci klucza przydzielonego do KOP
przebywali w niewielkim obozowisku w lesie®”.

W 1936 r. W. Urbanowicz jako pilot jednostki przydzielonej do ostony granicy
podczas krdtkiej potyczki zestrzelit sowiecki samolot rozpoznawczo-szturmowy
R-5. Byta to jedna z kilku przyczyn przesuniecia przyszlego asa mysliwskiego do
szkolenia mtodych kadr. Wedtug relacji samego asa to wlasnie zatoga sowieckiej
maszyny sprowokowata cate zajscie, rozpoczynajac ostrzal, gdy tylko zauwazyla
polski mysliwiec.

Byta to bardzo dobra maszyna rozpoznawcza, bedaca daleko posunieta mo-
dernizacja uzywanego do tej pory w lotnictwie sowieckim samolotu R-1¥!. Samo-
loty R-5 okazaly si¢ bardzo wytrzymatymi maszynami, zdolnymi do przenoszenia
nawet 500 kg bomb. Wersje zdolna do wykonywania lotéw bombowych z takim
obcigzeniem produkowano od 1931 r. Samoloty tego typu produkowano w wie-
lu wersjach i odmianach. Istniata wersja torpedowa, rozpoznawcza, bombowa

368 F. Kornicki, Zmagania. Autobiografia pilota mysliwskiego, Sandomierz 2009, s. 9.

369 W. Szewczyk, Samoloty z ktérymi walczyli Polacy, Warszawa 1997, s. 31.

370 W. Urbanowicz, Mysliwcy. Miodziericze przygody dowddcy Dywizjonu 303, Krakow 2010, s. 161.
371 Produkowanej w ZSRS kopii angielskiego samolotu De Havilland 9A. Tamze, s. 195.
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i przeznaczona do lotdéw morskich. W 1935 r. powstata kolejna wersja rozwojowa
samolotu, ktora nazwano R-Z. Maszyny tego typu byly wykorzystywane po roz-
poczeciu wojny sowiecko-niemieckiej m.in. jako nocne bombowece, a takze do
lotow z zaopatrzeniem dla partyzantow>

Najwigkszym mankamentem samolotéw R-5 bylo stabe uzbrojenie —jeden
karabin maszynowy obstugiwany przez tylnego strzelca nie mogt zapewnic od-
powiedniej obrony w przypadku ataku mysliwca®*”. W 1935 r. wprowadzono mo-
dernizacje, ktora polegata na zamontowaniu lepszego silnika i montazu dwoch
karabindéw maszynowych SzKAS**. Dla doswiadczonego pilota mysliwskiego,
a takim byt W. Urbanowicz, maszyna tego typu nie mogla stanowi¢ zbyt wielkie-
go wyzwania. Samoloty tego typu wziely udziat rowniez w kampanii wrzesniowej,
podczas ktdrej wykorzystywano je gtdéwnie do zrzucania ulotek i zaatakowania
pociagu pancernego ,Bartosz Glowacki”*?.

Wedtug relacji Wiadystawa Jaxy-Marcinkowskiego, oficera broni pancernej,
ktéry 14 wrzesnia 1939 r. znalazt si¢ w Pinsku, gdy probowat sie¢ dosta¢ do znaj-
dujacych si¢ w miescie koszar, dorozka, ktdra jechat, zostata ostrzelana przez
nieznany sowiecki samolot. Spotkanie z sowieckim lotnictwem W. Marcinkowski
opisal na kartach swoich wspomnien:

Dojezdzajac do koszar, zauwazytem, Ze znad niskiego poleskiego lasu leci na
nas jakié samolot. Zaskoczyl mnie jego kolor — ciemnoszary. Dorozkarz, Zyd, nie
czekajgc, wyskoczyt i ukryt sie za betonowym stupem bramy koszar. Samolot prze-
lecial nad nami, zasypujgc nas gradem pociskow z broni maszynowej. Zobaczytem,
ze na skrzydtach ma czerwone gwiazdy. A wiec moja wojna z Rosjq zaczela sie juz
14 wrzesnia 1939 roku™"®.

Niestety pozniejszy szef sztabu Brygady Swietokrzyskiej Narodowych Sit
Zbrojnych nie pozostawit wigcej informacji na temat wygladu samolotu, ktory
ostrzelal dorozke. Lotnictwo sowieckie posiadato wiele roznorodnych typéw sa-
molotow.

Wiladze i wywiad ZSRS znacznie przecenialy sity polskiego lotnictwa. We-
dtug sowieckich raportéw Polacy mieli dysponowac 1170 samolotami bojowy-
mi*”, z czego Y3 mialy stanowi¢ nowoczesne samoloty Mewa, Sum i Lo, za pod-
stawowy mysliwiec polskiego lotnictwa uwazano zas uzbrojone w dziatka PZL
P.24. W oparciu o btedne szacunki obliczono, ze do 15 wrzeénia 1939 r. Polacy

372 W. Szewczyk, dz. cyt,, s. 198.
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377 W. Kotielnikow, Lotnictwo w wojnie polsko-sowieckiej we wrzesniu 1939 r. (na podstawie archiwaliéw sowiec-
kich), ,,Lotnictwo Wojskowe. Magazyn mitosnikdw Lotnictwa Wojskowego”, 1999, nr 5 (8), s. 45.
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utracili w walce z Niemcami 800 samolotéw bojowych. Nie przeszkodzito to jed-
nak Sowietom w skoncentrowaniu poteznych sit lotniczych.

Przeciwko Polsce uzyto samolotow z jednostek wchodzacych w sktad dwéch
okregow wojskowych — Biatoruskiego i Kijowskiego. W sumie bylo to:

— 637 bombowcdéw SB-2,

— 157 bombowcoéw TB-3,

— 440 mysliwcow I-15bis,

— 851 mysliwcow I-16 (przy czym 40 samolotéw bylto uzbrojonych w dziatka),

— 94 dwumiejcowe mysliwce DI-6,

— 286 szturmowcow R-Z,

— 247 rozpoznawczych R-5,

—oraz okoto 300 samolotow dyspozycyjnych réznych typow (R-5, U-2, UTI-4,
R-10).

Oprdcz tego po przeprowadzeniu cichej mobilizacji 3 wrzesnia 1939 r. do
sit skierowanych przeciwko Polsce dofaczyly trzy putki mysliwskie (112 mysliw-
cdw I-16 1 73 mysliwce I-15 bis), i trzy putki bombowe (169 bombowcéw SB-2,
15 bombowcéw TB-3). Oprocz tego lotnictwo sowieckie dysponowato jednost-
kami wyposazonymi w bombowce dalekiego zasiegu DB-3, ktore jednak nie zo-
staly wykorzystane bojowo przeciwko Polsce. W sumie Sowieci skoncentrowali
przeciwko Polsce potezna armade, 16 wrzesnia 1939 r. liczacg 3298 samolotow.
Na poczatku pazdziernika sity te wzrosty do 3727 samolotow™"®.

Sity sowieckie byly zgrupowane w ramach dwdéch frontéw — Bialoruskie-
go i Ukrainskiego, do ktdrych przydzielono w sumie 26 putkéw lotniczych
i 8 eskadr®. Przeciwko tym poteznym sitom Polacy mogli wykorzysta¢ poczatko-
wo tylko klucz samolotow przydzielony do patrolowania granicy oraz nieliczne
samoloty pozostajace w bazach potozonych w poblizu granicy polsko-sowieckiej.
Byly to sity zdecydowanie niezdolne do nawiazania rownorzednej walki. Dlatego
tez gdy rankiem 17 wrzednia oddziaty sowieckie przekroczyly granice wschodnig
Rzeczpospolitej Polskiej, wiekszos¢ jednostek lotniczych podjeta probe przedo-
stania si¢ do Rumunii. W walki z samolotami sowieckimi wdawali sie jedynie
pojedynczy piloci, ktérzy nastepnie przez lata milczeli lub nie przyznawali si¢ do
swoich wrzesniowych przezy¢.

Pospieszna ewakuacja lotnictwa byta pokfosiem rozkazu wydanego przez
gen. J. Zajaca, dowodce lotnictwa w trakcie kampanii wrzesniowej. Rozkaz
o ewakuagji docieral na poszczegolne lotniska polowe zwykle okoto potudnia
lub we wczesnych godzinach popotudniowych. Ewakuowane samoloty byly

378 M. Wawrzynski, Lotnictwo sowieckie w wojnie nad Polskq wrzesiert 1939 roku (1), ,Militaria i Fakty. Maga-
zyn historyczny”, 2003, nr 4 (20), s. 26.
379 Front Biatoruski — 13 putkéw i 3 eskadry, Front Ukrainski — 10 putkéw i 5 eskadr. Tamze, s. 26-27.

154

Lotnictwo.indb 154 10.12.2018 21:06:16



przejmowane przez Rumunéw, ktorzy pdzniej wykorzystywali je m.in. podczas
Operagji ,Barbarossa”, zas lotnicy trafiali do obozdw internowania, skad w poz-
niejszym terminie przedostawali si¢ dalej na zach6d®*.

Jednym z niewielu, ktdrzy przyznali si¢ do walki z sowieckimi samolotami,
byt J. Koc, pilot lotnictwa Armii , £.6dz”, ktdry wraz ze swoja jednostka trafit
w strefe nadgraniczna dopiero w ostatnich dniach kampanii wrzesniowej. Tym-
czasem polskie samoloty od samego poczatku wrzesnia 1939 r. trwaly na strazy
polskiej granicy.

Jeszcze w sierpniu 1939 r. ze sktadu 161 EM wydzielono klucz zloZony
z trzech samolotéw , ktory otrzymat przestarzate PZL P.7 z zapasow 6 Putku
Lotniczego®!. W skfad klucza wchodzili por. pil. Robert Janota, do ktdrego dota-
czyt por. pil. Franciszek Matecki oraz jeszcze jeden nieznany z nazwiska pilot®2.
Zabezpieczenie techniczne dla eskadry miafa stanowic¢ grupa technikéw dowo-
dzona przez mt. majstra woj. Antoniego Bajcera.

Klucz opuscit macierzyste lotnisko w Sknitowie rankiem 27 sierpnia. Tego
samego dnia przed potudniem trojka mysliwcow dotarta na ladowisko Ortow-
ka koto Sarn. Spokdj nie trwat dtugo, gdyz juz po kilku godzinach klucz zostat
poderwany wobec naruszenia granicy przez samoloty z czerwonymi gwiazdami.
Do spotkania jednak nie doszto. Po potudniu 1 wrzesnia klucz zostal poderwany
w celu przechwycenia samotnego Dorniera Do 17, pilotowanego przez dowodce
eskadry 4.(F)/121 hauptmana Kerbera, ktory po latach wspominat:

Zaraz za Sarnami zaczynajq si¢ bagna Rokitna. [...] Leze na brzuchu i nanosze
nasze obserwacje na mape. W tym momencie pilot nachyla sie do mnie i krzyczy:

— Mysliwce pod nami!

Radiotelegrafista natychmiast przygotowuje swoj karabin maszynowy do odpar-
cia ataku. Podnosze sig i patrze w dét. Istotnie. Sq trzej Polacy — PZL P-24. Wyglg-
dajq jak gniewne szerszenie. Atakujq z lewej z dotu. Jeden z nich jest blisko, okoto
400 m. Strzela. Biate nitki jego smugowej amunicji, Swiecqc, wznoszq si¢ na NAszq
wysokosc.

— O maty whos! — krzyczy mi Maiwald do ucha.

Mocne uderzenie jakby ktos uderzyt metalem o metal.

Pierwsze trafienie. .. Jeszcze jedno... i jeszcze. Odtamki fruwajq po kabinie. Mai-
wald pochyla sie nisko. Jeden z odtamkow rozszarpat nogawke jego spodni i uderzyt

380 K. Liszewski, Wojna polsko-sowiecka 1939 r., Wroctaw 1989, s. 139.

381 L. Lydzba, Lwowski I11/6 Dywizjon Mysliwski, Poznan 2011, s. 22-23.

382 L. Lydzba zdecydowanie odrzuca teorie, iz trzecim pilotem byl Antoni Chabroszewski, ktéry zdaniem
L. Lydzby byt tylko czlonkiem obstugi naziemnej. Mozliwe jednak, ze posiadat uprawienia pilota badz miat
za soba jakie$ loty na mysliwcu PZL P-7, podobnie jak wspominany przez K. Surme, nieznany z imienia
inazwiska czlonek obstugi naziemnej, ktéry miat wystartowac na jednej z dwdch maszyn ocalonych przez
ludzi K. Surmy. Tamze, s. 159.
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tuz obok niego w podtoge samolotu. Jeszcze jedno trafienie... no, ten strzat byt do-
bry! Tym razem to jest najprawdziwszy chrzest ogniowy. Paskudne uczucie. Trzech
przeciw jednemu. Chcemy przyjac walke, ale... naszym zadaniem jest rozpoznanie
w rejonie Brzes¢, Sarny, Bielsk. Wykonanie tego zadania jest najwazniejsze. Mai-
wald strzela, a Kieler skreca wprost w kierunku wielkiego cumulusa, ktory jak tédka
ratownicza ptynie po blekitnym niebie. Pedzimy do niego. Kilka skretow w chmurze
i znow jestesmy w stonicu. W tym momencie rozlega si¢ metaliczny dzZwiek pociskéw
uderzajgcych w kadtub i kabing. To jeden z Polakéw, ktéry deptal nam po pietach,
otworzyt do nas ogien. Odlegtos¢ zmniejszyta sie do 200 metrow. Wzbiera we mnie
ztos¢. Przechodze do tytu, odsuwam Maiwalda od kaemu i strzelam. Tymczasem
Kieler ostro nurkujgc, wymknat sie spod ognia mysliwca i wykorzystujgc szybkosc,
mknie do duzego obtoku, ktory wyrost na pétnocy jak wielka, biata gora. Polski my-
Sliwiec pozostat w tyle, a nas objely opiekuricze chmury>®.

Choc¢ nie wynika to ze wspomnieni pozostawionych przez dowoddce niemiec-
kiego Dorniera, to jednak Niemcy przez caty czas kontrolowali przebieg starcia.
Ich Dornier Do 17 Z2 osiagat predkos¢ maksymalng 400 km/h, podczas gdy pol-
skie mysliwce PZL P.7, bfednie rozpoznane jako PZL P.24, mogly rozpedzi¢ sie
do 327 km/h. Co wigcej, niemiecki bombowiec nie byt obciazony bombami, co
pozwalato zalodze na szybsze nabranie predkosci i wysokosci, a takze wykony-
wanie manewréw obronnych.

Rowniez ostrzal, ktory dokonat takiego zamieszania na pokladzie niemiec-
kiego samolotu, nie stanowil zagrozenia dla bombowca i jego zatogi. Polscy
piloci strzelali do przeciwnika z odleglosci 400 metrow, w najbardziej sprzyja-
jacym momencie z 200 m. Prowadzenie ostrzatu niewielkiego celu, oddalajace-
go sie z duza predkoscig, nie mogto by¢ w tych warunkach zbyt celne, a co za
tym idzie — skuteczne. Co wigcej, niemieccy lotnicy w razie probleméw mogli
przekroczy¢ granice z ZSRS i bezpiecznie wyladowa¢ na jednym z lotnisk so-
wieckich.

Sowieci juz od 1 wrzesnia udzielali cichego wsparcia Luftwaffe. Od chwili
wybuchu wojny w Minsku pracowata specjalna radiostacja, ktora nadawata ha-
sto ,Minsk”. Niemcy zwrdcili sie do wladz sowieckich o nadawanie dodatkowe-
go komunikatu o tresci ,Richard Wilhelm 1.0”, jednakze na tak daleko idaca
pomoc Moskwa nie wyrazita zgody**. Co wigcej, juz po rozpoczeciu sowieckiej
agresji na Polske piloci spod znaku czerwonej gwiazdy otrzymali stanowczy za-
kaz atakowania samolotow Luftwaffe®.

383 U. Kerber, 31 VIII -1 IX, [w:] My i oni. Relacje i wspomnienia lotnikéw polskich i niemieckich, Lublin 1994,
s.24-25.

384 M. Wawrzynski, dz. cyt., s. 26.

385 Tamze, s. 28.
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W zwiazku z wybuchem wojny zadania Eskadry KOP ulegly zmianie. Piloci
mieli prowadzi¢ rozpoznanie ruchéw oddzialow sowieckich w pasie Luniniec —
Rokitno®, jednakze w dzialaniach tych aktywnie przeszkadzali Niemcy. Brako-
wato czesci zapasowych i paliwa. Wedtug t.. Lydzby dowodzacy kluczem por.

pil. R. Janota 6 wrzesnia poleciat do Lwowa, aby zatatwi¢ dostawy paliwa dla
klucza przebywajacego na ladowisku Ortéwka. Po przybyciu do Lwowa samolot
por. Janoty zostat zniszczony w wyniku niemieckiego nalotu, przeprowadzonego
przez 24 Heinkle He 111 P z I/KG 55%7. W chwili gdy niemieckie bomby spadty
na lotnisko, kilku pilotow probowato oderwac swoje samoloty od ziemi. Bombar-
dowanie przeprowadzone 7 wrzesnia wspominat Hans Grah z 1 Staffel I/KG 55:
Mija kolejna chwila, gdy wreszcie dostrzegamy wsrod dymow jasne zabudowania
Lwowa. Zrzucamy probne bomby. Pod nami przesuwa sie teraz lotnisko. Z maszyny
dowddcy eskadry spadajq pierwsze bomby, ja ustawiam caly rzqdek, nasze bomby spa-
dajq deszczem na dét. W dole kilka niewielkich maszyn w wielkim stresie kotuje w te
i z powrotem po ptycie lotniska. Pierwsze bomby uderzajg w lotnisko, wyglada to jak
wielki ognisty ptug. Na moment robig krotkq przerwe, reszta bomb niech zostanie na
kwatery lotnikow, ktére tak pieknie lezq w osi naszego nalotu. Tam na dole, na ziemi,
rozpetato si¢ piekto. Uderzenie, ogieni, dym — trafione! Uderzenie, ogien, dym — trafio-
ne! Wyglada to fantastycznie. A bomby sypiq sie w dot nieustannie. Rowniez i za moimi
plecami wznosi si¢ skowyt radosci, Rama nie moZe si¢ juz opanowac, Miiller wpada
w euforie: , Trafienie, hurra, wspaniale, idealnie w cel!”. Peters i ja, siedzqcy z przodu,
tez juz nie mozemy sie powstrzymac. Nie widac juz poszczegolnych uderzen, w halach,
na ptycie lotniska, w kwaterach, wszedzie tuna ognia, dym, a pomiedzy nimi btyska sie
od wybuchdw kolejnych bomb. To byty dopiero fajerwerki, przerazajqco pigkne. |...]
Zawracamy, w czasie nawrotu jeszcze raz ogladamy ten straszliwy spektakl, nic juz nie
zostato z lotniska, jedynie ogien i dym. Tam na dole musiato by¢ strasznie>.
Por. Janota utraciwszy samolot w bombardowaniu lwowskiego lotniska, zostat
wyznaczony do wyjazdu do Rumunii, gdzie miat oczekiwac na dostawy zakupionych
we Francji i Anglii samolotéw. Z kraju wyjechat 9 wrzesnia 1939 r. Na czas nieobec-
nosci dowddcy klucza dowodzenie nad jednostka objat por. pil. F. Matecki, ktory
w dniach 6-10 wrze$nia prowadzil sporadyczne loty w rejonie przygranicznym.
10 wrzednia dwa pozostate mysliwce zostaly ostrzelane z ziemi przez ckm-y
stanowigce obrone przeciwlotnicza posterunku wojskowego znajdujacego sie
386 Wykorzystanie Lotnictwa w Korpusie Ochrony Pogranicza w latach 1936-1939, http://www.muzeumsg.
pl/index.php?option=com_content&view=article&id=167%3 Arodki-transportu-1918-1939&-
catid=13%3 Asystem-ochrony-granic&Itemid=26&limitstart=1, [dostep 19 XII 2015].

387 Na bombardowanie lotniska potozonego w poblizu Lwowa wystartowato 26 Heinkli, ale dwa samoloty z po-
wodu probleméw z silnikami powrdcity do bazy. M. Emmerling, Luftwaffe nad Polskq 1939, cz. 1I, Kampf-
flieger, Gdynia 2005, s. 160.

388 Relacja Hansa Graha, cyt. za: M. Emmerling, Luftwaffe nad Polskq 1939, cz. 11, Kampfflieger, Gdynia 2005,
s. 161.
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w Sarnach. Zomierze z obrony przeciwlotniczej, nieznajacy sylwetek polskich
samolotow, otworzyli do nich ogien, w wyniku ktorego dwa polskie mysliwce
zostaly powaznie uszkodzone.

Gdy 17 wrzednia 1939 r. Armia Czerwona przekroczyta wschodnia granice Pol-
ski, personel dotaczyt do jednego z oddzialow KOP i razem z Zotnierzami i uchodz-
cami cywilnymi wycofywat si¢ przez Kotki, Podrize az do Hotub. W trakcie ewaku-
acji kolumna staczata walki z oddziatami nacjonalistow ukrainskich i bojowkami
biatoruskimi, czesto padata réwniez ofiara atakdw sowieckich samolotow.

Cze$¢ zotnierzy odlaczyla sie od grupy, ktora pozostata na stacji w Hotbach,
gdzie czes¢ personelu dostata si¢ do niewoli sowieckiej — wsrod wzietych do
niewoli byt m.in. A. Chabroszewski, ktéry po kilku dniach uciekt z transportu
jencow. Nastepnie odwiedzil rodzine por. Mateckiego, zamieszkata w Sambo-
rze. Matka i Zona por. Mateckiego nie chcialy jednak rozmawiac z A. Chabro-
szewskim, ktorego prawdopodobnie uznaly za prowokatora przystanego przez
NKWD®,

Nieco wigcej wiadomo natomiast na temat por. pil. Roberta Janoty, ktory
przedostat sie do Francji. Po zakoniczeniu kampanii francuskiej podjat nieudana
probe ewakuacji do Wielkiej Brytanii, podczas ktdrej dostat sie do niemieckiej
niewoli. W 1944 r. por. Janota podjat udana prébe ucieczki z obozu jenieckiego,
po ktorej przedostat si¢ do Polski. W kraju wstapit do lotnictwa Ludowego Woj-
ska Polskiego. Zginat 22 kwietnia 1945 r. podczas lotu ¢wiczebnego®”. Zdecydo-
wanie szczesliwszy final miaty losy kpr. Chabroszewskiego, ktdry pozostal na te-
renach objetych okupacja sowiecka. Pracowat jako kierowca w kolejowej strazy
pozarnej, a po wkroczeniu oddziatéw niemieckich zostat aresztowany i osadzony
w obozie w Jabtonnej, skad udato mu si¢ uciec. Nastepnie przedostat si¢ na Lu-
belszczyzne, gdzie wstapil w szeregi oddziatu partyzanckiego. W 1944 r. zgtosit
si¢ do lotnictwa LWP. Po demobilizacji zamieszkat w Lublinie*!. Nieznane pozo-
staja natomiast losy personelu obstugi technicznej klucza.

11 Eskadra Bombowa

Kolejng eskadra, ktdra cho¢ formalnie nie wchodzita w sktad lotnictwa Armii
,16dz”, to jednak odegrata pewna role w jej pasie dziatania, byta 11 Eskadra
Bombowa. Eskadra ta powstata w 1928 r. jako 211 Eskadra Niszczycielska Nocna.

389 L. Lydzba, dz. cyt., s. 162.

390 J. Pawlak, Ostatni Klucz Eskadry Korpusu Ochrony Pogranicza, ,Skrzydlata Polska. Magazyn lotniczy”,
1999, nr 9,s. 17.

391 Tamze.
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Jej pierwszym dowddca zostat kpt. pil. Witold Rutkowski. Poczatkowo kpt. Rut-
kowskiemu podlegat réwniez pluton reflektoréw dowodzony przez ppor. obs.
Leonarda Tyminskiego. Godltem nowej eskadry stat si¢ biekitny pelikan w jasno-
btekitnym kole ze srebrng obwodka®?>.

Na wyposazeniu 211 ENN znajdowalo si¢ szes¢ samolotdw Breguet XIXB2
przystosowanych do lotéw nocnych. Oprocz tego pod koniec 1928 r. eskadrze
przydzielono kilka Farmandw F-68 Goliath, jednakze maszyny te nie spetniaty
pokladanych w nich nadziei i mialy bardzo niskg wartos¢ bojowa, ponadto istnia-
ty duze problemy z ich hangarowaniem?®.

Wraz z wprowadzeniem do polskiej armii samolotéw Fokker F-VIIB/3m
eskadra zostata podzielona na dwa klucze. Pierwszy wyposazony byt w trzy sa-
moloty Fokker, drugi w trzy Goliathy. W tym skladzie jednostka wzieta udziat
w ¢wiczeniach obrony przeciwlotniczej, ktore przeprowadzono pod koniec wrze-
$nia 1929 r. w Deblinie. W pazdzierniku tego samego roku 211 ENN rozpoczeta
prowadzenie kursu pilotazu nocnego dla pilotéw 1 Putku Lotniczego™®*.

Powstanie w pazdzierniku 1929 r. 212 ENN zaowocowato rozpoczeciem
wspotpracy pomiedzy obiema eskadrami, ktére wspolnie braty udziat w , szkole
ognia” organizowanej w Grudziadzu — Grupie w lipcu 1930 r. Oprécz szkolenia
eskadra brata rowniez udzial w imprezach VIII Tygodnia Ligi Obrony Powietrz-
nej i Przeciwgazowej, odbywajacych sie od 7 do 14 kwietnia 1931 r. na lotnisku
Mokotow. W czasie obchodow zwiedzajacym udostepniono jeden samolot Fok-
ker i jeden samolot Farman®.

Po zakonczeniu udziatu w imprezach popularyzujacych dziatalnos¢ LOPP
doszto do zmiany dowddcy jednostki. Stanowisko to z rak kpt. Rutkowskiego
18 kwietnia przejat por. obs. Kazimierz Radziejewski. We wrzesniu eskadra od-
byta , szkote ognia” wspdlnie z 212 ENN. Po jej zakoriczeniu jednostka otrzyma-
fa nowy przydzial na dopiero oddane od uzytku lotnisko Okecie. Doszlo rowniez
do kolejnej zmiany dowodcy — miejsce por. Radziejewskiego zajat kpt. pil. Karol
Kramarczyk, pod ktorego dowddztwem eskadra wzieta udziat w defiladzie po-
wietrznej z okazji odzyskania niepodlegtosci.

Zima 1932 r. eskadra ¢wiczyta na poligonie Modlin, natomiast w czerwcu
juz jako 211 Eskadra Bombowa Nocna brata udziat w ,szkole ognia” na Pu-
styni Btedowskiej, nastepnie od 26 sierpnia do 4 wrzesnia ponownie trenowala
w Modlinie**. W czerwcu 1933 r. monotonie zycia w eskadrze przerwat przeglad
1 Putku Lotniczego zorganizowany z okazji wizyty Generalnego Inspektora Sit
392 J. Pawlak, Polskie eskadry w latach 1918-1939, Warszawa 1989, s. 90.

393 Tamze, s. 90.
394 Tamze, s. 91.

395 Tamze.
396 Tamze, s. 92.
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Zbrojnych Rumunii, ksiecia Mikotaja. W lipcu jednostka zostata wyznaczona do
udziatu w ¢wiczeniach obrony przeciwlotniczej w Brzesciu nad Bugiem, a na-
stepnie w Toruniu. Po ich zakonczeniu i powrocie na lotnisko Okecie doszto do
kolejnych zmian personalnych w eskadrze.

Kpt. Kaczmarczyka zastapit kpt. obs. Henryk Dabrowski, pod dowddz-
twem ktorego jednostka wzieta udziat w ¢wiczeniach lotniczych na terenie
Wielkopolski wspélnie z siostrzana 212 EBN. Cwiczenia zakonczyty sie kon-
centracja lotnicza na Okeciu i rewiag nad Warszawa. Nastepnie 211 EBN skie-
rowano na ,szkote ognia” w Krakowie. Po jej zakoniczeniu i powrocie do sto-
licy z jednostka pozegnat si¢ kpt. Dabrowski, ktorego zastapil kpt. obs. Jozef
Mroczkiewicz.

W maju 1935 r., juz pod dowoddztwem kpt. Mroczkiewicza, dwa klucze
211 EBN wziely udzial w trzeciomajowej paradzie lotniczej. Nastepnie eskadra
wziela udziat w , szkole ognia” i ¢wiczeniach w Brzesciu nad Bugiem. W czerwcu
1936 r. odbyta ,szkote ognia” na Pustyni Btedowskiej, a nastepnie wzieta udziat
w koncentragji lotnictwa w rejonie Poznania i wielkiej rewii powietrznej w War-
szawie’”. Jednocze$nie z programu wyszkolenia jednostki wykreslono ¢wicze-
nie wykonywania zadan w nocy, a takze rozpoczeto szkolenie obserwatoréw
211 EBN na samolotach PZL.23 Karas.

Latem 1937 r. zalogi wciaz na swoich przestarzatych Fokkerach wziety udziat
w ¢wiczeniach na poligonie Modlin. Jesienia tego samego roku z eskadra poze-
gnat sie kpt. Mroczkiewicz, ktorego miejsce zajat kpt. pil. Stefan Floryanowicz.
W czasie gdy jednostka dowodzit kpt. Floryanowicz, eskadra otrzymata przej-
Sciowo samoloty Karas, na ktdrych odbyta letnia , szkote ognia” w okresie od
czerwca do lipca 1938 r. Nastepnie we wrzesniu w skfadzie II/1 Dywizjonu wzieta
udzial w duzych manewrach wojsk ladowych na Wolyniu.

W listopadzie 1938 r. jednostka zostala przemianowana na 211 Eskadre
Bombowa i otrzymata trzy samoloty PZL.37A L0, ktére wykorzystywano do
szkolenia i treningu. Niestety poczatki okazaty sie niezbyt zachecajace — podczas
wprowadzania do stuzby nowego typu samolotu doszto do wielu tragicznych wy-
padkow. Krétko po przydzieleniu jednostce nowych maszyn doszlo do kolejnej
zmiany na stanowisku dowddcy eskadry. Kpt. Floryanowicza zastapil kpt. obs.
Franciszek Omylak®®.

Wiosna 1939 1., po kolejnej reorganizacji lotnictwa bombowego, eskadra
otrzymala bezpieczniejsze PZL.37B Lo$ z podwdjnym usterzeniem pionowym.
Ostatnig przed wybuchem wojny , szkote ognia” 211 EB odbyta na lotnisku Ma-
taszewicze w czerwcu 1939 r. Po jej zakonczeniu eskadra otrzymata uzupetnienia

397 Tamze, s. 93.
398 Tamze, s. 94.
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ze Szkoly Podchorazych Lotnictwa w Deblinie — do jednostki dotaczyto dwoch
pilotow i czterech obserwatorow>”.

W celu lepszego zapoznania si¢ z samolotami £.0s 2 lipca 1939 r. eskadra
wzieta udziat w locie na trasie Warszawa — Wilno — Lida - Lwow — Krakow — Po-
znan — Torun — Warszawa. Ze wzgledu na zte warunki atmosferyczne samoloty
eskadry ominety Wilno. Lotnicy nie odwiedzili rowniez Torunia, ktory pominigto
ze wzgledu na p6zng pore®. Trwajacego ponad 16 godzin przelotu nie ukonczyty
tylko dwa z osiemnastu L.osi 211 EB*".

Podczas sierpniowej mobilizacji eskadra zostata przesunieta na lubelski we-
zet lotnisk do miejscowosci Swidnik koto Lublina. Niestety ladowisko w Swidni-
ku nie nadawato si¢ dla samolotéw Los, wobec czego jednostke przerzucono do
Uteza, gdzie rzut kolowy i powietrzny dotarl 31 sierpnia*”.

Pierwsze dni wojny uplynely spokojnie. Do jednostki dotarta wiadomos¢
o przemianowaniu na 11 Eskadre Bombowa. Lot rozpoznawczy wykonata zato-
ga por. obs. Henryka Sawlewicza, ktdra w rejonie Czestochowy miata ustali¢ po-
ozZenie nieprzyjacielskich kolumn pancernych*®. Cata jednostka przystapita do
akcji dopiero 3 wrzesnia, kiedy o godz. 5.00 11 EB rozpoczeta wspdlnie z 12 EB
przebazowanie na lotnisko Kuciny koto Aleksandrowa L.odzkiego.

Po drodze polskie bombowce zostaty wykryte przez lotnikow I11/6 Lwow-
skiego Dywizjonu Mysliwskiego, ktorzy poczatkowo rozpoznali je jako niemiec-
kie bombowce. Na szczescie nie doszlo do tragicznej w skutkach pomytki i Lo-
sie bezpiecznie wyladowaty w Kucinach, skad o godz. 9.00 nastapit start zatogi
w skfadzie: por. obs. Zdzistaw Gorniak, plut. pil. Roman Bonkowski, sierz. strz.
rtg.** Aleksander Zejdler, kpr. strz. rtg. Jozef Puchala. Zatoga por. Gérniaka
wykryta niemiecka kolumne transportowa na szosie Wielun — Czestochowa.

Niestety nie doszto do startu na bombardowanie, poniewaz na lotnisku Ku-
ciny nie mozna byto zatadowa¢ bomb - brakowalo podnosnikéw bombowych
i mechanikow*®. Na wies¢ o tym dowddca Brygady Bombowej, ptk. obs. Wtady-
staw Heller, rozkazat natychmiast Sciagnac na lotnisko w Kucinach dwa Fokkery
E-VIIIB/3m, na poktadzie ktorych z Uteza do Kucin dotarli mechanicy i podno-
$niki do bomb.

Rankiem 4 wrzesnia kpt. Omylak ponownie wystat zatoge por. Gérniaka na
zlokalizowanie wykrytego w dniu poprzednim zgrupowania nieprzyjaciela. Los

399 Tamze.

400 Tamze, s. 95.

401 Tamze.

402 Tamze.

403 Tenze, Polskie eskadry w wojnie..., s. 104.

404 Rtg. — w starszych publikacjach skrét od radiotelegrafista.
405 Tamze.
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o numerze fabrycznym 72.18 z tadunkiem bomb ograniczonym z powodu pod-
moklego gruntu do 800 kg wykryt nieprzyjacielska kolumne z 1 Dywizji Lekkiej
podczas przeprawy przez Warte w miejscowosci Rychfocice. Wedtug niektorych
zrodet Los por. Gorniaka miat zostac celnie ostrzelany przez dziatka przeciwlot-
nicze kal. 37 i 20 mm**®. Maszyna pilotowana przez plut. Bonkowskiego zosta-

a zaatakowana przez trzy niemieckie mysliwce Bf 109, najprawdopodobniej

z 1./ZG 2*7. Wedtug niepotwierdzonych przez Niemcoéw meldunkow sierz. Zej-

dler miat zestrzeli¢ jednego z napastnik w*®.

W walce cigzko ranny zostal por. Gorniak. Pogarszajacy sie stan obserwato-
ra miat stanowic¢ powdd, dla ktorego plut. Bonkowski podjat decyzje o przepro-
wadzeniu awaryjnego ladowania na polach wsi Gieczno. Niestety por. Gérniak
i kpr. strz. rtg. Puchala nie przezyli. Obu zmartych pochowano na cmentarzu
w Giecznie, skad obu lotnikow ekshumowano po wojnie na cmentarz wojenny
w Leczycy*®.

Pomimo braku kontaktu z zatoga por. Gorniaka, z Kucin wystartowato osiem
bombowcow pod dowddztwem kpt. Omylaka. Zatogi miaty wyszukac sobie cele
na szosach Wielun — Radomsko i Wielun — Sieradz. Do o$miu zatég z 11 EB do-
faczylto kolejnych osiem z 12 EB. Start nastapit o godz. 10.00. Zadanie wykonano
z dobrym skutkiem i bez strat wlasnych, co spowodowato, Ze o godz. 13.00 Losie
ponownie wyruszyly nad cel. Niestety tym razem na polskie bombowce oczeki-
waly juz niemieckie mysliwce.

Najciezsze straty poniosta 12 EB, jednakze bez strat nie obyto sie rowniez
w 11 EB, ktora utracita jedna maszyne. Zatoga por. obs. Kazimierza Bokowca
byla zmuszona do awaryjnego ladowania. Na szczescie nie ucierpiata i 6 wrze-
$nia wrdcila do eskadry*!’. Kiedy polskie maszyny wrocily z zadania bojowego,
nad Kucinami pojawily si¢ samoloty Luftwaffe, ktére zbombardowaty lotnisko.
W wyniku nalotu rannych zostato kilku lotnikéw z X Dywizjonu, wsrod ktorych
wymieni¢ mozna chocby kpr. pil. Stanistawa Liszewskiego, ktdrego podobnie jak
innych rannych odwieziono do szpitala w Lodzi*!".

Obawiajac si¢ kolejnych niespodziewanych wizyt niemieckiej Luftwaffe, kpt.
Omylak skompletowal szes¢ zaldg, ktore okoto godz. 17.00 odleciaty na lotni-
sko Drwalew koto Grojca, gdzie dowodzenie przejal oficer taktyczno-operacyj-
ny eskadry por. Alfons Miondlikowski. Na wie$¢ o wydarzeniach, ktore miaty
406 Los 72.18, http://www.lodz-eksploracja.org/forum/post-Los-72-18, [dostep 26 IIT 2016].

407 M. Emmerling, Luftwaffe nad Polskq 1939, cz. 1, Jagdflieger, Gdynia 2002, s. 72.

408 J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 104. A. Ruszkowski, Przyczynek do tragedii polskich lotnikéw
we wrzesniu 1939 r. na ziemi sieradzkiej, http://milkowice.pl.tl/Polscy-lotnicy-we-wrze %26 %23347 %3B-
niu-1939-- htm, [dostep 26 III 2016].

409 A. Ruszkowski, dz. cyt.

410 J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 105.
411 Tamze.
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miejsce w Kucinach, dowddztwo Brygady Bombowej podjeto decyzje o wycofa-
niu 11112 EB do Uteza.

Rankiem 5 wrzesnia zatoga por. obs. Szponarowicza wypozyczyta Losia z 11 EB
na lot do Kucin. Podczas ladowania pilot, por. Butkiewicz, uszkodzit maszyne.
W dwie godziny po feralnym ladowaniu nad ladowiskiem pojawily si¢ niemieckie
Messerschmitty, ktdre zniszczyly uszkodzonego Losia. Po przenosinach do Uteza
6 wrzesnia zapadfa decyzja o przerzuceniu eskadry na lotnisko Gnojno — Owadno
koto Wodzimierza Wotynskiego. Mozliwe, ze podczas lotu samoloty byty zatado-
wane bombami. Potwierdzenie tej hipotezy moze stanowi¢ wpis w biogramie jedne-
go z pilotow 11 EB, Mariana Kleinschmidta, ktory 5 wrzesnia miat zrzuci¢ bomby
na niemiecka koloni¢ w poblizu lotniska Kuciny. Wedtug autora biogramu z kolonii
miat by¢ prowadzony ostrzat startujacego samolotu*?. Na miejsce natychmiast wy-
ruszyta czolowka techniczna, podczas gdy pozostate czes¢ rzutu kotowego miaty po-
zosta¢ w Ulezu do czasu ewakuacji debliniskiej Szkoty Podchorazych Lotnictwa*®.

W dniu 7 wrzesnia eskadra zostata w catosci przesunieta na lotnisko Gnojno
- Owadno, skad w dniu nastepnym zatoga por. Miondlikowskiego prowadzita
rozpoznanie w rejonie Kowla, ktérego celem bylo ustalenie oznakowania wyko-
rzystanego przez cztonkdéw V kolumny naprowadzajace niemieckie bombowce
na cele do bombardowania. Lot przynidst pozytywne rezultaty**. Niestety w do-
wodztwie Brygady Bombowej rozpoczat sie okres wydawania niezrozumiatych
polecen. Krétko po powrocie por. Miondlikowskiego dowddca X Dywizjonu
otrzymat rozkaz powrotu do Uleza.

Ostatecznie jednak rozkaz odwotano, a wystana na rozpoznanie do Uteza za-
foga por. Jana Orszy-Matyska, ktdra zostata wystana jeszcze przed odwotaniem
rozkazu, ladowata tam awaryjnie po tym, jak w wyniku ostrzatu nieprzyjacielskiej
obrony przeciwlotniczej ich Los uszkodzit jedno z két podwozia. Po ladowaniu
awaryjnym lotnicy przez trzy dni czekali na przybycie ekipy technicznej, ktéra
doprowadzita ich maszyne do stanu uzywalnosci.

Po zamieszaniu 8 wrzesnia kolejny dzien uptynat spokojnie. Jednostka po-
zostawata w Gnojnie, gdzie 10 wrzesnia dotart wystany wczesniej do Uleza rzut
kotowy. Okoto godz. 11.00 dwie zatogi z 11 EB wykonaly rozpoznanie w rejonie
Przemysla. Podczas lotu wykryto kolumny nieprzyjaciela na szosach Radymno —
Jawordw i Przeworsk — Jarostaw. Zadanie zbombardowania wykrytych kolumn
powierzono zatodze por. obs. Henryka Sawlewicza w sktadzie: kpr. pil. Gerhard
Goebel, kpr. strz. rtg. Bernard Kowalski i kpr. strz. rtg. Stefan Rychalski*®.

412 W. Zmyslony, Marian Kleinschmitdt, http://www.polishairforce.pl/kleinschmidt.html, [dostep 26 III 2016].
413 J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie, s. 105.

414 Tamze.

415 Tamze, s. 106.
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11 wrzesnia 1939 r. w godz. od 8.00 do 10.00 wszystkie zatogi 11 EB bombar-
dowaty kolumne 2 Dywizji Pancernej poruszajaca si¢ droga Przeworsk — Lancut.
Bombardowanie przyniosto dobre rezultaty i obylo sie bez strat wlasnych. Nie-
co gorzej zakonczyt sie rozpoczety o godz. 17.00 lot rozpoznawczy w wykona-
niu zatogi ppor. obs. Edmunda Mrozowskiego (pchor. pil. Stanistaw Przywara,
kpr. strz. Jozef Zielinski, kpr. strz. Edmund Kobyliniski). Po dotarciu w rejon
Jarostawia zatoga rozpoznata i jednoczesnie zbombardowata czoto kolumny
nieprzyjacielskiej 2 Dywizji Pancernej. Podczas nalotu Lo$ ppor. Mrozowskiego
zostal zaatakowany przez trzy niemieckie mysliwce Bf 109. Polski bombowiec
zostal zestrzelony, na spadochronie uratowali si¢ pchor. Przywara i kpr. Zielin-
ski, pozostali cztonkowie zatogi polegli*'®. Oprocz zatogi ppor. Mrozowskiego lot
rozpoznawczy w rejonie Rawy Ruskiej wykonata zaloga pchor. obs. Stanistawa
Zwierzanskiego — obylo sie bez strat. Co wiecej, wieczorem z Uteza powrdcita
zaloga por. Orszy-Matyska, ktora zameldowata, ze przy okazji zbombardowata
niemieckie oddzialy na szosie Kozienice - Radom*".

Dzien 12 wrzesnia okazal si¢ bardzo pracowity dla 11 EB. Rankiem o godz.
5.00 na rozpoznanie wystartowata zatoga por. obs. Miondlikowskiego, ktéra wy-
kryta kolumng pancerno-motorowa na szosie Radymno — Krakowiec. Po powro-
cie z rozpoznania o godz. 8.00 wszystkie bombowce pozostajace na stanie 11 EB
wystartowaly na bombardowanie oddzialow nieprzyjaciela. Niestety nad celem
patrolowaly niemieckie mysliwce, ktore najprawdopodobniej zestrzelity zaloge
por. obs. Franciszka Kupidtowskiego w sktadzie: pchor. pil. Stanistaw Sierpiniski,
kpr. strz. rtg. Henryk Koniuszewski, kpr. strz. rtg. Klemens Mazur*'.

Po powrocie z zadania samoloty zostaly zatankowane i przezbrojone, po
czym ponownie wystartowaly na bombardowanie okoto godz. 15.00. Celem pol-
skich bombowcdéw byly zgrupowania pancerne na szosie Jawordw — Rawa Ruska,
tym razem jednak udato si¢ unikna¢ strat, a mysliwce Luftwaffe nie pojawity sie
w powietrzu. Nastepnego dnia klucz Losi, w sktad ktorego wchodzita m.in. za-
foga por. obs. Stanistawa Rewkowskiego, w sktadzie kpr. pil. Kleinschmidt, kpr.
strz. rtg. Bolestaw Sobieszczuk, kpr. strz. rtg. Jozef Szczepanski, bombardowat
niemiecka kolumne pancerng na szosie Zamos¢ — Hrubieszow. Nieprzyjacielskie
pojazdy pancerne zostaly wykryte w rejonie Migczyna*®.

W dniu 14 wrzesnia eskadra zostata przerzucona na lotnisko Wielick koto
Lucka. Nastepnego dnia plut. pil. Adam Weiss sprowadzit do Wielicka jednego
Losia jako uzupetnienie dla eskadry. Lot przebiegat spokojnie, gdyz w rejonie

416 Tamze.
417 Tamze.
418 Tamze.
419 Tamze, s. 107.
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Pinska, skad pilot odebrat maszyne, nie bylo jeszcze niemieckich samolotow.
16 wrzesnia jednostke przesunieto czesciowo na lotnisko Gwozdziec Stary koto
Horodenki, natomiast rzut kolowy skierowano do Krzemienica. 17 wrzesnia
o godz. 11.00 na facznikowym RWD-8 w rejon Buczacza poleciat ppor. pil. Wia-
dystaw Kramarz. Jego zadaniem bylo wyszukanie nowego lotniska dla eskadry,
niestety pilot nie powrécit na lotnisko*®. Po potudniu do Gwozdzca dotart do-
wodca Brygady Bombowej, ktory rozkazat natychmiastowg ewakuacje wszyst-
kich sprawnych samolotéw eskadry do Rumunii. Z Gwozdzca odleciato pigc¢
Losiijeden Fokker. Rzut kotowy eskadry przekroczyl granice rumunska w nocy
z 18 na 19 wrzesnia*?.

Samoloty 11 EB wylagdowaly w Czerniowcach, skad nastepnie skierowano je
do Jass, skad Losie odlecialy do Bukaresztu, gdzie zostaly przejete przez wladze
rumunskie. W stolicy Rumunii polscy lotnicy kwaterowali poczatkowo w hote-
lach, a pdZzniej w prywatnych kwaterach*?. W sumie podczas kampanii wrze-
$niowej 11 EB wykonata 36 zadan bojowych, podczas ktorych zrzucita 31 ton
bomb i prawdopodobnie zestrzelita jeden samolot nieprzyjaciela*”. W toku walk
eskadra utracita oSmiu zabitych, jednego rannego i trzech zaginionych. Straty
w sprzecie wyniosty pie¢ samolotow PZL.37 Los.

12 Eskadra Bombowa

Jednym z oddziatow, ktére nie wchodzity w sktad lotnictwa Armii ,£6dz”,
a mimo to znalazly si¢ w jej pasie dziatania, byta 12 Eskadra Bombowa. Historia
12 EB rozpoczyna sie w 1929 r., kiedy kpt. obs. Stanistaw Luzinski przystapit do
formowania 212 Eskadry Niszczycielskiej Nocnej, ktdra miata wchodzi¢ w sktad
I Dyonu Niszczycielskiego Nocnego. Poczatkowo personel latajacy i obstuga
naziemna pochodzily z nadwyzek personalnych wydzielonych z innych jedno-
stek, wchodzacych w sklad warszawskiego 1 Putku Lotniczego. Reszte wakatéw
uzupehiono absolwentami szkot lotniczych oraz naborem ochotniczym przepro-
wadzonym w innych putkach**.

Godtem nowej eskadry —niejako w nawigzaniu do jej przeznaczenia — sta-
ty sie ,ztote gwiazdy Wielkiej Niedzwiedzicy”**. Symbol ten byt malowany na
420 Tamze.

421 Tamze, s. 108.

422 W. Zmyslony, Franciszek Omylak, http://www.polishairforce.pl/omylak.html, [dostep 27 IIT 2016].

423 Bf 109 zestrzelony przez sierz. strz. Zejdlera nie figuruje w dokumentach, na ktére powotuje sie M. Em-
merling, jednakze jest to jedyna publikacja podwazajaca prawo sierz. Zejdlera do jednej zestrzelonej ma-
szyny niemieckiej. J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 108. M. Emmerling, dz. cyt., s. 72.

424 ]. Pawlak, Polskie eskadry w latach 1918-1939, Warszawa 1989, s. 95.
425 Tamze.
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samolotach eskadry przez caty okres jej istnienia, co stanowi ewenement, gdyz
wiele jednostek po przezbrojeniu na nowoczesniejszy sprzet rezygnowato z ozda-
biania swoich maszyn**.

Jednostka otrzymata pierwsze samoloty w listopadzie 1929 r. Byly to niezbyt
nowoczesne dwusilnikowe bombowce Farman F-68 Goliath. Zakup Farmanow
planowat jeszcze gen. Frangois-Léon Lévéque, jednakze ostatecznie bombow-
ce tego typu zostaly sprowadzone przez ekipe gen. Wtodzimierza Ostoi-Zagor-
skiego. Goliathy od samego poczatku byty chybionym zakupem. Dla wielkich
samolotow nie byto odpowiednich hangaréw*”, a przechowywanie drewnianych
bombowcdow na otwartym terenie negatywnie wplywato na ich wlasciwosci.

212 ENN przydzielono trzy maszyny tego typu*®, jednakze na lotnisku na-
lezacym do 1 Putku Lotniczego nie byto odpowiednich hangarow, co wiecej, sa-
moloty F-68 byty juz przestarzate i trudno byto znalez¢ dla nich jakiekolwiek
zastosowanie. Kpt. Luzinski zdecydowat jednak, ze 212 ENN, korzystajac z Far-
mandw, rozpocznie przeszkolenie zaldg w lotach nocnych. Intensywny kurs pilo-
tazu nocnego rozpoczat sie 5 maja 1930 r. i dobiegt konca 28 czerwca. Za wzoro-
wa organizacje kursu kpt. Luzinski otrzymatl pochwate od dowodcy putku, pptk.
Franciszka Wiedena®”.

W sierpniu 1930 r. eskadra odbyla swoja pierwsza ,szkote ognia”, ktora spe-
dzita razem z 211 ENN*’ na poligonie w Grudzigdzu. W tym czasie w jednostce
zaczely pojawiac sie pierwsze bombowce Fokker F-VIIB/3m. Poczatkowo jed-
nostka otrzymata trzy samoloty tego typu, ktore byly znacznie lepsze od przesta-
rzatych Goliathow, jednakze Fokkery nie rozwigzaly problemu odpowiedniego
sprzetu.

W kwietniu 1931 r. nowym dowddca eskadry zostat kpt. pil. Jakub Kosiriski,
zas dotychczasowy dowddca 212 ENN zostal mianowany dowddca II Dyonu. Juz
pod dowddztwem kpt. Kosinskiego trzy Goliathy z 212 ENN 3 maja wziely udziat
w defiladzie powietrznej. W czerwcu jednostka zostata przerzucona do Krakowa
w celu odbycia , szkoty ognia” na Pustyni Btedowskiej*!. Druga czes$¢ przewi-
dzianych ¢wiczen odbywata si¢ ponownie na poligonie w Grudziadzu.

Pechowo dla 212 ENN przezbrojenie na nowoczesniejsze Fokkery przedtuzy-
fo sie do korica 1931 r. Po raz pierwszy korzystajac juz tylko z nowoczesniejszych

426 Np. 32 Eskadra Liniowa (Rozpoznawcza) nie malowata na samolotach PZL-23 Karas swojego godta, czyli
bialej czteroramiennej gwiazdy na tle zielonego kwadratu. J. Pawlak, Polskie eskadry w wojni..., s. 161.

427 A. Morgata, Samoloty wojskowe w Polsce 1924-1939, Warszawa 2014, s. 151.

428 Wedtug niektorych zrédet jedna z maszyn nosita oznaczenie P-22. J. Pawlak, Polskie eskadry w latach. ..,
s. 96.

429 Tamze, s. 95.

430 Godtem 211 Eskadry Niszczycielskiej Nocnej byt blekitny pelikan w biatym kole ze srebrng obwodka. Jed-
nostka ta poczatkowo réwniez korzystata z bombowcow Farman F-86 Goliath.

431 ]. Pawlak, Polskie eskadry w latach..., s. 96.
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trojsilnikowych Fokker6w F-VIIIB/3m, eskadra od 29 maja do 12 czerwca 1932 r.
odbywata ,szkote ognia”, a nastepnie wzieta udziat w zorganizowanych w sierp-
niu ¢wiczeniach lotniczych. Po zakonczeniu tego dosy¢ pracowitego okresu eska-
dra zostata przemianowana na 212 Eskadre Bombowa Nocna**.

W listopadzie 1932 r. nowym dowddca eskadry zostat kpt. pil. Tadeusz Wéj-
cicki. Juz pod jego dowodztwem eskadra trenowata nocne bombardowania na
poligonie Modlin. Podczas lotdéw wykorzystywano bomby cementowe. Réwno-
legle trwato szkolenie personelu latajacego. Program przewidywat intensywne
¢wiczenia strzeleckie i bombardierskie, ktére wykonywano na poligonie Torun-
-Podgorz*®.

W 1934 r. eskadra odbyta program doskonalacy, z krotka przerwa na odby-
wajace si¢ na poczatku sierpnia ¢wiczenia lotnicze, ktdre zakonczyty sie koncen-
tracja na lotnisku Okecie i parada powietrzna nad Warszawa. W roku nastepnym
eskadra zostala wyznaczona do wspolpracy podczas ¢wiczen obrony przeciwlot-
niczej, zas jesieniq wzieta udzial w migedzyeskadrowych zawodach sportowych
zorganizowanych przez dowddztwo 1 Putku Lotniczego. Zawody obejmowaly
wielobdj oddzialowy, pitke reczna, siatkdwke i koszykdwke. Podczas zawodow
personel 212 EBN zajat III miejsce®*.

Rok 1936 rozpoczat sie w 212 EBN od ¢wiczen zimowych na poligonie Mod-

lin. W maju dwie zalogi z 212 EBN wspdtpracowaty na kursie strzelcow samo-
lotowych zorganizowanym w 1 Putku Lotniczym, natomiast w czerwcu eskadra
zostata przeniesiona do Krakowa, gdzie wzieta udzial w , szkole ognia”. Po po-
wrocie do Warszawy jednostka brata udziat w koncentragji lotniczej na warszaw-
skim wezle lotnisk. Po jej zakonczeniu eskadra w pelnym skladzie szesciu bom-
bowcow Fokker wzieta udziat w odbywajacej sie nad stolica rewii powietrznej*®.
W kolejnych tygodniach jednostka wzieta udziat w defiladzie powietrznej
zorganizowanej ku czci wizytujacego 1 Putk gen. Maurice’a Gamelina. Powaz-
niejsze zmiany w sposobie funkcjonowania eskadry przynidst dopiero rok 1937,
kiedy to w Polsce rozpoczeta sie produkcja nowoczesnego bombowca PZL.37
Lo$. Pod koniec roku dowddca eskadry mianowano kpt. pil. Stanistawa Grodzic-
kiego. W czasie gdy dowodzil eskadra, jednostka zostata na krétko przezbrojona
w lekkie bombowce PZL.23 Kara$, na ktorych wzieta udziat w ,szkole ognia” na
Pustyni Bledowskiej oraz w wielkich manewrach na Wotyniu.

Byl to juz jednak koniec dowodzenia kpt. Grodzickiego, ktérego zastapit kpt.

pil. Stanistaw Taras-Wotkowinski, ktéry objat stanowisko dowodcy 10 sierpnia

432 Tamze.
433 Tamze, s. 97.
434 Tamze.
435 Tamze.
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1938 r. Pierwsze dwusilnikowe bombowce Lo$ zaczely trafia¢ do eskadry pod
koniec pazdziernika. Jedna z maszyn, ufundowana ze skfadek pracownikéw ban-
kow, zostata uroczyscie przekazana personelowi 212 EBN 8 grudnia 1938 r. na
lotnisku Okecie**. Wiosng 1939 r. przeprowadzono kolejna reorganizacje lot-
nictwa bombowego. W jej wyniku powotano do zycia 210 Dywizjon Bombowy,
w sklad ktorego wchodzity dwie eskadry 211 i 212%7. Zmiany wigzaly si¢ réwniez
ze zmiang etatu, ktdry po ostatniej reorganizacji wynosit dziewie¢ samolotow.

Niestety w eskadrze nie obylo si¢ bez wypadkéw zwigzanych z wprowadza-
niem na wyposazenie nowego sprzetu. W dniu 27 marca 1939 r. na lotnisku Oke-
cie zgineli por. obs. Jan Wojtowicz, plut. pil. Wladystaw Grabowski, kpr. kpr.
strz. samol. rtg. Stefan Nowacki i Michat Zawitkowski*®. Przyczyna tragedii byty
btedy konstrukcyjne oraz staba znajomos¢ samolotu, gdyz wiekszos¢ dwczesnych
pilotow bylta przyzwyczajona do samolotow jednosilnikowych, bez przestawia-
nych smigiel, chowanego podwozia i klap**. Przesiadka na nowoczesnego Losia,
ktéry na dodatek nie byt jeszcze dostatecznie sprawdzony, owocowata wieloma
wypadkami wynikajacymi z braku doswiadczenia w lataniu na tak nowoczesnym
sprzecie. Wypadki staly sie powodem, dla ktérego w eskadrach zaczeto wprowa-
dza¢ samoloty PZL.37B Lo$ z dwoma statecznikami pionowymi, co skutecznie
opoznito dostawy tych nowoczesnych maszyn, podobnie jak obowiazujace w woj-
sku zasady, w mysl ktorych samolot byt przejmowany przez armie bez wyposaze-
nia specjalistycznego (radiostagje itp.).

Ostatecznie jednak 212 EB wyposazona w samoloty Lo$ odbyta ,szkote
ognia” na poligonie w poblizu Brzescia nad Bugiem, podczas ktdérej bazowata
na lotnisku Mataszewicze. W drugiej potowie czerwca do eskadry nadeszto uzu-
petnienie ze Szkoty Podchorazych Lotnictwa w Deblinie, w sktad ktdrego weszto
dziewieciu podchorazych*?. 2 lipca 1939 r. dziewiec zatdg z 212 EB w pelnym
sktadzie wzielo udziat w przelocie okreznym na trasie Warszawa — Wilno - Lwow
— Krakow — Poznan — Warszawa w godz. od 4.00 do 20.00. Mobilizacje sierp-
niowa eskadra przeprowadzila na lotnisku Okecie, skad zostata przerzucona

436 Napis fundacyjny brzmiat ,Dar pracownikéw Banku Gospodarstwa Krajowego, Banku Polskiego, Spot-
dzielczego Banku Rolnego, Pocztowej Kasy Oszczednosci, Banku Polska Kasa Opieki”. Samolot PZL-
-37A nosit numer fabryczny 72.11 i pochodzit z pierwszej serii. Wedtug autoréw pracy Samoloty bombowe
wrzesnia 1939 samolot ten trafil do znajdujacej sie na lotnisku mokotowskim Grupy Technicznej Szkoty
Podchorazych Lotnictwa. A. Glass, K. Cieslak, W. Gawrych, A. Skupiewski, Samoloty bombowe wrzeénia
1939, Warszawa 1991, s. 38.

437 J. Pawlak, Polskie eskadry w latach..., s. 98.

438 J. Pawlak podaje, ze Los pilotowany przez plut. Grabowskiego nalezat do 212 Eskadry Bombowej. Inne-
go zdania sg autorzy monografii Samoloty bombowe wrzesnia 1939, ktdrzy podaja, ze zaloga Grabowski,
Wojtowicz, Zawitkowski, Nowacki nalezata do 213 Eskadry Bombowej Szkolnej. A. Glass, K. Cieslak,
W. Gawrych, A. Skupiewski, dz. cyt., s. 40.

439 Tamze, s. 38.

440 J. Pawlak, Polskie eskadry w latach..., s. 99.
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w poblize Lublina, a nastepnie 31 sierpnia do Uleza koto Deblina. Tam 212 EB
zastal wybuch wojny.

W dniu 1 wrzesnia 1939 r. eskadra nie wykonata Zadnego lotu. Dowddca
poinformowat jedynie personel latajacy i naziemny o wybuchu wojny. Zmienit
si¢ numer eskadry, ktora na czas wojny przemianowano na 12 Eskadre Bom-
bowa*!. Dopiero rankiem 2 wrzesnia na rozpoznanie w rejonie Czestochowa
— Radomsko skierowano zatogi por. obs. Franciszka Jakubowskiego i por. obs.
Jana Gumkowskiego. Podczas lotu odbywajacego si¢ w szczegolnie trudnych
warunkach atmosferycznych uszkodzenia od ognia artylerii przeciwlotniczej
nieprzyjaciela odnidst Los$ por. Gumkowskiego, ktory wyladowat na Okeciu.
Zaloga por. Jakubowskiego powrdcita na lotnisko Ulez i zameldowata o wy-
kryciu nieprzyjacielskich kolumn pancernych. Do wylotu na bombardowanie
jednak nie doszto**.

Eskadra spedzita dzient w alarmie nie niepokojona przez Niemcow. Dopie-
ro 0 godz. 18.00 na lotnisko spadto kilka bomb, ktére jednak nie spowodowaty
zadnych strat w ludziach i sprzecie**. 12 EB uaktywnita si¢ dopiero rankiem
3 wrzesnia, kiedy wraz z 11 EB wyruszyta do Kucin koto Aleksandrowa Lodz-
kiego. Podczas przelotu polskie Losie mialy zosta¢ zaatakowane przez mysliwce
z I1/6 Dywizjonu Mysliwskiego, jednakze piloci 161 i 162 Eskadry Mysliwskiej
w pore zorientowali sig, z kim majg do czynienia**. Po wyladowaniu X Dywizjo-
nu Bombowego w Kucinach personel eskadry zajatl si¢ maskowaniem bombow-
cow. Do wylotu na zadanie bojowe nie doszto i tym razem.

Lot z zadaniem niszczenia sprzetu i sity Zywej przeciwnika nastapit dopie-
ro 4 wrzesnia. Jako pierwsza lot wykonata zatoga por. obs. Tadeusza Dymka
w skladzie: plut. pil. Franciszek Zaremba, kpr. strz. Tadeusz Egierski, kpr. strz.
Wriadystaw Graczyk. Wkrétce do zatogi por. Dymka dotaczyta zatoga por. Ja-
kubowskiego w skladzie: por. pil. Wactaw Butkiewicz, kpr. strz. Andrzej Reiss,
kpr. strz. Leonard Szczepanski. Zwiadowcy musieli zauwazy¢ przeciwnika, gdyz
juz wkrotce do dwdch wystanych na rozpoznanie Losi dotaczyto pozostate szes¢
maszyn*s.

Losie z 12 EB zbombardowaly niemieckie kolumny zmotoryzowane na
szosie Wielun — Rusiec. Wyprawa dowodzit kpt. Wotkowinski. Niestety udane
bombardowanie sit nieprzyjaciela zostato okupione cigzkimi stratami. Z zadania
nie powrdcity cztery samoloty, a pigta maszyna por. obs. Ignacego Szponarowi-
cza kapotowata podczas ladowania. Jako pierwsza zestrzelona zostala maszyna
441 J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 109.

442 Tamze, s. 110.
443 Tamze.

444 Tamze, s. 104.
445 Tamze, s. 110.
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onumerze 72.16, obsadzona przez zaloge por. obs. Kazimierza Zukowskiego,
ktéra zgineta w poblizu wsi Slazkowice*®.

Drugi samolot, obsadzony przez zaloge ppor. Mieczystawa Bykowskiego,
zostal zaatakowany przez Bf 109 i spadt w poblizu Druzbic. Z ptonacej ma-
szyny uratowat sie tylko kpr. pil. Kazimierz Kaczmarek. W Losiu 72.91 zgine-
li ppor. Bykowski, kpr. strz. Marian Gargol i kpr. strz. Lucjan Zimmerman.
W 2007 r. w miejscu upadku samolotu ppor. Bykowskiego przeprowadzono
badania, w wyniku ktdrych z ziemi wydobyto tuski od amunicji lotniczej i maga-
zynek karabinu maszynowego ,Szczeniak”, a takze wiele elementéw samolotu.
Rozbita maszyna jeszcze we wrzesniu wzbudzita duze zainteresowanie miejsco-
wych, o czym moze $wiadczy¢ fakt, iz w 2007 r. jeden z mieszkanicOw przyniost
poszukiwaczom iskrownik, ktéry wilasnorecznie wymontowat z bomboweca tuz
po katastrofie*’.

Trzeci Lo$ utracony tego dnia przez 12 Eskadre Bombowa byt obsadzony
przez zatoge w skladzie: ppor. obs. Kazimierz Dzik, pchor. pil. Feliks Mazak,
kpr. strz. Aleksander Danielak i kpr. strz. Konstanty Gotebiowski. Zaatakowani
przez niemieckiego Bf 109 lotnicy bronili si¢ bardzo zawziecie — w trakcie walki
zdolali zestrzeli¢ atakujacy ich mysliwiec. Nastepnie na ciezko uszkodzonej ma-
szynie wyladowali w lesie w poblizu miejscowosci Dtutéw. Jeden ze $wiadkow
tych wydarzen wspominat po latach:

Jest 4 wrzesnia 1939 roku. Niemieckie samoloty nieustannie bombardujq ma-
szerujgce Wojsko Polskie na szosie Wadlew — Pabianice. Jako 9-letni chlopiec prze-
bywatem we wsi Laziska na zachéd od Diutowa. [...] Stojac za wozem ciekawie ob-
serwuje lecqcy od strony zachodniej duzy dwusilnikowy samolot z otwartymi kotami,
a za nim mniejszy, strzelajgcy z karabinow, i pociski rysujqce ich droge po niebie.
Wpadam pod woz, ale samolotu nie trace z oczu. Otwarte lewe koto podwozia pali
sig i skapujq z niego palgce sie jezyki. Widze szczegoty budowy podwozia. Samolot
zaczyna od potowy wioski zakrecaé¢ w lewo i leci na pétnoc w kierunku wielkich
stawdw rybnych. Po chwili wielki huk, biegniemy co odwazniejsi na stawy i widac,
ze samolot sig pali i stycha¢ wybuchy amunicji i bomb. Pod wieczor dopiero moZze-
my podejsc blizej do dopalajgcego sie samolotu. Dzisiaj wiem prawie doktadnie, Ze
pilot ,,Losia” nie miat zamiaru lgdowac na stawach, tylko po prostej na wielkich
polach majgtku w Dtutowie. Dowodzq tego otwarte kota podwozia. Wysokos¢ miat
okoto 50 m. Samolot samowolnie zakrecat w lewo, bo lewy silnik juz nie pracowat.
Duzo pézniej dowiedziatem sig, Ze trzech cztonkow zatogi wyskoczyto wezesniej na

446 Sktad zatogi: por. obs. Zukowski, sierz. pil. Jozef Siwik, kpr. strz. Wladystaw Kramarczyk, st. szer. Aleksan-
der Stepnowski. Tamze.

447 R. Kaminska, Bombowiec odkopany po 68 latach, http://www.zyciepabianic.pl/wydarzenia/miasto/nasze-
-sprawy/bombowiec-odkopany-po-68-latach.html, [dostep 26 III 2016].
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spadochronach, pilota z kabiny wyciqggnat mtody chtopak Piotr Olkusz z Podstoty,
bedacy w poblizu*®,

Z ptonacego wraku, dzieki wydatnej pomocy miejscowych chtopcow, Piotra
Olkusza i Edwarda Szymaka*’, wydostali si¢ ranni ppor. Dzik i pchor. Mazak*".
Wczedniej z maszyny na spadochronach wydostali sig strzelcy*!. Obecnie w miej-
scu upadku Losia 72.16 znajduje si¢ pomnik przedstawiajacy sylwetke bombow-
ca w skali 1:1.

Czwarta maszyna z zatoga w skladzie: por. obs. Jan Kazimierz Lekszycki,
pchor. pil. Michat Ostrowski, kpr. Wiadystaw Wojdat i kpr. Stanistaw Wrzeszcz
ladowata awaryjnie w Wygiezlowie. W walce z niemieckimi maszynami polegli
por. Lekszycki, ktory probowat ratowac sie na spadochronie, oraz kpr. Wojdat.
Dwaj pozostali lotnicy byli ranni i zostali uratowani przez miejscowa ludno$¢**2.
Swiadkiem émierci por. Lekszyckiego byt niemiecki lotnik, hauptman Johannes
Gentzen, ktory wspominat:

Podczas lotu powrotnego do bazy napotkaty nas jeszcze trzy polskie bombowce,
z ktorych dwa spuscilismy na ziemie, trzeci pociggnat w gore w chmury, a trzech lu-
dzi z zatogi wyskoczyto na spadochronach. Niestety jeden z nich zahaczyl sie o uste-
rzenie i spadt razem z maszynq. Pozostali tagodnie opadli na ziemie, gtadko lgdujgc
w poblizu wraku*>,

Pigtego Losia utracono podczas podchodzenia do ladowania na ladowisku
Kuciny. Maszyna kapotowata — zaloga wyszla z tej przykrej przygody bez szwan-
ku, jednakze uszkodzony bombowiec $ciagnat uwage niemieckiego lotnictwa
i zostat zniszczony podczas nalotu samolotéw Luftwaffe. W wyniku nalotu cigz-
ko ranny zostat kpt. Wotkowinski, ktérego na stanowisku dowddcy zastapit kpt.
obs. Jan Balinski**.

Pod wieczor jednostka zostata wycofana na lotnisko Drwalew koto Grdjca,
zas w Kucinach pozostat jeden samolot transportowy Fokker F-VIIIB/3m oraz
personel naziemny. Rankiem 5 wrzeénia podczas proby ewakuacji Fokker zostat

448 K. Gawora, Z Karolowych wspomnieni... Wrzesier po raz 68 od 1939 roku, http://lksl.pl/cms/index.php/archi-
wum/17-gaworowe-wspomnienia-i-drubice, [dostep 26 111 2016].

449 Lo 72.16 z IIT Plutonu 212 Eskadry Bombowej spoczywajgcy w Diutowskim lesie, http://www.polskaniezwy-
Kkla.pl/web/place/29079,dlutowek-los-72-16-z-iii-plutonu-212-eskadry-bombowej-spoczywajacy-w-dlutow-
skim-lesie-.html, [dostep 26 III 2016].

450 J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 111.

451 Jeden ze strzelcéw z zatogi ppor. Dzika, Aleksander Danielak, przedostat si¢ do Warszawy, a nastepnie na
tereny okupowane przez ZSRS, gdzie przebywata jego rodzina. Na poczatku 1944 r. znalazt si¢ w 1 Armii
Wojska Polskiego, poczatkowo jako Zolnierz 1 Dywizji Piechoty im. Tadeusza Kosciuszki, nastepnie jako
strzelec poktadowy w 2 Putku Nocnych Bombowcow , Krakow”, z ktorym przebyt caly szlak bojowy. P. Ra-
pinski, Biato-czerwona szachownica nad ZSRR. Poczqtki lotnictwa LWP, http://historykon.pl/bialo-czerwo-
na-szachownica-nad-zsrr-poczatki-lotnictwa-lwp-czesc-1/6/, [dostep 26 III 2016].

452 ]. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 111.

453 Cyt. za: M. Emmerling, Luftwaffe nad Polskq 1939, cz. I, Jagdflieger, Gdynia 2002, s. 71.

454 Tamze.
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zestrzelony, a znajdujacy si¢ najego pokltadzie kpt. Baliniski ciezko ranny. Na-
stepnie probe ladowania w Kucinach podjat por. Butkiewicz, ktérego t.os zostat
na tyle powaznie uszkodzony, ze musial zosta¢ na lotnisku. Proby naprawienia
uszkodzonego bombowca spelzly jednak na niczym, gdyz maszyna zostata znisz-
czona w wyniku kolejnego niemieckiego nalotu.

Nowy dowddca eskadry — por. Szponarowicz — wraz z reszta eskadry zostat
przesuniety do Uleza, skad 6 wrzesnia eskadra zostata przeniesiona na lotni-
sko Gnojno — Owadno koto Wtodzimierza Wotynskiego. W tym miejscu eska-
dra pozostawata do 14 wrzesnia. W tym czasie utracono jeden samolot. W dniu
10 wrzesnia prowadzaca rozpoznanie w rejonie Jarostaw — Przeworsk zatoga por.
Gumkowskiego wykryla i zbombardowata niemiecka kolumne pancerna. Po za-
koniczeniu bombardowania zatoga zabtadzila i w rejonie Uscituga ewakuowata
si¢ ze swojej maszyny na spadochronach*®.

Po tych wydarzeniach w jednostce pozostat tylko jeden sprawy L.o$, gdyz
pozostate samoloty wydane eskadrze w ramach uzupelnien nie posiadaty kom-
pletnego wyposazenia nawigacyjnego i uzbrojenia, co czynito je zupelnie nie-
przydatnymi do dziatait bojowych. W tym czasie 12 EB wykonata tylko jeden
lot rozpoznawczy w rejonie Gnojno — Owadno —Mogilno i jeden lot w rejonie
Wiodzimierza Wotynskiego — Hrubieszowa, Chelma i Zamoscia®*®.

W dniu nastepnym eskadra zostata przerzucona do Wilecka koto Kowla,
skad zatoga dowodzona przez pchor. obs. Jerzego Goldhaara wykonata rozpo-
znanie kolumn nieprzyjaciela. 16 wrzesnia jednostke przebazowano do Gwozdz-
ca Starego koto Horodenki, gdzie eskadre zastala agresja sowiecka. 17 wrzesnia
pozostate samoloty odleciaty do Czerniowiec w Rumunii. Cze$¢ rzutu kolowego
eskadry przekroczyta granice z Rumuniag w nocy z 18 na 19 wrzesnia. Pozostali
pod dowddztwem por. Gumkowskiego zostali odcieci przez Sowietéw w Dubnie.
Nielicznym udato si¢ wydostac z kotta, jednakze w walce cigzko ranny zostat por.
Gumkowski, ktory zmart w szpitalu®”.

Podczas walk we wrzeéniu jednostka wykonata 21 zadan bojowych, podczas
ktorych zrzucono ok. 16 ton bomb i zestrzelono jeden mysliwiec niemiecki.
W toku walk polegto 11 lotnikéw, szesciu zostato rannych, a pieciu zaginelo*®.

455 Tamze, s. 112.
456 Tamze.
457 Tamze, s. 113.
458 Tamze.
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ROZDZIAL 3.

LUDZIE LOTNICTWA ARMII ,£ODZ”

Sity lotnicze przydzielone do dyspozycji dowddcy Armii ,£6dz” gen. Juliusza Rom-
mla nie byly w stanie wptynac na przebieg kampanii wrzesniowej. Jednakze mimo
znacznej przewagi niemieckiej Luftwaffe, Polakom udato sie nie tylko stawic¢ sku-
teczny opor, ale rowniez zada¢ Niemcom powazne straty. Wedtug réznych szacun-
kéw Niemcy utracili podczas kampanii wrzesniowej ok. 270 zniszczonych i krytycznie
uszkodzonych samolotéw'. Obecnie podejmowane sa proby znacznego zanizenia tej
liczby, w czym przoduje m.in. znany historyk Marius Emmerling, ktory stwierdza:

Na froncie polskim stracono [...] bezpowrotnie 247 samolotow. Liczba ta
uwzglednia az 91 wypadkow z réznych przyczyn, po odjeciu ktérych zostaje 156 sa-
molotow zestrzelonych w walkach powietrznych lub przez polskq art. plot. i ogiern
piechoty. Przyjmuje sie, iz ostrzat z ziemi spowodowat strate okoto 105 samolotéw
Luftwaffe. Na polskie mysliwce przypada wiec mniej wigcej 50 maszyn?.

Ustalenia niemieckiego historyka, pochodzacego z Katowic, sa jednak czesto
oprotestowywane przez Srodowiska pasjonatéw i mitosnikow polskiego lotnic-
twa. W tym kontekscie czesto pojawiaja sie oskarzenia o manipulacje, tudziez
o catkowite zawierzenie zZrédtom niemieckim, w oparciu o ktore prowadzit ba-
dania M. Emmerling. Jedyna jak dotad praca poswigcona wytacznie dzialaniom
1611162 Eskadry Mysliwskiej autorstwa Lukasza Lydzby pod wieloma wzgleda-
mi powiela wizje kampanii wrzesniowej przedstawiona przez M. Emmerlinga.
Znajduje to wyraz choc¢by w zanizonej wzgledem wczesniejszych ustalen liczby
zestrzelen, jakie zaliczono Lwowskiemu III/6 Dywizjonowi Mysliwskiemu przy-
dzielonemu do Armii ,£6dz”. Wedlug L. Lydzby tupem pilotéw III/6 Dywizjonu
padlo 10 samolotéw niemieckich i dwa sowieckie bombowce SB-2°.
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Wedtug ustalen Jerzego Pawlaka, piloci Armii ,£.6dz” zestrzelili w sumie 15
samolotow i 3 uszkodzili!, zas wedtug dostepnych w Internecie opracowan autor-
stwa Wojciecha Zmyslonego sam III/6 Dywizjon Lwowski zestrzelit 12 samolo-
tow, a oprocz tego uszkodzil niemiecki bombowiec Heinkel He 111°.

W warunkach wrzesnia 1939 r. dla polskich lotnikow najwazniejsze nie byty
jednak zestrzelenia. Samoloty mysliwskie PZL P.11 i P.7 byly znacznie gorsze niz
niemieckie Messerschmitty Bf 109 i Bf 110. Lekkie bombowce PZL.23 Karas
rowniez nie nalezaty do najnowoczesniejszych —a o stabo uzbrojonych i prze-
znaczonych do lotow rozpoznawczych Czaplach i Lublinach mozna powiedzie¢
tylko, ze nie przedstawialy zbyt duzej wartosci bojowej — ze stabym uzbrojeniem
i niskimi predkosciami maksymalnymi nie byly w stanie skutecznie zagrozi¢ nie-
przyjacielowi, co gorsza czesto padaty ofiarg wlasnej artylerii przeciwlotniczej.
W tych warunkach polscy piloci zbierali doswiadczenia, z ktdrych potem mogli
skorzysta¢ podczas walk we Frangji i Anglii.

To wlasnie podczas Bitwy o Anglie, kiedy w ich rece oddano Hawkery Hur-
ricane, znacznie nowoczesniejsze od polskich P.7 i P.11, wielu z nich pokazato
na co tak naprawde stac polskiego pilota. Jednakze wielu pilotéw z lwowskiego
6 Pulku Lotniczego pech przesladowat rowniez na Wyspach Brytyjskich. Brytyj-
czycy w porozumieniu z polskimi wiadzami zdecydowali bowiem o stworzeniu
z dawnych kadr 6 Putku dywizjonu nocnego, wyposazonego w samoloty Boulton
Paul Defiant, ktdre nie przypadty wielu pilotom do gustu®.

Bohdan Arct

Bohdan Arct urodzit si¢ 27 maja 1914 r. w Warszawie. Jego ojciec Zygmunt
zajmowat si¢ prowadzeniem rodzinnego wydawnictwa i ksiegarni, matka Ma-
ria z domu Buyno byta autorka ksiazek dla dzieci i mtodziezy, natomiast nestor
rodu, Mikotaj Arct, byt zatozycielem rodzinnego wydawnictwa’. Mlody Bohdan
po ukonczeniu szkoty powszechnej uczyl sie w Prywatnym Gimnazjum Meskim
Towarzystwa Szkoty Ziemi Mazowieckiej®. Ze szkota byta blisko zwigzana ro-
dzina przysztego pilota. Wspominany juz wczesniej M. Arct nalezat do grona
cztonkow Towarzystwa Szkoty Mazowieckiej’.
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O prestizu, jakim cieszyta si¢ szkota, moze swiadczy¢ fakt, iz w 1928 r. jej sztan-
dar poswiecit nuncjusz apostolski ks. abp Francesco Marmaggi'?, a takze nazwiska
wybitnych polskich naukowcow, ktorzy pracowali w niej jako nauczyciele. Wsrod
kadry pedagogicznej byli m.in. ksiagdz Henryk Hilchen', Jerzy Kierst'? czy Wactaw
Wincenty Makowski, pdZniejszy marszatek Sejmu i minister sprawiedliwosci.

Wiele wybitnych osobistosci mozna wymieni¢ rowniez wsrod uczniow szkoty
— oprdcz B. Arcta Prywatne Gimnazjum Meskie Towarzystwa Szkoty Ziemi Ma-
zowieckiej ukoniczyli m.in. Stanistaw Jankowski ps. ,, Agaton” — cichociemny, czy
Jan Rodowicz ps. ,,Anoda”.

B. Arct ukonczyt szkote w 1933 r. Po zdaniu matury trafit na roczny kurs do
Szkoty Podchorazych Rezerwy Lotnictwa w Deblinie. Po przeniesieniu do rezerwy
mogt odbywac loty w 1 Putku Lotniczym w Warszawie, z czego chetnie korzystat.
Latat gléwnie na niezbyt nowoczesnych Potezach XV i XVII, jednoczes$nie stu-

diowat w warszawskiej Akademii Sztuk Pigknych na kierunku grafika uzytkowa®.

W przededniu wybuchu wojny B. Arct zostal wezwany do Lidy, gdzie dotart
31 sierpnia 1939 r. Nastepnego dnia jednostka, ktéra mial dowodzi¢ (10 Plu-
ton Lacznikowy), miata zostac¢ skierowana na lotnisko Lublinek, na przeszko-
dzie stanat jednak niemiecki nalot, w wyniku ktdrego wszystkie przydzielone do
10 Plutonu samoloty facznikowe RWD-8 sptonety'. Na Lublinek B. Arct dotart
dopiero 3 wrzesnia razem z dwoma samolotami i trzema pilotami.

10 PL. pozostawat w Lodzi do 6 wrzesnia, kiedy to jednostka opuscita lot-
nisko dostownie w ostatniej chwili przed jego opanowaniem przez Niemcoéw ™.
Podczas ewakuacji jednostki z Lodzi doszto do jej faktycznego rozpadu, gdyz
podczas lotu do Warszawy B. Arct utracit kontakt z pilotem drugiego sprawnego

10 Tamze.

11 Henryk Hilchen —ur. 30 VII 1881 — zm. 20 VIII 1956. Pochodzit z rodziny wywodzacej sie z Kurlandii, w mto-
dosci otrzymat wszechstronne wyksztatcenie, miat wyksztatcenie techniczne, studiowat chemie i mechanike
na Politechnice Lwowskiej i Warszawskiej, ale rowniez studiowat prawo w Petersburgu, pozniej teologie we
Fryburgu w Szwajcarii. Nalezat do organizagji studenckiej ,Sarmatia” zwigzanej z obozem narodowym. Od
1917 1. byt redaktorem czasopisma , Chrzescijanski Pracownik Katolicki”. W wieku 31 lat przyjat $wiecenia
kaplanskie. Jako wikary pracowat w Dobrem, Lowiczu, Lodzi, Jachowie i Warszawie. Pelnil funkcje sekreta-
rza Stowarzyszenia Robotnikéw Chrzedcijariskich w Warszawie. Przez dwa lata byt kapelanem Szkoly Pod-
chorazych Artylerii w Poznaniu oraz redaktorem chrzescijansko-spotecznego , Przewodnika Spotecznego”.
W latach 1920-1922 studiowat w Angelicum w Rzymie. Po powrocie do kraju byt proboszczem w Lesznie pod
Warszawa, a od 1931 do 1945 r. proboszczem parafii Matki Boskiej Czestochowskiej w Warszawie. W czasie
okupadji wspierat podziemie patriotyczne i byt wieziony na Pawiaku. Po wojnie zostat proboszczem parafii
$w. Jana Chrzciciela w Miedzyrzeczu, a od 14 pazdziernika 1947 do 1952 roku sprawowat funkcje proboszcza
stupskiej parafii pw. najpierw sw. Piotra, a pdzniej Najswietszego Serca Jezusa. A. Obecny, Troche z historii
stupskich parafii, http://www.mojemiasto.slupsk.pl/index.php?id=6273, [dostep 21 11 2016].

12 Jerzy (Zygmunt) Kierst — ur. 30 IX 1911 — zm. 21 XII 1988. Poeta, prozaik, krytyk teatralny, po wojnie
redaktor radiowy i telewizyjny. W PRL publikowat utwory dla dzieci, gdyz jego dzieta dla dorostych byty
blokowane przez cenzure. Jerzy Kierst, http://j_uhma.republika.pl/kierst.html, [dostep 21 112016].

13 W. Zmyslony, dz. cyt..

14 B. Arct, Pamigtnik...., dz. cyt., s. 13.

15 Tamze, s. 15-16. Tenze, Alarm..., dz. cyt., s. 36-37.
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RWD-8 pozostajacego na stanie jednostki. Mimo to samotnie dotart do Warsza-
wy, skad do 8 wrzesnia wykonywat loty tacznikowe, po czym zostat przesuniety
do Brzescia, gdzie rowniez wykonywat loty facznikowe. Od 10 wrzesnia B. Arct
byt przydzielony do Plutonu tacznikowego Naczelnego Dowddcy Lotnictwa,
dowodzonego przez por. pil. Jana Michatowskiego'®.

Tego dnia zostat po raz drugi zestrzelony przez wtasne wojska podczas powro-
tu z lotu tacznikowego w rejonie Wysokiego Mazowieckiego, gdzie miat skontak-
towac si¢ ze sztabem Samodzielnej Grupy Operacyjnej , Narew”. Po wykonaniu
zadania RWD-8 pilotowany przez B. Arcta zostal ostrzelany przez wlasne wojska,

w wyniku czego konieczne bylo awaryjne ladowanie. Jak sam wspominat po latach:
W poblizu Branska przelecielismy nieszczesliwie nad wlasnym transportem kole-
jowym, co oczywiscie spowodowato ostrzelanie nas i uszkodzenie maszyny, tak ze przy
ladowaniu w Bielsku roztozylismy sie w drobny mak. Nam jakos nic powaznego sie
nie stato".
Pomimo panujacego chaosu udato mu si¢ powroci¢ do Brzescia, gdzie zdat
raport z ostatniego lotu, a nastepnie wobec braku samolotdw i rozkazéw otrzy-
mat przydzial do transportu oficerdw, ktory miat wyjecha¢ do Rumunii w celu
pobrania francuskiego sprzetu lotniczego. Nad granica rumuriska B. Arct dowie-
dziat si¢ 0 wkroczeniu oddziatéw sowieckich — nastepnego dnia przekroczyt gra-
nice rumunska i przez Czerniowce i Galacz 23 wrzesnia 1939 r. dotart do Tulcea.

Nastepnie dotart do Bukaresztu skad na poczatku pazdziernika 1939 r. wyje-

chat do Balcic, gdzie 15 pazdziernika zaokretowat sie na greckim statku ,,Sw. Mi-
kotaj”. Jednostka ta nie zrobita jednak na polskim lotniku dobrego wrazenia.
Stosunkowo krotka podréz na poktadzie ,Sw. Mikotaja” wspominat po latach
jako niezbyt przyjemna:

Statek jest obrzydliwie brudny, jedzenie z kotta paskudne i zepsute, Scisk okropny.
Jest coraz cieplej'®.

Polacy pozegnali sie z grecka jednostka w Bejrucie, gdzie na krétko trafili
do koszar zajmowanych przez Legie Cudzoziemska. Przy tej okazji doszto do
spotkania z rodakiem stuzacym w tej formacji, jednakze wazniejsze od spotkan
okazaty sie warunki panujace w koszarach, ktére dla zmeczonych morska po-
drdza lotnikdw byly mila odmiana. Poprawito si¢ rOwniez wyzywienie. B. Arct
z wyraznym zadowoleniem notowat w swoim pamietniku:

Jedzenia w brod, swietne wino i owoce. Upat niebywaty, paru ludzi dostaje pora-
Zenia stonecznego, ale zimna kqpiel i natryski stawiajq nas na nogi*.

16 ]J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 259.
17 B. Arct, Pamietnik..., s. 18.

18 Tamze, s. 23.

19 Tamze, s. 24.
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Z Bejrutu po krotkiej podrozy na poktadzie francuskiego statku ,, Ville de
Strasbourg” B. Arct wraz z innymi polskimi Zotnierzami 30 pazdziernika 1939 r.
dotarl do Salon, skad na poczatku grudnia przeniesiono go do bazy w Lyon-Bron.
Miasto niezbyt przypadio mu do gustu. Oprdcz niezbyt przyjemnych doswiad-
czen ze zwiedzania doszly rowniez problemy z pieniedzmi i zakwaterowaniem.
Sytuacja B. Arcta poprawila si¢ dopiero pod koniec lutego 1940 r., gdy wyleczyt
sie z grypy, ktdra ztapat na poczatku miesiaca, i otrzymat przydziat do stuzby
w Osrodku Zapasowym w Foire®.

Na miejscu okazato sig, ze bezposrednim przetozonym B. Arcta zostat jego daw-
ny wyktadowca z Deblina, mjr Alfred Peszke. Na nowym stanowisku dawny dowod-
ca 10 Plutonu Lacznikowego nie zagrzat dtugo miejsca, gdyz juz na poczatku marca

zostal wyznaczony do grupy lotnikdw, ktora miata wyjecha¢ do Afryki Pétnocnej
w celu dalszego przeszkolenia. Punktem docelowym dla Polakdw okazata sie Blida.
W nowym miejscu lotnikom szczegdlnie spodobaly si¢ warunki, w jakich mie-
li sie szkoli¢. B. Arct tak zapamietal swdj pierwszy diuzszy pobyt w Afryce:

Zolnierze dostajq kwatery na lotnisku, nas pieciu zawieziono do miasta, gdzie zostaje-
my ulokowani w klinice potozniczej, zarekwirowanej przez wojsko. Kwatery pierwszorzed-
ne, czysciutko, wszelkie wygody, wlasny pokoj. Ordynansa Ahmeda mamy wspolnego™.

Szkolenie w Afryce Pdtnocnej polegato gtdéwnie na wykonywaniu lotéw na
przestarzatych bombowcach Potez XXV i Bloch MB-200. Polacy stuzyli jako pi-
loci, ktérzy zabierali ucznidw ze szkoty dla strzelcéw poktadowych na zadania.
B. Arct zostal przydzielony do pilotowania ciezkich Blochéw MB-200. Samoloty
tego typu nie przypadly mu jednak do gustu:

Latalismy na Bloch 200. Na pierwszy rzut oka maszyna niezta, wolna, troche
ciezka w sterach. Nieco ktopotu z dwoma silnikami i siedzeniem z przodu, poza tym
wysokie gory zbijajg z tropu®.

Szkolenie zostalo przerwanie dopiero 20 czerwca 1940 r., kiedy to Francja
podpisata zawieszenie broni z Niemcami. Grupa polskich pilotéw, w sklad ktorej
wchodzil rowniez B. Arct, bez wiekszych problemoéw zdotata przedostac sie do
Casablanki, gdzie 26 czerwca wsadzono ich na poktad ptynacego na Gibraltar
statku. Tam Polacy przesiedli si¢ na inny statek, ktérego portem docelowym byt
Liverpool. Do celu podrézy dotarli 12 lipca i natychmiast zostali skierowani na
badania i weryfikacje. Przy okazji kolejnej weryfikagji (pierwsza przeprowadzo-
no jeszcze we Francji) B. Arcta sklasyfikowano jako pilota bombowego?, jed-
nakze nie skierowano go do stuzby liniowe;j.

20 Tamze, s. 35.
21 Tamze,s.37.
22 Tamze,s. 41.
23 Tamze, s. 47.
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Zamiast tego otrzymat przydziat jako ferry pilot - byli to piloci, ktorzy nie wy-
konywali lotow bojowych, zajmowali si¢ natomiast rozprowadzaniem samolotéw
po réznych lotniskach. Pod wieloma wzgledami byla to stuzba o wiele trudniejsza
niz walka w normalnym dywizjonie, gdyz pilot rozprowadzajacy maszyny po roz-
nych czeSciach Wielkiej Brytanii lub nawet calego Imperium Brytyjskiego mu-
siat nie tylko lata¢ w bardzo r6znych warunkach atmosferycznych, ale rowniez
dobrze znac¢ wiele rodzajéw maszyn uzywanych przez wojsko. Wsrod pilotow
rozprowadzajacych mozna wymieni¢ wiele znamienitych osobistosci, m.in. gen.
Ludomita Rayskiego, corke marszatka Pitsudskiego, Jadwige, Stefanie¢ Wojtu-
lanis-Karpinska, Anne Leska-Daab* czy jednego z twdrcow polskich Doswiad-
czalnych Warsztatow Lotniczych, Jerzego Drzewieckiego.

B. Arct swojg prace wspominal w nastepujacy sposob:

Latam przewaznie na maszynach mysliwskich, szybkich Hurricane, Spitfire,
Curtiss. Orientacja w zlej pogodzie trudna, lata¢ nam nie wolno powyzej 2000 stop,
radia nie ma. Trzeba rzeczywiscie duzo doswiadczenia i opanowania, by w zlej pogo-
dzie maszyne doprowadzi¢ do miejsca przeznaczenia, a przeciez wiekszosci lotnisk
nie znamy i trzeba je wyszukiwac z mapy. Na szczescie wylatatem juz tutaj w Anglii
przeszto 120 godzin, rozprowadzajgc samoloty i obecenie mam sporo doswiadcze-
nia w tym kierunku. Jestem jednym z niewielu pilotow Ferry Pool, ktérzy (tu stuka
w suche drewno) nie rozbili maszyny. Mam juz 14 typéw samolotow angielskich
i amerykarnskich®.

Wspominat réwniez o tym, jak wygladato wprowadzenie pilota rozprowadza-
jacego do nowego typu samolotu:

Weczoraj latatem na Blenheim, lekkim bombowcu. Zupetnie tatwy, nie wiem cze-
mu robili z nim w Kemble tyle ceremonii. Trzeba zresztq przyznac, ze przy treningu,
jaki mamy jako ferry piloci, zapoznajemy si¢ jedynie z urzqdzeniem kabiny, ktore
na kazdej maszynie jest inne i lecimy bez zZadnych dubli, bo nie ma po prostu na to
czasu®.

W maju 1941 r. B. Arct zostal awansowany do stopnia porucznika, co praw-
dopodobnie byto nagroda za udziat w pokazach lotniczych, ktére w kwietniu
i maju 1941 r. byty organizowane w Londynie. Podczas pokazow odbywajacych
sie dla pracownikéw ambasady amerykanskiej i szefow produkcji B. Arct latat
na P-40 Kittyhawk?. Krétko potem, na poczatku czerwca zostat przeniesiony do
61 Operational Training Unit w Heston?.

24 Anna Leska-Daab. Pierwsza kobieta w ATA, http://lotniczapolska.pl/Anna-Leska-Daab--Pierwsza-kobieta-
-w-ATA, 28688, [dostep 22 II 2016].

25 B. Arct, Pamietnik..., s. 55.

26 Tamze,s. 61.

27 Tamze, s. 60.

28 W. Zmyslony, dz. cyt.
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Szkolenie mysliwskie w Heston zakonczyl na poczatku pazdziernika i natych-
miast otrzymat przydziat do 306 , Torunskiego” Dywizjonu Mysliwskiego. W no-
wej jednostce ppor. Arct spotkat wielu doswiadczonych pilotow — weteranow walk
w Polsce, Frangji i Bitwy o Anglie, wsrdd ktorych mozna wymienic¢ chocby Stanista-
wa Skalskiego. Pobyt w nowej jednostce por. Arct wspominal w nastepujacy sposob:

Dywizjonem 306 dowodzi kpt. Wezelik, moj znajomy z Lon, dowddcami fli-

ght'ow, czyli eskadr sq kpt. Zielinski i por. Skalski. Dywizjon byt przez szereg miesiecy

w akcji bojowej w Northolt i obecnie przeszedt na odpoczynek do Speke. Zostatem

przydzielony do flight ,A”, troche Zatuje, bo w ,B” kupa znajomych, jest Ginger,
George Szpakowicz i Marcisz, ktory tymczasem przebywa w szpitalu.

[...] Samoloty tutaj w Speke to Spitfire I i I1, ale w akcji sq juz Spitfire V z dwo-
ma dziatkami 20 mm i czterema k.m.

Praca dywizjonu na odpoczynku nie jest zbyt ciezka, lata si¢ na eskrotowanie
konwojéw ptynacych wzdtuz brzegow Anglii i siedzi sie w ,readiness”, czyli gotowo-
sci bojowej. Polega to na tym, Ze wyznaczona ilos¢ pilotow znajduje sie od switu do
zmroku na lotnisku w ,dispersalu” catkowicie przygotowana do startu, tak zZe na
dany sygnat ,,scramble” moze wystartowac w ciqgu paru minut®.

Na sw¢j chrzest bojowy B. Arct musiat czekac az do grudnia, kiedy jego
jednostka zostata wyznaczona do eskortowania grupy bombowcéw udajacych
si¢ nad Brest. W okresie tym nie odnidst zadnych sukceséw, zdobywat jednak
kolejne cenne doswiadczenia, ktore pozwolily mu na stopniowe awanse w dy-
wizjonowej hierarchii. 306 , Torunski” Dywizjon Mysliwski opuscil na poczatku
1943 r. Byt to okres, w ktorym dywizjony brytyjskie wykonujace misje bojowe
nad Francja coraz rzadziej napotykaty na nieprzyjacielskie samoloty — wiekszos¢
sit niemieckiej Luftwaffe byla zaangazowana w Afryce i na froncie wschodnim.

W celu umozliwienia polskim pilotom walki z Luftwaffe powotano do zycia
Polski Zespdt Mysliwski, zwany potocznie ,cyrkiem Skalskiego”, od nazwiska
dowddcy, znanego polskiego asa Stanistawa Skalskiego. W sktad jednostki mieli
wejs¢ tylko najbardziej doswiadczeni piloci, ktérzy mieli za sobg co najmniej 30
lotoéw bojowych. Zaciag do ,,cyrku” byt ochotniczy - sposrdd pilotow 306 , Torun-
skiego” do walki w Tunezji zgtosito sie tylko dwoch pilotdw — B. Arct i dowddca
dywizjonu kpt. pil. Kazimierz Rutkowski. Sam por. Arct wspominat po latach:

— Prosze pandw — zaczyna Kazio swoim niskim gtosem. — Nadeszto pismo z In-
spektoratu Lotnictwa w sprawie ochotniczej grupy pilotéw mysliwskich do Pétnocnej
Afryki. Potrzeba jest pietnastu pilotow z duzym doswiadczeniem bojowym. Wyjazd
na trzy miesiqce, po ktorych grupa bedzie wymieniona. Warunki: najmniej roczny
pobyt w dywizjonie mysliwskim i wykonane co najmniej trzydziesci lotow bojowych.

29 Tamze,s.73.
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Wyjazd nastapi w ciggqu bardzo krotkiego czasu. Nie moge panom powiedzie¢, na
ktérym froncie grupa bedzie walczy¢, nie znam rowniez szczegotdw pracy i organiza-
cji. Ewentualni ochotnicy zgtoszq sie dzisiaj do mojej kancelarii. Czy ktorys z pandw
reflektuje na wyjazd?
Bez wahania podnosze reke do gory i rozglgdam sie dookota. Jestem sam.
Zachciato ci sie banany prostowac — Zartuje Krzem, méj przyjaciel latajacy zwy-
kle w jednej ze mnq sekcji.
Przywioze ci malpe, bedziesz miat blizniaka — odpowiadam ze ztoscig™.
Ostatecznie jedynym pilotem z 306 , Torunskiego” Dywizjonu Mysliwskiego,
ktory zostat przydzielony do Polskiego Zespotu Mysliwskiego, zostat B. Arct. Do
Afryki Potnocnej Polacy dotarli na poczatku marca 1943 r., zas na pierwsze loty
musieli czekac az do 16 marca, kiedy to mialy miejsce pierwsze loty zapoznawcze
na nowym terytorium. Walki nad pustynia okazaty si¢ niezwykle owocne dla por.
Arcta, ktory w pierwszych dniach kwietnia uszkodzit nad Gabes Messerschmitta
Bf 109, nastepnie 18 kwietnia 1943 r. zestrzelil prawdopodobnie wloski mysli-
wiec Macchi Mc 202 Folgore. On sam wspominal owo wydarzenie w nastepujacy
sposob:
— Z tytu pojedynczy samolot, pikuje na nas.
Dostrzegam dziwnq sylwetke atakujgcq naszq dwéjke. To wloska Macchi 202,
ktora widocznie nie zauwazyta, ze jest nas szesciu i odwaznie pikuje na dwdjke Mac-
ka. Wszystkie Spitfire’y jak na komende, zakrecajq ostro w lewo. Wtoch dostrzegt
juz, Ze wybrat si¢ ze swoim atakiem nie w pore i gwattownie wyciqgajac, stara sig
ustapic¢ z pola walki. Trudno mu jednak mierzy¢ sie z naszymi szybkimi maszynami.
Szesc wydtuzonych nosow Spitfire’ow zadziera sie w gore i polowanie sig rozpoczyna.
Jestem na zewnetrznym tuku skretu i zostaje w tyle. Przeklinajgc w duchu mego
pecha, obserwuje, jak Maciek z Jasiem atakujq we dwijke. Jednak w zapale walki
przeszkadzajq jeden drugiemu i Wtoch unika ognia szybkim wywrotem. Wacek Scina
na morde i zaczyna szaleniczq pike. Nachodzi méj moment. Bedqc z tytu, nie jestem
skrepowany w ruchach innymi maszynami i szybko znajduje sie teraz na czele po-
goni. Pierwszq serig oddaje prawie z prostopadtej piki, zaledwie na 300 metréw od
Wiocha. Z kadtuba Macchi sypiq sig jakies kawatki, ale nie zmniejsza on szybkosci
ani nie przerywa pikowania. Zaciskam zeby i daje mu dtugq serie, po ktorej za ogo-
nem Wiocha pojawia sie smuga czarnego dymu.
— Teraz cie mam — mrucze przez zeby.
Strzelam trzeciq serig, znow cos sig sypie, dym gestnieje. Koncentruje catq uwage
na sciganej maszynie i przyciskam jeszcze raz spust. Po dwdch sekundach ognia kon-
czy mi sig amunicji. Wkoch z poteznym pioropuszem czarnego dymu leci prostopadle

30 Tamze,s. 127.
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w dot. Spogladam na ziemie i stwierdzam, ze jestem niemozliwie nisko. Tuz pode
mnaq rysujq sie poszarpane sciany skalistych gor. Gwattownie sciggam drqzek i przez
nastepne pare sekund jestem oslepiony na skutek gwattownego odptywu krwi z glo-
wy. ,Budze” sie na dobrych 8 000 stép. Rozglgdam si¢ dookota, ale nigdzie nie
moge dojrzec¢ mojej Macchi. Musiata si¢ gdzie$ rozbi¢ w gérach. Ponad gtowq blyska
w storicu niebieskawa maska Spitfire’a. Dotgczam do niego i rozpoznaje w kabinie
profil Wacka. Wracamy do bazy razem.

— Cholera — przeklinam na ziemi — nie widziatem. Jak rgbngt w gory musiatem
wyciqgnac i dostatem ,black — out” (zaciemnienia). Moze ktdrys z was go przyuwa-
Zyt? —pytam reszty.

Niestety, nikt nie dostrzegt korica mojej Macchi, cho¢ wszyscy obserwowali po-
scig 1 widzieli czarny dym z silnika.

[...] Stach odciqga mnie na bok:

— Widzisz, masz nauczke na przysztosc. Po co byto za nim pikowac do konca.
Trzeba byto odejs¢ na bok i obserwowaé, miatbys teraz ,,zniszczony”, zamiast , praw-
dopodobny” — poucza mnie po cichu®..

Okazje do wykorzystania nauk S. Skalskiego por. Arct miat juz dwa dni pozniej:

Poprawiam sie w siedzeniu, sprawdzam celownik i spust dziatek. Jezeli ziemia si¢
nie myli, Niemcy muszq by¢ gdzies bardzo blisko. Nagle przebiega przeze mnie jakby
prad elektryczny. Daleko przed nami pojawia sie szereg szybko powigkszajacych sie
punkcikéw. Radio zndw sie odzywa, tym razem wyraznym lwowskim akcentem:

— Uwaga, z przodu, z prawej samoloty.

[...] Bez stowa rozkazu atakujemy. Powietrze napetnia si¢ wsciektym rykiem go-
nigeych sie i zwijajacych w gwattownych ewolucjach samolotéw. Szesciu na dwudzie-
stu —ale tych szesciu to weterani bojéw w Polsce, Francji i Anglii, to ludzie, ktorzy od
czterech lat znajdujq sie w pogoni za Luftwaffe, szukajqc rewanzu za doznane krzywdy.

Oddaje krotkq serie do przewijajacej mi si¢ przed maskq silnika maszyny i wybie-

ram inng, bardziej dogodnaq ofiare. Na 800 metréw z przodu dostrzegam wydtuzong
sylwetke Messerschmitta, ostrym zawrotem usitujgcego skryc sie w stonecznym blasku.
— Ty bedziesz moj — szepcze, podciggajgc maszyne. Na moment nerwy mi sie
odprezaja, odczuwam natychmiastowq ulge. Niemiec wyrownuje i przez pewien czas
leci po prostej. Jestem za nim o jakies 300 metrow i uwaznie biore go na celownik.

Widocznie mnie zauwazyt, bo szybko wywraca, starajqc sie mnie stracic¢ z ogona.

Miekko przektadam maszyne na plecy i lekko Sciggam drazek. Jestem zndw za nig,

juz znacznie blizej. Odktadam poprawke i naciskam spust. Rozlega si¢ znane kle-
kotanie dziatek, przez kadtub Spitfire’a przebiega drzenie. Przerywam i obserwuje
rezultat. Niemiec leci dalej i rozpoczyna nowy zawrot pod storice.

31 Tamze, s. 179-180.
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Daje mu drugq seri¢ — znowu nic. Ogarnia mnie z1os¢:

— Z czego te cholere zbudowali, Ze sig nie chee rozlecie¢ — przebiega mi przez glowe.

Jestesmy obaj na plecach, gdy oddaje trzeciq dtugq serig i z rozpaczq dostrzegam

smugi , tracerow” tryskajqce spod mych skrzydet. Znak, ze koriczy mi sie amunicja.
Jeszcze jedna seria dziatka i karabiny cichng. Nie ma czym strzelac.

Za ogonem Niemca pojawia sie cienka, czarna smuga i powoli gestniejqc, zamie-
nia si¢ w biatawy, szeroki pas dymu. Serce podchodzi mi do gardta. Dostat i to do-
brze. Lecimy obaj dalej, jestem za nim najwyzej o sto metrow i widze czarne krzyze na
jego skrzydtach. Bezsilnosc doprowadza mnie do szatu, nie mam amunicji, a Messer-
schmitt, choc¢ kopci coraz wiecej, ani rusz nie chce sie zapali¢, ani wpasc do morza.

[...] Zle — mysle — znéw moge zglosic tylko , prawdopodobny”. Zeby go jasny —
szlag trafit.

Jakby stuchajgc mego przeklenstwa, Niemiec niespodziewanie przechyla sig
przez skrzydto i ciggngc za sobq biatq smuge, wali sie w dot korkociggiem. Wydaje
jakis nieartykutowany okrzyk i pikuje za nim, przezornie jednak rozgladajqc sie przy
tym dookota®.

Nastepnego dnia por. Arct uszkodzit kolejnego Messerschmitta, niestety byt
to juz ostatni sukces pilota na afrykanskim niebie. Na poczatku lipca 1943 r. byty
cztonek , cyrku Skalskiego” wrocit do Anglii, gdzie poczatkowo trafit do 306 , To-
runskiego”, jednakze po kilku dniach na prosbe mjr. Jana Falkowskiego otrzy-
mat przydziat do stynnego 303 , Kosciuszkowskiego” Dywizjonu Mysliwskiego.
W nowej jednostce weteran walk w Afryce Pétnocnej przejat dowodztwo nad
eskadrg , B”, ktora wczesniej dowodzit kpt. Witold Retinger.

Stuzba w stynnym dywizjonie okazala si¢ dla B. Arcta niezwykle owocna, gdyz
juz po szesciu dniach od objecia dowodzenia nad eskadra ,B” odnidst wspaniaty
sukces — 17 sierpnia 1943 r. zestrzelil nad Francja niemiecki mysliwiec Fw 190.
Focke Wulf Fw 190 byt takomym kaskiem dla kazdego pilota RAF. Byta to do-
brze uzbrojona®, bardzo szybka i zwrotna maszyna mysliwsko-bombowa, ktdra
cieszyta si¢ duza popularnoscig wsrod niemieckich pilotow.

Dawny dowddca 10 Plutonu Lacznikowego tak wspominat swoje zakonczone
kolejnym zwyciestwem spotkanie z Fw 190:

O pare tysiecy stop w dole dostrzegam cztery samoloty. Jest zbyt daleko, by je roz-
poznaé. Dosyc¢ niechetnie skrecam w ich strong, swiecie przekonany, ze to Spitfire’y.
Na wszelki wypadek prowadze trojke jak do ataku.

32 Tamze,s. 183-184.

33 Prototyp oznaczony jako Fw 190 V7 byt uzbrojony w 4 karabiny maszynowe MG 17. Wersja A-2 dyspono-
wata juz dwoma karabinami maszynowymi MG 17 i dwoma dziatkami MG 151 kal. 20 mm. Kolejne wersje
przystosowano do przenoszenia fadunku bomb, ktéry dochodzit nawet do 1000 kg. W wersji A-4/R6 na za-
montowano podskrzydlowe wyrzutnie pociskow typu mozdzierzowego Wir.Gr.21 kal. 21 cm. W. Szewczyk,
Samoloty, przeciwko ktorym walczyli Polacy, Warszawa 1997, s. 82-84.
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— To Messerschmitty — krzyczy jakis zdenerwowany gtos, w ktorym rozpoznaje
sierzanta Ruteckiego.

— Focke Wulfy, cholera — mrucze do siebie, rozpoznajqgc ich grube mordy i pekate
kadtuby. — Atakujemy — mowie przez radio.

Mamy ich ponizej i z przodu, pozycja do ataku idealna. Wybieram dowddce,
liczqc, ze z resztq rozprawiq sie moi boczni. Szkopy ostro wykrecajq w lewo, cheqce
unikngc¢ ataku, jest jednak dla nich zbyt péZno. Na trzystu yardach oddaje krot-
kq serig ze sporq poprawkq i ze zdumieniem stwierdzam, Ze go trafitem. Na lewym
skrzydle Focke Wulfa rozrywajq sie moje pociski. Daje druga, krotkq serie i zndw
trafiam, tym razem w prawe skrzydto, cos tam wybucha.

Czary, czy co—mysle niemal przerazony wlasnq celnosciq. Trzeba cholere skoriczyc.

Dochodze do niego po raz drugi, juz zupetnie z tytu, i otwieram ogien. Trzymam
go na celowniku wprost przed sobq i pruje z zacisnietymi zebami. Przerywam strze-
lanie dopiero wtedy, gdy grozi mi zderzenie. Wyciggam w gore i z ciekawosciq ob-
serwuje mojego Szkopa, gotowego do nowego ataku. Dalsze marnowanie amunicji
jest jednak zbyteczne. Niemiec nie czuje si¢ widocznie zbyt dobrze po mojej ostatniej
serii, bo z kadtuba zaczynajq sie sypac jakies ktaki.

—Noi co dalej — chce koniecznie zobaczyc jego koniec.

Nie czekam dtugo. Nagta eksplozja i caty Focke Wulf staje w ptomieniach, by za
chwile zwali¢ sie w piekny korkocigg™.

Szczegscie wydawalo sie sprzyja¢ por. Arctowi, ktorego jednostka latem
1944 r. zostala wyznaczona do zwalczania pociskow V-1. Weteran walk w Afryce
Poétnocnej zapisat na swym koncie dwie bomby latajace, zas 14 sierpnia 1944 r.
zestrzelit kolejnego Messerschmitta Bf 109. Niemiecki mysliwiec padt fupem
polskiego pilota w rejonie Chalons-sur-Marne®.

Byt to juz jednak ostatni sukces polskiego pilota. 6 wrzesnia 1944 r. B. Arct
zostat zestrzelony nad Holandia i awaryjnie ladowat na potudniowy wschod od
Arnhem. Niestety nie udato mu si¢ unikna¢ niewoli. Juz po zestrzeleniu uniknat
pojmania i dostat si¢ na farme, na ktérej bezskutecznie prébowat uzyskac po-
moc. Dopiero na drugiej farmie zestrzelony pilot otrzymat propozycje pomocy,
jednakze po chwili pojawili sie holenderscy policjanci, ktorzy aresztowali lotnika
i przekazali go Niemcom?*.

Pierwszym miejscem, do ktorego B. Arct trafit jako jeniec, byt areszt w Arn-
hem, skad przewieziono go do obozu jenieckiego w Oberursel, gdzie polski pilot
dotart 12 wrzesnia 1944 r. Z Oberursel trafit do Wetzlar, skad po krétkim poby-
cie przeniesiono go do Stalagu Luft 1 w Barth na Pomorzu Zachodnim. Obdz

34 B. Arct, Pamietnik..., s. 240-241.
35 W. Zmyslony, dz. cyt.
36 B. Arct, Pamietnik..., s. 265.
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jeniecki, w ktérym spedzit reszte wojny, zostal wyzwolony przez Armie Czer-
wona, jednakze polski oficer nie miat z tego powodu Zadnych nieprzyjemnosci
i razem z innymi zotnierzami przetrzymywanymi w obozie zostat przewieziony
do Wielkiej Brytanii. W dniu 9 maja 1945 r. B. Arct byt juz w Blackpool.

Po zakonczeniu wojny zdecydowat si¢ na powrot do kraju. Do Polski wrdcit
w 1947 r. Poczatkowo zamieszkal we Wroctawiu, a nastepnie w Warszawie. Zaj-
mowat si¢ tworzeniem ilustracji do ksiazek, a po 1956 r. rozpoczat prace w wy-
dawnictwie Ministerstwa Obrony Narodowej. Jedynym nieprzyjemnym epizo-
dem w powojennych losach B. Arcta bylo aresztowanie w 1959 r. Zastuzony pilot
i weteran zajmowal si¢ wowczas tworzeniem ksiazki pt. Samoloty swiata, w ktorej
zawarte byly dane taktyczno-techniczne réznych typéw samolotow. Informacje
na ten temat przesytaly do B. Arcta wytwodrnie lotnicze, jednakze brakowato da-
nych dotyczacych sowieckich mysliwcow odrzutowych MiG. Te informacje znalazt
B. Arct w jednym z numerdw popularnego pisma , Skrzydlata Polska”. Podanie
ich w ksiazce stalo sie podstawa do aresztowania pod zarzutem ujawnienia tajem-
nicy panstwa sojuszniczego. Zwolniono go dopiero, gdy podat Zrodio tych infor-
macji*’.

B. Arct zajmowat si¢ réwniez pisaniem ksigzek o tematyce lotniczej. W su-
mie jego prace sprzedaly sie w liczbie 3,3 miliona egzemplarzy. Zmart w maju
1973 r. w Siedlcach, gdzie mieszkat od 1970 r. w lokalu ufundowanym? przez
wojewode siedleckiego.

Eugeniusz Ebenrytter

Jednym z wielu lotnikow Armii ,£.6dz” byt pilot Eugeniusz Ebenrytter. W prze-
ciwienstwie do wielu swoich kolegow z 32 Eskadry Rozpoznawczej byl zwigzany
zregionem 10dzkim —urodzit si¢ 2 grudnia 1914 r. w Pabianicach i w tym miescie
spedzit mtodos¢. W jego karcie ewidencyjnej w Bazie Lyon-Bron znalazla sie
informacja, Ze jego ojciec Jan mieszka w Pabianicach przy ulicy Reymonta 28%.
O rodzinie nie wiadomo zbyt wiele. Ojciec przyszlego pilota urodzit sie
16 stycznia 1887 r. w Pabianicach. J. Ebenrytter ozenit si¢ ze swoja rowiesnicz-
ka Anng Morawska®. Matzonkowie doczekali sie dwdch synow: Eugeniusza
i Stefana. Blizsze informacje na temat J. Ebenryttera sa mato doktadne. Istnieja
pewne poszlaki wskazujace, iz ojciec pilota 32 ER mogt walczy¢ w powstaniu
37 W. Zmyslony, dz. cyt.
38 Tamze.
39 Ebenrytter Eugeniusz Zdzistaw. Zeszyt ewidencyjny 1. Lista ewidencyjna., IPMS, LOT.A.IV.1/27/1, s. 1.

40 Eugeniusz Ebenrytter, 1914 — 1976, https://www.myheritage.pl/names/eugeniusz_ebenrytter, [dostep
24 12016].
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warszawskim*!, jednakze nie mozna jednoznacznie rozstrzygnac¢, czy nie doszlo
tutaj do przypadkowej zbieznosci nazwisk. Ojciec E. Ebenryttera miatby w sierp-
niu 1944 r. 57 lat, a wigc trudno powiedzie¢, czy bytby w stanie dotrzymac kroku
mtodszym Zolnierzom. Pewne informacje na temat ojca przysztego lotnika poja-
wiaja si¢ natomiast na stronie Pabianickiego Towarzystwa Cyklistow. Wedtug in-
formacji dostepnych w zZrédtach jednym z zatozycieli PTC miat by¢ J. Ebenrytter.
W jego dziatalnosci na rzecz powstania PTC dzisiejsi cztonkowie klubu widza
przejaw nie tylko dziatalnodci spotecznikowskiej, ale rowniez patriotycznej:

Nie ulega waqtpliwosci, ze celem patriotycznie nastawionych zatozycieli klubu na
czele z Janem Ebenrytterem byto stworzenie zrebow, podstaw do niezaleznej dziatal-
nosci, przygotowujgcej mtodych Polakow na zblizajgcy sie czas wolnosci i niepod-
legtosci. Rejestracja statutu i legalizacja dziatania PTC przez carskie wladze guber-
niane w Piotrkowie Trybunalskim trwaty 3 lata. Po rewolucji 1905 roku i krwawych
wydarzeniach, ktére miaty miejsce réwniez w Pabianicach, wtadze rosyjskie poszty
na ustepstwa. Jednak uczynily to niechetnie i wynajdujgc rézne rzekome niedocig-
gniecia formalno-prawne, a w gruncie rzeczy chodzito o wyeliminowanie wszystkie-
g0, co przypominato polskq tradycje®.

Na kolejny $lad J. Ebenryttera mozna natrafi¢, poszukujac informacji na
temat dziatalnosci Banku Ludowego w Pabianicach. Na kartach Sprawozdania
Jubileuszowego Banku Ludowego w Pabianicach Spéldzielni z Ograniczong Od-
powiedzialnosciq za okres 1902—-1927 pojawia si¢ informagja, iz J. Ebenrytter
piastuje stanowisko prezesa zarzadu®. Kolejnych informagji na temat rodziny
Ebenrytterow dostarcza zamieszczona na koricu wspomnianej publikacji jubi-
leuszowej lista cztonkéw Banku Ludowego w Pabianicach na rok 1927. Wsréd
wymienionych alfabetycznie czlonkéw banku wspomniany jest rowniez ]. Eben-
rytter, urzednik, nieposiadajacy samodzielnego warsztatu pracy, w ktdrego po-
siadaniu znajduje si¢ nieopisana dokfadniej ,nieruchomos$¢ miejska”*.

O Stefanie Ebenrytterze nie wiadomo zbyt wiele. Informacja na jego temat
pojawia sie w wydawanym w Lodzi dzienniku ,Ilustrowana Republika” z nie-
dzieli 14 sierpnia 1938 r. S. Ebenrytter jest bohaterem krotkiej notki prasowej
poswieconej tragicznemu wypadkowi drogowemu.

Jerzy Frajtag, zamieszkaty przy rodzicach w Chocianowicach za Rudg Pabia-
nickq, jechat wraz kilku kolarzami szosq na rowerze w kierunku Pabianic. Chlopiec

41 A. Doprat, Warszawo pamietasz? http://zjednoczeniepabianickie.pl/zd/page3/files/5b89ed353db5403cba-
8e2927b6e42e50-10.html, [dostep 24 12016].

42 Powstanie i rozwodj klubu PTC w latach 1906 — 1919, http://zapasy.com.pl/historia-klubu-i-sekcji-zapasni-
czej/, [dostep 25 12016].

43 Sprawozdanie Jubileuszowe Banku Ludowego w Pabianicach Spétdzielni z Ograniczong Odpowiedzialnosciq
za okres 1902—1927, Pabianice 1927, s. 16.

44 Tamze,s. 59.
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przez jakis czas trzymat sig za duzym wozem, tadowanym sianem i w ten sposob
zupetnie nie miat widoku na droge.

W pewnym momencie mlody kolarz zapragnat szybszej jazdy, i wymijajgc woz,
ktory miat przed sobq, znalazt si¢ na lewej stronie jezdni.

Nieszczesliwy chiopiec nie widzial nadjezdzajgcego od strony Pabianic z duzqg
szybkosciq samochodu osobowego. Na hamowanie nie byto juz czasu, gdyz chtopiec
wytonit sig zza wozu w ostatniej niemal chwili. Samochod w catym pedzie wpadt na
rowerzyste, ktory poniost smier¢ na miejscu.

Woz prowadzit Stefan Ebenrytter, zam. w Pabianicach®.

Niestety brak innych informacji na temat S. Ebenryttera. Jego brat Euge-
niusz, gdy mial miejsce nieszczesliwy wypadek, byt juz stuchaczem Szkoty Pod-
chorazych Lotnictwa w Deblinie, do ktdrej uczeszczat od stycznia 1936 do paz-
dziernika 1938 r. Nie byt to jednak koniec jego lotniczej edukacji. Kolejnym
waznym etapem nauki bylo ukonczenie Wyzszego Kursu Pilotazu w Grudziadzu.
Kurs trwat od 1 maja 1938 r. do 1 sierpnia 1938 r. E. Ebenrytter ukonczyt go
z wynikiem dobrym.

Oprocz tego o przedwojennej karierze ppor. Ebenryttera nie wiadomo zbyt
wiele. Dostepne dokumenty pozwalaja stwierdzi¢, ze dobrze postugiwat sie jezy-
kiem niemieckim w mowie i pismie. W rubryce ,,Znajomos¢ okolic Polski i kra-
jow obcych” pojawit sie ciekawy zapis — ,Polska z wyjatkiem Slaska, Niemcy
okolice Aachen”*.

E. Ebenrytter wstapil do wojska w pazdzierniku 1935 r. Poczatkowo trafit
do Szkoty Podchorazych Piechoty, gdzie przebywat do poczatku 1936 r., kiedy
to trafit do Szkoty Podchorazych Lotnictwa. Debliriska Szkote Orlat ukonczyt
15 pazdziernika 1938 r., i juz nastepnego dnia zostat skierowany do 3 Putku Lot-
niczego w Poznaniu, do 32 Eskadry¥. Byt to jednak , przydziat czasowy”, spo-
wodowany brakiem pilotow. Zasadniczym przydzialem ppor. Ebenryttera byt
poznanski dyon mysliwski‘. Ppor. Ebenrytter nie miat jednak okazji usias¢ za
sterami samolotu mysliwskiego podczas wojny obronnej w Polsce.

Kampani¢ wrzesniowa spedzit, walczac w szeregach przydzielonej do Armii
,£6dz” 32 ER, wyposazonej w samoloty PZL.23 Kara$. Pierwszy lot bojowy ppor.
Ebenrytter wykonat 1 wrzes$nia z lotniska polowego w Sokolnikach pod Ozorko-
wem. Zadaniem zatogi w skladzie: por. obs. Nowak, ppor. pil. Ebenrytter i kpr.
strz. Tyrakowski byto przeprowadzenie rozpoznania w rejonie Kluczbork - Ole-
sno. Zaloga Karasia stwierdzita, ze w tej okolicy znajduje si¢ duze zgrupowanie

45 Smieré 16-letniego chiopca pod kotami samochodu, ,Ilustrowana Republika”, 1938, nr 222, s. 6.

46 Ebenrytter Eugeniusz Zdzistaw. Zeszyt ewidencyjny 1. Lista ewidencyjna, IPMS, LOT.A.IV.1/27/1, s. 2.
47 Tamze,s. 3.

48 Tamze,s. 1.
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nieprzyjacielskich czotgow i pojazdéw mechanicznych. Uwage zalogi dowodzo-
nej przez por. Nowaka zwrdcity silne stanowiska obrony przeciwlotniczej nie-
przyjaciela rozlokowane w poblizu znajdujacego si¢ w tym rejonie duzego kom-
pleksu lesnego®.

Kolejny lot ppor. Ebenrytter wykonat w skladzie zalogi dowodzonej przez
por. obs. Gebika. Zadaniem, ktére postawiono przed por. Gebikiem, ppor.
Ebenrytterem i kpr. strz. Gebickim, byto skryte przedostanie si¢ nad Wroctaw
i zrzucenie ulotek propagandowych®. Zadanie to, pod ostong nocy, wypetniono
bez wigkszych trudnosci i spotkania z niemieckimi mysliwcami.

O dalszych wrzesniowych losach ppor. Ebenryttera trudno powiedzie¢ cos
wiecej. Wiadomo tylko, ze w nocy z 17 na 18 wrzesnia 1939 r., o godz. 1.00, na
rozkaz dowodcy 32 ER, kpt. obs. Mieczystawa Ryszkiewicza, przekroczyl granice
panstwowa w Kutach wraz z rzutem kotowym 32 ER*. W Rumunii ppor. Eben-
rytter nie przebywat zbyt dtugo — podobnie jak innym polskim Zolnierzom spie-
szyto mu sie, by ponownie dosta¢ bron do reki. Szanse na dalsza walke stwarzato
tylko przedostanie si¢ do Frangji.

W oparciu o dostepne dokumenty jesteSmy w stanie odtworzy¢ wedrowke
ppor. Ebenryttera. Pomiedzy 19 a 27 wrzesnia podrozowat do miejscowosci Tul-
cea, gdzie przebywal pomiedzy 2 a 8 pazdziernika. W dniu 5 pazdziernika otrzy-
mat paszport, ktéry umozliwit mu dalsza podr6z do Francji. 9 pazdziernika wyje-
chat do Balczik w Bulgarii, gdzie dotart 5 listopada 1939 r. W bulgarskim Batcziku
musial dostac sie na jakis statek, ktdrego nazwa niestety nie pojawia si¢ w do-
kumentach. Nastepnie przez Konstantynopol i Malte dotart do Francji®?, gdzie
trafit do bazy Lyon-Bron. Niestety trudno jest przedstawi¢ francuskie losy ppor.
Ebenryttera. Prawdopodobnie nie wziat udziatu w walkach na francuskim niebie -
Francuzi bardzo niechetnie dopuszczali polskich lotnikéw do udzialu w walkach.
Co wigcej, na porzadku dziennym bylo podwazanie ich umiejetnosci i kompeten-
qji, co prowadzito do dodatkowych konfliktéw pomiedzy Polakami i Francuzami.
Nieco wigcej na temat wojennych losow E. Ebenryttera mozna powiedzie¢ odno-
$nie do jego pobytu w Anglii, gdzie jego pierwszym przydzialem po zakonczeniu
szkolenia byt 307 Dywizjon Mysliwski Nocny ,, Lwowskich Puchaczy”.

O bojowej dziatalnosci E. Ebenryttera w 307 DM nie wiadomo zbyt wiele
— wedtug ustalert Wojtka Matusiaka i Roberta Gretzyngiera, sergeant E. Eben-
rytter 6 lutego 1941 r. uszkodzit swojego Defianta N3432 podczas awaryjne-
go ladowania w Squires Gate”. W jednostce nie przebywat zbyt dlugo — do
49 ]. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie..., s. 162.

50 Tamze,s. 163.
51 Ebenrytter Eugeniusz Zdzistaw. Zeszyt..., s. 3.

52 Tamze, s. 4.
53 R. Gretzyngier, W. Matusiak, Polacy w obronie Wielkiej Brytanii, Poznan 2007, s. 372.
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dywizjonu trafit 15 grudnia 1940 r., a opuscit go 16 kwietnia 1941 r., kiedy to
skierowano go do No. 6 Bombing and Gunnery School* w Mountain View
w Ontario. Wedtug dostepnych w Internecie informacji w szkole wykorzystywa-
no samoloty Avro Anson, Fairey Battle, Northrop Nomad, Bristol Bolingbroke
i Westland Lysander.

Niestety w dostepnych Zrodtach brak doktadnej informacji na temat tego,
jak dtugo E. Ebenrytter przebywat w 6 BGS. Pobyt w kanadyijskiej szkole nie
byt zbyt dtugi, gdyz juz w kwietniu 1942 r. trafit do 302 Dywizjonu Mysliwskiego
,Poznanskiego”. Jako pilot ,Poznanskich Krukéw” bral udziat w zakonczonej
powodzeniem akcji nad kanatem La Manche 7 wrzesnia 1942 r., podczas ktdrej
pilotujac Spitfire’a Mk V o numerze seryjnym EN852, o godz. 10.20 uszkodzit
nad Dover niemieckiego Focke Wulfa Fw 190%. Byt to jedyny oficjalnie uznany
sukces E. Ebenryttera jako pilota mysliwskiego.

Uszkodzenie niemieckiego mysliwca dato mu 410 pozycje na Liscie Bajana
— oficjalnym zestawieniu wszystkich sukcesow odniesionych przez pilotéw Pol-
skich Sit Zbrojnych podczas Il wojny $wiatowe;j.

W zZrédtach mozna natrafi¢ na wiele informacji na temat jeszcze jednego
lotu bojowego w wykonaniu E. Ebenryttera. Lot 14 pazdziernika 1944 r. zde-
cydowanie nie nalezat do najszczesliwszych akcji w wykonaniu pabianiczanina.
E. Ebenrytter juz wéwczas w stopniu flight lieutenant (polski odpowiednik stop-
nia kapitana) pilotujacy Spitfire’a Mk IX o numerze seryjnym ML358 H> zostat
zestrzelony przez niemiecka obrong przeciwlotnicza nad Holandig™.

Kapitan Ebenrytter prowadzit w tym locie sekcje maszyn z 302 Dywizjonu na
rozpoznanie. Pomimo trudnos$ci z opanowaniem uszkodzonego samolotu zdotat
wyladowac na uszkodzonym mysliwcu i podjat probe przedostania si¢ na , wia-
sciwg” strone linii frontu. Niestety ambitny plan przedarcia si¢ przez linig frontu
i szybkiego powrotu do swoich nie zostat zrealizowany. Niemcy namierzyli i poj-
mali zestrzelonego lotnika, ktory na krétko trafit do Rijsbergen, gdzie zostat
przestuchany i przekazany niemieckiej zandarmerii. Na posterunku miat prze-
bywac trzy dni — E. Ebenrytter zaczat juz snué plany ucieczki, gdy niespodzie-
wanie przeniesiono go do cywilnego wiezienia w Bredzie. Stamtad nastepnego
dnia pomaszerowat wraz z innym wiezniem do Amersfoort. Po krétkim pobycie
w Amersfoot skierowano go do Apeldoorn. Podrdz miat odby¢ pociagiem wraz
z innym oficerem.

54 Tamze, s. 492.

55 Circus 217, September 7th 1942, http://forum.120clockhigh.net/archive/index.php?t-4952.html, [dostep
2512016].

56 Flight of Spitfire IX ML358 and Flight Lieutenant E Z Ebenrytter on 1944-10-14, https://backtonormandy.org/
the-history/air-force-operations/airplanes-allies-and-axis-lost/spitfire/4153943.html, [dostep 25 I 2016].

57 H.A.Halliday, For Polish Researchers, http://[www.rafcommands.com/archive/20130.php, [dostep 2512016].
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Polak wykorzystat nadarzajaca sie okazje i wytamat okno w przedziale,
a nastepnie wyskoczyt z pociagu jadacego z predkoscia 30—40 mil na godzine®.
Z okazji skorzystal rowniez jego towarzysz. Uciekinierzy zostali otoczeni troskli-
wa opieka przez miejscowych, ktorzy utatwili im nawigzanie kontaktu z ruchem
oporu, ktory umozliwit im powrot do swoich. Pod koniec 1945 r. E. Ebenrytter
zostal odznaczony Krzyzem Virtuti Militari V klasy. Po wojnie wyemigrowat do
Australii. Zamieszkat w Adelaidzie, gdzie zmart 1 grudnia 1976 r.

Antoni Falukiewicz

Urodzony w Brodach, w wojewddztwie Tarnopolskim. Byl jednym z tych wete-
ranow Lwowskiego III/6 Dywizjonu Mysliwskiego, ktorzy zwiazali sie z Lodzia
na dtuzej. Rodzina, w ktorej dorastal mtody Antoni, nie nalezata do najbogat-
szych. On sam pisat, Ze nalezeli do grona $rednio zamoznych* rzemieslnikow.
Ojciec przyszlego zotnierza 6 Putku Lotniczego we Lwowie walczyt w I wojnie
swiatowej w szeregach armii austro-wegierskiej. Byl to jednak zaledwie krotki
epizod.

Ojciec Antoniego, Bazyli Falukiewicz, w 1914 r. zostal powotany do wojska
i trafit do twierdzy przemyskiej. W obronie Przemysla nie walczyt jednak zbyt
dlugo, gdyz podczas pierwszego szturmu zostal pojmany, a kolejne cztery lata
spedzit w rosyjskiej niewoli, z ktdrej wrécil dopiero po zakonczeniu wojny®.
Kolejnych kilka lat rodzina Falukiewiczow spedzita w Brodach, ktore opusci-
li w1922 r.,, gdy Bazyli znalazt prace w zakladach drzewnych znajdujacych sie
w Komarnie, gdzie pracowat jako stolarz — modelarz. W 1924 r. na prosbe dziad-
ka Michata Falukiewicza rodzina przeniosta si¢ do rodzinnego gospodarstwa
w miejscowosci Skole, gdzie oprdcz warsztatu stolarskiego i domu mieszkalnego
czekato na nich kilka mérg ziemi, ktére pozwolily rodzinie na utrzymanie si¢
w trudnych latach wielkiego kryzysu.

Gospodarstwo Falukiewiczéw nie nalezato do najbogatszych, bylto jednak
dosy¢ malowniczo polozone. Pole znajdowalo si¢ w poblizu rzeki Opor i lasu,
za$ dom rodzinny, a zapewne rdwniez zabudowania gospodarskie i warsztat
stolarski, miescily sie przy ul. Cerkiewnej 15. W 1926 r. A. Falukiewicz roz-
poczal edukacje w lokalnej, 7-klasowej szkole powszechnej, ktérg ukonczyt
w 1933 r. Przez nastepny rok zastanawiat sie, co dalej robi¢. Jak wspominat po
latach:

58 Tamze.
59 A. Falukiewicz, Biografia 1919-1994, ze zbioréw Piotra Matwieja, s. 1.
60 Tamze.
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O prace bylo ciezko, poniewaz trwat kryzys i byto bardzo duzo bezrobotnych
ludzi®'.

Ostatecznie mtody absolwent szkoty powszechnej zdecydowat sie sprobowac
swoich sit w zawodzie fryzjera. Rozpoczat prace u majstra, z pochodzenia Zyda.
Jednakze ten fach nie przypadl mu do gustu - praca zaczynata si¢ o 7 rano, a kon-

czyta o 10 wieczorem. Dzien pracy w Zydowskim zaktadzie trwat nieco krocej tylko
w niedziele, kiedy majster wymagat od A. Falukiewicza, by ten przepracowat , tyl-
ko” 6 godzin. Za przyjecie do terminu ojciec mlodego adepta sztuki fryzjerskiej
miat zaptacic 300 zt, ptatne co roku po 100 zI. W zamian za to majster oferowat,
iz nauczy swojego pomocnika golenia i strzyzenia meskiego. Przyszty Zotierz po
latach okreslat oferte swojego majstra jako ,wyzysk cztowieka przez cztowieka” .
Nastepnie krotko pracowat w kuzni nalezacej do jego szwagra. Byt to duzy
zaklad, dzierzawiony od firmy Braci Groedel. Kuznia, nazywana czasem hamer-
nia, znajdowata si¢ w odlegtosci 6 km od Skolego. O wielkosci zaktadu moze
$wiadczy¢ szeroki asortyment, jakim mogta poszczycic¢ sie firma. Produkowano
w niej ptugi, lemiesze, siekiery, fopaty, kilofy, gwozdzie do szyn kolejowych oraz
inne wyroby tego typu®. Mlody Falukiewicz nie byt jednak do korica zadowolony
z wynagrodzenia. Za dwunastogodzinny dzien pracy otrzymywatl bowiem 2 ztote
oraz nocleg i calodzienne utrzymanie. W tej sytuacji, po prawie p6t roku, przy-
szty radiotelegrafista Lwowskiego III/6 Dywizjonu Mysliwskiego zdecydowat sie
na opuszczenie zakladu i za posrednictwem swojego ojca zapisat sie¢ do Cechu
Rzemiost jako uczen terminator w rodzinnym warsztacie stolarskim.

Jako stolarz pracowat przez kolejne trzy lata. W tym czasie ukonczyt Szkote
Doksztatcajaca, i w czerwcu 1938 r. zdat egzamin czeladniczy. Nastepnie bez
wiekszych problemdw znalazl prace w zawodzie - przez dwa miesigce pracowat
w stolarni firmowej Braci Groedel. Niestety stabilizacja nie trwata zbyt dtugo,
gdyz pod koniec lata 1938 r. w firmie przeprowadzono redukcje etatow.

Pracowatem tam dwa miesiqce, poniewaz nastqpita redukcja pracownikow.
Redukowano przewazne kawalerdow, no i tych, ktorzy mieli jakis dach nad glowaq
i utrzymanie. Do tych 0séb nalezatem i ja.

Pracy w warsztacie nie bylo. [...] Bralo si¢ kazdq prace, Zeby mozna byto prze-
zyé. W domu nie byto biedy, mielismy co jes¢ i w co sig ubra¢ — zawsze ktos pra-
cowat i zarabial. Poza tym z pola zebrato si¢ troche ziemniakéw i zboza. W domu
mama wraz z siostrq hodowaty prosiaki dla wtasnych potrzeb oraz warzywa i owoce
w o0grddku, co dopetniato nasze zapasy na okresy trudniejsze®.

61 Tamze.
62 Tamze.
63 Tamze.
64 Tamze,s.2.
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Jednakze brak stalej pracy, a co za tym idzie szans na usamodzielnienie sie,
stanowit dla mtodego stolarza ze Skolego powazny problem. Razem z grupa ko-
legow, bedacych w podobnej sytuacji, A. Falukiewicz zdecydowat si¢ na ochot-
nikach zglosi¢ si¢ do wojska. Aby zostac¢ przyjetym, nalezato wczesniej uzyskac
zezwolenie od rodzicéw. Ojciec, weteran armii austro-wegierskiej, nie robit sy-
nowi problemow. Zaznaczyl jednak, Ze syn powinien powaznie przemysle¢ swoja
decyzje, bo potem nie bedzie odwrotu.

Mtody stolarz byt jednak zdecydowany. W podaniu, ktére ztozyt w Komen-
dzie Wojsk Polskich w Stryju®, zaznaczyl, Ze chcialby stuzy¢ we Flotylli Rzecznej
Marynarki Wojennej w Pinsku lub w lotnictwie. Po kilku tygodniach zostat we-
zwany na komisje lekarska, przez ktora przeszed! bez wigkszych probleméw. Po-
nownie powtdrzyl, ze chciatby stuzy¢ w lotnictwie lub we flotylli rzecznej. Krétko
potem przyszly radiotelegrafista otrzymat wezwanie - 5 listopada 1938 r. miat
zameldowac si¢ w koszarach 6 Putku Lotniczego we Lwowie-Sknitowie.

Do Lwowa A. Falukiewicz przyjechat dzien wczesniej. Noc spedzit u siostry
swojego ojca, pani Brudzinskiej. Nastepnego dnia o godz. 8.00 zameldowat sie
w siedzibie Iwowskiego putku. Wraz z nim do jednostki trafito kilkudziesieciu
innych poborowych®, ktérych wyposazono w przescieradata, poszewke, spodnie,
marynarke, pasek, onuce, czapke, proszek do mycia zebdw i reszte potrzebnego
ekwipunku. Pierwszym zadaniem nowych Zolnierzy bylo przygotowanie miejsca
do spania. Byta to dos¢ pracochtonna czynnos¢:

Snopki ze stomq lezaty na srodku sali i trzeba bylo je wypychac pod okiem kapra-
la, ktory wrzeszczat, Ze musi byc taki kant na sienniku, ze ,,gdy mucha usiqdzie, sracz
przecina i zdycha”. Jak sie pdZniej okazato, byto to jego ulubione powiedzonko®.

Oprocz tak przyziemnych czynnosci trwato normalne szkolenie Zotnierskie.
Rekrutéw uczono postugiwania si¢ bronig i innych czynnosci, ktére nalezato
wpoi¢ przysztym zotierzom. Zadania te od czasu do czasu byly urozmaicane
drobnymi szykanami ze strony przetozonych, zwykle podoficeréow stuzbowych.

Przed zgaszeniem Swiatta przychodzit podoficer stuzbowy i sprawdzal utoZenie
kostki z munduru i czy wszyscy sq juz w t0zkach. Przedefilowywat przed taboretami,
na ktorych byty ustawione kostki i krzyknat ,, Dyzurni do mnie”. Dyzurnych byto dwdch
— skakali bosymi nogami na podtoge, brudzili je, stojgc przed stuzbowym podoficerem
— meldujqc si¢! Jeden dyzurny z jednej strony, drugi z drugiej mieli przyniesc wszyst-
kie kostki na srodek sali, tylko ostroznie, aby nie zniszczy¢ ich wygladu. [...] Lezqc
na t0zkach czekalismy, co bedzie dalej. A teraz obydwoma rekami wymieszac tak,
aby byla jedna kupa! Wykona¢! [...] Nastepowata krotka przemowa do wszystkich, ze
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takie kostki nie zastugujq na wykonanie przez zotnierzy, cywil potrafi takie koszmary
utozy¢. Macie trzy minuty na utozenie kostek i potoZenie sig spac. Po tym wszystkim
szedt na korytarz. [...] Kazdy jak mogt znalez¢ swoje rzeczy, to bylo bardzo dobrze,
ale nie byto nikogo, kto znalaztby wszystko. Mimo to kostki zostaty utozone i kazdy
znalazt sig na t6zku zadowolony, ze tak szybko zostal wykonany rozkaz. Po trzech
minutach stuzbowy wchodzit na sale i ogladat wszystkie kostki. Idgc wzdtuz taboretdw
stwierdzat, Ze nie sq to kostki, jednoczesnie strqcat je na podtoge. Nastepnie stwierdzat:
~Mam nadzieje, Ze trzy minuty powinny wam wystarczy¢ na porzqdne utozZenie kostek.
Wykonaé¢!” —wychodzit z sali. Takie praktyki mogty powtarza¢ sie trzy — cztery razy.
Za kazdym razem kostki byty Zle utozone, ale w ostatecznosci kapral lub plutonowy
stwierdzat, Ze teraz to sq one naprawde tadnie utozone. , Zotnierz, jak chce, to umie
i moze”. Po tym przyjemnym stwierdzeniu bylismy pewni, Ze zgasnie swiatlo i utozymy
si¢ do spania. Ale gdzie tam. Nalezalo wystawi¢ nogi z tézek, tak aby byto widac stopy.
Stuzbowy stwierdzal, Ze z takimi brudnymi nogami Zotnierz nie moze iS¢ spac. ,,Marsz
do umywalni —my¢ nogi”. Mycie ndg mozna byto powtarzac kilka razy. [...] Nalezato
sig do tego przyzwyczaic — do niedorzecznych pomystow przetozonych®.

Inna forma szykan kaprali wobec mtodszych Zotnierzy byty tak zwane defilady,
ktore polegaty na tym, ze zolnierze w pelnym rynsztunku czotgali sie¢ w kétko po
calej sali, pod t6zkami, z plecakami na plecach. W momencie gdy Zolnierze znaj-
dowali sie pod t6zkami, podoficer wydawat komende ,Powstan!” i ,,Bacznosc!”,
a nastepnie brudnym od podtogi rekrutom, ktoérzy wstajac przewracali 16zka, wy-
dawat rozkaz uporzadkowania pomieszczenia®. Oprocz tego zotnierzy zmuszano
do wykonywania ¢wiczen (marszow, ¢wiczen z bronia, itp.) w maskach gazowych.
Kaprale stosowali podobne metody, gdy uwazali, Ze ¢wiczenia s3 wykonywane nie-
dbale. W praktyce za$ okazywalo sig, Ze uchybienia maja miejsce na tyle czesto, ze
podobne zachowanie podoficeréw traktowano po prostu jako przejaw ztosliwosci”.

Warunki, w jakich przebywali rekruci, wymuszaty na nich zawieranie nowych
znajomosci z innymi Zotnierzami. Podobnie byto w przypadku A. Falukiewicza, ktdry
wlasnie w tym okresie zaprzyjaznit si¢ z Jozefem Bebenkiem z Grodka Jagielloniskie-
go koto Lwowa. Stolarz ze Skolego opisywat go po latach w nastepujacych sposob:
Byt to kolega bardziej przedsiebiorczy niz ja. Oblatany w sprawach wojskowych
i bytowych wojska, znat dobrze Lwow — gdyz w nim czesto przebywal i zawsze miat
pomyst, w jaki sposob wykrecic¢ sie od ciezkiej pracy. Chetnie zglaszat sie na ochot-
nika, a gtownie do prac lekkich. Miat duze wyczucie w tym wzgledzie — nigdy to
wyczucie nie zawiodfo™.
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Juz po zakonczeniu okresu rekruckiego Jézko Bebenek, jak nazywatl go
A. Falukiewicz, zalatwil dla siebie i swojego przyjaciela skierowanie na kurs ra-
diomechanikow i radiotelegrafistow. W trakcie kursu ujawnil si¢ spory talent
J. Bebenka, ktory potrafit odczyta¢ do 80 znakéw na minute — w tej sytuacji
A. Falukiewicz zdecydowal, iz skupi sie tylko na kursie radiomechanika samolo-
towego.

W marcu 1939 r. w putku przeprowadzono cicha mobilizacje. W niedziele
23 marca zolnierzy 6 Pulku Lotniczego skierowano do fadowania taSm amuni-
cyjnych, przeznaczonych do montazu w samolotach mysliwskich. Przygotowanie
tasmy polegalo na zaladowaniu do niej 500 pociskow, a nastepnie wktadano ja
do drewnianej skrzyni, ktdra przenoszono do magazynu uzbrojenia’. Oprocz
stuzby Zotnierze w jednostce poswiecali czas rdwniez na sport i rozrywki kultu-
ralne. A. Falukiewicz w trakcie swojej stuzby w putku obejrzal m.in. Panorame
Ractawicka, brat udziat rowniez w gorskich wycieczkach.

W ramach swojej aktywnosci w 6 Putku A. Falukiewicz brat rowniez udziat
w zawodach sportowych. Za organizacje zycia sportowego jednostki odpowia-
dat ppor. obs. Kazimierz Stangret”. W przypadku radiotelegrafisty 161 Eskadry
Mysliwskiej uprawianie sportu w wojsku byto kontynuacja wczesniejszej kariery.
Juz wczesniej grat w pitke nozna w klasie rozgrywkowej ,B” w druzynie funkcjo-
nujacej przy firmie Braci Groedel. A. Falukiewicz grat w siatkdwke i ping-ponga,
a zima jezdzit na nartach, sankach i grat w hokeja.

W wojsku pochodzacy ze Skolego radiotelegrafista grat w pitke nozna, po-
nownie jako bramkarz, a takze brat czynny udziat w zawodach ptywackich. Byta
to okazja nie tylko do poprawienia wtasnej sprawnosci fizycznej, ale rowniez uni-
kania dodatkowej stuzby. Podczas jednego z treningéw A. Falukiewicz odnidst
kontuzje barku, ktorej wyleczenie wymagato trzytygodniowego wypoczynku. Dla
zolnierza, ktory na co dzien pracowat przy utrzymaniu samolotéow w dobrym sta-
nie technicznym, trzy tygodnie wolnego byty nie lada gratka™.

Pod koniec sierpnia 1939 r. jednostka A. Falukiewicza zostata przerzucona
w poblize granicy ze Zwigzkiem Sowieckim, gdzie eskadra przechodzita , szkote
ognia”. Szkolenie mialo miejsce w poblizu folwarku w Lubitowie nalezacego do
rodziny Depczynskich. W poblizu granicy panstwowej Lwowski I1I/6 Dywizjon
Mysliwski przebywat w calosci tylko jeden dzien, nastepnie na krétko powrdcit
do Lwowa, skad 26-27 sierpnia 1939 r. wyjechat pod L.odz.

Na miejscu dywizjon zostal zakwaterowany w majatku Widzew koto Ksa-
werowa, nalezacym do Kesslerdw. Piloci zostali zakwaterowani w patacyku,
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natomiast zotnierze w budynkach gospodarczych i stodotach. Po latach A. Falu-
kiewicz wspominat pierwszy kontakt z L.odzia:

Wiasciciela majqtku nie bylo, tylko jego zona z siostrq i synem w wieku okoto
16 lat. Jak si¢ pozniej dowiedzielismy wiasciciele majgtku byli Niemcami. Wybor nie
byt wtasciwy, ale to juz byta sprawa dowodztwa™.

29 sierpnia A. Falukiewicz zostat wystany do Lodzi, gdzie w szpitalu przy
ul. Zeromskiego 113 pobral materiaty opatrunkowe. Po powrocie z miasta miat
dyzur przy telefonie. Podczas dyzuru z zaskoczeniem stwierdzit, Ze w poblizu
aparatu telefonicznego kreci sie siostrzeniec wiasciciela™.

Nastepnego dnia zolnierze rozstawili agregat potrzebny do tadowania radio-
stacji. W czasie wolnym od zajec¢ A. Falukiewicz i jego przyjaciel Jozko zajeli sie
gromadzeniem zapasow zywnosci, ktdre miaty uzupetnic ich niezbyt bogaty wikt.
W tym celu Iwowiacy odwiedzili ogrodnika, ktdry sprzedat im za 10 groszy caly
beret pomidoréw. Nastepnie zajrzeli do pobliskiej wsi, gdzie za 2 zt kupili kilogram
kietbasy i tak zaopatrzeni oczekiwali na to, co przyniosa kolejne dni. Wieczorem
31 sierpnia na ladowisko w Widzewie-Ksawerowie przybyt rzut powietrzny. Okres
stuzby w folwarku mijat spokojnie, jednakze podczas jednego z dyzuréw przy tele-
fonie miato miejsce nieprzyjemne wydarzenie. A. Falukiewicz wspominat po latach:

Podniostem stuchawke, zameldowatem sie i wtedy zobaczytem poruszajgcq sie
klamke drzwi. Pomatu opadata i w drzwiach powstata mata szczelina. W stuchawce
ustyszatem, aby poprosi¢ dowoddce dywizjonu. Odpowiedziatem: tak jest — prosze
chwile poczekaé. Podskoczytem do drzwi, raptownie otworzyltem i glowa chiopca
wpadta mi do pokoju — czyli podstuchiwat. Ztapatem go za koszule pod gardtem,
potrzasngtem i zapytatem, dlaczego podstuchuje pod drzwiami. Byt tak zaskoczony,
Ze nie mogt wymdowic ani jednego stowa.

W tym momencie z g6ry schodzili dwaj oficerowie i zapytali, co sie dzieje.

Zameldowatem, Ze podstuchiwat pod drzwiami, gdy zadzwonit telefon i na tym
g0 przytapatem”.

Wojna rozpoczeta sie dla A. Falukiewicza dyzurem przy telefonie. Juz o godz.
5.00 nad folwarkiem pojawil sie¢ niemiecki samolot rozpoznawczy. Mysliwce
I1I/6 Dywizjonu Mysliwskiego poderwaly sie do startu. Kolejne dni byty do siebie
bardzo podobne - zotnierze obslugi naziemnej dbali o utrzymanie samolotéw
dywizjonu w dobrym stanie technicznym, zas radiotelegrafisci odpowiadali za
utrzymanie tacznosci z mysliwcami opuszczajacymi Widzew-Ksawerdw.

Czarnym dniem Iwowskiego dywizjonu okazat si¢ 4 wrzesnia 1939 r. Poczat-
kowo nad ladowiskiem pojawil sie pojedynczy Dornier Do 17 z III./KG 76, na
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ktorego przechwycenie wystartowali por. pil. Tadeusz Jeziorowski i ppor. pil.
Zdzistaw Zadrozinski. Zadaniem bombowca bylo wywabienie samolotéw z lot-
niska. W dlad za dwoma polskimi mysliwcami na niebie pojawilo si¢ dziewiec
Messerschtmittéw Bf 109 D z 1. Staffel 1./ZG 275,

Podczas walki mysliwiec por. Jeziorowskiego zostatl zestrzelony, pilot zginat.
Wiecej szczescia miat ppor. pil. Zadrozinski, ktéoremu udalo si¢ wylagdowac na
ciezko uszkodzonym mysliwcu, ktory nastepnie zostat zniszczony podczas nalotu
przeprowadzonego przez niemieckie Bf 109. Niemieccy piloci ostrzeliwali row-
niez stanowiska obrony przeciwlotniczej oraz pojazdy i inne instalacje polowe
wykorzystywane przez lwowski dywizjon. Pomimo braku odpowiedniego sprzetu
przeznaczonego do zwalczania nieprzyjacielskich mysliwcow Zotnierze pozosta-
wali na stanowiskach. Walka z niemieckimi mysliwcami zapisata si¢ w pamieci
A. Falukiewicza, ktory po latach wspominat:

Woéwczas maszyny nieprzyjacielskie urzqdzity ,, taniec smierci”. Krqazyty w kétko,
ostrzeliwaty z karabindéw maszynowych stanowiska O.P.L. i row, w ktorym skryta sie
zatogu, jak tez stojace wzdtuz rowu maszyny. Pociski z karabinow dziurawity maszy-
ny, ktére zaczynaty sie palic.

W tym czasie jak zostat strqcony por. pil Jeziorowski, otrzymatem rozkaz skrycia

sig w rowie. Dalszy pobyt na samochodzie stat si¢ niebezpieczny. Szybko z karabi-
nem w reku wskoczytem do rowu i rozpoczatem strzelanie do krqzqcych samolotéw.
Po wystrzelaniu catego magazynku ztapatem nastepny. W czasie gdy tadowatem ka-
rabin, drgngl mi w lewej rece, prawa mi opadta, a w oczach storice poczerwieniato™.

Podczas nalotu A. Falukiewicz zostat ranny. W ciezkim stanie zatadowano
go do karetki, ktdra odjechata do Lodzi. Pierwszym szpitalem, do ktorego tra-
fit A. Falukiewicz, byt szpital wojskowy przy ul. Zeromskiego 113, jednakze na
miejscu obstuge karetki i rannych poinformowano, ze szpital nie przyjmuje ciez-
ko rannych®. Pomocy medycznej udzielono mu dopiero w Szpitalu Ewangelic-
kim Sw. Jana przy ul. Wélczaniskiej 195%.

Po przybyciu na izbe przyjec rannego natychmiast skierowano do zdjecia
rentgenowskiego, a nastepnie na operacje, ktora trwata kilka godzin. Rany, kto-
re odniost A. Falukiewicz, byty bardzo ciezkie. W wyniku ostrzatu radiotelegrafi-
sta otrzymat postrzat w prawa reke i klatke piersiowa. Operacja udata sig, z rany
wydobyto pocisk i kawatki munduru, a ztamany obojczyk pofaczono z pierwszym
zebrem, jednakze byta wykonana niezbyt starannie, co zawazyto na dalszych lo-
sach zotnierza lwowskiego putku lotniczego. W kolejnych tygodniach wyszto na
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jaw, ze operujacy A. Falukiewicza lekarze, dr Schultz i dr Kumant, nie wyje-
li z rany wszystkich strzepéw munduru, ktore zostaty wciagniete przez pocisk,
w wyniku czego u rannego utrzymywat si¢ stan podgoraczkowy i czeste ropienie.
Konflikty na tle etnicznym, ktére doprowadzily do nerwowej sytuacji w ma-
jatku Kesslerow, w ktorym znajdowato si¢ ladowisko Iwowskiego dywizjonu my-
sliwskiego, daly o sobie znac¢ rowniez w szpitalu. £.odzki szpital ewangelicki byt
obstugiwany przez niemieckich lekarzy, ktorzy po zajeciu miasta przez wojska
niemieckie przestali uzywac jezyka polskiego, co dla przebywajacych w placowce
rannych byto powaznym utrudnieniem®.

Rowniez przy okazji zajmowania szpitala przez Wehrmacht nie obyto sie bez
nieprzyjemnych incydentow, ktorych celem byt odwet na rannych polskich Zot-
nierzach. A. Falukiewicz tak wspominat te chwile:

Okolo godz. 21.00 na terenie szpitala zapanowat ruch, stychac byto motocykle

i samochody. Nastepnie ruch ten przeniost sie do budynku, powstato zamieszanie

na nizszych pietrach, az wrzawa ta przeniosta sie na nasze pietro. Kolega piechur nie
wytrzymat nerwowo, wyszedt z t0zka i poszedt na korytarz. Po kilku minutach wpadt
do sali i oznajmit, ze Niemcy zajmujq szpital. Sam wsunql si¢ pod koc i caly drzat ze
strachu. Wszyscy milczelismy — nastuchujqc, co dzieje si¢ na korytarzu. A tam mu-
siato dziac sig cos, co nie byto wcale humanitarne w stosunku do rannych Zotnierzy.
Potwierdzaty to jeki, ptacz, szamotanina, uderzenia, a nad tym wszystkim domino-
wat krzyk zwycieskich Zotnierzy: Raus, raus... Naszego pokoju tez nie omingt ten los.
Uderzenie kolbq w drzwi oznajmito nam, ze przychodzq nadludzie. Raptowne
otwarcie drzwi, a w nich ukazat sie uzbrojony Zotdak z karabinem gotowym do strza-
tu. Wszedt do srodka, krzyknat raus i ztapat za kark lezacego przy drzwiach piechu-
ra, ktory chciat sam wstac, ale ze zdenerwowania jakos mu nie szto.
Wyrzucit go sitq przez drzwi. Biedak wylgdowat na podtodze w korytarzu, gdzie
pozostali Zotdacy smiejqc sig, pomagali szturcharncami szybko wynies¢ sie z budynku.
W tym czasie do pokoju weszta siostra zakonna, staneta przy mnie, przypatrujgc
sig, jak nastepna ofiara opuszcza pokdj, tj. moj kolega z rekq na samolocie. Zo-
rientowat sie w mig, naciggnat buty na nogi i ztapat jakqs bluzke. Sam wstal, Zeby
wyjs¢, tak wiec pomoc wybawiciela nie byta potrzebna. Ale dla barbarzyrnicéw to nie
wystarczyto, musiat pchngé go kolbg w strone drzwi i tym samym dac dowod wyzszej
kultury niemieckiej nad polskq®.

W obronie najciezej rannego A. Falukiewicza staneta siostra zakonna, ktdra
nie pozwolifa niemieckiemu Zolnierzowi na wyrzucenie go ze szpitalnego posta-
nia. W Szpitalu Ewangelickim ranny radiotelegrafista pozostat jeszcze kilka dni.
W tym czasie przeszed? kolejny bolesny zabieg.
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Na salg weszto dwoch lekarzy, dtugo myli rece, nastepnie ubrali biate fartuchy,
a na nie dodatkowo ceratowe oraz gumowe rekawiczki. Podeszli do mnie i zaczeli
palcami liczy¢ Zebra. Doliczyli do 9-ego. Jeden z lekarzy po raz pierwszy odezwat
si¢ do mnie po polsku, ze bedzie mate uktucie iglq, ale to bole¢ nie bedzie. Zrobimy
znieczulenie — siostra trzymata juz naszykowanq strzykawke.

Uktucie rzeczywiscie nie byto bolesne, po chwili co$ tam robiono. Ja bytem opar-
ty na ramieniu sanitariusza. Na razie nic nie odczuwatem, ale pot zaczynat wyste-
powac na czole. Nagle poczutem, jakby mi ktos gorqcym Zelaznym pretem uderzat
kilkakrotnie po jelitach w brzuchu. Wydatem kazdorazowo jek i pod tym wrazZeniem
czekatem w napieciu na nastepne uderzenia.

Pot z czola zalewat mi twarz. Sanitariusz wycierat mi recznikiem twarz. Ale najgor-
sze nastqpito po kilku minutach, przy kolejnych uderzeniach i bélu w brzuchu. W pew-
nym momencie z moich plecow buchneta fontanna krwi. Obejrzatem sie do tytu i zo-
baczytem lekarzy ociekajgcych krwiq. Moje skojarzenie byto jedno —rzeznia i rzeZnicy®.

Celem operagji byto usuniecie kawatka dziewiatego zebra w celu usuniecia
krwotoku wewnetrznego, ktory powstal w wyniku postrzatu, jaki odnidst A. Falu-
kiewicz 4 wrzesdnia. Ostabiony po ostatniej operacji radiotelegrafista Iwowskiego
pulku lezat w Szpitalu Ewangelickim do 27 pazdziernika, kiedy to razem z in-
nymi rannymi przeniesiono go do koszar 28 Putku Strzelcow Kaniowskich, na
terenie ktorych znajdowat sie szpital jeniecki.

Stan zdrowia A. Falukiewicza byl bardzo zty. Praktycznie przez caly okres
swojego pobytu w szpitalu jenieckim na terenie dawnych koszar spedzit w 16zku.
To, ze mimo bardzo ztych rokowan przezyl, zawdzieczal szczesciu i polskiemu
lekarzowi, ktdry otoczyt go troskliwg opiekq — dr. Adamowi Potedze.

Warunki, w jakich zakwaterowano ciezko rannych Zotnierzy, byly dalekie od
ogolnie przyjetych szpitalnych standardéw. Chorzy musieli zmagac sie¢ z plaga
pchet i robactwa, ktdre stanowito szczegdlny problem dla tych rannych, ktérym
zalozono gips. Jak wspominat A. Falukiewicz:

Ci, ktorzy mieli gips na nogach, mieli tez zajecie — bylo to wycigganie patycz-
kami spod gipsu robakow (dl. do 1,5 cm). Czynno$¢ ta trwata nieraz godzinami.
Poruszanie si¢ robakow pod gipsem byto niejednokrotnie gorsze od samego bolu.
Dochodzito do tego, ze lekarze musieli zaktada¢ nowy gips, gdyz robactwo tworzyto
nowe rany. Po otwarciu takiego gipsu oczom ukazywaly sie cate gniazda robakow®.

Mimo to A. Falukiewicz uparcie trzymat sie zycia. W poprawie jego stanu
zdrowia pomogly paczki zywnosciowe dostarczane do szpitala przez miejsco-
wa ludnos¢, ktérej wtadze niemieckie pozwolily na odwiedziny w czasie swiat
Bozego Narodzenia. W 16dzkim szpitalu pozostat az do marca 1940 r., kiedy
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zlikwidowano szpital w dawnych koszarach 28 Pulku Strzelcow Kaniowskich.
Rannych, ktdrzy wcigz wymagali leczenia, przeniesiono do Szkoty Widkienniczej
przy ul. Zeromskiego 115, gdzie A. Falukiewicz pozostat do czerwca 1940 r., gdy
zostat przewieziony do Warszawy. W stolicy trafit do Szpitala Ujazdowskiego.
Do ciekawszych wydarzen na terenie todzkich placowek medycznych, w ktorych
przebywat, nalezaty obchody Swieta Konstytucji 3 maja:

3 maja 1940 r. zebralismy si¢ na 11 pietrze w auli. Byla tam mata scenka, a w tyle
tej scenki wisiata kotara. Jeden z kolegow pociggnat za sznurek i zza kotary ukazat
sig duzy Bialy Orzet na czerwonym tle. Wszyscy staneli i zaczeli spiewac , Jeszcze
Polska nie zgineta”. Niejednemu stanety tzy w oczach. Byt to moze maty zryw, zryw,
ktory byt potrzebny w danej chwili. Byt to moment dajqcy nadzieje, Ze jeszcze wszyst-
ko nie przepadto, Ze Polska bedzie jeszcze zyta. Po tym uczczeniu Konstytucji 3 maja,
wszyscy rozeszli sig, a ze strony wiadz niemieckich nie bylo Zadnej reakcji®.

Kolejnym waznym etapem leczenia A. Falukiewicza byt pobyt w warszaw-
skich szpitalach. Z krotka przerwa radiotelegrafista ze Skolego spedzit w nich
prawie cztery lata. Kres jego pobytu w Szpitalu Ujazdowskim wyznaczyt wybuch
powstania warszawskiego, w ktérym mimo swojego inwalidztwa wziat udziat jako
sanitariusz.

Jedyna przerwa w pobycie w warszawskim szpitalu byta podroz w rodzinne
strony, na ktora A. Falukiewicz zdecydowat sie przed szczegdlnie ciezka opera-
cja. Lekarze dawali mu nikle szanse na przezycie, dlatego tez zadecydowal, ze
przed zabiegiem chce spotkac sie z najblizszymi. Od chwili przybycia do Szpitala
Ujazdowskiego stan zdrowia A. Falukiewicza nie poprawiat si¢ w znaczacy spo-
sob, mimo stosowania roznorodnych kuracji. Lekarze zalecali mu m.in. regular-
ne spozywanie znacznych ilosci alkoholu, ktéry powodowat sptywanie ropy z ran,
co powodowato obnizenie goraczki i pozwalalo na w miare normalne funkcjo-
nowanie.

Pik. Bedkowski czasami dziwnie na mnie patrzyt i tylko kiwat glowq. Nie wiem
co o mnie myslat. Pewnego razu w obecnodci innych lekarzy powiedziat: , Antos,
jak masz okazje, to raz w miesigcu zalej si¢ w sztok, tak Zebys zapomnial o calym
swiecie. Okazji do tego nie brakowato. Lecz nie wiedziatem dlaczego mam to robic,
jaki byt w tym cel. Kiedys po potudniu nadarzyta sie taka okazja. Nastepnego dnia
poszedtem na opatrunek, ktéry robit mi dr Stefan Kostrzewski. Po zdjeciu starego
opatrunku na sali opatrunkowej czué¢ byto tylko bimber. Cos ty pit wczoraj Antos —
bimber? Kiwngtem gtowq. Ustyszat to putkownik. Podszedl do mnie, zobaczyt stary
opatrunek i sqczqcq sie rope o zapachu bimbru, powiedziat: Miatem racje, r6b tak
dalej, jak ci mowitem, to ci nie zaszkodzi, tylko pomoze®.
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Jednakze kuracja ,,alkoholowa” nie mogta trwac wiecznie, dlatego tez na
przetomie marca i kwietnia 1943 r. ptk Bedkowski zdecydowat si¢ na odbycie
powaznej rozmowy z A. Falukiewiczem.

I stato sie. Na przetomie marca i kwietnia 1943 r. putkownik Bedkowski bedgc
sam ze mnq w kancelarii, powiedzial do mnie: Antos, jestes dla mnie jak moj wla-
sny syn, dtugo i duzo myslatem o tobie i twoim zdrowiu, jak tez i dalszym leczeniu.
Doszedtem do dwoch wnioskow:

albo poddasz sie operacji i tu masz 1% nadziei w Bogu, Ze sie uda, a 99%, ze
moze nie udac sie,

a tak to pomatu zgnijesz Zywcem.

Musisz sig na cos zdecydowac i wybrac. Nie musisz mi zaraz odpowiadaé. Po-
mysl i powiesz mi, na co sig decydujesz®®.

Mimo to A. Falukiewicz zgodzit si¢ na propozycje ptk. Bedkowskiego. Po-
prosit tylko o mozliwos¢ spotkania sie z najblizszg rodzing, na co wladze szpitala
wyrazily zgode. Wyjazd w rodzinne strony nastapit 2 lipca 1943 r. Jako pierwszy
na przybylego z Warszawy A. Falukiewicza czekat szwagier, ktory pracowal na
stacji kolejowej w Debinie. Nastepnego dnia gos¢ z Warszawy dotart do rodzin-
nego Skolego, gdzie spotkat sie z najblizszymi. Pierwszy tydzien miesigecznego
zwolnienia ze szpitala uplynatl bez wigkszych trudnosci, jednakze po tym czasie
bramy goscinnego do tej pory wegierskiego szpitala wojskowego, w ktérym do
tej pory wykonywano mu opatrunki, zostaty przed nim zamkniete. Wegierski le-
karz kazat A. Falukiewiczowi zglosi¢ sie na opatrunek do ukrainskiego szpitala,
jednakze i tam nie zostal on przyjety. Cata sytuacja mocno wyryta si¢ w pamieci
weterana lwowskiego dywizjonu mysliwskiego:

Wracajac do domu, zboczylem z drogi i wszedlem do tego szpitala. Dopytatem
sig o lekarza, widze dwdch stojgcych. Pytam o nazwisko. Jeden odpowiada, Ze to on,
wiec mowig ze przychodze od lekarza wegierskiego, ktory mnie skierowat do pana
na opatrunki. Ten popatrzyt na mnie i pyta: ,,A wy kto jestescie — lach”. Mowie, ze
tak jestem Polakiem. Lachow ja nie lecze, niech zdychajq. Odwrdcil sie do kolegi
i razem zaczeli sie Smiac. Przeprositem, wyszedtem ze szpitala, a nogi mnie niosty
same jak automaty. Nie mogtem sobie darowad, Ze tam wstqpitem®.

Nie byla to jedyna nieprzyjemna konfrontacja z nowa rzeczywistoscia w ro-
dzinnych stronach. Kilka dni pozniej A. Falukiewicza odwiedzit w domu kolega,
Ukrainiec, Wiadystaw Cochta. Spotkanie to wywarto bardzo negatywne wraze-
nie na weteranie lwowskiego 6 Putku Lotniczego, ktory po latach wspominat:

Przyszedt syn rzeznika Wiadek Cochta — Ukrainiec — po cywilnemu, w butach ofi-
cerskich. Lezatem w t6zku, drzwi byly otwarte, wiec wszedt, usiadt sobie i rozpoczeta
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si¢ sqsiedzka rozmowa. Co, jak, gdzie, kiedy. W rozmowie bytem powsciggliwy, ani
stowa za duzo. W pewnym momencie wyjql z kieszeni spluwe i zaczqt sie nig bawic.
W tym czasie opowiadat mi o swoich bohaterskich wyczynach w ,,SS Galizien”, o tym,
ze byt w Warszawie przy thumieniu powstania w Gecie Zydowskim. Scierpta mi skéra,
gdyz nie wiedziatem, po co przyszedt. Posiedziat jeszcze troche, pozegnat sig, powie-
dzial, Ze mnie jeszcze odwiedzi i wyszedt. Teraz mogtem spodziewac sig roznych wizyt™.

Oczekujacy na operacje w Warszawie A. Falukiewicz zaczynat odczuwac co-

raz wiekszy niepokdj w momencie, gdy kilka dni pdzniej jego ojciec Bazyli spo-
tkat na ulicy swojego sasiada, starszego Ukrairica nazwiskiem Dynowski. Sasiad
ostrzegt polska rodzing, ze na A. Falukiewicza wydano wyrok smierci i za kilka
dni, w nocy ich dom moze odwiedzi¢ ukrainskie podziemie. Wystraszona rodzina
dawnego radiotelegrafisty podjeta decyzje o natychmiastowym odestaniu chore-
go do Warszawy. Juz nastepnego dnia po spotkaniu z sasiadem chory na wlasna
reke rozpoczat przygotowania do wyjazdu do Szpitala Ujazdowskiego, gdzie do-
tart po dwudniowej podrozy, ktdra na szczescie uptyneta bez zadnych przygod.

Po powrocie z przepustki A. Falukiewicza poddano doktadnym badaniom
lekarskim — lekarze nie byli zgodni co do tego, czy chory przetrwa operacje, kto-
ra ostatecznie wyznaczono na 26 sierpnia 1943 r. Zabieg trwat cztery godziny
i polegal na wycieciu 15 cm fragmentow czterech nadgnitych zeber (siddmego,
Osmego, dziewiatego i dziesiatego). Po operacji dzigki pomocy ludzi dobrej woli
oraz personelu medycznego chory stopniowo dochodzit do siebie. Z czasem jego
stan poprawit si¢ na tyle, ze mdgl swobodnie poruszac sie po terenie szpitala,
a takze wykonywac drobne prace, ktdre pozwalaly mu na zdobycie niewielkich
sum pieniedzy. Jak wspominat po latach:

Czas leciat szybko. Na opatrunki chodzitem dwa razy w tygodniu, a od grudnia
1943 r. tylko raz w tygodniu. Duzo wychodzitem do miasta, myslatem o dalszym
swoim zyciu. Do domu nie mogtem wracad. [...] Pomagatem w pracy w kancelarii,
w nocy sterylizowatem przez jakis czas puszki z materiatami opatrunkowymi dla
naszego oddziatu i innych oddziatéw. W ten sposob zarobitem pare zlotych, wyptaca-
nych przez dyrekcje szpitala. Dawato mi to tez zaswiadczenie, Ze jestem zatrudniony
jako sterylizator. Z tego powodu utrzymywatem si¢ w szpitalu, majgc zapewniony
dach nad glowq i wyzywienie.

Poczqtek 1944 roku byt juz rokiem niespokojnym. [...] Na opatrunki chodzitem
bardzo rzadko, tylko wtedy, kiedy odczuwatem ktucie w prawym boku. Byt to znak,
Ze jakas czqsteczka kosci chce wydostac sie na zewnqtrz i trzeba jej pomoc. Lekarz
pesetq tapat za jej koniec i wyrywat z ciata. Byt to maty, ale bolesny zabieg, ktory
trzeba byto wykonac®'.
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Pod koniec czerwca 1944 r. stan A. Falukiewicza poprawil si¢ na tyle, Ze za-
czat pracowac w sklepie z przyrzadami i osprzetem medycznym. Jednakze po
kilku tygodniach firma przeniosta si¢ do Niemiec, a przebywajacego wciaz jesz-
cze w szpitalu A. Falukiewicza uznano za niepotrzebnego. W tej sytuacji chory
zalatwit sobie nowe mieszkanie, do ktorego zamierzal przeniesc¢ si¢ po wypisa-
niu ze szpitala. Opuszczenie Szpitala Ujazdowskiego miato przypasc na 31 lipca
1944 r., jednakze nikt nie naciskal na znanego i lubianego w placowce Antosia,
ktéremu rowniez nie spieszyto sie do wyprowadzki.

Okoto godz. 11.00 A. Falukiewicz poszed} do swojego mieszkania na ul. Zura-
wiej, z ktorego zabrat troche ubran, a nastepie pochodzil po miescie w poszu-
kiwaniu czlowieka, ktory udostepnil mu lokal. Cztowiekiem tym byt handlarz,
ktory uwazat lokal powierzony A. Falukiewiczowi za swoisty magazyn ,trefnych”
rzeczy, dlatego tez osiedlenie w nim inwalidy wojennego, ktory moglby petni¢
role stroza, byto mu bardzo na reke®. Gdy poszukiwania spelzty na niczym, na
krétko przed godz. 17.00 wrocil na teren szpitala, gdzie zastat go wybuch powsta-
nia warszawskiego.

W czasie powstania, A. Falukiewicz przebywal na terenie Szpitala Ujazdow-
skiego, w ktorym pelnit funkcje pielegniarza. Pomagat réwniez przy organizowa-
niu pochéwkow dla polegtych powstancow, ktorych grzebano na terenie szpitala.
W jego pamieci szczegolnie zapisat sie jeden z tych powstaniczych pogrzebow,
ktory po latach wspominat w nastepujacy sposob:

Przyniesiono powstarnca, tadnego chtopca okoto 20 lat. Ubrany byl w piekny
kremowy garnitur, ciato wlozono do blaszanej trumny. Przykryto wiekiem i jeden
z powstarcow oblutowat trumne cyng. Trumna ta zostalta wtozona do trumny drew-
nianej i tak zostat pochowany przy catej gali, na jakq byto sta¢ powstancéw. Z krot-
kiego przemowienia, jakie wygtosit dowodca, mozna byto zorientowac sie, Ze dw
powstaniec z karabinem przeciwpancernym czatowat przez calq dobe na niemiecki
czotg, ktory dojezdzat do korica budynku i zawracat z powrotem. W ciqgu 24 godzin
czotg tylko raz wysungt swoj gabaryt poza budynek i wtedy dostat przeciwpancer-
nym. Zostat zniszczony, ale w tej walce zgingt rowniez powstaniec, ktory przechytrzyt
Niemcow, ale nie przechytrzyt wtasnej smierci’.

Ostateczny koniec pobytu A. Falukiewicza w Szpitalu Ujazdowskim nastapit
28 sierpnia, kiedy to budynek zostal zbombardowany. W trakcie bombardowania
udato mu sie wyciagna¢ z gruzow kilku rannych. Razem z personelem Szpitala
Ujazdowskiego wyszedl z Warszawy i trafit do obozu w Pruszkowie, ktory opu-
$cit na poczatku wrzeénia. Po zwolnieniu dotaczyl do rodziny znanego mu ze
szpitala pielegniarza. Na krotko zamieszkat na wsi, u rodziny swego znajomego,
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a nastepnie wyjechat do Zakopanego, gdzie spotkatl pielegniarke ze Szpitala
Ujazdowskiego, Stanistawe Mardutowa.

S. Mardulowa widzac pogarszajacy sie stan zdrowia A. Falukiewicza, ktory
w trakcie powstania zostat ranny w noge, podleczyta go w domu swoich rodzicow.
Gdy tylko stan zdrowia chorego poprawil si¢ na tyle, by mogt sam podrézowac, wy-
jechat do Krakowa, skad udat si¢ do Skierniewic, gdzie liczyl na spotkanie ze zna-
jomymi ze Szpitala Ujazdowskiego, ktérzy pomogliby mu w przetrwaniu zimy®*.

Jednakze w Skierniewicach okazalo sie, ze wigkszo$¢ chorych, ktorzy w trak-
cie powstania i po jego zakonczeniu trafili do Milanéwka, przewieziono do Kra-
kowa. A. Falukiewicz pomimo coraz gorszego stanu zdrowia dotart do Krakowa,
gdzie dotart do schroniska na ul. Lubicz, w ktérym przebywato kilku jego znajo-
mych ze Szpitala Ujazdowskiego. Stan przybylego ze Skierniewic A. Falukiewi-
cza nie byl najlepszy:

W drzwiach stangt lekarz i na szczescie dwdch kolegéw ze Szpitala Ujazdow-
skiego, ktorzy mnie wciggneli do $rodka, na rekach zaniedli na pietro, ktadgc na
sienniku na podfodze. Lekarz obejrzal noge, pokiwat glowq i orzekl, Ze na drugi
dzien mam is¢ do szpitala, podano mi jakies $rodki z kawgq do picia. Pitem bardzo
zachtannie, poniewaz palita mnie gorqczka i drugi dzien nic nie jadtem®.

Nastepnego dnia w towarzystwie kolegow A. Falukiewicz dotart do Szpitala
Sw. Lazarza przy ul. Kopernika 19 w Krakowie. W placéwece tej, prowadzonej
przez siostry zakonne, przebywat az do chwili, gdy do miasta wkroczyly oddziaty
Armii Czerwonej. Na poczatku lutego 1945 1. jego stan byt juz na tyle dobry, ze
mogt podjaé probe wyjazdu w rodzinne strony, na co nie wyrazily zgody wiadze
sowieckie. W tej sytuacji zdecydowat si¢ na wyjazd do todzi, ktérej mieszkan-
cem pozostat do konca zycia.

W Lodzi zamieszkat u znajomej. W maju 1945 r., juz po zakonczeniu
II wojny $wiatowej, zostat przyjety do pracy w 16dzkiej fabryce dziewiarskiej
nalezacej woéweczas do firmy Hirszberg i Wilczynski. Zaktad miescit sie przy
al. Kosciuszki 23/25. W zakfadzie tym A. Falukiewicz pracowat jako kancelista.
Juz po pierwszym dniu pracy otrzymat od kierownictwa zaktadu paczke z zyw-
noscig oraz ubraniem, gdyz wczesniej chodzit wciaz w rzeczach z krakowskiego
szpitala.

W kolejnych latach A. Falukiewicz poswiegcat si¢ nie tylko pracy zawodo-
wej, ale rdwniez dziatalnosci spotecznej. Organizowal wyjazdy z zakladu pracy,
byl takze czlonkiem Zwigzku Inwalidéw Wojennych i Zwigzku Bojownikow
o Wolnos¢ i Demokracje. Mimo kalectwa wyrzezbit w drewnie odznaki przed-
wojennych putkoéw lotniczych, ktére obecnie mozna oglada¢ w Sali Tradydgji
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Lotnictwa Polskiego w kosciele pw. Matki Boskiej Zwycigskiej w Lodzi przy
ul. Lakowej 27.
Zmart 6 listopada 1999 r. Spoczywa na t6dzkim cmentarzu Doty®.

Czestaw Gléwczynski

Sposrdd wszystkich wrzesniowych pilotow Lwowskiego III/6 Dywizjonu Mysliw-
skiego zdecydowanie najwigksza kariere zrobil pptk pil. Czestaw Glowczynski,
ktdry okazat sie nie tylko utalentowanym pilotem mysliwskim, ale rowniez do-
brym oficerem sztabowym, co znalazlo odzwierciedlenie w zaufaniu, jakim ob-
darzyt go gen. Wiadystaw Sikorski i jego nastepca na stanowisku Naczelnego
Wodza, gen. Sosnkowski.

Pézniejszy adiutant gen. Sikorskiego i gen. Sosnkowskiego urodzit sie 22 lip-
ca 1913 r. w Bedzinie. Do wojska wstapit w 1935 r., po tym jak latem tego samego
roku ukonczyl kurs szybowcowy w Bezmiechowej”. Kolejnym etapem wojsko-
wej edukacji byta nauka w Szkole Podchorazych Artylerii we Wiodzimierzu Wo-
tyrskim, skad po zakonczeniu kursu unitarnego trafit do Szkoty Podchorazych
Lotnictwa w Deblinie, gdzie przebywat do wrzesnia 1938 r., kiedy to na krotko
zostat przydzielony na praktyki do 162 Eskadry Mysliwskiej wchodzacej w sktad
Lwowskiego I11/6 Dywizjonu Mysliwskiego®.

Praktyki w eskadrze nie trwaty zbyt dlugo, musialy jednak zakonczy¢ sie wy-
stawieniem mtodemu lotnikowi dobrych ocen, gdyz C. Gléwczynski po ukoncze-
niu nauki w Deblinie ponownie trafit do 162 EM. Juz jako podporucznik pilot
(awans nastapit 15 pazdziernika 1938 r.) C. Gtéwczynski zostat przydzielony do
klucza Korpusu Ochrony Pogranicza w Sarnach, w ktérym przebywat od 2 do
25 sierpnia 1939 r. Nastepnie wraz ze swoja jednostka na krotko wrocit do Lwo-
wa, skad w ostatnich dniach sierpnia przerzucono go na podtoédzkie lotnisko Wi-
dzew-Ksawerow.

W trakcie kampanii wrzesniowej C. Gtowczynski latat w 162 EM jako do-
wodca klucza. W tym okresie odniost kilka sukcesdw, ktore zawdzieczat chyba
tylko szcze$ciu. Jak sam mowit: [...] ja juz przed wojng uznawany bytem za szcze-
Sciarza®”. By¢ moze dlatego w przeciwienstwie do wiekszosci swoich kolegoéw ze
162 EM podczas kampanii wrzesniowej latat na nowoczesniejszym PZL P.11c,
nalezacym do dowddcy jednostki. Jak sam wspominat po latach:

96 Antoni Falukiewicz, http://niebieskaeskadra.pl/?control=8&id=2454, [dostep 18 11 2016].
97 W. Zmyslony, Czestaw Gléwczyriski, http://www.polishairforce.pl/glowczynski.html, [dostep 3 II 2016].
98 Przebieg stuzby wojskowej, IPMS, LOT.A.IV.1/29a.

99 C. Gldwezynski, Pamieci podputkownika pilota Czestawa Gtowczynskiego, rozmowe przepr. P. Matwiej, ,Hi-
storyczny Biuletyn Lotniczy Klubu Mito$nikéw Lotnictwa Polskiego w Lodzi”, s. 3.
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Ta jedenastka nalezata do dowddcy, byta najlepszym samolotem w dywizjonie,
z najmtodszym silnikiem. Dowodca dywizjonu byt bardzo zajety sprawami organiza-
cyjnymi, podlgczeniem sie w siec dozorowania itp., [...] to jg mnie przydzielono i ta
maszyna zestrzelita we wrzesniu 1939 r. cztery samoloty niemieckie w ciggu pierw-
szych szesciu dni wojny'®.

W stowach C. Gtéwczynskiego nie byto zadnej przesady. Po wojnie Komisja
Bajana, ktorej zadaniem bylo opracowanie doktadnej listy polskich zwyciestw
powietrznych z czasow II wojny swiatowej, uznata, Ze podczas kampanii wrze-
sniowej ppor. Gléwczynski 1 wrzesnia uszkodzil niemiecki samolot rozpoznaw-
czy Henschel Hs 126, a w kolejnych dniach zestrzelit trzy bombowce i ,p6t”
dwusilnikowego mysliwca Messerschmitt Bf 110, o ktérego zestrzelenie do dnia
dzisiejszego trwa spdr pomiedzy C. Gtéwczynskim a Tadeuszem Kocem. Sam
zainteresowany tak opisywat zdarzenie:

Z tq ,110-kq” walczytem juz w tej ogdlnej kottowaninie i po ktorejs z moich
serii samolot ten wypadt z tego szalericzego kregu, a pilot skierowat si¢ na zachod.
Dostrzegtem, ze samolot ma uszkodzony lewy silnik, ktory po chwili przestat praco-
wac. Maszyna byla tak doskonata, Ze ja mimo wlqczonego ,boosta” przez dtuzszy
czas nie bylem w stanie jej dogoni¢. Niemiecki pilot musial by¢ doswiadczonym
lotnikiem, zszedl bowiem do poziomu ziemi, robit uniki, wyskakujgc tylko ponad
drzewa, prébujgc mnie na nie nadziaé. Kiedy on uderzyt o ziemie, ja znajdowatem
sig w jego bezposredniej odlegtosci. Tadzio przyleciat dopiero po dtuzszej chwili, ma-
jac okoto kilometra straty do nas. Ja bytem jednak tak zadowolony z catego zajscia,
ze juz machngtem rekq. Potem Zatowalem, tym bardziej Ze byli swiadkowie catego
zdarzenia''.

Po zakonczeniu walk w rejonie Lodzi 162 EM rozpoczeta wycofywanie si¢ na
wschdd, gdzie pod Lublinem jednostka zostata wtaczona w sktad Brygady Posci-
gowej. W dniu 19 wrzesnia 1939 r. o godz. 9.05 ostatni ocalaty samolot eskadry,
pilotowany przez C. Gtéwczynskiego, przekroczyt granice z Rumunia i wylado-
wat w Cerauti. Nie byl to jednak koniec lotéw 19 wrzeénia. Polskich pilotow
skierowano na lotnisko w Galati, gdzie przybyli okoto godz. 20.00'%.

Dla C. Gtéwczynskiego, podobnie jak dla innych polskich pilotow, rozpoczat
si¢ okres przymusowego pobytu w Rumunii. Ucieczka z obozu dla internowanych
nie nalezala do szczegoélnie trudnych, jednakze ppor. Gtoéwczynskiemu przesta-
Yo sprzyjac szczescie. Byt kilkakrotnie aresztowany i osadzany w kolejnych obo-
zach, m.in. w Dragasani i Turnu Severin'®. Ostatnia ucieczka — 18 pazdziernika

100 Tamze.

101 Tamze, s. 5.

102 Przebieg..., dz. cyt.
103 Tamze.
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— zakonczyta sie sukcesem. C. Glowczynski pieszo dotart do granicy jugostowian-
skiej, ktorg przekroczyt 1 listopada, a nastepnie przez Belgrad dotart do stolicy
Gregji — Aten.

Podréz przez Jugostawie i Grecje trwala prawie miesiac, jednakze optacata
sie — w Pireusie uciekinier zaokretowat si¢ na polski statek M/S , Putaski”, na po-
kiadzie ktorego juz bez zadnych przygdd dotart do Marsylii, gdzie dotart 2 grud-
nia 1939 r. We Frangji spedzit kolejne dwa dni w podrézy i 4 grudnia zameldowat
sie w bazie Lyon-Bron, gdzie znajdowata si¢ lotnicza stacja zborna'™.

We Frangji kariera jednego z najlepszych mysliwcow kampanii wrzesniowej
nabrala tempa. Wiadze wojskowe docenily jego dokonania w szeregach Armii
,£0dz” i uznaty, Ze jest on na tyle dobrym pilotem, by skierowac go do 1/145
Dywizjonu Mysliwskiego, do ktorego C. Glowczynski trafit po zakonczeniu szko-
lenia na sprzecie francuskim. 1/145 Dywizjon Mysliwski nazywany jest czesto
,dywizjonem finskim”. Jednostka ta miata bowiem wejs¢ w sktad francuskiego
korpusu ekspedycyjnego, ktorego zadaniem miato by¢ udzielenie wsparcia woj-
skowego Finlandii walczacej z sowiecka inwazja. Oczywiscie oprocz wsparcia dla
Finéw zmagajacych sie z przewazajacym liczebnie przeciwnikiem zadaniem kor-
pusu ekspedycyjnego byta obrona interesoéw panstw alianckich. Wedtug autora
jednej z monografii poswieconych wojnie zimowej zasadniczym celem aliantéw
bylo zmuszenie zachowujacych neutralnos$¢ panstw skandynawskich do jedno-
znacznego poparcia Frangji i Anglii'®. Polska jednostka mysliwska, tworzona
z mysla o walce w Finlandii, miala mie¢ znaczenie nie tylko czysto militarne, ale
rowniez propagandowe.

Poczatkowo jednostke wyposazono w mysliwce Morane — Saulier MS 406,
jednakze na poczatku marca 1940 r. dowddce dywizjonu, mjr. J6zefa Kepinskie-
go, poinformowano, ze jednostka zostanie przezbrojona na mysliwce Caudron
CR.714 Cyclone zakupione przez Finéw we Frangji. Wiadomo$¢ te przyjeto
w jednostce bez wigkszego entuzjazmu, gdyz samoloty Cyclone nie cieszyty sie
wsrod lotnikdw zbyt dobra opinia. Uwazano je za stabsze od Morane’ 6w i znacz-
nie bardziej awaryjne!®.

Pospiesznie prowadzone szkolenie ujawniato coraz wiecej wad nowych my-
sliwcow, ktdre zdaniem pilotow , finskiego” dywizjonu nadawaty sie bardziej do
lotow o charakterze sportowym niz akcji bojowych. Zawieszenie broni pomiedzy
rzadem Finlandii i ZSRS doprowadzito do natychmiastowego wstrzymania szko-
lenia i wycofania samolotow skierowanych do jednostki, za$ wladze francuskie
udzielily wszystkim pilotom urlopéw wypoczynkowych. W tej patowej sytuadji

104 Tamze.
105 W.R. Trotter, Mrozne piekto. Radziecko-firiska wojna zimowa 19391940, Wroctaw 2007, s. 284-292.
106 W. Krdl, Zarys dziatar lotnictwa polskiego we Francji, Warszawa 1988, s. 53.
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interwencje u francuskiego dowodztwa podjat gen. Sikorski'”’, za sprawa ktore-
go 6 kwietnia 1940 r. dowddztwo Armée de I"Air powotato do zycia Gruppe de
Chasse Polonaise de Varsovie 1/145, na ktdrej wyposazeniu znalazly sie poczat-
kowo Morane’y MS 406, ktérych dywizjon otrzymat okoto 20 sztuk'®.
Pierwsze loty bojowe 1/145 Dywizjonu Mysliwskiego miaty miejsce 10 maja,
kiedy niemieckie wyprawy bombowe zaatakowaty baze w Lyon-Bron. Niestety
dywizjon wyposazony w mysliwce MS-406 nie zdotat zniszczy¢ zadnego samolotu
przeciwnika, wskutek zbyt péznego poderwania jednostki do boju. Po potudniu
jednostke przerzucono na lotnisko w Minos, skad dywizjon mial zwalczac niemiec-
kie bombowce zmierzajace nad Lyon, jednakze Niemcy nie pokazali si¢ w okolicy
ani 10, ani 11 maja. Nastepnego dnia mjr Kepinski zostal poinformowany, ze jed-
nostka w najblizszym czasie otrzyma nowe samoloty, Bloch-152, ktdre uwazano za
znacznie lepsze niz Morane MS-406. Decyzja ta ulegta jednak zmianie 12 maja,
kiedy dowodztwo francuskiego lotnictwa uznato, Ze Polacy otrzymaja Caudrony
CR.714. Pierwsze siedem maszyn tego typu pobrano z lotniska w Bron, pozostate
zostaly przyprowadzone do miejsca postoju dywizjonu z lotniska w Villacoublay™™.
Nowe samoloty dotarty pod Lyon dopiero 18 maja — jednakze na lotnisku
w Minos wciaz trwato szkolenie na nowym typie samolotu. Piloci uznali, ze Cyc-
lone jest znacznie gorszy od Morane’a. Wymieniano szereg wad: ciasna kabine
pilota, dtugi rozbieg, powolne wznoszenie, staby silnik, wadliwe stery i mecha-
nizmy wciggania podwozia, wreszcie staby system chtodniczy powodujacy cze-
ste przegrzania silnika'’. Na wies¢ o niedostatkach sprzetu w 1/145 Dywizjonie
»,Warszawskim” wladze francuskie przeprowadzity wizytacje jednostki i podjety
decyzje o przydzieleniu polskim pilotom mysliwcdw Bloch-152. W obawie o dal-
sze opdznienia mjr Kepiniski w porozumieniu z dowodcami eskadr i starszymi
pilotami uznal, Ze dywizjon dokonczy szkolenie na Cyclone’ach, by dodatkowo
nie przedtuzac¢ oczekiwania na ponowne wejscie do walki'".
26 maja mjr Kepinski wydat dokument, w ktérym przedstawit zalecenia i za-
sady dla pilotow 1/145 Dywizjonu Mysliwskiego. Pisat w nich:
Na froncie pétnocnym franc. spotyka si¢ nastepujqgce typy samolotéw npla:
a/ mysliwskie: Messerschmitt 109 i Me 110
b/ bombardujqce: Dorniery i Heinkel 111k
Samoloty mysliwskie Messerschmitt latajq przewaznie grupowo i atakujq samo-
loty mysliwskie w wypadkach, gdy posiadajq przewage wysokosci i liczebng. Atakujq
tylko kluczami.
107 Tamze.
108 Tamze, s. 54.
109 Tamze, s. 83.

110 Tamze, s. 84.
111 Tamze.
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Samoloty bombardujqce Dornier i Heinkel latajq na rozpoznanie ponad 6000
metrow. Natomiast na bombardowanie na wysokosciach od 1000 do 4000 m.

Atakowane przez mysliwcow samoloty Dornier i Heinkel gwattownie obnizajg
lot i ,,esami” schodzq ku ziemi.

Samoloty Dornier nalezy atakowac od tylu ze wzgledu na stabg obrone.

Samoloty Heinkel nalezy atakowac z przodu ze wzgledu na stabg obrone, ewen-
tualnie od tytu, ale Scisle w linii lotu.

Samoloty Heinkel posiadajq boczne K-M-y, strzelajqce z boku przez drzwi samo-
lotu z lewej i prawej strony',

Byt to juz ostatni element szkolenia. Nastepnego dnia dywizjon stacjonujacy
w Villacoublay zostat skierowany do dziatan bojowych. Jednym z pilotéw jednost-
ki byt C. Gtéwcezynski, ktdry w jego szeregach dopisat do swojej listy zwyciestw
kilka kolejnych straconych maszyn nieprzyjaciela. W dniu 9 czerwca 1940 r. pod-
czas lotu bojowego nad doling Sekwany piloci 1/145 ,, Warszawskiego” Dywizjo-
nu Mysliwskiego, wérdd ktdrych byt rdwniez ppor. Gtéwczynski, napotkali duze
zgrupowanie niemieckich samolotow. Doszto do zacietej walki, w ktorej tupem
weterana 162 EM padly dwa Bf 109 - jeden zestrzelony ,na pewno” drugi zas
,prawdopodobnie”, a oprocz tego rowniez zestrzelony , prawdopodobnie” Dor-
nier Do 17. Po zakonczeniu lotu zestrzelenia te potwierdzili ppor. Czerniak, kpr.
Watolski i kpr. Niewiara w obecno$ci mjr. inz. Jaworskiego'".

Sukces ten, odniesiony w ostatnich dniach kampanii francuskiej, nie mégt
w zaden sposob wptynad na jej przebieg, swiadczy jednak o kunszcie pilota
i jego walecznosci. Na kolejne okazje do zapolowania na niemieckie samoloty
C. Glowczynski musiat troche poczekad, nadarzyly sie dopiero po ewakuacji do
Anglii. Grupa, w ktdrej znalazt si¢ weteran 162 EM, opuscita Francje 19 czerwca.
W Anglii piloci z 1/145 ,Warszawskiego” Dywizjonu Mysliwskiego znalezli si¢
dwa dni potem i w wigkszosci zostali przydzieleni do formujacego sie 302 ,Po-
znanskiego” Dywizjonu Mysliwskiego.

W 302 Dywizjonie C. Gtéwczynski nie odnidst oszatamiajacych sukcesow.
Gléwnie z powodu dos¢ nieprzyjemnego wypadku, ktory o mato nie zakonczyt
jego lotniczej kariery. Podczas lotu patrolowego jego Hawker Hurricane zostat
skutecznie ostrzelany i stanat w ptomieniach.

Leciatem spokojnie, patrolujgc nakazany obszar, kiedy mdéj Hurricane zostat
celnie ostrzelany. Nawet nie widziatem przeciwnika. Samolot si¢ zapalit. W kabi-
nie bylo petno ognia. Plongt spadochron, na ktorym siedziatem, mundur, bdl byt

112 J. Kepinski, KOMUNIKAT INFORMACY]NY NR 1 o samolotach nieprzyjacielskich na froncie pétnocnym
francuskim, http://www.polishairforce.pl/dyw145zdj/k9 jpg, [dostep 3 II 2016].

113 C. Gléwcezynski, Meldunek pilota o zestrzeleniach w Polsce i Francji, 3 lipca 1945, IPMS, Lot.A.IV.2/4-17,
s. 1.
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okropny. Nie miatem mozliwosci wyskoczy¢ na spadochronie, jedyng mojq szansq
byto lgdowanie. Wylgczytem wszystkie instalacje, odpigtem pasy i ostatkiem sit zdo-
tatem posadzi¢ maszyne na jakims polu. Wszystko przebiegato nadzwyczaj prawi-
dtowo, kiedy maszyna, tracqc juz predkos¢, uderzyta w drzewo. Wyleciatem z otwar-
tej kabiny, wypadajac na skrzydto. Zemdlatem, kiedy do samolotu podbiegli chiopi.
Odciggneli mnie, by opatrzyc. Ocknatem sie w pore. Chiopi nie zdajqc sobie sprawy
z grozqcego wszystkim niebezpieczenstwa, nie odsuneli sie od samolotu na bezpiecz-
nq odlegtosc. W momencie kiedy zaczeta wybucha¢ amunicja i paliwo zdotatem
tylko krzyknaé. Cudem nikomu nic sie nie stato'.

Rannego pilota szybko odstawiono do szpitala, gdzie lekarze zastanawiali
sig, co zrobi¢ z nieprzytomnym przez kilka dni lotnikiem. Kiedy C. Gtéwczyn-
ski odzyskat przytomnos¢, okazato sie, ze medycy probuja amputowad mu lewa
noge, w ktora wdata si¢ gangrena. Na zabieg nie pozwolit kolega z 302 Dywizjo-
nu, Tadeusz Chtopik.

Lekarze chcieli mi jg amputowac. Powstrzymata ich od tego interwencja odwie-
dzajgcego szpital Tadzia Chiopika — kolegi z dywizjonu. Powiedziat krétko: — ,,Ma
miec obie nogi albo niech umiera”. Doktorzy sie ugieli, mimo Ze przepowiadali ry-
chiq smier¢ w przypadku pozostawienia nogi. [...] Jeden z lekarzy zatozyt sie z pie-
legniarkq o 5 funtéw, twierdzqc, Ze umre. Przegrat. W trzy miesiqce péZniej razem
przepilismy te pieniqdze.

Po wyijsciu ze szpitala C. Glowczynski nie chciat od razu wraca¢ do latania.
W szpitalu przebywat przez ponad rok, leczac sie z cigzkich oparzen i ran, a po-
tem, jak sam wspominal, bat si¢ lata¢. Zdotat jednak przetamac strach i wrocit do
302, Poznanskiego” Dywizjonu Mysliwskiego, w szeregach ktorego odnidst swdj
ostatni sukces — w grudniu 1941 r., podczas eskortowania bombowcow lecacych
na bombardowanie francuskich portéw, w ktorych schronity sie niemieckie kra-
zowniki, zestrzelil Messerschmitta Bf 109 F''°,

W niecaty miesiac pozniej, 25 stycznia 1942 r., zrezygnowat z lotdw bojowych
i zostat mianowany adiutantem gen. Sikorskiego, z ktérym brat udziat w wiek-
szo$ci podrdzy. Prawdopodobnie to wiasnie dzigki por. Gtowczynskiemu trage-
dia nie zakonczyla sie trzecia podréz generata po Ameryce. 30 listopada 1942 r.
Wddz Naczelny miat po krétkim odpoczynku odlecie¢ z Montrealu do Waszyng-
tonu. Na montrealskim lotnisku por. Gtéwczynski z rozkazu dowddcy lotniska
ptk. Powella przeprowadzit dodatkowa probe silnikdw. Zdaniem C. Gltéwczyn-
skiego, gdyby nie to, przerwanie pracy silnikdw nastapitoby nie w chwili, gdy
samolot generata znajdowat si¢ na wysokosci 10 m, ale kilkanascie minut po

114 C. Gtoéwcezynski, Pamieci..., s. 7.
115 Tamze.
116 W. Zmyslony, dz. cyt.
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starcie. Zdaniem Tadeusza A. Kisielewskiego byt to wynik dziatan attaché lot-
niczego przy ambasadzie RP w Waszyngtonie pptk. Bohdana Kleczynskiego'"’.

W ostatnia feralng podrdz, zakonczona katastrofg gibraltarska, zamiast
C. Gloéwczynskiego pojechat adiutant z marynarki, por. Jozef Ponikiewski. We-
teran walk w Polsce i Francji pozostat na stanowisku adiutanta Naczelnego Wo-
dza po tym, jak stanowisko to objat gen. Sosnkowski, jednakze w marcu 1944 r.
poprosit o przydzial do Wyzszej Szkoty Lotniczej w Weston-super-Mare, ktora
ukonczyt z wyrdznieniem!,

Po jej ukonczeniu na wtasna prosbe zostat skierowany do 390 Dywizjonu My-
sliwsko-Bombowego 9 Armii Lotniczej USA, wyposazonego w ciezkie mysliwce
P-47 Thunderbolt. W jednostce tej od czasu do czasu wykonywat loty bojowe
— ostatni 7 maja 1945 r. Po wojnie krotko pracowat w Sztabie Glownym w Lon-
dynie. Po demobilizacji pozostat na emigracji, dopiero po wielu latach wrdcit
do Polski. Zamieszkat w Warszawie, gdzie zmart 17 grudnia 2000 r. W pamieci
znajomych pozostal wzorem patrioty oraz oficera — gentelmana.

Piotr Matwiej, kierujacy Klubem Mito$nikow Lotnictwa Polskiego w Lodzi,
wspomina pewne wydarzenie, ktdre dobrze oddaje charakter C. Gtdwczynskiego:

Podczas jednej z wielu wizyt w Jego mieszkaniu w Warszawie, poprositem o zro-
bienie na pamigtke wspdlnego zdjecia, a poniewaz Pan Czestaw jezdzit na woz-

ku inwalidzkim, zaproponowatem, ze uklekne, na co Pan Czestaw odpowiedzial:
— Z tobq to tylko na stojgco — i wstal'’®.

Tadeusz Koc

Tadeusz Koc urodzit si¢ w Grabanowie koto Biatej Podlaskiej w czerwcu 1913 r.
Jego rodzina nie nalezata do najbogatszych — rodzice przyszlego asa pracowali
jako robotnicy najemni w majatku i dopiero po kilku latach stac¢ ich byto na
zakup wlasnego kawalka ziemi w miejscowosci Ktoda'?. Pierwszy kontakt przy-
szlego asa z lotnictwem miat miejsce stosunkowo wczesdnie, jeszcze przed matu-
ra — kiedy T. Koc zapisat si¢ do szkoty szybowcowej dziatajacej przy Podlaskiej
Wytworni Samolotow.

Kolejnym etapem lotniczej kariery T. Koca byto ukoriczenie kursu pilotazu
prowadzonego przez Przysposobienie Wojskowe Lotnicze. Co ciekawe, szkole-
nie to odbywato sie latem 1934 r. na 16dzkim lotnisku Lublinek. Przyszli piloci

117 T.A. Kisielewski, Zamach. Tropem zabdjcow generata Sikorskiego, Poznan 2006, s. 98.
118 W. Zmyslony, dz. cyt.

119 C. Gtoéwcezynski, Pamieci ..., s. 8.

120 W. Zmyslony, Tadeusz Koc, http://www.polishairforce.pl/koc.html, [dostep 20 II 2016].
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szkolili si¢ tu na francuskich samolotach Hanriot HD-19. W 1934 r. samoloty
te byly juz bardzo przestarzate — pierwsze loty samolotu HD-19 miaty miejsce
w 1922 r., jednakze po dwunastu latach eksploatacji wcigz nadawaty sie do
szkolenia'”'. Maszyny tego typu wymagaty jednak duzej precyzji w pilotazu, co
dla samolotéw szkolnych bylo sporym utrudnieniem. By¢ moze dlatego samo-
loty tego typu nie cieszyly sie zbyt wielka popularnoscia wsrod pilotow ',

Po zakonczeniu szkolenia na HD-19, T. Koc zdal mature i wstapit do deblin-
skiej Szkoty Podchorazych Rezerwy Lotnictwa'?, z ktorej po roku przeniost sie
do szkoty dla przyszlych oficerow zawodowych. Trudno powiedzie¢, co wptyneto
na decyzje przyszlego asa — by¢ moze che¢ pilotowania najnowoczesniejszych
wowczas mysliwcow PZL P.11? W szkole dla oficeréw zawodowych szto mu cat-
kiem niezle — podczas promocji w pazdzierniku 1937 r. zostat sklasyfikowany na
25. pozycji'*, nie mozna jednak zapominac, ze razem z nim szkote konczyli —
m.in. Hieronim Dudwat'® czy Jan Dzwonek, ktérzy wyprzedzili T. Koca.

Jesient 1937 r. byta okresem, w ktorym Iwowski 6 Putk Lotniczy wzbogacit sie
o dwie eskadry mysliwskie, powstate w oparciu o rozwiazang 133 Eskadre My-
$liwska z 3 Putku Lotniczego w Poznaniu i 143 EM z torunskiego 4 Putku Lot-
niczego'*. Braki kadrowe w nowej eskadrze dowodztwo lotnictwa zdecydowato
sie uzupetnic o pilotow z ostatniej deblinskiej promocji. Wérod skierowanych do
6 Putku pilotéw znalezli si¢ m.in. ]. Dzwonek i T. Koc, ktorych przydzielono do
161 EM. W szeregach tejjednostki T. Koc brat udziat w patrolowaniu wschod-
niej granicy Rzeczpospolitej. Byto to bardzo odpowiedzialne zadanie, gdyz piloci
sowieccy czesto podejmowali proby prowokacji i dokonywali naruszen polskiej
granicy panstwowej. Do wypadkow tego typu dochodzilo praktycznie od samego
poczatku 1939 r. Wedtug Witolda Szewczyka, juz w marcu 1939 r. samotny PZL
P.11c ze 161 EM zaatakowat flotylle sowieckich bombowcéw SB-2 prowadzona
przez pojedynczy samolot mysliwski I-16'%.

121 Hanriot HD-19 (H-19), 1922, http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/1173/126/Hanriot-HD-19-H-192,
[dostep 20 11 2016].

122 Tamze.

123 100 lat temu urodzit si¢ Tadeusz Kotz, as polskiego lotnictwa, http://dzieje.pl/aktualnosci/100-lat-temu-uro-
dzil-sie-tadeusz-kotz-polskiego-lotnictwa, [dostep 20 I1 2016].

124 Czyz mogli da¢ wiecej. Dzieje 13 promocji Szkoly Podchorqzych Lotnictwa w Deblinie, red. A. Dreja, Londyn
1989, s. 466.

125 Hieronim Dudwat ps. ,,Himek”, ur. 30 IX 1913 — zm. 7 VI 1940. Pilot mysliwski, w trakcie kampanii
wrze$niowej pilot 113 Eskadry Mysliwskiej. We wrzesniu 1939 r. zestrzelil cztery samoloty nieprzyjaciela,
co czyni go drugim pod wzgledem skutecznosci polskim pilotem mysliwskim we wrzesniu. We Frangji wal-
czyt w szeregach Groupe de Chasse 1I/10, wyposazonej w mysliwce MB 152. 7 VI 1940 r. polegt w walce
z trzema Messerschmittami Bf 109. K. Rydotowski, Hieronim Dudwal, http://www.samoloty.pl//ludzie-lot-
nictwa-hobby-1807/zwipzani-z-lotnictwem-hobby-1809/polscy-hobby-2191/dudwas-hieronim-hobby-2440,

[dostep 20 11 2016].
126 L. Lydzba, Lwowski 111/6 Dywizjon Mysliwski, Poznan 2011, s. 13-14.
127 W. Szewczyk, Samoloty, z ktorymi walczyli Polacy, Warszawa 1997, s. 31.
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Opis ten nie do konca zgadza si¢ ze wspomnieniami jednego z dwczesnych
pilotéw 161 EM, Janusza Zurakowskiego, ktéry po latach wspominal, ze prze-
rzuty samolotow do Czechostowadji, gtownie wspomnianych mysliwcow I-16,
mialy miejsce gtownie jesienig 1938 r.:

Byt to okres, kiedy Czechostowacja, opuszczona przez panistwa zachodnie,
a naciskana przez Hitlera, szukata sprzymierzernica w Sowietach i podobno od-
dala im niektore lotniska. Rosja, nie majqc wspolnej granicy, przerzucata jako-
by swe samoloty I — 16, oczywiscie lotem, przez potudniowo-wschodnig Polske.
Cze$¢ naszej eskadry umieszczono na lotnisku w Stanistawowie (obecnie Ivano-
-Frankovsk) z rozkazem patrolowania granicy od Polesia az po Dniestr i Karpaty.
Czas lotu byt dos¢ ograniczony iloscig paliwa, ale po doswiadczeniach, latajgc
na matej mocy i predkosci, moglismy przeszto dwukrotnie zwigkszyc czas patro-
lowania'®,

Roéwniez w kolejnych miesigcach zadaniem 161 EM byto patrolowanie
wzdtuz granicy wschodniej, jednakze wdwczas jednostka zostata skierowana do
Sarn. W takich warunkach swoje wyniesione ze szkoty umiejetnosci pilotazu
doskonalil T. Koc, ktéry w ostatnich dniach sierpnia wraz z rzutem powietrz-
nym dotarl na potozone w poblizu Lodzi ladowisko w Widzewie-Ksawerowie.
Na miejscu pilotow zakwaterowano w patacu nalezacym do rodziny Kesslerow,
jednakze lotnicy nie mieli zbyt wiele czasu na poznawanie okolicy i zwiedzanie
patacu — 1 wrzesnia 1939 r. rozpoczeta sie wojna.

O tym, ze T. Koc byt doceniany przez swoich przefozonych, moze swiadczy¢
fakt, iz juz 2 wrzesnia zostat wyznaczony na dowodce zasadzki ztoZonej z czte-
rech samolotow, dziatajacej z ladowiska w Orchowie w poblizu Lasku'®, razem
z ppor. pil. Kazimierzem Rebalskim oraz pchor. Andrzejem Malarowskim. In-
formacja ta nie jest jednak do konica potwierdzona. Wedtug niektdrych zrédet
T. Koc zostal przydzielony do zasadzki w Woli Wezykowej razem z pchr. pil.
A. Malarowskim i innym nieznanym z nazwiska pilotem'.

Pozostaje natomiast niezaprzeczalnym faktem, ze wlasnie 2 wrzesnia T. Koc
przeszedt chrzest bojowy. Okoto godz. 10.00 wziat udziat w locie bojowym, pod-
czas ktdrego doszto do przechwycenia nieprzyjacielskiego samolotu bombowe-
go. Polski pilot meldowat pdzniej, ze zestrzelit Junkersa Ju 86, jednakze samoloty
tego typu nie braty udziatu w agresji na Polske. O wiele bardziej prawdopodob-
ne, ze lupem T. Koca padl Dornier Do 177 z 1./KG 76, wracajacy z rozpoznania
w rejonie Radomia®!. Nie byt to jednak jedyny lot 2 wrzesnia.

128 J. Zurakowski, Korkocigg, ,Lotnictwo. Aviation International”, 1993, 1-15 grudnia, s. 33.
129 J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie. .., s. 89.

130 L. Lydzba, dz. cyt., s. 36-37.

131 M. Emmerling, Luftwaffe nad Polskq 1939, cz. 11, Kampflieger, Gdynia 2005, s. 54.
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W godzinach popotudniowych wziat jeszcze udziat w potyczce z 13 Messer-
schmittami Bf 110 C, z eskadry 1./ZG 76 i Stab./ZG 76. W trakcie walki przyzna-
no mu pot zestrzelonego Messerschmitta — druga potéwka przypadta w udziale
ppor. Glowczynskiemu, jednakze pomiedzy obydwoma pilotami az do ich $mier-
ci trwal spor o to, ktoremu z nich nalezy przyznac zestrzelenie'*.

W kolejnych dniach szczescie opuscito T. Koca, ktoremu nie udato si¢ ze-
strzeli¢ zadnego samolotu nieprzyjaciela az do 17 wrzesnia. 161 EM stacjono-
wata wowczas w Mikulincach. Rankiem jednostka otrzymata rozkaz przekaza-
nia jednego samolotu PZL P.11 do dyspozycji Sztabu Brygady Poscigowej. Do
wykonania lotu wyznaczono T. Koca, ktdry po drodze w okolicach Delatyna ok.
godz. 10.00 napotkat sowiecki samolot rozpoznawczy R-5', ktory poczatkowo
uznat za niemieckiego Henschla Hs 126. Obecnie réwniez i to zestrzelenie budzi
sporo watpliwosci, gdyz wedlug niektorych zrodet pilot miat po latach twierdzic,
ze samolotu nie zestrzelil, a jedynie , okrazyt”. Prawdopodobnie informacja ta
pochodzi ze wspomnien T. Koca pt. Bfekitne niebo i prawdziwe kule, ktdra jednak
jest bardzo trudno dostepna w Polsce'.

Domniemane zestrzelenie rozpoznawczego R-5 zamkneto okres walk w Pol-
sce. T. Koc polecial na swoim PZL P.11 do Czerniowiec, gdzie zdat samolot wta-
dzom rumunskim i zostal internowany. Na szczescie szybko udalo mu sie uciec
z obozu i przedostac przez Jugostawie do Grecji, skad na pokladzie polskiego
statku M/S , Putaski” odptynat do Francji, gdzie podobnie jak wielu innych zo-
stal skierowany do polskiej bazy Lyon-Bron. W maju 1940 r. przydzielono go do
grupy dowodzonej przez kpt. Tadeusza Rolskiego.

Oprocz T. Koca w sktad grupy kpt. Rolskiego wchodzito 21 pilotéw, gtownie
z dywizjonu torunskiego, wsréd ktoérych mozna wymieni¢ m.in.: por. Mariana
Pisarka, por. Stanistawa Zielifiskiego, por. Franciszka Skibe, ppor. Jézefa Zuli-
kowskiego, kpr. Jozefa Jeke i kpr. Stanistawa Wieprzkowicza'®. Grupa ta zostata
przeniesiona do St. Etienne, gdzie prowadzono szkolenie na samolotach dwu-
miejscowych Romano Ro-82, ktdre Polacy ukonczyli w ciagu dwdch dni. W cia-
gu kilku kolejnych dni piloci znad Wisty opanowali pilotaz mysliwcow Caudron
CR-714 Cyclone oraz Morane Saulier MS-406'%.

Cze$¢ grupy powrdcita wowcezas do Lyon-Bron skad po przezbrojeniu na Cyc-
lone’y odleciala do Afryki'¥. Niestety brak dokfadniejszych zrédet nie pozwala
na zrekonstruowanie dalszych losow T. Koca we Francji. Mozliwe, ze odiaczyl sie

132 L. Lydzba, dz. cyt., s. 57-58.

133 W. Szewczyk, dz. cyt., s. 31

134 Latem 2018 r. praca zostata wydana naktadem jednego z wydawnictw komercyjnych pt. 303 mdj dywizjon.
135 W. Krdl, Zarys dziatan lotnictwa polskiego we Francji 1940, Warszawa 1988, s. 134.

136 Tamze.

137 W. Zmyslony, dz. cyt.
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od , Grupy Rolskiego”, ktora bigkala si¢ po rdznych lotniskach w poszukiwaniu
jednostki, do ktdérej miata zosta¢ wiaczona. Losy ,,Grupy Rolskiego” podczas
kampanii francuskiej tak relacjonowal Wactaw Krol:

Nareszcie, 16 czerwca, nadszedt upragniony rozkaz na przelot samolotami szkol-
nymi na lotnisko w Clermont Ferrand w celu pobrania samolotéw Morandéw MS-406,
co zostato wykonane jeszcze tego samego dnia. Dowddca eskadry kpt. Rolski otrzymat
rozkaz, Ze eskadra ma przelecie¢ na lotnisko w Chateauroux, gdzie wejdzie w sktad
dywizjonu francuskiego. Grupa polskich mechanikéw miata rowniez tam dojechac.

Kiedy 17 czerwca polska eskadra przyleciata do Chateauroux, lotnisko byto pu-
ste, po dywizjonie francuskim nie byto ani $ladu i nikt nie wiedziat, dokqd sie udat.
Tam Polacy dowiedzieli sig, zZe to juz koniec wojny. Poradzono Rolskiemu, aby prze-
leciat ze swoimi pilotami na lotnisko w Rochefort, gdzie znajdowat sie polski Dywi-
zjon 1/145 Warszawski.

Byt to juz catkowity chaos, nikt nie rozkazywat i nie przeszkadzat w podejmo-
waniu whasciwych czy niewlasciwych decyzji. Trzeba wiec bylo samemu decydowac.
Ustalono, Ze najwlasciwiej bedzie polecie¢ na potudnie Francji, dokqd kierowato sig
francuskie lotnictwo.

18 czerwca eskadra Rolskiego poleciata na lotnisko w Gaillac, potozone o kilka-
nascie kilometrow od Tuluzy, gdzie znajdowat sie osrodek szkoleniowy dla polskich
pilotow bombowych. Tam przekazano Morany MS-406 Francuzom, ale za to zatado-
wano sie na dwa samoloty transportowe typu Caudron ,,Goeland” pilotowane przez
myjr. pil. Ignacego Giedgowda oraz chor. pil. Stanistawa Plonczynskiego i udano sie do
Perpignan, a stamtqd do Oranu w Afryce. Trase do Casablanki pokonano kolejq'*.

W przypadku T. Koca sprawa staje sie o wiele bardziej ztozona, gdyz 24 czerw-
ca 1940 r. wyplynat z Saint-Jean-de-Luz na statku , Arandora Star” i 27 czerwca
przybyt do Liverpoolu'”. W Wielkiej Brytanii T. Koc otrzymat numer stuzbowy
P-0696'. Poczatkowo stuzyt w Dywizjonie 303 jako pilot nieoperacyjny, ktory
miat poprawic¢ swoje umiejetnosci pilotazu. Wkrotce jednak skierowano go do
stacjonujacego w Aldergrove 245 ,Péinocnorodezyjskiego” Dywizjonu Mysliw-
skiego, w ktorym wykonywat gtéwnie loty patrolowe nad Morzem Irlandzkim.
Jeden z nich opisat po latach w nastepujacy sposob:

Po miesiqgcu nowy posting: pétnocna Irlandia i przydziat do angielskiego dywi-
zjonu 245. Mniej bezposrednich walk z Niemcami, gtowne zadanie to ostona kon-
wojéw morskich i patrolowanie morza w pétnocnym rejonie.

Tu miatem ciekawg, ale niezbyt przyjemnqg przygode. Osobistq przygode moz-
na powiedziec, bo tylko ja bratem w niej udziat. Starszy porucznik i ja siedzielismy

138 W. Krol, dz. cyt., s. 134-135.
139 W. Zmyslony, dz. cyt.
140 Koc Tadeusz, http://listakrzystka.pl/?p=123900, [dostep 20 II 2016].
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w pogotowiu. Pogoda ,pod psem”, gorszej nie mozna bylo sobie wyobrazi¢, putap
niski, chmury prawie dotykajq czubkow pagorkow. I wtedy ogtaszajq alarm: samolot
niemiecki leci od zachodu na Belfast. W takiej sytuacji nikt nie mysli, co robic: bieg
do maszyn i start! Oblecielismy miasto — Niemca nie ma. Wraca¢ do domu — brzmi
rozkaz z operation room. Zachcialo sie memu dowddcy skroci¢ droge przez pagorki.
Skrecajac za nim, wpadtem w chmury i stracitem go z oczu. Ot i poczqtek przygo-
dy. Wyjscie z chmur w dot grozito zaczepieniem o pagorek, pozostato jedyne wyj-
Scie: w gore. Przez chwile ogarnia mnie poczucie niesamowitego osaczenia: jestem
w samolocie, a dookota mnie nic nie ma oprocz gestej mgly. Czuje sie, jakby mnie
umieszczono w gestej wacie. Jedyny kontakt ze Swiatem to przyrzady: sztuczny hory-
zont, wysokosciomierz i busola. Szedtem w gore duzq spiralq. Nabierajqc wysokosci,
doszedtem do 5-ciu kilometrow. Koniec chmur i odmienia sig postac swiata: storce
i blekit nieba, widocznos¢ wydaje sie nieskoriczona.

Z powrotem w dot takq samgq spiralg, Zeby nie odlecie¢ za daleko od naszej
bazy. W dole dochodze do 500 metrow, nadal gesta mgta. Znowu w gére na te samg
wysokosé. Cos jest nie w porzqdku. Wotam operation room — nie ma odpowiedzi.
Kieruje sie na potnoc, powoli schodzqc w dot. Chmury stajq sie przerywane, zaraz
powinienem zobaczy¢ potnocny brzeg Irlandii, ale na prézno wysilam wzrok, nic
tylko morze przede mnq.

Lece chwile dalej, wreszcie widze lgd. Czyzby moja busola si¢ zespsuta. Mato
prawdopodobne. Z tytu stornce potwierdza, ze lece na pétnoc. Dolatuje do lqdu,
widze mate lotnisko — bez zwlekania siadam. Po rozmowie z personelem lotniska
wyjasnia sie moja przygoda.

Stracitem 1qcznos¢ z bazq, bo w gorze wiatr wiat z predkosciqg 100 km/godz.
i zdmuchngt mnie az do Szkocji w okolice Prestwick. Poczekatem godzine, az wi-
chura zmniejszyta si¢ dostatecznie i wrdcitem do swojej bazy w Irlandii.

Cata przygoda trwata ok. 3 godzin, a samolot ma zapas paliwa wystarczajgcy tyl-
ko na dwie godziny, wiec uznano mnie za zagubionego. Wystano nawet do okretow
na Morzu Pétnocnym rozkaz obserwowania pojedynczego Hurricane’a.

Ja tymczasem zapuscitem silnik i po pélgodzinie wylgdowatem na swoim lot-
nisku. Koledzy nie mogli uwierzy¢, ze tak dlugo, az 3 godziny, mogtem by¢ w po-
wietrzu',

Kolejnym przydziatem po stuzbie w 245 , Pétnocnorodezyjskim” byt formu-
jacy sie w Acklington 317 ,, Wilenski” Dywizjon Mysliwski, do ktdrego T. Koca
przydzielono pod koniec lutego 1941 r. Jednostka byta wyposazona w samolo-
ty Hawker Hurricane, a pdzniej w nowocze$niejsze Supermarine Spitfire. Wia-
$nie za sterami Spitfire’a T. Koc odnidst swoj pierwszy sukces na obczyznie, gdy

141 Cyt. za: R. Gretzyngier, Polacy w obronie Wielkiej Brytanii, Poznan 2007, s. 325-326.
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8 listopada 1941 r. prawdopodobnie zestrzelit nad Francja niemiecki mysliwiec
Messerschmitt Bf 10942,

Jednakze najwigkszy popis swojego kunsztu lotniczego T. Koc dat 15 marca
1942 r. kiedy , Wilenski” 317 Dywizjon Mysliwski brat udziat w eskorcie pieciu
bombowcow Boston, ktorych zadaniem bylo zbombardowanie celéw po francu-
skiej stronie kanatu La Manche. W czasie gdy wystane na lot bojowy samoloty
wracaly znad Frangji, nad lotniskami w Anglii zalegta gesta mgta. Podczas lado-
wania przy zerowej widoczno$ci Dywizjon 317 stracit osiem samolotow. Jedyny-
mi, ktorym udato si¢ bezpiecznie wyladowac, byli T. Koc oraz sierz. Brzeski.

Kolejne sukcesy T. Koca miaty miejsce na poczatku 1942 r., kiedy to w dniach
25-28 kwietnia zestrzelil dwa Focke Wulfy Fw 190. Kolejny samolot tego typu
zestrzelit 29 kwietnia, przeprowadzajac brawurowy atak od czota. Zaliczono mu
woweczas jedno zestrzelenie pewne i jedno prawdopodobne!®. Po tym sukcesie
w czerwcu 1942 r. przeniesiono go na stanowisko dowodcy eskadry w 308 Dywi-
zjonie Mysliwskim ,Krakowskim”, w ktorym pozostat az do feralnego 3 lutego
1943 r., kiedy to podczas lotu nad Francjq odtaczy? sie od formacji i zaatakowat
samotnego Fw 190, ktérego ciezko uszkodzil. Niestety polski pilot nie zauwa-
zyt drugiego Fw 190, ktdry zaszed! go od tylu i zestrzelit polski mysliwiec. Pilot
uratowat si¢ na spadochronie i szczesliwie wyladowat na kartoflisku w poblizu
niemieckiego lotniska w St. Omer. Dzigki pomocy francuskiego ruchu oporu Po-
lakowi udato sie przedosta¢ do Paryza, skad nastepnie przez Saint-Jean-de-Luz,
Pireneje, San Sebastian i Madryt T. Koc dotart do Gibraltaru, skad do Anglii od-
leciat na poktadzie B-17 Flying Fortess. Podroz przez Francje i Hiszpanie zajeta
Polakowi bardzo mato czasu, gdyz w Northolt zameldowat si¢ 21 lutego 1943 r.,
osiemnascie dni po tym, jak jego Spitfire zostat zestrzelony'*.

Kolejnym dywizjonem, do ktérego przydzielono T. Koca, byt stynny Dywi-
zjon 303, w ktérym przebywat od lipca 1943 r. do 25 wrzesnia 1944 r. Podczas
stuzby w ,Dywizjonie Kosciuszkowskim” T. Koc zostal mianowany jego dowdd-
ca. Stanowisko to piastowat od 20 listopada 1943 r., kiedy to przejal dowodzenie
nad jednostka z rak kpt. Jana Falkowskiego.

Po odejsciu z Dywizjonu 303 uczeszczat do Wyzszej Szkoty Lotniczej w Weston-
-super-Mare. Po jej ukonczeniu byt szefem szkolenia w 61 Operational Training
Unit w Rednal, a takze oficerem tacznikowym w 12 i 13 Grupie Mysliwskiej. Stuzyt
rdwniez w sztabie 131 Polskiego Skrzydta Mysliwskiego'®. Po demobilizacji wyje-
chat do Afryki - osiedlit si¢ w Swazilandzie, ale po roku wrdcit do Wielkiej Brytanii,

142 W. Zmyslony, dz. cyt.
143 Tamze.
144 Tamze.
145 Tamze.
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skad wyjechat do Collingwood w Kanadzie'*. Juz na emigracji zmienit pisownig na-
zwiska na Kotz. Zmart 3 czerwca 2008 r. w wieku 94 lat. Ostatnie lata Zycia spedzit
w Sunset Manor Nursing Home. W Kanadzie wciaz zyja krewni pilota'"’.

Franciszek Kornicki

Franciszek Kornicki, jeden z nielicznych pilotéw Armii ,£6dz”, ktorzy zdecydo-
wali sie na opisanie swoich wojennych loséw i wydanie ich w formie ksiazkowej,
urodzit si¢ 18 grudnia 1916 r. w Wereszynie. Oprocz najmtodszego Franciszka
w skiad rodziny, poza rodzicami Lukaszem i Anielg, wchodzilo jeszcze pigciu
synow. Swoja rodzine i dom rodzinny F. Kornicki wspominat po latach w naste-
pujacy sposob:

Moi rodzice — Lukasz i Aniela —mieli szesciu synow. Pierwszy, Stanistaw, zmart
w dziecinstwie; potem w 1901 r. urodzit sie Wiadystaw (Wtadek), w 1906 Feliks
(Felek), w 1909 Kazimierz (Kazik), w 1911 Jan (Janek) i w 1916 ja. Mieszkalismy
w jednej z tych dwuizbowych chatup, przed ktorq znajdowat sig, starannie ogrodzony
z trzech stron, ogrodek kwiatowy mojej matki, gdzie kazdego roku kwitty niezapomi-
najki, nasturcje, astry i bosko pachnaqce lewkonie'.

Rodzina przyszlego pilota mysliwskiego byta biedna — ojciec F. Kornickiego
byt furmanem, i nic nie zapowiadalo, ze w przyszlosci jego najmtodszy syn zosta-
nie oficerem Wojska Polskiego. F. Kornicki od najmtodszych lat wykazywat nie-
zwykly talent do nauki, ktory zostat dostrzezony dzieki guwernantce pracujacej
u rodziny Biatkowskich, absolwentce Uniwersytetu Jana Kazimierza we Lwowie.
Dzigki jej zainteresowaniu i rozmowie z rodzicami przysztego pilota udato si¢
wygospodarowa¢ w skromnym domowym budzecie $rodki na postanie F. Kornic-
kiego do szkoty w Hrubieszowie.

Hrubieszéw jest potozony nad rzeka Huczwa stanowiaca doptyw Bugu.
W 1909 r. miasto liczylo juz okoto 15 tys. mieszkancéw i stato sie drugim po
Lublinie miastem guberni lubelskiej'’. Przed II wojna $wiatowa miasto byto wie-
lokulturowym tyglem, w ktorym mieszaty si¢ wptywy polskie, ukrainiskie i zydow-
skie. W gimnazjum koedukacyjnym im. Stanistawa Staszica w Hrubieszowie, do
ktdrego uczeszczat F. Kornicki, oprocz dzieci polskich uczyly sie réwniez dzieci
zydowskie i ukrainskie. Czesto zupelnie nieSwiadomie dochodzito do okazywa-
nia sobie réznych przejawdw niecheci, cho¢ w wiekszosci przypadkow byty to
146 Kotz, Tadeusz, http://fen.ww2awards.com/person/41849, [dostep 20 II 2016].

147 In Memory of Tadeusz Wieslaw Kotz, http://www fawcettfuneralhomes.com/book-of-memories/195203/

Kotz-Tadeusz/obituary.php?Printable=true, [dostep 20 11 2016].

148 F. Kornicki, Zmagania. Autobiografia pilota mysliwskiego, Sandomierz 2009, s. 15.
149 Historia miasta, http://www.miasto.hrubieszow.pl/page/historia-miasta, [dostep 5 III 2016].
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zupelnie niewinne spory. Chtopcy Zydowscy niechetnie obserwowali zaloty Pola-
kéw do Zydéwek i na odwrot. F. Kornicki wspominat po latach:

Wsrod zydowskich dziewczqt byta moda, zeby zakochac¢ sie w goju i od razu
stwierdzic, Ze to beznadziejna sytuacja, a w kolejne dni na przemian to tryskac szcze-
Sciem, to popadaé w rozpacz. ,,Co zrobic... takie jest zycie!” szeptaly, przerwacajgc
picknymi oczami, nasladujac swoje starozytne siostry z greckich tragedii. Zydow-
skim chiopcom to si¢ nie podobato, ale wiedzieli, Ze w korncu dziewczyny wyjdq za
nich, a nie za nas, a skoro kazda musi mie¢ swojego goja, to im szybciej, tym lepiej
i niech juz to ma za sobq™.

Pomimo wyraznych réznic kulturowych, spoleczenstwo zydowskie byto
w wiegkszosci zasymilowane. Uczniowie pochodzenia zydowskiego, glownie
dziewczeta, nazywano zdrobnieniami chrzescijaniskich imion. W klasie F. Kor-
nickiego bylo siedmioro ucznidw wyznania mojzeszowego, cztery dziewczeta
i trzech chtopcoéw. Jeden z nich, nazwiskiem Horowicz, widzac, ze F. Kornicki
czyta regularnie tygodnik ,Bund”, zaproponowat mu studiowanie bardziej rady-
kalnych autoréw. Po latach przyszly pilot mysliwski tak wspominat to spotkanie:
Kiedy spotkalismy sie po raz pierwszy, zabral mnie do na poty zrujnowanego domu,
gdzie weszlismy po jakich$ schodach, potem zeszlismy przez ciemne przejscie i w koricu
wyladowalismy w pokoju, gdzie byt stét, kilka krzeset i nic wiecej. Miejsce wygladato po-
nuro, a jedyne okno byto wysoko pod sufitem. Nie miatem pojecia, gdzie jestem. Wyjqt
~Ekonomie politycznq” Bucharina i zaglebilismy si¢ w niq z zapatem. Nigdy wiecej nie
poszlismy w tamto miejsce, korzystalismy z ganka w jakims tadnym domu™".

Jednakze po poczatkowych zachwytach F. Kornicki zrazit si¢ do komunizmu
— szczegOlnie nie spodobato mu sie odrzucenie wszelkich religii, ktore postu-
lowat Bucharin. Waznym przezyciem dla ucznia hrubieszowskiego gimnazjum
byla takze smier¢ i pogrzeb marszatka Pitsudskiego, jednakze najwazniejszym
doswiadczeniem okazato sie zatozenie w szkole sklepiku spotdzielczego. Po-
czatkowo wszystko szlo dobrze, a handel otéwkami i zeszytami zaczat przynosic
niewielkie zyski wszystkim udzialowcom. Problemy zaczely sie, gdy czes¢ zydow-
skich udziatowcéw zaczela wycofywac swoje udziaty. Po latach F. Kornicki opisy-
wat te wydarzenia w nastepujacy sposob:

Ruszylismy, interes kwitt, az kilka miesiecy pozniej kilkoro Zydowskich chlopcow
i dziewczqt przyszto do mnie ze swoimi udziatami i poprosito o zwrot pieniedzy.
Na moje pytanie — Dlaczego? — dostatem jednakowq wymijajgcq odpowiedz. Kiedy
przyszedt tez jeden z moich kolegéw odmdwitem i zazqdatem wyjasnien.

— Jak chcesz prawdy, to musze Ci powiedziec, Ze wszyscy Zydzi wycofajq popar-
cie, chyba ze zmienicie metody handlu!

150 F. Kornicki, dz. cyt., s. 37.
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— Co zlego w naszych metodach? O czym ty mowisz?

— Kupujecie tylko w chrzescijanskich sklepach, a nic w Zydowskich. Powinniscie
kupowa¢ proporcjonalnie.

— Probowalismy, ale w chrzescijanskich sklepach mamy lepszy rabat. To chyba
dobry interes, nie?

—Tak, ale trzeba byto powiedzie¢ w zydowskich sklepach, zeby wam dali tak sam
rabat, to byscie dostali!l*>

Ostatecznie sprawe udato si¢ rozwigzac polubownie, a dawni udziatowcy
wrdcili do wspierania sklepiku spétdzielczego. Oprocz tego F. Kornicki w trak-
cie swojej edukacji w hrubieszowskiej szkole rozpoczat swoja przygode z lotnic-
twem. W 1935 r. jako uczen siddmej klasy przyszly pilot mysliwski wziat udziat
w szkoleniu szybowcowym, organizowanym przez Przysposobienie Wojskowe.
Wraz z nim na szkolenie udat si¢ takze jego kolega Bolestaw Rzadkowski. Cho¢
poczatkowo prowadzacy szkolenie uznat zaréwno F. Kornickiego, jak i B. Rzad-
kowskiego za ,,cholerykow”, ktorzy jakoby z tego powodu nie mieli szans na
ukonczenie szkolenia, to jednak ostatecznie obaj zdobyli odznaki szybowcowe
i miedzynarodowa kategorig pilota ,C”. Pierwsze spotkanie z lotnictwem okaza-
fo sie dla przyszlego pilota mysliwskiego bardzo przyjemnym przezyciem i spo-
sobem na zycie.

Po powrocie z kursu szybowcowego dwaj przyjaciele rozpoczeli nauke do
matury. Ostatnim dzwonkiem okazala si¢ studnidéwka, podczas ktorej wspdlnie
bawili sie chrzescijanie i zydzi. Po latach F. Kornicki tak wspominat swodj pierwszy
powazny bal:

Przygotowano dla nas wspaniatq zimng kolacje. Zydzi oglosili, ze dzis jest dzier
niekoszernego miesa i razem z nami wcinali z apetytem szynke, wieprzowe kietbasy
i inne koszerne miesa. Byly toasty, przemdwienia i Zarty, i znowu toasty, i kolejne
przemowy, a po kolacji bylismy gotowi na powazne dyskusje i 0ogolnie na naprawia-
nie swiata. [...] Nastepnego ranka oZywiono nas gorgcq mocng kawgq i wystano do
domu parq konnych wozow. To byta pamietna noc'>.

Poczatkowo F. Kornicki planowal podjecie studidéw na wydziale filologicz-
nym, jednakze ostatecznie zdecydowat si¢ na rozpoczecie kariery wojskowej.
Doswiadczenia wyniesione z kursu szybowcowego w Wisle oraz kontaktow
z oficerami lotnictwa zaowocowaty podjeciem decyzji o zgtoszeniu sie do stuz-
by w sitach powietrznych. Decyzja ta spotkala si¢ z duzym zrozumieniem ze
strony rodziny przysztego pilota. Pewne watpliwosci wyrazat jedynie jeden ze
starszych braci, ktdry usilnie namawiat F. Kornickiego, by ten wstapit do od-
dziatéw kawalerii.

152 Tamze, s. 39.
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Szkolenie w Deblinie nie sprawiato F. Kornickiemu wigkszych trudnosci — bez
specjalnych probleméw zaliczat kolejne egzaminy i zdobywat kolejne doswiadcze-
nia. Powazniejsze kfopoty sprawil mu dopiero egzamin z balistyki, ktory poczatko-

wo oblat. Jako dobry matematyk uznat, Ze wyktadowca potraktowat go niesprawie-
dliwie i zazadal powtdrzenia egzaminu. Dzigki wstawiennictwu por. Wolanskiego,
dowddcy plutonu, w ktorym stuzyt Kornicki, wyktadowca zgodzit si¢ na przepro-
wadzenie powtornego egzaminu. Wydarzenia te F. Kornicki wspominat po latach:
Wyktadowca balistyki powiedzial na wstepnie, ze skarzylem sie na niesprawie-
dliwg ocene i Ze w drodze wyjatku zgodzit sie przeegzaminowaé mnie ponownie,
zeby nie byto zadnych watpliwosci co do mojej oceny. Zauwazylem, Ze porucznik
Wolanski siedzi w tylnym rzedzie.

Znowu stangtem przy tablicy i odpowiedziatem mu na wszystkie pytania, kole-
dzy z mojego plutonu patrzyli i stuchali z wyraznym zainteresowaniem.

— Dobrze, wystarczy — powiedziat. — Musiatem sie pomyli¢, ucieszy cie wiado-
mosé, ze zdates.

— Jaki mam wynik, panie kapitanie? — zapytatem.

— Szes¢ — odpowiedziat.

— Panie kapitanie, prosze o wigcej pytan, szes¢ to za mato, ja ten przedmiot znam
na lepszy stopien.

Pomyslat chwile i odpowiedziat: — Dam ci zadanie przy tablicy, jesli je rozwig-
zesz, dostaniesz osiem, ale jesli nie, to znowu oblejesz. Zgadzasz sig?

— Zgadzam sig¢ — powiedziatem. Byto to podrecznikowe zadanie, ze wszystkimi
etapami i rozwigzaniem. Poréwnat tablice z podrecznikiem i kiedy uzyskatem ten
sam wynik do pierwszego miejsca po przecinku, uznat swojq porazke i dat mi bez
wahania 6semke'>,

Oprocz tego pewien problem stanowito rowniez nazwisko. F. Kornic-
ki w trakcie swojego pobytu w szkole zmienil nazwisko na Kornicki. Niestety
w swoich wspomnieniach nie podaje swojego wczesniejszego nazwiska. Zmiane
te zainicjowal jego przelozony, kpt. Jozef Ostrowski, nazywany przez podchora-
zych ,Tatg”. Kpt. Ostrowski zaproponowat pomoc w zatatwieniu wszelkich for-
malnosci, wyjasnit réwniez, ze z powodu nazwiska F. Kornicki moze znalez¢ sig
w wyjatkowo niefortunnej sytuacji w nowej jednostce'. Oprdcz niego pomocni
okazali si¢ rdwniez koledzy z roku, ktdrzy pomogli w wyborze nowego nazwiska:

Wrécitem do sali i oglositem:

— Koledzy! Mam zmieni¢ moje cholerne nazwisko, wiec wymyslcie co$ odpo-
wiedniego dla wojownika mojego kalibru. Zwyciezca dostanie okrqgtq sumke pieciu
ztotych z mojej pierwszej gazy; macie tydzien.

154 Tamze, s. 65-66.
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Do konkursu przystepowato z wielkim entuzjazmem coraz wiecej ludzi. Niekto-
re ekstrawaganckie pomysty sprawity, ze miatem bardzo wesoly tydzien. W koncu
sam wybratem nazwisko. Ktoregos dnia patrzytem na mape i zobaczytem nazwe wsi
Kornice. Skojarzytem jq z ziemiq, z polami, spodobat mi si¢ jej dZwigk i pomyslatem
o0 nazwisku Kornicki®®,

Po zakonczeniu szkolenia podstawowego w Deblinie F. Kornicki otrzymat
przydziat do szkoty w Ulezu, gdzie szkolili sie piloci mysliwcy. Jego instruktorem
zostal byty pilot 161 Eskadry Mysliwskiej Janusz Zurakowski. Przyszli mysliwcy
szkolili si¢ na samolotach PZL P.7, jednomiejscowych mysliwcach rozwijajacych
predkos¢ maksymalng 330 km/h i uzbrojonych w dwa karabiny maszynowe. Ich
niewatpliwa zaletg byla duza zwrotnos¢ i dobra widocznos¢ z kabiny pilota, jed-
nakze w konfrontacji z Luftwaffe maszyny te nie mogly odegrac¢ zbyt duzej roli.

J. Zurakowski byt zadowolony z postepéw F. Kornickiego, ktéry w przeci-
wienstwie do kilku kolegow ze szkolenia nie zostat odestany do Mataszewicz,
gdzie szkolili sig piloci ciezkich bombowcdw. Z powodzeniem ukonczyt szkole-
nie mysliwskie i razem z grupa kolegow otrzymat przydziat do IlI/6 Lwowskiego
Dywizjonu Mysliwskiego. F. Kornicki trafit do 162 EM razem z Antonim Dzie-
gielewskim i Ryszardem Lopackim.

Nowa jednostka nie spetnita nadziei, jakie poktadat w niej F. Kornicki, ktory
spodziewat sig, ze mtodzi piloci przydzieleni do 162 EM wezma udzial w wie-
lu lotach ¢wiczebnych i pozorowanych potyczkach z przeciwnikiem. Co wiecej,
eskadra nie prowadzila zbyt wielu lotow szkolnych, co byto sporym rozczarowa-
niem, a w kontekscie podwyzszonej aktywnosci 161 EM budzito uzasadnione
watpliwosci w kwestii poziomu wyszkolenia.

Mimo to F. Kornicki dobrze odnalazt si¢ w nowym srodowisku. Planowat na-
wet, ze po zakonczeniu pierwszego roku stuzby w 6 Putku Lotniczym podejmie
dalsze studia. Uzyskanie dyplomu wyzszej uczelni byto dla niego bardzo wazne
— pierwsze podejscie do zdobycia wyzszego wyksztalcenia podjat juz po zakon-
czeniu szkoly éredniej, jednakze na przeszkodzie stanety problemy finansowe.
Niezbyt bogatej chtopskiej rodziny nie bylo sta¢ na finansowanie studiow wyz-
szych, dlatego tez przyszly pilot 162 EM podjat decyzje o wstapieniu do wojska.
Wplyw na podjecie tej bardzo powaznej decyzji miata rowniez cheé zachowania
niezaleznodci finansowej; przedstawiciele wladz miejskich mieli w planach za-
proponowanie F. Kornickiemu stypendium, jednakze ostatecznie plany te nie
zostaly zrealizowane.

Jako pilot 162 EM F. Kornicki wzialt udziat w sierpniowej mobilizacji
i 31 sierpnia z lotniska alarmowego Basidwka wystartowat do Deblina, skad po
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uzupetnieniu paliwa samoloty III/6 Lwowskiego Dywizjonu Mysliwskiego skie-
rowaly sie do ladowiska w majatku Widzew-Ksawerdw, gdzie pilotow i obstuge
techniczna zastat wybuch wojny.

Pierwsze dni wojny nie przyniosty F. Kornickiemu wielu sukceséw — wprost
przeciwnie. Pilot dwukrotnie startowat na przechwycenie nieprzyjacielskich wy-
praw bombowych. Drugi start zakonczy? sie bardzo nieprzyjemnymi dla niego
wypadkami, ktdre opisat po latach w nastepujacy sposob:

Za pierwszym razem probowatem przechwyci¢ wrogi samolot, ale byt o wie-
le szybszy i nie bylem w stanie sie do niego zblizy¢. Za drugim razem wystrzelitem
krétkq serig, ale zacigt mi sie karabin. Udato mi sie go przetadowac, po czym zno-
wu wejs¢ na pozycje do ataku. Chciatem zrobi¢ pot beczki i zanurkowac na ogon
wrogiego samolotu. Kiedy znalaztem si¢ w pozycji odwrdconej, puscity pasy uprzezy
i dostownie wypadtem z kabiny. Otworzytem spadochron i wylgdowatem koto jakiejs
wsi. Albo miatem wadliwy zamek uprzezy, albo gdy rozpigtem go, usitujgc przetado-
wac karabin, to potem nie zapigtem go odpowiednio. Nie mam pewnodci, jaka byta
rzeczywista przyczyna tego niefortunnego wypadku. Odwieziono mnie do Widzewa
samochodem wojskowym i ze wstydem musiatem zameldowac utrate samolotu. Ta
strata byla do unikniecia i musze przyjaé wing na siebie'”.

W kolejnych dniach jednostka F. Kornickiego podejmowata rozpaczliwe pro-
by powstrzymania niemieckich wypraw bombowych i obrony wilasnego lotniska.
Jednakze wobec pogarszajacej sie sytuacji na froncie oraz ewakuacji dowodz-
twa Armii ,£8dz” konieczne okazato si¢ po$pieszne wycofanie si¢ na wschod.
W tym czasie niefortunny pilot wykonywat loty bojowe'® oraz loty facznikowe
na przydzielonym do III/6 Lwowskiego Dywizjonu Mysliwskiego nieuzbrojo-
nym RWD-8, po ktérego wystano F. Kornickiego z Drwalewa, gdzie 6 wrzesnia
1939 r. znalazta sie 1611 162 EM.

Od 7 wrze$nia F. Kornicki latat na RWD-8, na ktérym dotart z Drwalewa do
Matczyna koto Lublina, gdzie jego eskadra zostata wigczona w sktad Brygady
Poscigowej. W dniu 10 wrzesnia pilot i jego RWD-8 zostali przesunigci wraz
z reszta Brygady Poscigowej do Mlynowa koto Lucka, skad 11 wrzes$nia wraz
z grupa pilotow udat sie do lubelskiej fabryki samolotéw w poszukiwaniu paliwa
lotniczego. Poszukiwania zakonczyty sie sukcesem i 12 wrzesnia pilot zostat wy-
stany na kolejny lot tacznikowy na korzys$¢ Naczelnego Dowodztwa.

Ostatnim ladowiskiem, z ktorego operowat w Polsce F. Kornicki, byt Liliatyn,
gdzie zebraty sie niedobitki jednostek mysliwskich i ich personel naziemny. Tam
zastata go inwazja sowiecka. Przelozeni nakazali, aby wszyscy piloci i personel
naziemny natychmiast udali si¢ do Rumunii. F. Kornicki wraz z grupa innych
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pilotow przed Zaleszczykami zostat zatrzymany przez polski patrol, ktory poin-
formowat go, ze w miescie sa juz Sowieci, wobec czego udali si¢ do Kut, gdzie
nastepnego dnia przekroczyli most graniczny.

Na terenie Rumunii polscy piloci znalezli si¢ w niezbyt komfortowym poto-
zeniu, gdyz kontakty z wtadzami rumuniskimi mogty przynies¢ skierowanie do
obozu dla internowanych, czego Polacy woleli unikna¢. Na szczescie dyspono-
wali wojskowym samochodem, ktory otrzymali w Lilatynie, a F. Kornicki znat
troche jezyk ukrainski i niemiecki, co pozwalato mu na dogadywanie si¢ z miej-
scowymi.

Po kilku dniach podrozy polscy piloci dotarli do miejscowosci Tulcea, gdzie
znajdowat si¢ obdz przejsciowy dla Polakow. Na szczescie dzieki przypadkowe-
mu spotkaniu z méwiacym po niemiecku mtodym rumunskim oficerem, ktory
w zamian za zatatwienie polskim lotnikom prywatnej kwatery w miescie poprosit
o pomoc w zakupie polskiego motocykla wojskowego'”. F. Kornicki wraz z kom-
panami planowat dalszg podrdz, jednakze na przeszkodzie stanat im brak cywil-
nych ubran. Podczas pobytu w Tulcea dowiedzieli sig, ze po drugiej stronie Du-
naju, w Galati, mieszka krawiec, ktdry tanio i szybko jest w stanie zaopatrzy¢ ich
w cywilne ubiory. Polacy natychmiast ruszyli w droge do Galati, niestety podczas
przekraczania Dunaju zostali zatrzymani przez policje rzeczna. Funkcjonariusze
rumunskiej policji okazali si¢ odporni na proby przekupstwa i wyjasnienia Po-
lakéw, ktdérzy pod straza zostali odprowadzeni na posterunek policji, gdzie po
dtuzszym czasie wezwano ich przed oblicze komendanta, ktéry po wystuchaniu
calej historii wystawit im przepustki dla policji rzecznej'®.

Juz w cywilnych ubraniach F. Kornicki wraz z towarzyszami opuscili Tulcea
i rozpoczeli podroz do Bukaresztu, ktdra odbywata si¢ w catkiem komforto-
wych warunkach - ubrani w cywilne ubrania Polacy jechali w miare wygodnym
samochodem. Na przeszkodzie stanely jednak rumunskie drogi — pojazd lot-
nikéw w pewnym momencie wyladowat w rowie, z ktdrego nie mozna go byto
wyciagna¢. Konieczna okazata si¢ pomoc miejscowych, ktérzy natychmiast
poinformowali o catym zajsciu policje. Policjanci okazali si¢ wyrozumiali i po
dtugich namowach zgodzili sie nie przeszkadza¢ polskim lotnikom w podrézy,
pod warunkiem ze wraz z Polakami do Bukaresztu uda si¢ rumunski policjant.
Towarzystwo Rumuna bylo dla F. Kornickiego i jego towarzyszy dosy¢ ktopot-
liwe:

Nasza eskorta zajmowata potowe tylnego siedzenia, wiec Antek i ja bylismy Sci-
$nieci z jednej strony. Opel byt maty, czteromiejscowy i nie byto duzo miejsca. Co
gorsza, jego oddech zalatywat czosnkiem. Myslatem, ze tak wtasnie musi wygladaé
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piekto i zaczatem rozmyslac, jak sig go pozby¢ bez wywolywania incydentu na skale
miedzynarodowq'®'.

Na szczescie w najblizszym miescie udato sie pozby¢ klopotliwego towarzy-
stwa pod pozorem zakupienia wigkszej ilosci wina. Juz bez zadnych przygod Po-

lacy dotarli do Bukaresztu, gdzie trafili do polskiej ambasady w ktorej cata gru-
pa otrzymata nowe paszporty. W stolicy Rumunii F. Kornicki i jego towarzysze
pozostali przez dziesie¢ dni, po uptywie ktorych skierowano ich do Balcic nad
Morzem Czarnym, gdzie po kilku dniach zostali zaokretowani na statek , Patris”:
Nastepnego ranka kilku urzednikéw rumunskiego Ministerstwa Spraw We-
wnetrznych otworzyto swoj kram, by rozwazy¢ nasze podania o wizy wyjazdowe.
Byta to ryzykowna procedura: albo si¢ jq dostato, albo nie, zaleznie od kaprysu
urzednika pracujgcego z ttumaczem. Patrzyli na nas, zadawali kilka pytan i przybi-
jali na paszporcie pieczec z wizq wyjazdowaq, albo méwili: — Bytes w wojsku — od-
mawiali wizy i zatrzymywali paszport. Styszatem, Ze pienigdze mogty pomdc, ale nie
zawsze.

[...] = Jaki masz zawod? — zapytali mnie. Przysiegatem, Ze jestem studentem
i miatem byc powotany do wojska w przysztym roku, ale mi nie wierzyli. — Odmowa
wizy — brzmiat werdykt. Pokazatem ttumaczowi wszystkie pienigdze, jakie mi zostaly
— usmiechnagt sie i powiedzial, Zebym je zatrzymat i przystat nastepnego petenta.

Drugiego dnia o zmierzchu zaczelo si¢ zaokretowanie. Ostatecznej kontroli
paszportéw i wiz wyjazdowych dokonywano na nabrzezu w Swietle latarki, po czym
posiadaczy odpowiednich dokumentéw wysytano na statek duzq motoréwkq. £6dz
wracata do nabrzeza i zabierata nastepng grupe itd. Nasi wodzowie mieli matq,
ale szybkq motorowke, ktéra odwozita ze statku paszporty z wizami wyjazdowymi
w celu przekazania ich takim jak ja, ktérzy nie mieli ani paszportow, ani wiz. Cze-
kalismy w ciemnosci nieco dalej od nabrzeza. W koncu dostatem czyjs paszport
z poleceniem, bym si¢ nauczyt danych personalnych i poszedt na nabrzeze do za-
okretowania'®,

Podroz na pokladzie ,Patrisa” uptyneta bez wiekszych przygdd, jednakze Po-
lakom, ktorzy zajmowali caly statek, data si¢ we znaki pogoda. Mimo to statek
dotart do portu w Marsylii, gdzie przybysze z Rumunii zostali powitani przez
Francuzéw. Nastepnie lotnikéw skierowano do obozdéw, gdzie rozpoczeto sie
zbieranie informacji na temat przebiegu kampanii wrzesniowej. Dla F. Kornic-
kiego bylo to bardzo nieprzyjemne doswiadczenie, gdyz domagano si¢ od niego,
by zlozyl wyjasnienia obciazajace mijr. pil. Stanistawa Morawskiego, dowddce
I1I/6 Lwowskiego Dywizjonu Mysliwskiego, ktorego oskarzano o nieche¢ do
udziatu w walkach. F. Kornicki wspominat te wydarzenia z wyrazna niechecia,
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miodego podporucznika draznit brak zaufania wobec dowddcy jednostki, w kto-
rej przeszedt swoj chrzest bojowy:

Przygnebity mnie zarzuty niewlasciwego zachowania kierowane przeciwko nie-
ktérym wyzszym oficerom. Powstal termin ,lesne dziadki”, sugerujqcy niekompe-
tencje, co byto absurdalne. Sktadano w tej sprawie meldunki i powotane zostaty
komisje oficerskie do zbadania tych spraw. Zaskoczyto mnie, ze jedna z tych komisji
wezwata mnie w sprawie postepowania dowddcy Dywizjonu I11/6, majora Moraw-
skiego. Podobno nie latal podczas wojny, czy to prawda? Dlaczego tak byto? Co ja
o tym sqdze? itd., itp. Powiedziatem, ze gdybysmy mogli dtuzej dziata¢ skutecznie
i w inny sposéb, to na pewno sam tez by latat i prowadzil dywizjon do walki, ale
w pierwszych pieciu dniach ponieslismy ogromne straty, nie mielismy uzupetnien,
piloci czekali w kolejce, a mtodsi w ogdle nie mogli zblizyc sie do samolotu'®.

Po dopetnieniu przykrych formalnosci F. Kornicki otrzymat przydziat do bazy
w Lyon-Bron, gdzie szkolit si¢ na samolotach Blériot-SPAD S.510, a péZniej na
mysliwskich Caudron CR.714 Cyclone, a takze Morane Saulier MS.406. Swoje
szkolenie na Cyclone’ach F. Kornicki opisat w nastepujacy sposob:

Podobno potrafitem zaimponowac zZabojadom i zostatem przeniesiony na Cau-
drona Cyclone — nowoczesny mysliwiec, ale ze zbyt stabym silnikiem, o mocy za-
ledwie 450 KM. Zaskoczyta mnie dtugos¢ rozbiegu na trawiastym lotnisku i stabe
wznoszenie — nic dziwnego, ze podobno miaty zosta¢ wycofane z dywizjondw ope-
racyjnych.

Ktoregos dnia wkrétce po starcie miatem awarie silnika i postanowitem zawro-
ci¢ na lotnisko, bo z trzech stron miatem lasy. Zdazytem, przeskakujqc o wlos jakies
drzewka na skraju lotniska, przez co stracitem szybkos¢ i wylgdowatem ciezko —
mocno pogigtem podwozie i Smigto. Kiedy gramolitem si¢ z wraku nawet nie dra-
$niety, juz pedzit w moim kierunku kapitan Rougevin ze swoim tumaczem. Nie
zadowolity go moje wyjasnienia i uwazat, Ze powinienem byt lepiej zadziatac.

— Jest pan winien rzqdowi francuskiemu co najmniej dwiescie tysiecy frankdw za
naprawe — powiedziat pétzartem.

— Przy mojej pensji zajmie mi to pot zycia panie kapitanie!'**

Wkrotce jednak okazalo sie, ze rzad francuski ma powazniejsze problemy niz
Sciaganie naleznosci od polskiego oficera. Pogarszajaca sie sytuacja na froncie
i postepujaca demoralizacja francuskich oddzialéw zaowocowata szybkim upad-
kiem Francji. W tym czasie F. Kornicki zdotfal ukoniczy¢ szkolenie na samolocie
MS.406 i odby¢ kilka patroli, podczas ktorych nie napotkal jednak przeciwni-
ka'®. W chwili kapitulacji Francji Polak przygotowywat sie do kolejnego lotu
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patrolowego z lotniska w Lyon-Bron. Na szczescie wladze francuskie nie robi-
ty wigkszych problemoéw i umozliwity ewakuacje — poczatkowo do Argeles-sur-
-Mer, koto Port Venderes, a nastepnie 23 czerwca do Saint-Jean-de-Luz, skad
23 czerwca wraz z innymi polskimi lotnikami odptynat na poktadzie 5/S , Aran-
dora Star” do Wielkiej Brytanii'®.

Pobyt na Wyspach Brytyjskich rozpoczat si¢ od intensywnej nauki jezyka an-
gielskiego, ktora poczatkowo odbywata sie¢ w kolezeriskim gronie.

Na szczescie pogoda byla pickna i nastepnych piec¢ czy szeS¢ dni spedzilismy,
starajqc sie odzyskac réwnowage i stawiajgc pierwsze kroki w angielskim.

— Najpierw musicie si¢ dowiedzie¢ czegos o wymowie — powiedziat jeden cwa-
niak, ktory juz zostat wprowadzony w tajniki angielszczyzny. — Wezmy najczesciej
uzywane stowko, ztozone z trzech liter: THE. Prawidtowa wymowa wedtug mnie,

bujcie przez nastepnq godzinke, a ja wam powiem, jak sobie radzicie'®’.

Pomimo poczatkowych trudnosci opanowanie jezyka angielskiego nie oka-
zalo si¢ bardzo trudnym zadaniem, tym bardziej ze zdolnosci jezykowe polscy
lotnicy szlifowali podczas rozméw z mlodymi Angielkami. Rownoczesnie pro-
wadzono szkolenie lotnicze, ktorego pierwszy etap odbywat sie w Bazie Sit Po-
wietrznych w Blackpool. Po ukonczeniu szkolenia F. Kornickiego, podobnie jak
wielu innych pilotéw III/6 Lwowskiego Dywizjonu Mysliwskiego, przydzielono
do formowanego w Wielkiej Brytanii 307 Dywizjonu Mysliwskiego Nocnego
,Lwowskich Puchaczy”.

Doswiadczonym pilotom mysliwskim, ktorzy stanowili kadre jednostki, nie
odpowiadato jednak wykonywanie lotdw na samolocie uzbrojonym w cztery ka-
rabiny maszynowe obstugiwane przez strzelca. Piloci, ktérzy odmowili stuzby
w Dywizjonie 307, poprosili wigc o przydziat do jednostek wyposazonych w sa-
moloty jednomiejscowe'.

»Zbuntowanych” pilotéw skierowano poczatkowo do bazy RAF w Old Sa-
rum, gdzie prowadzono szkolenie poczatkowe. Po kilku dniach cala grupe wysta-
no do Dywizjonu 303 w bazie Leconfield koto Hull, gdzie jednostka zostata skie-
rowana na odpoczynek po ciezkich walkach, jakie toczyta w szeregach 11 Grupy
Mysliwskiej. Pobyt w stynnym 303 Dywizjonie Mysliwskim , Kosciuszkowskim”
zakonczyt sie dla F. Kornickiego w styczniu 1941 r., kiedy otrzymat on przydziat
do 315 Dywizjonu sformowanego w bazie RAF Acklington w hrabstwie Nort-
humberland. Jednostka przebywata w poblizu Liverpoolu do 14 lipca 1941 r.,
kiedy to 315 Dywizjon Mysliwski , Deblinski” zostat przezbrojony w samoloty
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Supermarine Spitfire Mk IIi skierowany do Northolt, gdzie wszedt do I Skrzydta
Mysliwskiego, w skiad ktérego wchodzity takze 306 Dywizjon Mysliwski , Torun-
ski” 1 308 Dywizjon Mysliwski , Krakowski”.

Pierwsze loty bojowe nad Francje F. Kornicki wykonat jako gos¢ 308 DM
,Krakowskiego”. Zadania polegaly gtdwnie na eskorcie lekkich bombowcow
Bristol Blenheim lub zwalczaniu celéw naziemnych przeciwnika we Frangji.
Oprocz tego lotnicy ostaniali todzie torpedowe, rozpoznawali niemiecka zegluge
na francuskim wybrzezu i wykonywali wymiatania mysliwskie.

W czasie stuzby w 315 Dywizjonie Mysliwskim F. Kornicki wykonywat wiele
lotow bojowych i zdobyl wiele doswiadczen, ktore zaowocowaty awansowaniem
go na stanowisko dowodcy eskadry ,,A”. W jednostce pozostawat az do lutego
1943 1., kiedy to objat dowodzenie nad 308 Dywizjonem Mysliwskim , Krakow-
skim”. Byt najmfodszym dowddca dywizjonu i pierwszym pilotem z XII promocji
debliniskiej Szkoty Orlat, ktory objat tak eksponowane stanowisko'®. Niestety po
kilku tygodniach dowodzenia jednostka okazato sig, ze F. Kornicki musi zostac
natychmiast hospitalizowany z powodu silnego ataku wyrostka robaczkowego.
Po wyjsciu ze szpitala weteran 162 EM w maju 1943 r. objal dowodzenie nad
317 Dywizjonem Mysliwskim , Wileriskim”, w ktérym pozostat az do stycznia
1944 r., kiedy to objat stanowisko oficera tacznikowego w dowodztwie 11 Grupy
Mysliwskiej RAF w Uxbridge, a nastepnie w 9 Grupie koto Preston w hrabstwie
Lancashire.

Stuzba za biurkiem byta nuzaca, dlatego tez, gdy tylko pojawita sie taka oka-
zja, F. Kornicki zglosit si¢ do udzialu w kursie organizowanym przez Wyzsza
Szkote Lotnicza w Weston-super-Mare, a po jego zakonczeniu, w listopadzie
1944 1., zostal skierowany do stuzby w Dowddztwie (Tylowym) 84 Grupy Dru-
giego Lotnictwa Wspdtdziatania (2 TAF) w Hertogenbosch w Holandii'”. Na
stanowisku tym pozostat az do konca wojny, udato mu sie jednak wykona¢ kilka
lotow treningowych na nowych typach mysliwca Spitfire, wyposazonego w mate
bomby przeznaczone do zwalczania celéw naziemnych'”!.

Po zakoniczeniu wojny F. Kornicki pozostal na Zachodzie. Poczatkowo stuzyt

w brytyjskiej Armii Renu. W tym okresie Polak dostat urlop i razem z przyja-
cielem udat sie na wypoczynek w gory Harcu, gdzie po raz pierwszy spotkat sie
z sowieckimi zotnierzami. Spotkanie to opisywat po latach w nastepujacy sposob:

Ktoregos dnia, spacerujqc po lesie, znalezlismy sie doktadnie na wprost budy,
ktora byta posterunkiem rosyjskiej strazy granicznej. Stata przed niq para nieuzbro-
jonych muzykow, a trzeci, z broniqg automatyczng, szedt wzdtuz potoku. Bylismy

169 Tamze, s. 145.
170 Tamze, s. 167.
171 Tamze, s. 176-177.

226

Lotnictwo.indb 239 10.12.2018 21:06:18



o niecate sto metréw od nich i postanowilismy sie cicho wycofac. Kilka minut poz-
niej spotkalismy ponad tuzin cywilow: mezczyzn, kobiet i dzieci, niosqcych wytado-
wane chlebaki, wchodzqcych pod gore zbieznym kursem. Jak tylko nas zobaczyli,
uciekli w milczeniu i znikneli — uciekinierzy z czerwonego raju'”>.

Stuzba w Niemczech zakonczyta si¢ w listopadzie 1945 ., kiedy to F. Kornicki
otrzymat przydziat do 3 Jednostki Zbiorczej Personelu w bazie RAF w Newton,
koto Nottingham. Poczatkowo probowat podja¢ nauke na brytyjskiej politech-
nice, ale plany te nie zostaly ostatecznie uwienczone sukcesem. Dopiero po
pewnym czasie udato mu si¢ dotaczy¢ do grupy polskich studentéw na wydziale
chemii widkienniczej. Dwuletni kurs rozbudzil u bytego pilota zainteresowanie
chemia, jednakze marzenia o studiach uniwersyteckich nie dawaty mu spoko-
ju. Kolejne proby nie przyniosty jednak spodziewanych rezultatow, wobec czego
trafit do Polskiego Korpusu Przysposobienia i Rozmieszczenia.

W szeregach PKPiR ukonczyt kurs zarzadzania hotelem. W 1948 r. ozenit sie
z Angielka, Patience Ceridwen Williams. Mtodzi malzonkowie zostali zatrudnie-
ni przez firme Simonds, dla ktorej prowadzili hotel w miejscowosci Wargrave-
-on-Thames opodal Henley-on-Thames w hrabstwie Oxfordshire. W tym czasie
na swiat przyszedl pierwszy syn Peter. Niestety pracodawca nie byt w stanie za-
pewnic¢ mlodym matzonkom warunkéw pozwalajacych na wychowanie dziecka.
Jakby w odpowiedzi na te problemy F. Kornicki zostat powiadomiony, ze RAF
poszukuje bylych pilotéw i cztonkéw personelu naziemnego. Natychmiast zgtosit
sie¢ do stuzby.

Po krotkim okresie ponownego latania w 1953 1. zglosil si¢ na kurs apro-
wizacyjny organizowany przez RAF i zostal oficerem aprowizacyjnym. Na tym
stanowisku stuzyl w kilku bazach na terenie Wielkiej Brytanii. Niestety warun-
ki zyciowe pozostawialy wiele do zyczenia - rodzina F. Kornickiego mieszkata
w przyczepie kempingowej i przenosita si¢ z jednego kempingu na drugi, czesto
napotykajac fatalne warunki - tak byto np. w Langford Lodge, ktore pilot wspo-
minat w nastepujacy sposob:

Wszystkich oddelegowanych pilotéw wezwano z powrotem do Langford Lodge,
gdzie wystuchalismy okropnej historii wichrow, zamarznigtych hydrantow, z ktorych
ciekt ledwo strumyczek wody nie wiecej niz przez pot godziny dziennie, i naszych
biednych Zon i dzieci przezywajacych to piekto w osamotnieniu'”.

W kolejnych bazach, do ktérych przydzielano F. Kornickiego, panowaty
znacznie lepsze warunki. Pierwszym zagranicznym garnizonem, w ktdrym stacjo-
nowal, byta znajduja si¢ na Malcie baza Luqa. Kpt. Kornicki kierowat tam Tran-
zytowym Hotelem Oficerskim. Po zakonczeniu stuzby na Malcie Polak otrzymat
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przydzial do bazy Wilmslow w poblizu Manchesteru, w ktorej odpowiadat za
wyzywienie dla rekrutek z WAAF'4,

Kolejny przydzial, polaczony z awansem do stopnia majora, mial miejsce
w pazdzierniku 1959 r., kiedy to Polaka skierowano do Akademii RAF w Cran-
well. Podczas stuzby w Cranwell F. Kornicki przygotowywatl wizyte krolowej Elz-
biety II'>. Kolejnym etapem stuzby w RAF byt ponowny przydziat do stuzby poza
granicami Wielkiej Brytanii. Tym razem Polak otrzymat przydziat do Adenu,
gdzie pozostawat przez kolejne dwa lata.

Nastepnie na krotko trafit do Szkolenia Technicznego w Bampton koto Hun-
tington. Polak lubit swoja prace — cho¢ wymagata wielu kontaktéw z réoznymi
ludzmi:

Przez nastepne dwa lata bytem zastepcq kontrolera standardow i wydajnosci
aprowizacji w dwudziestu pieciu bazach RAF i trzech szpitalach, kontrolujqc, dora-
dzajqc, piszqc raporty i instrukcje. Kontaktowatem sig tez z firmami budowlanymi
i architektonicznymi w sprawie zaplecza aprowizacyjnego i uruchamiatem programy
przerdbki i udoskonalenia budynkow. PodroZowatem samochodem, kolejq i samo-
lotem po catej Anglii, spotykajac wielu starych kolegéw i poznajgc nowych. Byta to
interesujgca praca, stanowigca wyzwanie i dajgca pole do popisu — lubitem jg'7e.

Wiosna 1965 r. F. Kornicki zostat zaproszony do Polski — stan zdrowia jego
matki znacznie si¢ pogorszyl i byty pilot zdecydowat si¢ odwiedzi¢ rodzine. Wia-
dze brytyjskie wyrazily zgode. Pierwsza wizyta w kraju po zakonczeniu wojny
przebiegla spokojnie, nie obyto si¢ jednak bez zainteresowania ze strony Stuzby
Bezpieczenstwa, ktorej przedstawiciele ztozyli F. Kornickiemu propozycje wspot-
pracy z peerelowskim wywiadem. Weteran 162 EM nie wyrazit jednak zgody na
wspolprace, a samo spotkanie z komunistyczna bezpieka opisywat w nastepujacy
sposob:

Nie skoniczylismy jeszcze obiadu, kiedy Wiestaw zostat wezwany do pobliskiego
biura, zeby odebra¢ pilny telefon. Wrdcil nie ten sam, bardzo przestraszony, nie wie-
dzqc, czego Stuzba Bezpieczeristwa moze od niego chcie¢; nie miat z nimi zadnych
probleméw przez tyle lat. Wtasnie jechali i mieli wkrétce przybyc. Jego brat i obie
Zony —wszyscy byli bardzo wstrzgsnieci, a ja bytem zaszokowany tym, jak oni wszy-
scy zareagowali na samq wzmianke o Stuzbie Bezpieczenstwa.

— Nie jadg sig spotkaé z tobq — powiedziatem. — Chcq sig spotka¢ ze mng. Nie
denerwuj sig, uspokdj sie, obaj przywitamy ich na zewngtrz, ty ich zapro$ na drinka,
zaproponuj obiad i zobaczymy, czego checq ode mnie, nie od ciebie, a nie sqdze, zeby
chcieli mojej gtowy.
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[...] Kiedy przed dom zajechat samochdd, wysiadto z niego dwdch funkcjona-
riuszy. Wiestaw przywitat ich i przedstawit mnie jako stryjka z Anglii.

— Ach, tak! Mito pana widziec. Jak sie ma pana Zona Pat i panscy synowie Piotr
i Richard?

— Dzigkuje, majq sie dobrze. [...] Czy wolno mi spytac, kim jestescie?

— Jestesmy ze Stuzby Bezpieczenistwa, ja jestem major X, a to kapitan Z. — Strzelit
obcasami 1 lekko sie uktonili; odktonitem sie.

[...] Chciatem jak najszybciej wyprowadzic¢ ich z domu mojego bratanka i skon-
czyc¢ jego meke. Zawiezli mnie okrezng droga, po drodze zatrzymali sie w gospodzie,
gdzie zamdwili butelke wddki i trzy kieliszki.

— To dobra rzecz, musi jej panu brakowac w Anglii.

— Nie pije duzo. Tak naprawde, to mnie nie stac, ale kiedy co$ pije, to zwykle
piwo, czasami gin albo whisky.

— Ale dobrze panu placq prawda? Jest pan majorem, powinno panu by¢ niezle?

— Nie narzekam.

— Dlaczego pan wstqpit do RAF-u?

— Musze pracowac na utrzymanie, a wole prace w RAF-ie niz w cywilu.

— Wiec to tylko praca, jest pan w RAF-ie tylko dla pieniedzy?

— Nie. RAF to takze styl zycia, ktéry mi odpowiada. Jak wiecie, wczesniej bytem
w Deblinie, a potem zawodowym oficerem polskiego lotnictwa.

— A co z panskq lojalnosciq? Jest pan Polakiem. Moze pan by¢ lojalny réwnocze-
$nie wobec Anglii i wobec Polski?

— Jestem obywatelem brytyjskim i pracuje w Anglii. Mam te same prawa i obo-
wiqzki co rodowici Brytyjczycy. Wiadze brytyjskie nijak nie faworyzowaty tych Po-
lakow, ktorzy postanowili nie wracac do Polski, przez nadanie im tych praw, zastu-
zylismy na nie. Jako Polakowi lezy mi na sercu dobro Polski i zrobie, co w mojej
mocy, zeby pomdc mojej ojczyznie. GAdyby doszto do powaznego konfliktu interesow,
musiatbym dokona¢ wyboru i otwarcie zadeklarowac sig po ktdrejs ze stron, ale nie
sqdze, Zeby do tego doszto. Oczywiscie wasza koncepcja wolnej Polski rézni sie od
mojej, dlatego zostatem w Anglii.

Rozmawialismy przez jakie$ dwie godziny. Kapitan stopniowo sie upijat i wtasci-
wie nic nie mowil, natomiast major i ja kontynuowalismy spor. Wypitem swojq por-
cje wodki, ale nie miata na mnie wptywu. Czutem, Ze mysle trzezwo, jestem czujny
i mam sytuacje pod kontrolg'”.

Pod koniec spotkania padta jeszcze propozycja nawiazania wspotpracy z SB,
ale F. Kornicki zdecydowanie odmoéwit'”®. Ze strony funkcjonariuszy SB nie spo-
tkaty go zadne dalsze nieprzyjemnosci. Po powrocie do Wielkiej Brytanii Polak
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wrocit do swoich dotychczasowych obowiazkow. W 1972 r. odszedt na wojsko-
wa emeryture i rozpoczat prace w Komisji Szkolenia Gazownictwa, a nastepnie
w Ministerstwie Obrony Zjednoczonego Krolestwa. Obecnie jako prawie stulet-
ni weteran II wojny $wiatowej mieszka w Findon w West Sussex. Mimo wieku
aktywnie dziala w organizacjach kombatanckich. Kilka lat temu po raz ostatni
zasiadl za sterami swojego Spitfire’a Mk. Vb o numerze BM597'7°.

Byly pilot lotnictwa Armii ,£6dz” w ostatnich latach zycia zmagat sie z coraz
bardziej pogarszajacym wzrokiem. Mimo to chetnie brat udziat w réznych dziata-
niach promujacych historig¢ polskiego lotnictwa w Wielkiej Brytanii. Uczestniczyt
m.in. w wydawaniu czasopisma ,Skrzydta”. Wydat rowniez swoje wspomnienia,
ktdre ukazaly sie takze w Polsce, najpierw w jezyku angielskim, a nastepnie po pol-
sku. Na krotko przed smiercig w listopadzie 2017 r. zostat uhonorowany w plebiscy-
cie na ,twarz” Bitwy o Anglie zorganizowanym przez brytyjska prase. Do udziatu
w internetowym glosowaniu zgloszono wdéweczas kilku pilotéw stuzacych podczas
II wojny swiatowej w RAF. Jedynym reprezentantem Polski byt w F. Kornicki, ktory
w internetowym glosowaniu zdobyt 325 tys. gtoséw — 16 razy wigcej niz wszyscy po-
zostali piloci zgtoszeni do udziatu w plebiscycie. Podobizna zwyciezcy znalazia sie
na wystawie z okazji 100-lecia RAF, za$ prezentowany na niej samolot Supermarine
Spitfire otrzymal malowanie maszyny uzywanej przez F. Kornickiego.

Jézef Zubrzycki

W kazdej jednostce wojskowej wykorzystujacej na duza skale zaawansowane
urzadzenia mechaniczne duza role odgrywaja mechanicy i osoby odpowiedzial-
ne za utrzymanie sprzetu w nalezytym stanie. Bez mechanikow sukceséw nie
odnosiliby nawet najlepsi piloci. O mechanikach czesto mdéwi si¢ mato lub wcale
— wiekszos¢ z nich wykonujac swoja zmudng prace, nie rzuca sie w oczy — w prze-
ciwienstwie do pilotéw czy cztonkdw zatdg latajacych.

Jednym z wielu mechanikéw Lwowskiego III/6 Dywizjonu Mysliwskiego byt
Jozef Zubrzycki. O stuzbie w lotnictwie przyszly mechanik z Iwowskiego parku
mechanicznego zaczal marzy¢juzjako 16-latek.

By¢ lotnikiem, mie¢ stalowy mundur i czapke — marzenia te obudzity sig we mnie
juz we wezesnych latach [...]. Juz w V klasie gimnazjum klasycznego w Stryju, jako
szesnastoletni — bez niezyjqgcej juz matki — zdecydowatem o wtasnym losie'.

179 Battle of Britain veteran Franciszek Kornicki reunited with spitfire at RAF Northolt, http://www.times-series.
co.uk/news/battle/8405178.Battle_of_Britain_veteran_reunited_with_spitfire/, [dostep 12 I112016].

180 J. Zubrzycki, Zrzuty ppor. Zubrzyckiego, http://301.dyon.pl/txt/wspomnieniajozef.zubrzycki.l.html, s. 2,
[dostep 4 112016].
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Urodzony 16 marca 1914 r. w Borystawiu w powiecie drohobyckim J. Zu-
brzycki w 1930 r. przerwal nauke i wstapit na ochotnika do bydgoskiej Szkoty
Podoficeréw Lotnictwa dla Maloletnich. Okres nauki J. Zubrzyki zapamietat
jako szczegolnie trudny czas. Po latach wspominat:

Trzy lata Zycia i nauki w tej szkole byty okresem twardej, Zelaznej dyscypliny.
Niejeden ,,matolat” zatamywat sie i Zatowat, Ze opuscit ciepty rodzinny dom, jednak
ambicja i niegasnqcy zapal pozwalaty trwac i wigkszosci dotrwac do konca. [...]
Szkota przygotowywata nas do zawodu, ktory wymagat duzej rozwagi i rzetelnej pra-
cy i nawet w czasach pokoju nie byt tatwy™®!.

W 1933 r. po trzech latach nauki, jako wykwalifikowany mechanik samolo-
towy ze specjalnoscia silniki i platowce, zostal przydzielony do poznanskiego
3 Pulku Lotniczego™2. Na miejscu przydzielono go do poznanskiego dywizjo-
nu mysliwskiego'®, w szeregach ktorego stuzyt od 1933 do 1937 r. W skiad
dywizjonu wchodzity 131, 132 i 133 Eskadra Mysliwska. Jesieniq 1937 r. roz-
wiagzano 133 EM, a samoloty i personel jednostki przerzucono na lotnisko Sk-
nitéw pod Lwowem, gdzie 133 EM zostala przeksztalcona w 161 EM przydzie-
long do I1I/6 Dywizjonu Mysliwskiego. Druga eskadra, ktéra weszta w jego
sktad, byta 162 EM, ktorej przydzielono samoloty z rozformowanej 143 EM
z Torunia — personel nowej eskadry pochodzil czesciowo z bytej 133 EM, za$
reszte miejsc obsadzili $wiezo upieczeni absolwenci Szkoty Podchorazych
Lotnictwa w Deblinie. Jednym z mechanikéw przydzielonych do 162 EM byt
J. Zubrzycki.

Samoloty przydzielone do nowych jednostek byly w ztym stanie technicznym,
dlatego tez mechanicy staneli przed trudnym zadaniem doprowadzenia ich do
stanu pozwalajacego na normalna eksploatacje. Jak wspominat po latach J. Zu-
brzycki:

P-7 otrzymane ze 143 eskadry zostaly przeze mnie postawione do generalnej na-
prawy, w czym pomogli nam pracownicy Parku Lotniczego, oddajqc do lotu po dwa
do trzech samolotéw miesiecznie, na prosbe dowddcy dywizjonu mjr. pil. Stanistawa
Morawskiego™*.

W okresie poprzedzajacym wybuch I wojny swiatowej, gdy 162 EM przeby-
wata w Sarnach, J. Zubrzycki odpowiadatl za odbidr techniczny maszyn naleza-
cych do eskadry. Z Sarn J. Zubrzycki wyjechat 25 sierpnia.

181 J. Zubrzycki, Z. Soberiko, Wspomnienia. Synowie nie-marnotrawni z Liberatorow i Halifaxéw, ,Okruchy
wspomnien z lata walki i martyrologii AK. Kwartalnik historyczno-wspomnieniowy oddziatu Krakow —
Wschéd Swiatowego Zwiazku Zomierzy Armii Krajowej”, 1998, nr 25, s. 9.

182 P. Matwiej, Porucznik Jozef Zubrzycki, ,Historyczny Biuletyn Lotniczy Klubu Mitosnikéw Lotnictwa Pol-
skiego w Lodzi”, 2009, nr III, s. 2.

183 Film z rozmowa por. Zubrzyckiego z Mieczystawem Butatem w zbiorach autora.

184 J. Zubrzycki, Uzupetnienia i uwagi do 161 EM, ,Skrzydlata Polska”, 1980, nr 22, s. 15.
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26 sierpnia J. Zubrzycki za sprawa rusznikarza ze 161 EM odnidst powazne
obrazenia stopy. Cate wydarzenie zapamietal w nastepujacy sposob:

Rozpoczely sie przygotowania do zatadowania sprzetu na wagony kolejowe.
Panowat olbrzymi ruch. U wszystkich byto widoczne napiecie nerwowe. W pewnej
chwili zauwazytem ,ostre spigcie” miedzy kolegami, groZqce niepotrzebnymi kio-
potami dla obydwu. Aby temu zapobiec, podbiegtem, by zazegnac spor i wowczas
ciezka belka spadta na mojg noge, powodujqc kontuzje stopy. Przetozeni byli mocno
zaaferowani organizacjq transportu, wiec udato mi sie uniknqé skierowania na le-
czenie i wycofania z akcji. Musiatem wykaza¢ duzo silnej woli, by ukrywac sie z bo-
lem. Mysle, ze nie byto to najrozsqdniejsze z mojej strony, gdyz kontuzja dawata mi
sig we znaki przez prawie rok, i dopiero w Anglii mogtem ubra¢ normalne, skorzane
obuwie — do tej pory moglem chodzic tylko w pantoflach'™.

Po przybyciu do Lwowa razem z rzutem kotowym udat si¢ na potozone pod
Lodzia lotnisko Widzew-Ksawerow, skad operowat III/6 Dywizjon Mysliwski.
Jako do$wiadczonego mechanika J. Zubrzyckiego juz 1 wrzesnia wystano do Woli
Wezykowej, gdzie jego zadaniem bylo zorganizowanie odpowiedniego zaplecza
naziemnego dla zasadzki polowej. W Woli Wezykowej J. Zubrzycki pozostat do
4 wrzes$nia, kiedy to zasadzka zostata zwinieta z rozkazu dowddcy dywizjonu'®.

Poruszajacy si¢ w pantoflach mechanik z trudem wytrzymywat morder-
cze tempo funkcjonowania eskadry prowadzacej nierowna walke z niemiecka
Luftwaffe. Po wielu latach zastanawiat sig, jak udalo mu sie przetrwac najgoret-
szy okres walk wrzesniowych'¥. Z rang stopy J. Zubrzycki przeszedt caty wrze-
$niowy szlak bojowy Iwowskiego dywizjonu mysliwskiego.

Jego ostatnim zadaniem bylo przygotowanie techniczne zasadzki w okoli-
cach Stanistawowa, w ktdrej staty 3 mysliwce PZL P.11cijeden PZL P.7. Pilot
z klucza obstugiwanego przez J. Zubrzyckiego, Tadeusz Koc, zestrzelit 17 wrze-
$nia sowiecki samolot rozpoznawczy R-5, ktory przekroczyt granice na wysokosci
miejscowosci Delatyn w wojewodztwie stanistawowskim'®. 18 wrzeénia 1939 r.
J. Zubrzycki przekroczyl granice z Rumunia, gdzie niemal natychmiast zostat
skierowany do szpitala.

Z wwagi na niegojgcq si¢ rane i bol nogi zostatem skierowany do szpitala w Cra-
iova, w ktérym przelezatem miesigc. Podleczytem sie troche i wypisatem ze szpitala,
by ruszy¢ do swoich'.

Niestety odnalezienie ,,swoich” nie nalezato do prostych zadan. Polscy lotni-
cy zostali poczatkowo skierowani do obozu Caracal, gdzie grupa, w skfad ktorej
185 Tenze, Wspomnienia..., s. 10
186 P. Matwiej, dz. cyt., s. 2.

187 J. Zubrzycki, Wspomnienia..., s. 12.

188 W. Szewczyk, Samoloty, z ktérymi walczyli Polacy, Warszawa 1997, s. 31.
189 J. Zubrzycki, Wspomnienia..., s. 13.
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wchodzit ]. Zubrzycki, znalazta sie 25 wrzesnia. Niestety w okresie, gdy dziel-

ny mechanik ze 162 EM przebywat w szpitalu, Polakéw przeniesiono do inne-

go obozu, w Targu Jiu, gdzie wedtug plut. Zubrzyckiego'' bylo internowanych
okoto 5 tysiecy lotnikow'*2. Dtuzsze pozostawanie w obozie dla internowanych
mogto by¢ bardzo korzystne ze wzgledu na stan zdrowia mechanika, jednakze

z troska o wiasne zdrowie i zdrowym rozsadkiem wygrato poczucie obowiazku.

Niemal natychmiast po przybyciu do Targu Jiu J. Zubrzycki zaczat przygotowy-
wac ucieczke. W tym celu zaopatrzyl si¢ w cywilne ubranie. Ten pierwszy, niewielki
sukces umocnil jego przekonanie o koniecznosci wydostania si¢ z obozu. Kolejnym
krokiem byto rozpoczecie zbierania informacji na temat mozliwosci opuszczania
obozu przez internowanych, warunkow, jakie nalezy w tym celu spetnic itd. Podczas
jednego z ,wyjs¢ na miasto” pod czujna opieka rumunskiego Zotnierza J. Zubrzycki
zdolat wykorzystac¢ chwile nieuwagi zandarmow i wreczyt swojemu ,, opiekunowi”
niewielka tapéwke!®. Zotnierz natychmiast przestat obserwowaé plut. Zubrzyckie-
go, ktory wykorzystat okazje i ukryl sie w zaspie $nieznej. W tym niezbyt wygodnym
miejscu spedzit kolejng godzing, a nastepnie ruszyt przed siebie.

Szedtem przed siebie, w zasadzie bez zadnego planu dziatania, gdy katem oka
spostrzegtem cien cztowieka idgcego za mng. Nie miatem watpliwosci, Ze idzie mo-
imi sladami',

Okazalo sig, ze nie tylko J. Zubrzycki zdecydowat sie opuscic¢ ob6z. Razem
z drugim uciekinierem, réwniez mechanikiem lotniczym, dotarli do punktu kon-
taktowego, w ktérym przebywali inni uciekinierzy. Po trzech dniach Polacy opu-
scili kryjowke i udali si¢ w droge do Bukaresztu, gdzie w ambasadzie doszto do
pierwszego spotkania z przedstawicielami wtadz polskich.

Po wystuchaniu reprymendy za ucieczke z obozu podjetq na wtasnq reke oraz
po przekazaniu 2000 ztotych polskich, ktore byty w moim posiadaniu w zwiqzku
z majgcymi sie odbyc 1.09.1939 r. zawodami ptywackimi wojsk lotniczych, zosta-
tem skierowany w bezpieczne miejsce, gdzie miatem przebywac do czasu otrzymania
paszportu'®.

Kryjowke J. Zubrzycki opuscit z dokumentami wystawionymi na nazwisko
Jozef Zubanski. Z nowym paszportem mechanik opuscit Rumunig, a nastepnie
przez Jugostawie dotart do Gregji, gdzie zostat zaokretowany na poktadzie pol-
skiego statku ,, Warszawa”, na ktorym dotart do Marsylii. We Francji skierowano
190 Tamze.

191 We wrzesniu 1939 r. J. Zubrzycki miat stopien: mtodszy majster wojskowy, przez niektére zrodta traktowa-
ny jako réwnorzedny ze stopniem plutonowego. W. Zmyslony, Jozef Zubrzycki, http://www.polishairforce.
pl/zubrzycki.html, [dostep 4 11 2016].

192 J. Zubrzycki, Wspomnienia..., s. 13.

193 Tamze, s. 13-14.

194 Tamze, s. 14.
195 Tamze.
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go do stacji zbornej w Septfonds. Panujaca we Francji bezczynnos¢ nie wptywata
dobrze na samopoczucie J. Zubrzyckiego.

Brak zajecia, a szczegolnie brak szansy na szybkie powotanie do wojska i wpro-
wadzenie do dalszych dziatan, nie sprzyjat dobrej atmosferze. Szukatem zajecia i na-
wet zglositem sie do jakiejs fabryki, jednak szybko sie wycofatem. W kornicu badz co
badz nie przyjechatem tu po to, by zarabia¢ na Zycie. Chciatem uczestniczy¢ w dzia-
taniach bojowych, bowiem Zotnierski duch jeszcze we mnie nie zgast'®.

Rozwigzaniem sytuacji okazato si¢ przybycie angielskiego oficera, ktory za-
proponowat Polakom zgloszenie si¢ na wyjazd do Anglii. Dawato to mozliwos¢
powrotu do normalnego wojskowego zycia. 11 marca 1940 r. ]. Zubrzycki zgtosit
sie jako ochotnik do wyjazdu, jednakze krdtko potem decyzja Komendanta Sta-
cji w Septfonds weteran 162 EM zostat przeniesiony do Lyon-Bron. Przyczyna
takiego rozwoju wypadkdéw miat by¢ brak zgody na podpisanie pisma, stworzo-
nego przez pilotow skierowanych do szkolenia w RAF, ktorego adresatem miato
by¢ dowddztwo polskiego lotnictwa'”.

Pobyt we Francji nie pozwolil jednak ]. Zubrzyckiemu na wzigcie udziatu w wal-
ce z wrogiem. Do korica kampanii francuskiej trwato szkolenie, ktore przerwano
wobec coraz gorszej sytuacji na frontach. W zwiazku z coraz wiekszymi trudnoscia-
mi w zorganizowaniu odpowiedniego szkolenia i postepami oddzialéw niemieckich
zapadta decyzja o ewakuadji grupy, w sktad ktdrej wchodzit plut. Zubrzycki.

W potowie czerwca wraz z reszta grupy personelu naziemnego z Andrézie-
ux znalazt si¢ w niewielkim porcie nad granica z Hiszpanig — Saint-Jean-de-Luz.
24 czerwca wraz z pozostalymi mechanikami wsiadl na poktad angielskiego statku
,Arandora Star”, na ktorego pokladzie trzy dni pdzniej dotart do Liverpoolu'®.

Na miejscu trafit do jednego z wielu obozow wojskowych w poblizu Black-
pool, nastepnie za$ przeniesiono go do 17 Operational Training Unit w Upwood.
Byta to jednostka zajmujaca si¢ szkoleniem i prowadzeniem treningu operacyj-
nego dla zatég bombowych. J. Zubrzyckiego ciagneto jednak do stuzby w jedno-
stce mysliwskiej. Prawdopodobnie dlatego 19 marca 1941 r. zostal przydzielony
do 317 Dywizjonu Mysliwskiego ,, Wilenskiego”, w ktorym przez ponad pét roku
stuzyt jako mechanik'”.

W tym czasie zajmowat sie silnikami Hurricane’6w i Spitfire’ow Mk V. Ta
na pozor nudna i monotonna stuzba pozwolita mu jednak na wykazanie si¢ spo-
ra odwaga. Podczas nocnego nalotu na lotnisko 317 DM ,, Wilenskiego” razem
z trzema innymi mechanikami J. Zubrzycki wytoczyt z ptonacego hangaru dwa

196 Tamze, s. 15.

197 Film z rozmowa por. Zubrzyckiego z Mieczystawem Butatem w zbiorach autora.
198 W. Zmyslony, dz. cyt.

199 J. Zubrzycki, Zrzuty..., s. 2.
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mysliwce Hawker Hurricane, nalezace do czeskiego dywizjonu mysliwskiego. Za
czyn ten zostat przestawiony do awansu na sierzanta i odznaczenia Krzyzem Wa-
lecznych?®.
Nowym celem mechanika z obstugi naziemnej stalo si¢ rozpoczecie pracy
w charakterze mechanika pokladowego na poteznym wielosilnikowym bom-
bowcu. W tym czasie prowadzono juz w miare regularne loty ze zrzutami dla
polskiego podziemia, ktore wykonywano na bombowecach Liberator i Halifax.
J. Zubrzycki marzyt o przydziale do zatogi jednego z tych samolotow, dlatego
tez pod koniec 1942 r. na ochotnika zgtosit si¢ na szkolenie mechanika pokta-
dowego. Kurs rozpoczat si¢ w styczniu 1943 r. i trwato do 4 kwietnia 1943 r. Po
tym okresie J. Zubrzycki ponownie na krotko trafit do 317 DM , Wilenskiego”,
by nastepnie w sierpniu 1943 r. odejs¢ do polskiej eskadry ,C” w 138 Dywizjonie
do Zadan Specjalnych?.
W nowej jednostce zostal przydzielony do zatogi w sktadzie: por. pil. Jan Dzie-
dzic, sierz. pil. Henryk Golebiowski, por. naw. Antoni Btazewski, sierz. bomb.
Antoni Kutach, kpr. rtg. Bogdan Koper, por. strz. Stefan Czekalski, sierz. strz.
Zygmunt Skopinski. Poczatkowo Halifax pilotowany przez por. Dziedzica i sierz.
Gotebiowskiego latat ze zrzutami nad Francje, z czasem po przerzuceniu jednost-
ki na lotnisko Sidi Amor koto Tunisu zaczeto wykonywac rowniez loty do Polski.
W nocy z 18 na 19 grudnia 1943 r. nasza zatoga pod dowddztwem por. pil. Jana
Dziedzica otrzymata zadanie wykonania lotu do Polski ze zrzutem materiatowym
dla placowki AK ,,Rybitwa” koto Krosna. Na poktadzie mielismy szes¢ zasobnikéw
z bronig i amunicjq oraz szes¢ paczek po ok. 100 kg z materiatami opatrunkowymi.
Ten pierwszy lot z goracej Afryki do osniezonej Polski miat swdj wymiar emocjonal-
ny. Do paczek dotaczylismy zZyczenia, zapakowalismy optatki i jakies drobiazgi, aby
w ten szczegolny dzien staty sie symbolem naszej tgcznosci z krajem. Zadanie zostato
wykonane, zrzuty trafione. Po 12 godzinach przebywania w powietrzu wrdcilismy
szczesliwie do bazy*™.

Kolejne loty do kraju mialy miejsce na poczatku 1944 r., kiedy jednostka zo-
stala przesunigta na lotnisko Campo Casale koto Brindisi. W tym okresie zatoga
por. Dziedzica wykonata jeden z najtrudniejszych lotéw do kraju. Zadanie szcze-
golnie mocno zapisato sie¢ w pamieci J. Zubrzyckiego, ktory po latach wspominat:

Lecielismy, jak poprzednio, na Halifaxie [N-911 pod dowoddztwem |. Dziedzica
na placéwke , Stolnica” koto Radzymina. Na poktadzie mielismy dwanascie zasob-
nikow, dziewiec¢ paczek oraz ekipe trzech skoczkéw pod dowddztwem doswiadczo-
nego cichociemnego mjr. dypl. Felicjana Majorkiewicza.

200 P. Matwiej, W/O Jozef Zubrzycki, http://301.dyon.pl/txt/hbl,jozef.zubrzycki.1.html, [dostep 4 II 2016].
201 W. Zmyslony, dz. cyt.
202 J. Zubrzycki, Zrzuty..., s. 2.
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[...] Wkrotce po starcie nagle pogorszyta sie pogoda. Z tego powodu zatrzymano
na lotnisku juz reszte zatég. Po chwili wpadlismy w potezng wichure, ktora w pew-
nym momencie przeszta w huragan. Nasz Halifax zaczql tracic¢ szybkos¢, piloci wal-
czyli desperacko z zZywiotem. Sytuacja byta naprawde grozna, maszynq rzucato nie-
mitosiernie, a nasze mysli stawaty sie coraz czarniejsze. ..

Dotarlismy nad Jugostawie, ale nie mielismy juz Zadnych szans na dalszy lot —
piloci nie byli w stanie manewrowac samolotem. Nie bylo innego wyjscia, jak tylko
zawracac. Po pewnej chwili zaczelismy blyskawicznie spadac. Z wysokiego putapu
runelismy o kilkaset metrow w dot. Wydawato mi sig, Ze juz spadamy ku Smierci. ..
Tymczasem piloci, nie wiem jakim cudem, wyprowadzili samolot z opresji. Z jakqz
ulgq odetchnelismy, gdy pod nami ukazato sie lotnisko. Byltem poobijany, miatem
ztamane cztery zebra, ale Zywy>®.

Tej feralnej nocy jednostka poniosta ciezkie straty — stracono dwa rozbite
samoloty i 15 zabitych, co znacznie obnizylo szanse na kolejne loty do kraju. Jed-
nakze nie byl to ostatni lot tego typu, w ktorym brat udzial J. Zubrzycki. Kolejna

okazja nadarzyta si¢ w nocy z 24 na 25 lutego, gdy zatoga, w skiad ktdrej wchodzit
dzielny mechanik, dokonywata zrzutu na placowke ,,Obraz” koto stacji kolejowej
Thuszcz, kiedy to zatodze nie udalo si¢ nawiazac tacznosci z AK-owska placéwka.
Kolejny nieudany lot miat miejsce w marcu, kiedy to zatoga J. Zubrzyckiego
zostata skierowana w poblize Krakowa, ze zrzutem dla placowki , Kura” w po-
blizu Proszowic.

Pierwszym punktem sygnalizujgcym, ze zblizamy sie do granicy Polski, byt Gie-
wont, nastepnie z wysokiego putapu szukalismy , latarni morskiej”, jakq bylto dla nas
Wzgorze Wawelskie. Nad Krakowem obnizylismy putap, zabity nam Zywiej serca.
Bralismy namiar na wyznaczony cel. Niestety, tym razem bylismy bezradni wobec
niskiego poziomu chmur, ktory uniemozliwit doktadne namierzenie celu. I znowu
oczekiwania, emocje z naszej strony, a takze nadzieje na upragniony zrzut ze strony
placowki byly daremne. ..

Kolejne, tym razem uwienczone sukcesem loty, mialy miejsce w kwietniu
1944 r., kiedy polskie zatogi lataly ze zrzutami, ktérych celem bylo zapewnie-
nie dostaw uzbrojenia i amunicji dla AK przygotowujacej sie¢ do Akgji ,,Burza”.
W kwietniu 1944 r. ]. Zubrzycki latal ze zrzutami dla placéwek: , Wilki” koto
Krasnegostawu, ,Mysz” koto Lublina oraz placéwki ,Sosna” koto Skierniewic.
Oczywiscie loty ze zrzutami wykonywano nie tylko nad Polske. Zatoga por. Dzie-
dzica wykonywata zrzuty nad Francja, Jugostawia, Czechostowacja, Albania,
Gregja i poétnocnymi Wiochami?®. Co wiecej, byla jedna z niewielu zatdg, ktora

203 Tamze.
204 Tamze, s. 3.
205 Tamze.
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bez zadnych powazniejszych trudnosci zdotata wykona¢ ture bojowa, na ktora
sktadato sie 30 lotow zrzutow i prawie 200 godzin przebywania w powietrzu.

Po wykonaniu tury, zaloge skierowano na odpoczynek do Wielkiej Bryta-
nii. W celu dostania si¢ do Anglii nalezato wykonac lot nad Zatoka Biskajska
zmigdzyladowaniem w Gibraltarze. Loty tego typu zaliczano jako loty bojowe?®,
poniewaz nad Zatoka Biskajska bardzo aktywnie dziataly niemieckie mysliwce,
ktorych zadaniem bylo zwalczanie brytyjskich samolotéw bombowych, poluja-
cych na wracajace z patrolu U-booty.

J. Zubrzycki po raz drugi znalazt sie w Anglii w maju 1944 r. Po krétkim urlo-
pie w czerwcu rozpoczal prace jako instruktor mechanikow poktadowych w osrod-
ku zajmujacym sie przeszkalaniem zatdg przewidzianych do lotéw na ciezkich
samolotach bombowych. Praca w charakterze instruktora w bazujacej w Blyton
Haevy Conversion Unit zostata przerwana przez wybuch powstania warszawskie-
go. Doswiadczony mechanik i instruktor sierz. Zubrzycki ponownie zgtosit sie do
stuzby w 1586 Eskadrze Specjalnego Przeznaczenia, jednakze jego prosba zostata
odrzucona, a on sam znalazt si¢ w Faldingworth, gdzie stacjonowat 300 Dywizjon
Bombowy ,, Ziemi Mazowieckiej” wyposazony w bombowce Lancaster.

Przydzial do nowej jednostki nadszedt dopiero we wrzedniu. Stuzba w 300 Dy-
wizjonie okazata si¢ niezbyt forsowna, gdyz do konica 1944 r. J. Zubrzycki wziat
udziat tylko w jednym locie, podczas ktdrego zadaniem polskiej jednostki byto
zrzucenie bomb na Duisburg?”. Czestsze loty zaczety sie dopiero w lutym, kiedy
weteran lotnictwa Armii ,£6dz” przydzielony zostat na state do zatogi st. sierz.
pil. Zygmunta Bednarskiego. Oprocz sierz. Bednarskiego w jej sktad wchodzili
réwniez: plut. naw. Mendel Weitz, por. bomb. Ewald Orenek, plut. rtg. Witold
Ogonowski, plut. strz. Eugeniusz Kosakowski oraz plut. strz. Marian Jankiewicz.
Zaloga sierz. Bednarskiego bombardowata Kleve, Dortmund, Duisburg, Pforz-
heim, Hanower, Hanau, Paderborn, Nordhausen, Liitzkendorf, Plauen, Berlin (Po-
czdam) oraz Helgoland®®. Oprdcz tego J. Zubrzycki wziat rowniez udzial w Operacji
»~Manna” ze zrzutami zywnosci dla gtodujacej holenderskiej ludnosci cywilnej, co
réwniez zaliczano jako loty operacyjne. Po zakoniczeniu wojny J. Zubrzycki wziat
jeszcze udziat w Operadji ,Exodus” - byty to loty transportowe z Zolnierzami alianc-
kimi wyzwolonymi z niemieckich obozdw jenieckich, oraz Operacji , Wastage”, kto-
rej celem bylo pozbycie sie zbednych bomb lotniczych (zrzucano je do morza).

W kwietniu 1946 r. przeszedt szkolenie na samolotach transportowych i trafit
do 301 Dywizjonu Transportowego , Ziemi Pomorskiej”, w ktorym doczekat jego
rozwiazania 18 grudnia 1946 r. Nastepnie wrocit do Polski, skuszony obietnica, iz

206 W. Zmyslony, dz. cyt.
207 Tamze.
208 Tamze.

237

Lotnictwo.indb 250 10.12.2018 21:06:18



bedzie mogt lata¢ na samolotach wojskowych lub cywilnych, jednakze na miejscu
zamiast szkolenia na J. Zubrzyckiego czekaty problemy z Urzedem Bezpieczen-
stwa, a pdzniej Stuzba Bezpieczenstwa.

Nie mogac lata¢, brat udziat w budowie kombinatu metalurgicznego w Nowej
Hucie, a pdzniej pracowat w krakowskich firmach Beton-Stal i Budostal®®. Oprocz
pracy zawodowej poswiecal si¢ rowniez dziatalnosci spotecznej. Byt cztonkiem Sto-
warzyszenia Lotnikéw Polskich i honorowym cztonkiem Aeroklubu Krakowskie-
go. Zajmowat sie sporzadzaniem spisow polegtych lotnikéw polskich i alianckich
w Krakowie, a takZe na terenie Wegier, Czech, Stowagcji i dwczesnej Jugostawii.
Oprocz tego doprowadzit do przeniesienia zwtok kpt. pil. obs. Zygmunta Pluty
do kwatery lotnikéw RAF na Cmentarzu Rakowickim w Krakowie, dazyt rowniez
do uhonorowania gen. Ludomita Rayskiego Krzyzem Komandorskim z Gwiazda
Orderu Odrodzenia Polski i sprowadzenia urny z jego prochami do kraju.

Byt wielokrotnie odznaczany. Za okres stuzby wojskowej otrzymat.: Srebrny
Krzyz Virtuti Militari nr 11130, dwukrotnie Krzyz Walecznych, Brazowy Krzyz
Zastugi, dwukrotnie Medal Lotniczy, otrzymatl réwniez odznaczenie brytyjskie
Distinguished Flying Cross (DFC; Krzyz Wybitnej Stuzby Lotniczej), 1939-45
Star, Italy Star, France Star, Germany Star oraz wiele medali wojennych. Doce-
niano rowniez jego prace spoleczna, za ktdra otrzymat Krzyz Kawalerski Orderu
Odrodzenia Polski, Srebrny Krzyz Zastugi i Ztota Odznake Miasta Krakowa.
Ponadto zostat awansowany do stopnia porucznika i odznaczony Bragzowym
i Srebrnym Krzyzem Zastugi, Brazowym i Srebrnym Medalem za Zastugi dla
Obronnosci Kraju, Srebrna i Ztota Odznaka oraz Ztotym Medalem Opiekuna
Miejsc Pamieci Narodowej, Ztota Odznaka za Prace Spoteczna dla Miasta Kra-
kowa i Za Zastugi dla Ziemi Krakowskiej oraz Honoris Gratia, dwukrotnie Od-
znaka Budowniczy Nowej Huty, ponadto Ztota Odznaka i tytulem Zastuzone-
go Dziatacza Lotnictwa Sportowego, Ztota Odznaka za Zastugi dla Aeroklubu
PRL Btekitnymi Skrzydtami, Odznaka za Zastugi dla ZBoWiD, Odznaka Wete-
ran Walk o Niepodleglos¢ i wieloma innymi wyrdznieniami?”.

Zmart w 23 stycznia 2009 r. w Krakowie w wieku 94 lat. Zostat pochowany
na Grebatowie?!!.

209 Jozef Zubrzycki — mechanik poktadowy z polskich dywizjonéw, http://lotniczapolska.pl/Jozef-Zubrzycki-
-—mechanik-pokladowy-z-polskich-dywizjonow,32932, [dostep 4 II 2016].

210 Tamze.

211 W. Zmyslony, dz. cyt.
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ZAKONCZENIE

Armia ,£6dz” mimo szczegdlnie trudnych warunkow, w jakich przyszto jej dzia-
fa¢, zdotata wykonac powierzone jej zadanie — opdzniania marszu oddzialow nie-
mieckich na Warszawe. Dzialalno$¢ lotnictwa odegrata spora role w wykonaniu
zadan postawionych catej armii przez polskie dowddztwo. Mimo to dotychczas
nie pojawila si¢ zadna praca poswiecona dziatalnosci lotnictwa Armii ,£6dz”.
Nieliczne wydane do tej pory prace skupialy si¢ na przedstawieniu loséw poje-
dynczych ludzi lub poszczegdlnych eskadr, co utrudnialo wyrobienie sobie opinii
na temat dziatalnosci lotnictwa polskiego w obronie L.odzi.

Taki stan rzeczy wynika nie tylko z braku dokladnych informacji Zrédtowych,
ale rdwniez wielu niescistosci, ktorych nie sposob rozwiktac bez dalszych badan
nad zaprezentowanym zagadnieniem. W toku dziatan wrzesniowych sity dowo-
dzone przez ptk. Wactawa Iwaszkiewicza, podobnie jak inne jednostki lotnic-
twa armijnego, dziataty w szczegolnie trudnych warunkach. Pomimo miazdzacej
przewagi jakosciowej i iloSciowej niemieckiej Luftwaffe polskie lotnictwo nie zo-
stato zniszczone. Co wiecej, w toku walk zdotato zada¢ Niemcom powazne straty
— wedtug wstepnych szacunkow III/6 Dywizjon Mysliwski zestrzelil co najmniej
12 samolotow (10 niemieckich i 2 sowieckie). Na podstawie dostepnych zrodet,
mozna jednak zaryzykowac stwierdzenie, ze w rzeczywistosci Polacy zestrzelili
i uszkodzili wigcej samolotow przeciwnika. Niestety doktadne ustalenie liczby
zwyciestw jest niemozliwe. Autorom relacji myla si¢ godziny, daty, typy samolo-
tow nieprzyjacielskich i sklady zatdég. W toku walk jedno zwyciestwo powietrzne
odnotowata réwniez 32 Eskadra Rozpoznawcza, ktorej tupem padt niemiecki
samolot rozpoznawczy. Niestety nie sposob ustali¢ doktadnejilosci lotéw bo-
jowych wykonanych przez eskadre. Wiadomo jedynie, ze w pierwszych dniach
wojny wykonata ona co najmniej 20 lotéw rozpoznawczych'.

Nie bez znaczenia dla przebiegu dziatan lotnictwa Armii ,£6dz” byto réw-
niez wylaczenie z szeregow III/6 Dywizjonu Mysliwskiego trzech pilotow, ktorzy
wraz z personelem naziemnym utworzyli ostatni klucz przydzielony do Korpusu

1 W.Iwaszkiewicz, Sprawozdanie z dziatalnosci bojowej lotnictwa Armii ,£.6dz”, IPMS, Lot.A.IL.6/1f-3, s. 2.
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Ochrony Pogranicza. Wartos¢ bojowa samotnego klucza byta bardzo mata — na-
tomiast w przypadku skierowania trzech dodatkowych mysliwcow na ladowisko
w Widzewie-Ksawerowie, istniala szansa na wystawienie wigkszej liczby zasadzek
lub uzupetnienie strat poniesionych przez dywizjon w pierwszych dniach walk.

Poza kluczem KOP w pasie dziatania Armii ,£.6dz” pojawily sie rowniez
dwie eskadry wchodzace w sktad Brygady Bombowej. Niestety rowniez ich dzia-
falnos¢ nie przyniosta wigkszych rezultatow. Biorac pod uwage niewielka liczbe
nowoczesnych samolotéw bombowych PZL.37 Los znajdujacych sie na wyposa-
zeniu obu eskadr, mozna zaryzykowac stwierdzenie, iz lepszym rozwiazaniem
byloby przydzielenie tych jednostek do poszczegdlnych armii, ktdre nie mialy
wlasnego lotnictwa bombowego (eskadry rozpoznawcze wyposazone w lekkie
bombowce PZL.23 Karas miaty zakaz wykonywania bombardowan niemieckich
kolumn i pozycji). Mimo to 11 i 12 Eskadra Bombowa podczas pobytu na lotni-
sku w Aleksandrowie-Kucinach podjeta probe bombardowania niemieckich ko-
lumn zakonczona ciezkimi stratami. Przyczyna tak bolesnych strat poniesionych
przez polskie eskadry bombowe byt brak wsparcia ze strony polskich samolotow
mysliwskich. Wsparcie to, niestety bardzo ograniczone z powodu stabszych osia-
gow polskich mysliwcéw, mozna by uzyska¢ w przypadku koordynacji dziatan
obu eskadr i III/6 Dywizjonu Mysliwskiego. Niestety do wspotdzialania pomie-
dzy zatogami PZL.37 Lo$ i mysliwskich PZL P.7 i P.11 nie doszto. By¢ moze gdy-
by udato si¢ skoordynowac dziatania samolotdw mysliwskich i bombowych, czes¢
bombowcoéw zdotataby ocaled.

Niestety brak koordynacji dziatann pomiedzy lotnictwem armijnym i lotnic-
twem dyspozycyjnym Naczelnego Wodza stanowil powazny problem, z ktorym
nie zdotano poradzi¢ sobie w warunkach wojny obronnej. Z perspektywy czasu
mozna zaryzykowac stwierdzenie, iz najlepszym rozwiazaniem byloby podzie-
lenie Brygady Bombowej pomiedzy poszczegolne armie. Jednak uzasadniona
wydaje sie obawa, iz takie rozdzielenie sit doprowadzitoby do sytuacji, w ktorej
na bombardowania poszczegolnych celéw wyruszatyby pojedyncze maszyny -
niezdolne do zadania powazniejszych strat przeciwnikowi. Z drugiej strony nie
byloby koniecznosci przeprowadzania lotéw rozpoznawczych, gdyz zadanie to
mogto przypas¢ w udziale eskadrom rozpoznawczym, ktore w razie wykrycia ko-
lumny nieprzyjaciela rowniez mogty bra¢ aktywny udzial w bombardowaniu.

Kontrowersje zwigzane z dziatalnoscia lotnictwa dyspozycyjnego Naczelnego
Wodza nie powinny jednak przystoni¢ sposobu, w jaki dziatato lotnictwo Armii
,£0dz”. Jednostki wchodzace w jego sklad w wigkszosci pochodzity z 6 Putku
Lotniczego ze Lwowa. Jedynymi wyjatkami od tej reguty byly 32 ER oraz 10 PL.
Mimo iz wigkszo$¢ zolnierzy i oficeréw 6 Putku znata sie z okresu przedwojen-
nego, to jednak pomiedzy poszczegdlnymi eskadrami, jesli nie liczy¢ wspolnego
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bazowania 63 i 66 EO oraz calosciowej dziatalnosci III/6 Dywizjonu Mysliwskie-
go, nie doszto do wspotdziatania.

Jest to o tyle przykre, Ze takie mozliwosci byty, nie zostaly jednak wykorzy-
stane — wing za taki stan rzeczy ponosi ptk. Iwaszkiewicz, na ktérego usprawie-
dliwienie mozna tylko dodac, iz dziatat w szczegdlnie trudnych warunkach, a po
ucieczce gen. Rdmmla 6 wrzesnia do Warszawy wciaz podejmowat proby utrzy-
mania tacznosci pomiedzy poszczegdlnymi jednostkami.

Trudnosci, niedopatrzenia czy niezrozumiate w kontekscie wydarzen wrze-
sniowych dziatania dowodztwa nie odbieraja jednak chwaly Zomnierzom lotnictwa
Armii ,£06dz”, ktorzy z wielkq odwaga i posSwieceniem spetnili swoj zotnierski
obowiazek. Wszystko to sprawia, ze mieszkancy Lodzi i wojewddztwa 16dzkiego
moga odczuwac dume z dokonan ,swoich” lotnikéw, ktdrzy z poswieceniem zy-
cia spetnili obowigzek obrony ojczyzny przez wrogim najazdem.

Upamietnieniem lotnictwa armii ,£0dZ” zajmuja si¢ Klub Senioréw Lotnic-
twa w Lodzi oraz Klub Mitosnikéw Lotnictwa Polskiego w Lodzi. Oprocz tego
na terenie wojewodztwa istniejq dwie szkoty, ktérym nadano patronéw nawia-
zujacych do dziatan lotnikow Armii ,£.6dz”, za$ na terenie Lodzi znajduje sie
Rondo Lotnikéw Lwowskich. Niestety dla wiekszosci todzian dziatania lotnicze
podejmowane w obronie miasta podczas kampanii wrzesniowej pozostaja nie-
znane. Jest to tym smutniejsze, ze dziatania lotnikdw z Armii ,£.6dz” dostarczyty
wielu doswiadczen, z ktorych pozniej korzystali piloci walczacy w obronie Fran-
qji i Wielkiej Brytanii, za$ dziatania pilotow z 6 Lwowskiego Putku Lotnicze-
go zostaly docenione przez polskie wladze emigracyjne, ktére w porozumieniu
z Krélewskimi Sitami Powietrznymi (RAF) stworzyty latem 1940 r. 307 Dywizjon
Mysliwski Nocny ,, Lwowskich Puchaczy”, do ktdérego trafito wielu weteranow
lotnictwa Armii ,, £.6dz”.
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